Osmanl: devrinde nehir nakliyat1 hakkinda arastirmalar
DIiCLE VE FIRAT NEHIRLERINDE NAKLiYAT*

Cengiz Orhonlu~- Turgut Isiksal

Osmanh devrinde nakliyat iktisadi yapimin en dnemli mesele’-
rinden birini teskil ediyordu. Bu konu izerinde, Franz Taesch-
ner'in' ¢aligmalan hari¢, simdiye kadar fazla durulmamstir.
Ozellikle nehir nakliyat iizerinde, mevzuu askeri ve stratejik ba-
kimdan ele alan bir kag arastirma harig, calistimamistir 2. Tuna nehri
uzerindeki nakliyati askeri bakimdan ele alan bu c¢ahsmalar,
Osmanli devrinde nehir nakliyati hakkinda tam bir fikir vermek-
ten uzakt:r. Ayrica Amiral Jurien de la Graviére de strateji ve
cografya bakimindan Firat't incelemistir®. Biitin bu c¢alismalar
muayyen bir devir iginde olmak idzere ele alinmglardir. Biz
Dicle ve Firat nehirlerini merkez alarak biitiin Osmanh devrindeki
nehir nakliyati sistemi {zerinde duracagiz. Bu arastirmamn mal-
zemesi Bagbakanhk argiv dairesinde bulunan Mihimme* defterle-
rinden derlenmigtir. Bu hususta Osmanli miielliflerinde] muharebe
vesilesile doguda bulunan ordunun iagesi ve harp mithimmat: igin
lizumlu nakliyat faaliyeti cercevesinde olarak dagmk bilgiler
mevcuttur, Evliya Celebi'de® konumuza ait onemli kayitlar
bulunmaktadir. Kiitiiphanelerde miiteaddid niishalari bulunan
lemdl-i sefer-i nehr-i Ziyab der eydlet-i Bagdad isimli anonim

* Bu yazida kullanilan k:saltmalar : MD= Bagbakanlik argivi, ﬁfuiumme def-
teri ; MAD= Basbakanlik argivi, Maliye defterleri tasaifi.

! Das Anatolische Wegenetz nach Osmanischen Quellen, Leipzig 1926,

2 Prof. Constantin C. Giurescu, Le Chantier Naval Turc de Ciargiu sur le
Danuabe, Tarih Vesikalar:, Say: 16 (Ist. 195), s. 114-117.

3 La Flottille de L'Euphrate, étude de géographie moderne et de stratégie
untique, Paris 1892,

4 Mithimme Defterleri 961 (1553-54) yilindan baglamaktadir.

6 Seyahatname, 1l (Istanbul 1314), s. 62.



78 C. ORHONLU - T. ISIKSAL

risale® ile Silahdar Mehmed Aga'mn’ aym konu hakkinda eserin-
de vermis oldugu bilgileri kaydetmeliyiz.

Bu nakliyat muhtelif ihtiyaglar sebebi ile adi gecen nehirler
tizerinde yapilmakta idi. Baz1 cserlere gore nakliyat nehrin her iki isti-
kametinde yapiliyorduidi. Yukanda soyledigimiz gibi harp zamanla-
rinda [ran iizerine yapilan harekdtin hazirhg: sirasinda veya hududa
yakin yerlerde ¢ikan i¢ kangikhklar dolayisile resmi vesikalara konu
olmaktadir. Bu nakliyat sulh zamanlarinda ve sirf ticaret endisesi
ile de devam ediyordu. Firat iizerinde Birecik'ten Basra'ya kadar
nehir gemileri ve kelekler ile gidis-gelis ve mal naklivati yapilivor-
du®. Osmanlilar buau devam etlirmekte ihtimam gdstermislerdir. Zi-
ra bu yol ile Hind-Basra ticareti Turkiye'ye intikal etlirilmekte
idi*. Dicle ve Firat'in birlesmesinden sonra Satiu’l-Arab adim
alan nehir vasitasi ile Hindistan'dan gelen gemiler Basra'ya kadar
ilerliyebiliyorlardi . Buradan nehir gemileri ile Birecik'e nakledi-
len emtia oradan deve kervanlari vasitasi ile Haleb, Iskenderun,
Trablus ve diger istikametlere sevkediliyordu.

Bu nehir yolu XVI. asnin ikinei yarisinda hayli canli bir ticaret
trafigine sahip idi. Osmanh tacirleri tarafindan oldugu kadar do-
gulu ve Avrupal tacirler de siiratli olmasindan dolay1 daha ziya-
de akig istikametinde olmak iizere bu su yolundan biiyiik ¢apta isti-
fade ediyorlardi. Bu vasita ile bati emtias: Basra'ya sevkediliyor-
du . Avrupal: tacir ve seyyahlarin kayitlarina gére Birecik'ten Bas-
ra'ya kadar seyahat onbes onalt giin siirmekte idi !%. Sir Anthony Sher-
ley ' bu seyahatin Bagdad'a kadar olan kismim gecelerinehir sahilin-
deki uygun iskele ve kdylerde konaklamak sartile 29 giinde katetmisti.

6 Es'ad Efendi ktb., nu. 2034/4. Bu anonim risalenin mistakil bir eser ve-
yahut Silahdar’da ayni isimde bulunan fasildan gikarihp gikarilmadign hakkinda
tenkidli bir aragtirma yaptiktan sonra bir fikir edinmek miimkiin olacaktir.

* Nasret-nime, Veliyiddin Efendi ktb., nu. 2389, s. 272 a-275 b.

8 Evliya Celebi, Lyne eser, III, 5. 62, 147.

9 XVI asurda Osmanli Imparatorlugunun dilnya tiearetinde iggal ettigi mev-
ki igin bk. Halil Inaleik, Osmanl: Imparatorlugunun karalus ve inkisaf devrinde Tiir-
kiye'nin iktisadi vazigeti izerine bir tetkik minasebetile, Bellsten, ¢. XV (Ankara 1951).

10 Evliya Celebi, Ayni eser, c. II. 5. 207.

It W. D. Andrew, Memoir on the Euphrates Valley route to India; with
official correspondance, London 1857, 5. 28-29.

12 W. D. Andrew, Ayn: eser, 5. 28-29

18 Sir Anthony Sherley and his Persian adventcre, edited by Sir E. Deni-
son Ross, Loodon 1938, s. 187-142.
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I. Firat ncehri lizerinde gemi ingaat

Firat nehriiizerindeki nakliyatin baglangig noktasi Birzcik iske-
lesidir. Burada kurulmus olan tersanenin daha dograsu gemi inga yeri-
nin tarihini kati olarak tayin edemiyoruz. Fakat XVI. asir aglaninda
faaliyette bulundugu anlasiliyor. Buna dair elimizde en eski vesika 14
Cumade'l-Gla 967 (11 11/1560) tarihiai tagimaktadir. Bu tarihleri tasi-
yan hiikiimlerin birincisinde, Birecik'te gemi yaptirilarak Basra'ya gon-
derilmesi emredilmekte idi ™. 17 Vil’ 1560 tarihli hiikme gre : Basra
mithimmat icin taleb edilen keresteler 60 aded nehir gemisi ile
Firat iizerinden nakledilmekte olup, taskin zamamnda da Isa neh-
riaden ge¢ip Bagdad’'a oradan da Dicle vasitasiyle Basra'ya gon-
derilmistir. Bu hiikiimden anlagildigi iizere lIsa isimli kanal Dicle-
Firat arasinda sulanin fazla oldugu zamanlar iki nehir arasinda
irtibati saghyordu '*. Bu tarihlerde Firat iizerinde gemi insa edil-
mesinin masrafh oldugu miildhaza edilerek vaz gegmek hususunda
bir temiyil belirmigti %, Fakat buna ragmen Birecik'te gemiler
insa edilmege devam edilmisti. Zira evvelki iddiamin hilafina
burada nehir gemisi inga ederek emtiayr nakletmenin daha ucuza
malolacagi anlasilmgh. Birecik, ¢ivi ve kereste gibi ingaata
lizumlu olan maddelere yakin buluauyordu. Ozellikle ormanhk
b3lgeye yakimligim da kaydetmeliyiz 7. Firat nehrinin bu yerde ge-
nislemis olmas: gemi insaasina miisait bir zemin tegkil ediyordu.
lasa edilea gemilerin yagmar ve giinesten muhafazasina dikkat
ediliyordu. Liizumu amnda asker ve malzeme ile yiiklenerek
Bagdad'a gonderiliyorlardi '8, Gemiler kullamlmasalar dahi hazir
bir duramda bekletilmekte ve devamh olarak bakim altinda bulun-
durulmakta idiler. Mesela 1565 yilinda 300 kadar geminin Bire-
cik'te bulunduganu vesikalardan 6greniyoruz . 1734 yilinda Bire-
cik'te 20 firkate ile 40 nehir gemisi insaasina tejebbiis edilmisgti ®.

1 MD, ou. IH, s. 283, kikim nu. 764.

15 MD, ou. 1, s. 280.

18 Bu gemilerls génderilen kerestenin licumla mikdarimn kullamilmas:, ar-
tin mikdarm mohsfazas: igin tenbihde bulupulmusta (MD. nu. III, s. 453).

17 14/VIII/15E5 tarihli 300 kita g:mi ingaasina dair olan hitkimde bu husus
belirtilmigtir, Bu hitkiimde syrica ber gemide ne kadar insan ve zahire olmasi
lizim geldigide Ggrenilmek istenmigti (MAD, nu. 2775, s. 113).

18 MD, nu, V, s. 324, 362, 815.

17 MAD, nu. 2775, s. 224, hiikiim tarihi: 25/1X/1555.

20 jsmail Hakk: Uzungarsily, Merkez ve Bahriye tegkilat, Avkara 1948, s. 405.
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Insa edilmis bulunan gemilerin kullamlmas: igin reis, diimenci,
kiirek¢i v.s., lizumlu masraf eskidenberi Haleb vilayeti hazine-
sinden ddeniyordu®. Gemi ingaas: ile meggul olacak mimar, ma-
rangoz gibi teknik elemanlar [stanbul'dan gonderiliyordu®. Firat
nehrinde sularin yazin azalmasi ve tugyan zamaninda ise su se-
viyesinin normalin ¢ok iistiinde olmasi, Birecik'te de gemi ingaasim
tehlikeli bir sekle sokuyordu. Bdyle zamanlarda gemi keresteleri
Birecik'ten nehir vasitasi ile Basra'ya gonderiliyordu. Bu nakil
isinde, o zaman ¢ok kiymetli olan kerestelerin yerlerine salimen
varmasi i¢in her mahallin kadisina ve idare amirine ¢ok siki hii-
kiimler gonderiliyordu®s. Birecik'ten Bagdad'a kadar Firat' takib
eden yol iizerinde olan kale dizdarlarina bu keresteleri birbirine
devir ve teslim ederek varmasi lazim gelen yere emniyetle ulasmasi
temin ediliyordu *\.

A. Nehir gemisi insasinda kullanilan malzemeler : Basra
ve Birecik'te yapilan gemilerin kereste ve diger levazim Maras,
Behisni, Antep, Kahta, Givercinlik, Andirin, Kars-1 Ziilkad-
riye (Kadirli), Hisn-1 Mansur bélgelerinden temin ediliyor-
du?, 1565 tarihli bir Mihimme kaydina gdére Birecik'te insa
edilen gemilerin malzemesi, Azaz, Kilis sancaklarindan geliyordu.
Ayni hiikme gdre insa edilecek gemi mikdar: 500 idi **. Haleb vilaye-
line bagh olan yerlerden liizumlu keresteyi kesen ve nakleden
kimselerin emek ve masraflan vildyetin bu igle alikadar kimsele-
ri (emin, katip) tarafindan 6deniyordu®. Basra'da yapilan gemi-
lerin masraf ve malzemesi de Birecik'ten gidiyordu*. Bu keres-
teler ormanlardan kesildikten sonra at, deve, esek, okiiz, katir
vasitasile Birecik'e naklediliyordu. Buraya nakledilmeden evvel,
yukarida zikrettigimiz kadihklarda bir mimar nezaretinde olmak

2t MD, nu. II, 5. 245; Bu masraflarin tutulmas: igin bir ki tib gorevien-
dirilmigti (MAD, nu. 2775 116},

2 bk, 5. 83.

23 MD, nu. IlI, hikim nu. 834.

2 MD, nu. XVI, s. 152, hikiim nuo. 301,

%5 MD, nu. XII, s 195; MD, nu. 1., s. 417, hikim taribi: 14/V1/1580;
MAD, nu., 2773, s. 224-225: 25/1X/1585.

% MD, nu. V, s. 164: 17/X/1585.

2 MD, nu. VI, s. 477: 7 Za 975.

28 MD, nu. V, s. 271, hiikim nu. 696.
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"fizere arzu edilen boyda kesiliyordu*". Gemilerde kullamlan keres-

teler kullamldiklar: yere gére isimler aliyorlardi. Bu hususda kullam-
lan ve bizim tespit edebildiklerimiz sunlardir: bakrita (<% ), bellat
tahtasi, verdinar tahtasi,verdinar, kizak, fiillenk (¢l%) , elviah=1 varil,
gdnder, gubuk-1 cam, tomruk-1 ¢inar, doldurma, catal, ddsek (<l=,b),

Piragol ( Jsrs:) %, Haleb beylerbzyisinz yazilan 15 Aralik 1571
tarihli bir hukumde inga edilecek 5 kalitenin noksan kerestesinin ta-
mamlanmas: igin su mikdar verilmistir : 100 aded dosek, 53 aded
bakrita, 239 bellat tahtasi, 50 verdinar, 10 kizak, 50 filenk, 2000
elvah-1 varil, 250 gonder, 2 kantar halebi yenseri (givi) ldzim oldu-
gu kaydedilmekte ildveten eskidenberi 500 tahta, 200 ¢am gubugu,
50 g¢mar tomrugu, 600 doldurma, 200 dések, 200 Piragol, 200
catal tahtasimin tamirat ve diger igler igin lazim oldugu bildirilmigti®'.
1730 da Basra'da yapilacak firkateler igin Maras daglarindan
20100 kereste kesilip Birecik'te depo edilmigti. Buradan, Firatin
suyu cogaldigi zaman gemilerle Ridvaniye iskelesine nakledil-
di®2. Bundan anlagihyor ki Basra'ya giden keresteler Basra korfe-
zindeki Bahreyn'de, Hirmiiz bogazinda ve Hind denizinde cereyan
eden Osmanh-Portekiz miicadelesinde kullamlmak iizere oradaki
tersane’ye gonderilmekte idi. Esasen Basra'daki tersaneye
laizzm gelen gemi kerestesi daima zikredilen yerlerden gonderil-
mekte idi*. Misir Iskenderiye'sindeki ve Siiveys'deki tersanelere
gemi kerestesi bu bdlgelerden gonderilmekte idi®. Génderilen
keresteler Ozer'den ** kesilerek Payas'a indiriliyor, oradan da gemi-
lerle Iskenderiye'ye naklediliyordu®. 1701 de arap agiretlerinin
eline gegmis olan Basra ve Korna kalelerinin fethi igin Birecik'te
biiyiitk bir filo ingaasi burada biiyiik bir kereste sarfiyatim icab
ettirdi. 1701 de Firat nehrinin Mahiye civarinda bir kol peyda ederek
suyunun azalmas: dolayisile Firat kollarindan Ziyab'in kontrol

29 10 Zilkade 978: MD, nu. XII, s. 195, hikim nu, 418.
3 Hikiim tarihi: 28 Receb 978 (=6/X1I/1571) : MD, nu. X, s. 170, hiikiim

3L MD, nu. X, 5. 270, hikiim nu, 421,

3 MD, nu. 136, s. 53-54.

33 Hikiim tarihi: 28/1X/1588: MD, nu. 64, hikiim nu. 330.

33 Daha sonra bu isim araplagtirilak Uzeyr veya Azir olmugtur.

M MD, nu, VII, s. 557, hikkim nu. 1573.

3  Hikim tarihi 7/VII/1568: MD, nu. VII, s. 609, hikim nu. 1710.
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altina alinmas:1 igin orada bendler insas:1 faaliyeti aym sekilde
biiyiik bir kereste sarfiyatina sebep oldu. Biitiin bu malzemeler
yukarida kaydettigimiz Maras, Behisni; Antep, Kahta; Giivercinlik,
Andinn, Kars-1 Ziilkadriye, Hisn Mansur’ dan temin edildi®, Bu
sedler igin liizumlu keresteler Ridvaniye iskelesine nakledildi. Bu
iskele XVIII. asir ortalarindan itibaren 6nem kazanmigti*. Basra’-
da gemi ingaasi zamanlarinda kerestelerin nakli béyle bir seyir takip-
etmigti. Nehir sular: yikseldigi zamanlar Marag daglarindan kesilen
keresteler Birecik'e oradan nehir gemileri vasitas: ile Ridvaniye
iskelesine gonderilmekte idi. Nakil esnasinda, ¢ok kiymetli olan
kerestelerin muhafazasina Rakka Beylerbeyi tayin edilmekte idi *.
Nakledilen keresteler yalmz gemi ingas: ile ilgili olmamigti. Kale-
lerin onarimi ve insast i¢in aym yoldan biiyik capta kereste nak!-
edilegelmisti *. Bunlara ticari ve diger gayelerle yapilan nakliyat: da
ilive etmeliyiz. 1568 yilinda Meshed-i gerifin tamiri i¢in 100 aded
9,5 Halep zira® uzunlugundaki ¢am kerestesinin gonderilmesi aym
yoldan istenmigti ®. Gemilerin ingasinda kullamlan ana maddeler-
den digeri de demirdir. Demir, Kigi madenlerinden ¢ikarilmakta olup
oradan Haleb'e getirilerek Haleb'de iglenmekte idi. Haleb'e getirilen.
demirden imdl edilen ¢ivi taleb edilen yerlere sevkedilmekte idi..
Ham demiri ¢ivi ve diger liizumlu alet haline getirme faaliyeti
yalmz Haleb'de degil Balis nahiyesinde de yapilmakta idi*. Ha-
lep ensart diye ifade edilen Haleb'de imal edilen giviler, impara-
torluk iginde en ziyade meshur ve makbul olamydi. 1568 de Isken-
deriye’de yapilmakta olan gemiler igin lazim gelen 160 kantar
¢ivinin 140 kantar1 Balis'ten temin edilmigti*. Firat nehri igin
inga edilmig olan ve kullamlmakta olan gemilerden bir kisminin
¢ivisiz yapildigim da bir inga hususiyeti olarak ilave etmeliyiz. Ge-
mi ingasinda onemli bir yeri olan ziftin temini ve nakledilmesi de

38 Cengiz Orhonlu, «Mustafa II», Islim Ansiklopedisi; Findikhli Mehmed
Aga, Nusret-ndme, “lemal-i sefer-i nehr-i Zigab" fash, Veliyiiddin efendi ktb.
nu. 2362, 277b, 278 a v.d; XVIIL. Yizyil sonlarinda Tuna donanmasinin igin li-
zumlu kereste ve neccar Eflaktan tedarik ediliyordu (Cevdet ts.-Bahriye ks., nu, 7750)-

37 A-NST (1114).

B 5/IV/1730 (evasit-: Ramazan 1142): MD, nu. 136, s. 53-54.

3 MD, nu. XXI, s. 254, hikim nu. 610.

40 MD, nu. VII, s. £54, hikom nu. 2388,

4L MD, nu. VII, s. 609, hikim nu. 1710.

2 MD, nu. VII, s. €03.
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bir nizama baglanmish. Birecik’te inga edilen gemiler igin zift, hemen
hemen daima Rodos ve Istankdy adalarindan getirilmekte idi.
1560 da Rodos ve Istankdy’'den 50 kantar zift istenmisti. Taleb
edilen mikdar Antalya'dan Halep valisinin adamlanina teslim
edilmekte; onlar vasitas: ile de yerlerine ulagtinlmakta idi*.

B. Teknik Elemanlar : Nehir gemilerinin yapiminda kulla-
mlan mimar, neccar, kiirek yontucu, kalafatci, demirci gibi teknik
elemanlar digardan celbediliyordu . 1571-1572 de Rirecik’te inga
edilecek 250 adet asker gemisi ile 150 adet zahire gemisinin ingasi
icin 1 hassa neccar, 1 mimar, 3 neccar, 3 kiirek yontucu, 2 kalafate,
1 demirci gonderilmesi bu tarihi tagiyan bir hitkiimde belirtilmisti. Bu
kimselerin ayliklar1 Galata emini tarafindan verilecekti *. Birecikte ki
tersanede insa edilen gemilerin mimar, neccar v. s. ihtiyaglari ile gemi-
leri kullanacak reisler hemen hemen daima lIstanbul'dan gdnderil-
mekte idi*. 1699 da Birecik’'te inga edilmekte olan filonun sayka
kaptanlan (reisleri), leventler, marangoz, amele ve diger teknis-
yenler Istanbul'dan Iskenderun'a bir gemi ile gdnderilmislerdi *.
Bu elemanlar baz halde Kapdan pasa eyéletine dahil olan Rodos
ve Istankdy'den temin ediliyordu. 1560 da Birecik'de insa edile-
cek gemilere kalafatqa ve diger elemanlar ismi gegen adalar-
dan istenmisti . Gemileri kullanacak diimenci, kiirekci v.s. ele-
manlar [mparatorlugun deniz iislerinin bulundugu yerlerden getiri-
liyordu*. 1745 de Birecik'te yapilacak 124 adet gemi ingaatimin
idaresine bir cavus-bagt memur edilmisti. Ingaatin umumi olarak
kontrolunu ve sarfiyatim idare eden bu sams mubasir olarak
amlmakta idi. Emrinde caligan iscilerin iicretleri, Birecik kadisi
ve sefine memurlarinin da bulundugu bir heyet tarafindan tespit edi-
liyor ve ddeniyordu *. Kereste kesimi ve kesilmig kerestenin muhtelif

43 MD, su. llI, s 259, hikim nu. 751; Iskenderiye tersanesi ihtiyac: da
Rodos'tan, Lapseki'den temin ediliyordu (MD, nu. VI, s. 604, hikim nu. 1699).

43 Teskilath bir tersane'de lizumlu elemanlar igin bk. ismail Hakla Uzun-
cargili, Osmanlt devletinin Merkez ve Bahrige Teskildts, Ankara 1948, s. 425-431.

4 MAD, nu. 2775, s. 179.

45 MD, au. XIII, s. 288: 7/111/1560.

46 Defterdar Mehmed Paga, Ziibdetii'l-vekayi, Nuruosmaniye ktb., nu. 3305, s.
348 a, 458 b-454; Fakat bir kismi da civardan temin edilmigti (MAD, ts, nu. 5433, s. 6-7).

47 MD, nu. lll, s. 259.

8 MD, nu. 134, s. 100, 162,
49 Bu vesikamn taribi 19 Rebiilahir 115¢ dur. Buna ragmen 1V. Mchmed

devri vesikalar: arasima girmigtic (Ali Emiri tasoifi-IV. Mehm:d kism, nu. 3367).
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olgii ve sgekillerde bigilmesi igin kullamlan elemanlar, Birecik ve
civarindan temin edilmekte idi®.

Insa edilmis olan gemileri idare edecek kaptanlar (reisler)
Istanbul'dan veya Kaptan pasa eyiletinden gonderilmekte idi. Bu
gemilerde kullamlan kiirekgileri, elimizdeki kayidlara gore iki ki-
simda miitalda etmemiz lidzim gelir. [lk kisimda ki kiirekgiler
ticretli idi ve yalmz Firat {izerindeki nakliyat gemilerinde kullaml-
makta idiler. Bunlar Halep eyéletinden iicretle tutulmakta olup
nakledilecek malzemeyi Bagdad eyiletindeki Felluce kanalina
kadar nakledilmekte idiler. Gemileri orada Bagdad eyiletinden
gene iicretle tutulmug kiirekgilere teslim ediyorlard: 3. Birecik'te
inga edilen zahire gemilerine Diyarbekir eyiletinden temin edilen
kiirek¢i ve diimenci, Firat nehrinde Palu'dan Birecik’e gelinceye
kadar olan nehir sahilindeki kasaba ve koyler ahalisinden temin
edilmekte idi. Bu kiirek¢i ve diimencilerin iicretleri, Haleb muhas-
sih tarafindan veriliyordu®. Bu arada ileride bahsedecegimiz
kelekler igin de ayri gekilde insan temin edildigini kaydetmeli-
yiz. Keleklerin idaresi ile miikellef kimseye tarrah iinvanm verili-
yordu®. Diger kisimdaki kiirekgiler Basra'da arab asiretlerine ve
portekizlilere (XVI. asirda) kargi miicadele igin inga edilmis olan
gemilere konan kiirekgilerdi. Bunlar iicretli olmayip katle miistahak
olmayan miicrimler arasindan secilip gonderilmekte idi. Bu ki-
rekgileri Diyarbekir ve Haleb eyiletlerindeki miicrimler arasindan
segmelerinin sebebi, Basra’daki gemilerde kullamlacak kiirekgi
tedarikinin orada miimkiin olmamasindand:®. Lidzim gelen mikdar-
da kiirekgi istegi, Basra beylerbeyi tarafindan [stanbul’a arzedilmek-
te, Istanbul'dan da ilgili eyiletlerin beylerbeyi ve kadilarina istenen
miktar bildirilip, Basra'ya génderilmeleri emredildigi gibi, Basra
beylerbeyinden istenen mikdar kiirek¢inin Haleb veya Diyarbekir
eyiletlerinden temin edilmesi hakkinda ayrica bir hilkiim de gdon-
deriliyordu %,

60 Bk. s. 80-81.

Bl MD, nu. XXI, s. 254, hikim nu, 609: 16 Nisan 1573.

52 MD, nu. 134, s. 109: eviil-i Sevval 1139 (Mays 1727).

83  A-DVN, 1139-11-15.

58 23 Cumaziyiilahir 973 (15 OQcak 1566): MD, nu. V, s. 317, hikim nu.
825, 826; 23 Cemaziyelahir 973 (?) (16 Ocak 1566): MD, nu. V, s, 319, hikim
ou. 832,

65 MD, nu. XIX, s. 139-140, hiikim ou. 293 : 26 Haziran 1572.
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C. Firat-Dicle nehirlerinde kullanilan gemiler ve cinsleri :
Nehir iizerinde igleyen gemilerin cinsleri hakkinda fazla bil-
gimiz yoktur. Bunu vesikalardaki dagmk kayitlan toplamak
sureti ile elde ediyoruz. Nehirde kullamilan gemi cinsleri vesika-
larda gectigine gore kayik, sayka, grab, hrkate’ dir®, Bunlar-
dan baska bir «dstii agik» kaydi gegmektedir. Bunun mahiyetini
pek bilmiyoruz. Sir Anthony Sherley Firat iizerinde bir mavna
(barges) ile seyahat ettifini kaydetmektedir ™, Bunun yukanda
zikredilmis olan iistii agik almasi muhtemeldir. 1699 yilinda Bire-
cik'te inga edilen gemiler arasinda acuk-1 Tuna geklinde bir gemi is-
mi gegmektedir®. J. S. Buckingham Firat nehrinde isleyen gemiler-
den birinin tavsifini yapmaktadir . Ona gore, bir su kabaginn igi
oyulmus ve uzunluguna kesilmig yarissim andiran bu gemiler 40 ayak
uzunlugunda, 10 ayak genisliginde olup, yiksekligi geminin ki-
¢inda 2 ayak, pruvasinda 15 ayakdir; geminin kaburgas: yanlarin-
da dik olarak yiikseliyordu. Geminin ki¢ bodoslamas: (omurgas)
yoktu; alti diiz olup birbirine gegen kalaslarin givilenmesinden
meydana gelmisti. Bundan dolayr kumsala kolayca gekilebilirdi.
Bu gemilerin her biri 2 ton kadar esya, 3-4 merkeb, 8-10 yolcu
yiikleyebilirdi. Buckingham'in bulundugu gemide miirettebat 4 adam
ile iki ¢ocuktan ibaretti. Gemi arkasinda bulunan uzun bir kiirek
diimen gérevi ifa ediyordu. Kiigiik kiirekler duruma gére her iki
tarafda da kullamlabilirdi®, XVIL. asir sonlan ile XVIII. asirda
kalite, sandal, piyade kayi§, aguk-r Tuna, firkate kullamhyordu.
Bunlar asa$ yukan denizlerdeki gemi cinslerine tekabiil etmek-
tedir. Firkate® Firat nehri icin muhtelif ebadda olmak tzere yapilmig-

56 Silahdar Mehmed Aga, Nusretndme, 152 b; Defterdar Mehmed Paga,
Aynt eser, 453 b.

57 g, 188. )

58 Bundan Tuaa nehrindeki iistii agtk gemisinin Grnek alindign anlagili-
yor (MAD ts., nu. 5433, 5.2); Tuna nehri iizerindeki gemi cinsleri ve kadrolar:
igin simdilik bk. Ismail Hakki Uzungarsih, Ayni eser, 5. 403-404,

59  Travels in Mesopotamia including a journey from Aleppo to Baghdad,
London 1827, c. I, s.46-48.

60 Buckingham, Agra: eser, gost. yer.

81 Ebadlarn 4, 5X27, 4, 5X 26, 4, 5X 25, 4,5 X 23, 5, 4, 5X21 zira®
olarak siralamyordu (MAD ts., nu. 5433, s, 2). Firkate tiirk denizcilerinin kullan-
dignn bir gemi tipidir. Bunun kelime olarak mengei Italya olup fregata ve frigate
sekillerinde yazilmaktadir. llk defa XIV. asirda [talya'da meydana gikmis olup XV
asirda Akdeniz havzasinda yaygin bir halde idi (Bunun igin bk. Henry-Renée
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ti. Eni normal 4,5 zira’ fakat boyu en az 21, en fazla 27 zira® uzunlu-
gunda idi. Piyade® kayign ise 13 zira® uzunlugunda bulunuyordu.
Bu nehir icin inga edilen filika da 9 zira® uzunlugunda idi®. Tuna
nehrinde insa edilmekte olan agik isimli gemi cinsinin de Firat neh-
rinde kullamldig1 yukarida kaydedilmigti. 1699 yilinda insa edilen
iistii agik’lar Tuna nehrindekilerin tipinde oldugu i¢in buna Tuna
a¢ugu ismi verilmigti. Uzunlugu 18 zira® idi®.

Bu nehirler iizerinde kullanilan keleklerden de bahsetmemiz
lazimdir. Ancak akis istikametinde kullamilan kelekler Firat'tan
¢ok Dicle iizerinde kullamlmistir. Bunun sebebi Dicle nehrinde
suyun fazla derin olmamasidir. Gemi igletmeye Firat kadar mii-
sait degildi®. Bununla beraber Firat iizerinde de kelek nakli-
yati yapilageldigine isaret etmemiz lazimdir. Firat nehrinde Bire-
cik, Dicle nehrinde Musul kelek nakliyatimn baslangi¢ noktasi
idiler. Kelekler kurulmas: ve kullamlmalan portatif oldugu igin
zamanla Firat nehri iizerinde de bagihica vasita olarak yer isgal
etmistir. Kelekler zahire ve esya nakliyatinda kullamlmislards. Bi-
recik’ten baghiyacak bir nakliyat icin onceden etrafa kelek tulum-
lan siparis ediliyordu®. Dicle iizerinde sisirilmis tulumlarin ke-
silmig agag direklerile desteklenmesinden meydana getirilen ke-
lek¢ilik ¢ok eski tarihtenberi yapilmakta idi. Bu bdlgede uzun
agaclar az oldugu i¢in kamiglarin yan yana 6riillmesi veya baglanma-
sindan meydana getirilen kiirek kullaniliyordu®. Koyun veya kegi de-

Kahane, Andreas Tietze, The Lingua Francain the Levant, Turkish Nautical Terms
of ltalian and Greek origin, Urbana 1958, s. 230-233).

62 MAD ts, nu. 5433, 5. 2; Kelime olarak mengei grekgeden gelmekte olup,
Il ve XIII. asirlarda [talya’daki cumhuriyetlerin Bizans ile temaslari sirasinda
yeniden ortaya gikmaktadir. Denizeilik terimi olarak tirkgede, farsga “yaya® mana-
sina gelen piyade kelimesinin tesirine ugramistir (bk. Henry-Renée Kabane, Andreas
Tietze, Ayn: eser, s. 348).

8 MAD ts., nu. 5133, s. 2; Kelim= olarak etimolojisi igin bk. Henry-
Renée Kahane, Andreas Tictze, Ayn: eser, s. 211-213.

61 MAD ts., nu. 5433. s. 2.

85 Firat ve Dicle nehirlerinin en fazla ve en az su seviyesine sahib olduk-
lari zaman ve tablolari igin bk. M. G. lonides, The Régime of rivers Euphrates
and Tigris, London 1937, s. 2, 40, 42, 45, 56, 57, 59, 70, 82, 95, 100, 114, 131,
32, 142, 152, 155, 180, 194, 199.

6 MD nu. 185, s. 477; Ayrica bk. James Hornell, The Coracles of the T'igris
and Euphrates, Marinor's Mirror, XXIV, (1938), s. 1566-158.

67 ]. S. Buckingbam, Aynz, eser, 1l, s. 81-84.
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risi gbgiis tarafindan bir az yanlp itina ile yizilir, daha sonra
dikilerek ayaklari baglanir; bunu takiben ufleyerek sisirilen tulum-
lardan 40 dan 60 a kadan agag dallan ile bir iskelet altina dort
bes sira halinde baglamr, sol &n tarafta 8, arkada 18 tulum
eninde olan bu kelegin iizeri yaprakh dal, hasir veya halh yayil-
mak sureti ile ortiiliir; akinti vasitas: ile ilerlediginden kiireklere
is diismez . Tulumlardan meydana getirilmis olan kelekler arzu
edilen menzile vardiktan sonra mekkari develeri ile tekrar neh-
rin yukar: istikametinde nakliyatin yapildigi baslangic noktasina
nakledilirdi. 1726 27 de Osmanh ordusunun :htiyac: icin Bagdad’a
zahire nakleden kelekler orada sokiilerek 2000 aded kira devesi
ile Diyarbekir'e geri génderilmigti®. Birecik'te her yil binlerce
tulumdan yapilan kelekler kafileler halinde tiiccar emtiasi tagirdi ™.
Keleklerin merkezi Diyarbekir ve Musul idi. Kelekeilik bir meslek
tesekkiilii olarak bir geyh tarafindan yonetilmekte idi ™. Kelekcilik
‘bu giin dahi Tirkiye ve Irak'ta yapilmaktadir 7=

II. Nehir nakliyatinin isleme tarzi

Nehirlerde isleyen gemiler, askeri maksad giidilerek insa edil-
misg gemiler ile, hususi olarak tiiccar emtiasi ve zahire nakli igin
inga edilmig ve hususi ellerde olan reaya gemilerden ibaretti™.
Ihtiyag vukuunda, duruma gére gemi inga edilirdi. Insa edi-
len gemi miktari 5-6° dan bashyarak 150-200' e kadar yiikse-
lirdi. Biiyiik sayida inga edilmeleri muharebe zamanlarina tesadiif
etmektedir. Nakliyat yaz mevsimlerinde yapilmamakta idi. Ciin-
kii ismi gecen nehirlerin sulan yazin azalmakta idi. Bu bakimdan
nakliyat bu mevsimde yapilsa bile c¢ok az esya yiikleniyordu®.
Nakliyati engelleyen diger bir husus da ilk baharda fazla

8 Helmuth von Moltke, Tiirkiye'deki durum wve olaylar iizerine mektuplar,
cvr. Hayrullah Ors, Istanbul 1960, s. 183-184; Kelek igin bk. Ali Bey, Seyahat
jurnaly, Istanbul’dan Baglad'a ve Hindistan'a, [stanbul 1314, s. 23-31.

81 A-DVN-1138.

70 Evliya Gelebi, Ayn: eser, llI, 5. 147.

T «Maktu-r megihat-t esndf-1 kelekeiyan der Diyarbekir der “uhde-i Seyyid
Ahmed veled-i Segyid Mehmed ‘an ref-i Elhac Omer tevcih siide fermide an
wicih dade fi 11 Receb sene 1172 beriy-: cillis-t humdyun berit-r cedid fi 11
Receb sene 1188, senevi 5000 akza» Cevdet tasnifi-Nalia kismi, nu. 2571

7a [rak’ta ki durumu igin bk. Jam:s Hornell, Ayn: eser, s. 153-156.

72 MAD, nu. 4117, s. 61.

7 29 Safer 978 : MAD, no. 2775, s. 224,
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yagmurlar yiiziinden meydana gelen feyezan hali idi. Yagmurlann

sebebile nehir arklan tas, toprak ve kumlarla dolmakta ve bu
hdl nakliyati giiglestirmekte idi. Bu mahzuru ortadan kaldirmak
igin yilda bir defa nehrin en ziyade yiginli yapmis oldugu yer-
lerde temizlik yapilarak yataklari temizlenmekte idi. Bazi kim-
seler bu isle gérevlendirilmislerdi. Bagdad nahiyelerindeki ark-
larin temizlenmesi igin her yil 900 kisi kirkar giin cahsmak zo-
runda idi .

Ismi gegen nehirlerin sahillerinde yasayan baz arab agiretleri
de nakliyati sektedar eden sebeplerden bir digerini teskil ediyor-
du. Zira bélgelerinden akan nehirler iizerindeki gemi kafilelerini
yagmalamakta idiler. Aym gekilde bir kismi da kangsikhk gikara-
rak nakliyatin iglemesi igin sart olan emniyeti ortadan kaldirmakta
idiler; Gemi kafilelerinin yagmalanmasina karsi nehrin her iki
sahilinde o bolgelerdeki idare amirlerine bu hususta dikkat etme-
leri ve muhafaza kuvveti ¢ikarmalan igin talimat veriliyordu. Bu
hususda bir 6rnek olmak iizere sunu zikredebiliriz. 1724 Arahk
ayinda Birecik’den Ridvaniye'ye nakledilecek barut-1 siyah ve
diger cebehane’nin muhafazas: igin her gemi icine miinasip mik-
darda tiifekgi kondugu gibi, nehrin sag tarafi Haleb beylerbeyi-
si Ali Paga tarafindan tayin edilmis olan suvariler, sol tarafim da
agiret beylerinin muhafaza etmeleri icin emirler veriliyordu . Bag-
dad civarinda Firat ile Dicle, Isd nehri vasitas: ile birlesmekte
idi "% sularin gidis gelise uygun oldugu zamanlar bu nakliyat 15-16
gin sirmekte idi*’. Silihdar Mehmed Aga evvelce zikredilmis

W MAD, nu. 4117, s. 57.

“  Bu malzeme Iran'da yeni zaptedilmis olan Hemedan kalesine naklediliyordu
(MD, nu. 132, s. 174).

“® Bu nehrin ismi Isi kanah idi. Bu kanal Abbssi halifelerinden Mansur'un
ameast oldugu séylenen [si b. Ali tarafindan inga ettirilmigti. Fakat o devirde
aynt zatin yefeni olan kimsenin de Isi b. Musa adini tagimasi bu kanahin hakiki banisi
hakkinda kati bir sz sGylenmesine engel olmaktadir. VIIL asir sonlar: ile IX. asir
baglarimda inga edildigi tahmin edilen bu kanal, nehir ismini de tagimaktadir, [sa nehri
veya kanali Serat (Serat) ve Kerkiya arasinda cereyan etmekte olop, Dicle ile Firat
nchirlerini birlegtirmektedir. Bu kanal ilk &nce Sasani hitkiimdar: tarafindan agil-
misti. Bunun vastas: ile §am'dan Rakka'ya kervan kafileleri ile nakledilmis olan
emtia, buradan gemilerle Bagdad'a getirilmekte idi (G. Le Strange, Baghdad
during the Abbasid Caliphate, London 1824, s. 71-73).

7 Silahdar Mchmed aga, Agn: eser, 5. 272 b.
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olan Ridvaniye iskelesinin Bagdad'a mesafesinin 6 saat siirdii-
ginii kaydediyor ™. Nakliyatin istenen zamanda yaplabil-
mesi icin sularin normal seviyeye vyiikseldigi zamanlar bekleni-
yordu ™.

Bu nchirden gegen malzemeyi yagmalayan Hamdu'l-Abbas
isimli arab asireti, nakliyati en ziyade sektedar eden agiretler-
dendi. Deyr'den iki konak asag Sab (veya Sir) koya civarinda ken-
dine tabi Cahg (_:~-) ve Ukayrat (=!.z) asiretleri hiicum ettigi gibi,
Cezire tarafindan da Cubir (,,.) asireti nehrin her iki tarafindan

gelen 38 aded kereste gemisi iizerine hiicim etmigti. Hiicim gii-
niiniin akgamina dogru Cezire tarafindan gelen levendler ve gemi
miirettebati ile dogiistiikten sonra kafileden 8 aded gemi ile ke-
reste elden ¢ikmigh; kalan 30 gemi harab ve perigan birbirlerin-
den habersiz bir halde Ane'den yukarnda olan Salihiye'ye oradan
Arasa(.. ) isimli yere gelinciye kadar her iki tarafdan diger arab
agiretleri Sam ve Cezire tarafindan hiicum ederek geri kalan ge-
mileri de zabta tesebbiis ctmiglerdi. Bu miicadele de 6 adet gemi zab-
tedip lizerindeki kerestelerle birlikte 4 adet gemiyi de tamamen
ele gegirmiglerdi. Marag beylerbeyinin tayin elmis oldugu 90 le-
vend ile gemi reisleri ve gemicilerinden 99 kisi bu miicadelede
maktul diigmiislerdi. Bu hususda Rakka beylerbeyi vezir Ali Pasa
kereste ve esyay!r geri almaya ve suglulari cezalandirmaya me-
mur edildi ®. Zikredilen bu vak’a, ismi gegen nehirler izerinde
nakliyatin ne zor sartlar altinda yapildignm gdéstermektedir. Bun-
dan dolay1 kereste vesair malzeme nukliyatinda, bu gibi durum-
lara diisiirmemek igin gemilere muhafiz kuvveti konmakta, ayri-
ca nehirin her iki sahilinin gemiler gecerken muhafaza edilmesine
dikkat edilmekte idi; sahillerin muhafazas: ait olduklan idari bol-
genin selahiyetli sahislarna havale edilmekte idi. Bu nakliyat
muharebe zamanlarinda oldugu zaman, alinan tedbirler ona gére
siiratli ve cezri oluyordu. Iran ile yapilan muharebeler dolayisile
bu hususda elimizde bir ¢ok &rnek vardir. 300 den fazla gemi ile
peksimet keleklerinin Birecik'ten Ridvaniye've sevkedilmesi igin
Firat nehrinin her iki tarafi kusabilarak tedbir alinmisti; bu-

i 967 Saban ay: gurresinde Birecik'ten hareket eden 60 kadar gemi Saba-
n'in 27 sinde Bagdad'a varmighs (MD, nu. IlI, s. 453, hikim no. 1:453).

@ MD, nu. 136, s. 53-54.

80 Evahir-1 Ramazan 1132 (1720 Temmuz): MD, nu. 129, 5. 316,
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nun icin civar yerlerden asker celbedildigi gibi Dégerlii, Bazigi (?),
Berazi agiretleri de memur edilmislerdi®. Yukanda da kaydedil-
digi gibi muharebe gibi olagan iistii zamanlarda,iran ile muhare-
be zamanlarinda oldugu gibi,gemi kafilelerinin nehirden ve kara-
dan muhafazasina Antep sancagi voyvodasi Mehmed'den baska
Halep beylerbeyi Cezire tarafindan muhafazaya memur edildiler ®.

A. Ticari nakliyat: Tacirler mallarm Halep'den Birecik'e
kervanlarla gondermekte, oradan gemilerle Bagdad'a sevkedil-
mekte idi. Birecik Emini bu mallardan giimriik resmi almakta idi.
Diyarbekir Emini aym sekilde giimriik almak hakkindan mahrum-
du®. Dogudan Kizil-deniz yolu ile Siiveys'e oradan Kahire-Isken-
deriye’ye getirilerek Akdeniz'e, karada Basra'dan nehir yolu ve-
ya kervan vasitasi ile Haleb'e nakledilen emtia oradan impara-
torlugun diger kisimlarina intikal ettiriliyordu %, Bu ticaret yollar
orta ¢agdaki roline, Osmanhlar zamanminda da devam etmigti %.
Akdeniz limanlarindan Iskenderiye ile Iskenderun arasindaki Trab-
lus dogu mallarimin Avrupa'ya intikal ettirildigi diger biiyiik bir
merkez idi. Burasi Hindistan’dan nehir ve kervan yollan ile ge-
len ipzk, baharat ve diger maddelerin Akdeniz limanlarina ihrag
merkezleri idi*. Trablus-$am ile Haleb arasinda avrupah tiiccar-
lar daimi olarak gidip gelmekte idiler . Haleb ve Sam arasinda bu-
lunan yerlerde dolasan Ebu Ris oglu tacirler igin bazen tehlike
arzediyordu *.

Basra ise Hint ticaretinin Osmanh iilkelerine nakledildigi bir
liman olup Firat iizerindeki nakliyatin da diger ucunu teskil edi-
yordu. Basra ile Hindistan arasinda bir ¢ok tacir gemileri igliyordu.
5 Mayis 1566 yilina ai tbir hikiimde* bu trafigin oldukga serbest
olarak igleyip Portekizlilerin miidahale edemedikleri acgik bir sekil-

MD, nu. 181, 5. 118: evihir= Sevval 1139, )

Eviil-i Zilhicce 1139 (Temmuz 1727): MD. nu. 13', 5. 192.

Maliye dsfterlari tamifi nu. 7534, 5. 1033,

Halil Inaleik, Agyn: eser, s. 663.

Heyd, Histoire d2 Commnerce du Levaint au Moy:zn Age, Paris 1423,11, s. 61,
MD nu. XIX, s. 181-162.

1574 d» bu ticirler Halsb'e gelirksn Hisnii'l Ekrad'da 21-30 bin altin
<degerinds olan mati ve nakidleri gasbadilmigti (MD, nu, XIV, s. 133).

88 1575-1579 yillarinda bazt ticirleria mallar: yagma edilmisti {Miihimme
zeyli, nu. [Il, s. 38).

8 MD au. VI, s, 517, hikiim no. 1127,

FTEReBE =
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de anlagilmaktadir . Bu licarette Basra'.mn iskeleii olan Bender,
Hindistan, Yemen ve Iran'dan gelen emtianin ve tiiccarin bﬂll}S‘_
dugu bir yer olarak tamnmaktadir®. Basra ve Erzufum arasxlnc!akl
ticaret yolu Luristan arazisinden ge¢mekte idi®. ]E)lcle n_eh.n uze-
rinde de Diyarbekir'den itibaren kelekler vasitas: ile gesitli ‘emtla
nakledilmekte idi®. Diyarbekir'den Musul"a oradan Bagdada‘ k;.-
dar keleklerle yapilan gesitli emtia Pakhyat: yukanida da ifade
edildigi gibi kanun digi hareketlere cu.r'et eden sahlsla; tarafindan
zaman zaman sektedar edilmekten hali bulunmuyordu®.

B. Zahire nakliyati: Osmanh imparalon_-lugur_lda htrl: kazada
istihsal edilen hububatin o kaza iginde sarfedllmem. prensip olarak
kabul edilmisti. Fakat civarindaki sahalarda yehsen'- hububatin
kafi gelmedigi bolgelerde ve sehirlerde_(ff.ta:nb-ul, Edirne, ﬁur;sa,
Mekke ve Medine gibi), hububata dalma” 1ht|3fac1 olan a a]ar,
stratejik durumlan dolayis: ile daima. miistehlik durun:uda olan
hudud boylarina, uzun kig aylar, lm]:-»aratcirlugrun _dng'er mll:s-
tahsil bolgelerinden buralara hiikimetin musaades:!e hububat
naklini icab ettiriyordu®. XVI. asir sonl‘armda lra_n_ ile yapllan
muharebeler ordu ihtiyact ve hududdaki k?l-eler i¢in nehir yoll:f
ile genig dlgide hububat naklini icdb ett:rtyo;du. .Hududcl.a:i i
kalelerin ihtiyact olan hububat esasen _her yil gonde'nlfnefte idi.
Bagdad, Basra ve civardaki koyler daima hububat -lS!Ihlak ed.tl:‘n
merkezlerdendi. Ismi gecen yerlerde bugday, arpa glb} zah‘i;;: i ;
tiyacim yetigtirmek gii¢ oldugu igin, Ra‘akka, Diyarbekir ve !usu
taraflarindan satin alinarak nehir yolu ile bu Fyerlere .ulaslm nzor-
du™. Birecik, Firat nehrinden gdnderilen zahire nakllyattmn_ a.f-
langig noktas: idi. Hububat gonderen ycrler H_aleb .e.y':xilet{) lle.
Birecik ve havalisi, Nuseybin, Diyarbekir eyaleti dahilin e bulu
ziraat bolgeleri idi . Bu nakil isinden evvel, taleb edilen za-
83 Ayrica bk. Frederie C. Lane, The Mediterranean _spz‘c.e Traic: fu;t:;
evidence of its revival in the sixteenth centary, American Historical Review,

(1940), s. 581-580.
% MD ne. VIL s. 369.
81 MD npu. XXIII, hitkiim nu. 46.
52 W. D. Andrew, Agn: eser, s. 102,
9 NMD nu. 123, s. 122 N
M Dr. ll:;tli Giicer, XVI. giizinl sonlarinda Osmanl imparatorlugu dah:lmd;
hububat ticaretinin tabi oldugu kaytlar, [ktisad Fakiiltesi mecmuast, XII1 (1954), s. 4-5.
9% Fmdiklili Silahdar Mchmed Aga, Agnt eser, 272 a. . .
9% MD nu. V, s. 333: MD nu. VIL s. 454: MAD nu. 2775, s. 18, 24, 28,

nan
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hire mikdarinin nereye ve ne mikdarda gonderilecegi hususunda
bir ihtiyag listesi defter halinde Istanbul'a gdnderiliyor, oradan
da istihsil merkezlerine, gonderecekleri yer ve mikdar bildirilerek
ayn ayn hiikiimler yollamyordu®. Iste bu gibi tilimatlar tahtin-
da olarak Dicle iizerinde de Hisn Keyfa kazasindan Kelekler ile
Bagdad'a zahire naklediliyordu®™. Her miistehlik bdlgeye, nereden
zahire gonderilecegi evvelden tdyin edilmis wve herhangi bir
taleb vukuunda bu husus aksamadan tatbik edilmekte idi.
Diyarbekir eyaleti Basra ve civarimn ihtiyacim lemin eden bir
anbardi. ®, Basra eyiletindeki kalelerin zahire ve miihimmat duru-
munun yeter olmasina hatta fazla olmasina Iran’a kars: ihtiyath bir
durumda olmak bakimindan dikkat edilmekte idi'®. Bagdad ve
Basra eyiletlerinden birisi zahire sikintisi cekerse, zahiresi fazla
olan, yeni nakliyat yapilincaya kadar sikinti geken eyilete fazlasi
olami gdndermekte idi. 1568 de Basra'daki bugday sikintisi istih-
sil merkezlerine yapilmis olan siparig gelinceye kadar Bagdad’'dan
gonderilen bugdayla muvakkaten giderildi'®. Zahire naklinden
evvel bunlar1 nakledecek vasitalarin hazirlanmas1 emrediliyordu.
Bu hazirhk bazen oldukga biiyiik sayida gemi ingasina sebeb oluyor-
du. Meseld 1565 yillarinda 300 kadar gemi timir olunduktan bagka
Canbolat-oglu'na gdénderilen diger bir hiikiimle de 150 kit'a zahire
gemisi, 250 kit’a asker nakli i¢in gemi insa ettirmesi emredilmigti 1.

Sicak bir yer olmasindan dolay: Basra'da zahirenin ii¢ aydan
fazla muhafazasi miimkiin olamiyordu. Bu mahzur biiyiik zahire
stoklari yapilmasina bir mani tegkil ediyordu. Bugday wve arpa
stoku yapilmyan yerlerde piring ve hurma stoku yapilmas: tavsi-
ye edilmekte idi %, Istihsal bélgelerinden zahire kira develeri ile
Birecik’e tagimyordu. Her deve 20 kile zahire tagimakta idi'.

171, 224;Bu sistem XIX. asirda da aymi sgekilde iglemistir (Bagbakanhk argivi,
Cevdet tasnifi-Dahiliye kismi, nu. 268 vesika tarihi: 6/X/1805=8 cemaziyilahir 1217).

97 MAD nu. 2775, s. 24.

8 MD nu. VII, s. 117.

¥ MD nu. V, s. 320.

100 MD nu. VII, s. 253, 479.

101 MD nu. VII, s. 117, 834.

102 MAD nu. 2775, 5. 324 ; evvelee 100 gemi ingas: emredilmigti. Agustos 1565
de 50 zahire, 50 asker gemisi dzha yapilmas: emredildi (MAD nu. 2775. 5. 171).

103 MD nu. VII, s. 454.

14 MD no. VI, s. 117,
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Nehir gemilerine ise 15 mud mikdarinda zahire yiikleniyordu. Bu
nakliyat yaz aylan icinde en asagi dereceye variyordu; aym za-
manda suyun azh sebebi ile gemilere az zahire yiikleniyordu ',
Keleklerin yiikleme haddi ise su sekilde idi: her bir kelege 52
tay'® hinta (bugday) ve arpa yiiklenebiliyordu . Bazi kelek-
lere ise 64 tay yiiki yiikleniyordu. Bu nakliyatta kullamlan &l¢ii
birimlerine kile '™ ve mud ' da eklenmelidir. Ad: gecen nehir-
lerde muhtelif yillara ait olmakla beraber, yapilmig zahire nakli-

yati hakkinda bir fikir verebilecek baz rakamlara sahib bulunu-
yoruz. Bu hususda tutuldugu muhakkak olan zahire defterleri
elimizde olmadign icin dagimik olan kayitlarnin derlenmesi ile za-
hire nakliyatinin kapasitesi hakkinda bir fikir edinebiliriz 1.

C. Harp malzemesi nakliyat: : Bu malzemeden kasdedilen
en bagda devrin en 6nemli harp malzemesi olan barut gelmek-
tefiir. Osmanli ordusunda devrin en tesirli silahi olan topguluk
biiyiik bir yer isgal ediyordu. Topgu simfinin kullandign malze-
me olarak barutun imal ve nakledilmesine devlet tarafindan bii-
yiik ihtimam gdsterilmekte idi. Her biiyiik sehirde ve miistahkem
mevkide ihtiyaci kargilamak igin bir barut imalat-hanesi (karhane)
vardi ', Firat ve Dicle nehirlerinin gegtigi yerlerde Ercis!?, Ah-

15 MAD nu. 2775, s. 324,

106 Tay bir haeim Glgiisiidiir. 1 Tay 5 Istanbul kilesi ed; -DVN:
.5 ilesi ediyordu (A-DV'N:

107 A-DVN-1139-11-15.

M8 Bir lstanbuli kile 29 okkaya (vakiyye=vuki i 5

yye=vukiyye) esit olup 25, 636 k.
kadnr. tutuyordu. XVIL asirda ise 10 okka'ya esit idi (Bunun igin bk. Walther Hmi.
f;fa;:;ghe Masse und Gewichte, Leiden 1955, s, 41-42). 48 vukiyye 1 kantar'a egit
idi you, XIV, h. nu. 483). 1570 yillarinda | k tar 24 4 itk
D, ac. 6%, b 4. 3000 yillarinda antar vukiyye'ye esitti

i 11” Mud. yerine gore defrigiklik gostermektedir. Harput'ta 8 mudd 1 istan-
bul ' kileye esit idi ; Arapkir, de kullamilan mud Harput’ takinden daha agird: ( Zarih,
Vesikalars, 1, 193, 196; Bu &lgii igin bk. Walther Hinz, Aynt eser, 5. 45-17).

“0‘ Y.andnk: tablonun meydana gelmesinde agafida zikredilmis olan vesika-
lardan istifade edilmigtir: MAD nu. 2775, s. 28 MD, V, s. 388: MD nu. VII
5. 117: A-DVN-1189-11-15; D-BSM-1144-1-2 :D-MKF, 1146.1.0. '

' !1 Baruthaneler igin bk. Muzaflfer Erdogan, /stanbul barathaneleri. Istanbal
Enstitiisii Dergisi, 1, (Istanbul 1956), s. 115-138,
- 112 lBur.d. yilda 200 kantar kikiirt iglenmekte idi (MD nu, XXIIL s. 333).
reig'te iglenen kikiirt, kara kiikiirt ismile anilmakia ol i v
tirilmekte idi (MD nu. XIV, s, 470). e ol il L e
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lat'3, Bagdad ' ve Haleb'de barut karhaneler; vardi. Bunlarin
iginde en biiyiigii Bagdad'daki imalathaneler idi. Burada olan 16
adet barut imalathanesindeki imilat 1575-1576 da 5000 kantara
kadar gikmusti. Barut, Haleb civarindaki arap asiretlerinden Ebu
Ris tedarik edilen develerle Trablus'a naklediliyordu %, Buradaki
istihsal 1573/1574 de 2000 kantar barut 500 kantar giihergileden
ibaretti '8, Fazla istihsal yapildign zaman, bunlan nakle deve ka-
fi gelmedigi igin kalan miktar mahzenlerde depo ediliyordu;
zamanla ihtiyag gdsteren yerlere sevkediliyordu %, 1605 yilinda
Bagdad'dan Trablus'a nakledilecek 400 kantar barut i¢in 100
deve lazim oldu; bir kantarin agirh ticcar arasinda 48 vukiyye
olduguna gdre ™ tasinan miktar 19.200 vukiyye tutmaktadir ¢,
Bagdad barut imalathanelerinde kullanilan odun, harigten gemi-
lerle getiriliyordu. Bu nakliyat igin hususi gemiler inga ettiril-
misti **.. Bu odunlar Sehr-i Zor'a tabi olan Bacran (?) sancagin-
dan getirilmekte idi'. Aym eyilete bagh bulunan Haris sanca-
g1 da bu odunun ihrag edildigi diger bir mahal idi. 1566 da 200 ke-
lek ardig odunu, top insasinda lizumlu olan toprak, demir, tel ve
kalay Diyarbekir'den itibaren Dicle nehri vasitast ile nakledil-
mekte idi. Bu gibi nakliyat, Diyarbekir ve Sehr-i Zor beylerbey-
lerinin' yakindan ilgilenmelerini icab ettiren hususlarindand: 12,
1566 da top dokimii, kalip yapmak igin kullamlan toprak, Hisn
Keyfa'dan Bagdad'a Dicle nehri vasitas: ile gonderilmisti '*%, By
toprak, 5 adet kelek igine ve ayrica 2 kantar demir tel, 8 kantar

M3 1571 de Ercig ve Ahlat baruthaneleri 2000 kantar kikiirt igleyebilecek
evsafta idiler (MD nu. XII, s. 62).

114 Bagdad'da 16 barct kirhanesi faaliyette bulunuyordu. Her yil Trablus'a
2000 kantar barct sevkediliyorda (MD nu. XXIII, s. 201).

5 MD nu. V, 3. 1€6; Mihimme defterleri zeyli, nv. 1, s. 44; MD nu,
XXII, =. 501.

"8 MD no. XXIII . 5. 305,

17 Haleb'den emtia getiren ticaret kervanlar: avdetlerinde barut yiikli
olarak déniiyorlardi (MD nu XVI, s. 6).

118 MD nu. XIV, s. 483.

119 Bagbakanhk argivi, Ali Emiri tasnifi, I. Ahmed kismi, nu. 408.

2 MD nu. XXII, s 244,

3L Bu sancak, odun mes'elesinden dolay: Bagdad'a ilhak edilmigti (MD nu.
XIV, s. 581).

122 MD nu. V, s. 819,
123 MD nu. V., s. 320.
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kalay koymak sureti ile nakledilirdi'*. Keza Basra'daki Tophane
icin de top kahib: yapmakta kullamlan toprak, yukanda kaydedil-
mis olan Hisn Keyfa'dan gdnderiliyordu '+,

Haleb sehri ve eyaletinde miiteaddid barut imalathaneleri bulun-
makta idi. Buna Maras'daki imalathaneleri de ilive etmemiz lazim
gelir. Kibnis seferi sirasinda ordunun barut ihtiyacim ismi gegen
yerlerdeki barut imalathaneleri temin etmisti. Bu hususda Trab-
lus limani, bir miibadele merkezi rolii oynamakta idi. Bagdad'dan
dahi bu sefer igin barut gdnderilmigti. Barutun nakli, ya deve
yahutta nehir iizerinden gemilerle olmakta idi. Bazen Istanbul'a
‘barut Haleb'den gdnderilmekte idi'*. Barutun nehir yolu ile nakli,
bu maddenin sudan miiteessir olarak bozulmasina sebeb olmas ihti-
malinden dolayr umumiyetle karadan develer vasitasi ile yapil-
mistir,

Basra ve Bagdad tarafina lazim olan bakir, nehir yolundan
nakledilmisti. 1566 yilinda 10 gemi bakir yiikli oldugu halde Bire-
cik'ten o istikametlere génderildi'“. Bagdad ve Basra tarafina
bakir ve kursun daima Haleb’den develerle Birecik'e oradan da
nehir gemilerile gonderilmekte idi'=.

11. Nehir filosunun i¢ siyasetle ilgili olarak kullanilmas:

Osmanli imparatorlugunun 1534 de fethettigi Bagdad ve Bas-
ra civarinda bulunan arap agiretleri hiikkiimet igin'daimi bir huzursuz-
luk teskil edegelmiglerdi. Vesikalarda Cezair araplari olarak isimlen-
dirilen bu agiretler hakkinda fazla bilgimiz yoktur. Cogunlugu sii mez-
hebine mensup olan Ceziir araplarimin mevcudiyetlerini ve yayildiklan
sahay1, bu hususda derli toplu kaynak olmadigindan vuku’ bulan isyan-
larindan ¢ikarabiliyoruz. Firat ve Dicle nehirleri ve bunlarin birlegme-
sinden meydana gelen Sat nehrine dékiilen nehirciklerin meydana ge-
tirdigi ve ayirdign yiizlerce adacikda oturmakta idiler. Cezire keli-
mesinin ¢ogulu olarak kullamlan Ceziir, bu bélgenin ismi oldugu
kadar iizerinde oturan insanlar icin de bir sifat olmustu. Cezir,
Basra eyiletinin hududlarina isabet etmekte idi. Eyalet icinde ¢i-

124 MD nu. V, s 817%.

125 MD nu. V, s. 320.

126 MD nu. XIi, s. 70.

137 MAD nu. 2775, s. 324
128 MD nu. XIV, s. 538,552,
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Basra eyaletinin hududlarina isabet etmekte idi. Eyilet icinde ¢i-
kan kangikhklar daima bu bélgeden neset etmisti. Burada oturan
arap agiretleri bazen Basra'yl muhasara edecek kadar etrafa ya-
yilmiglardi ¥, Bu gibi hallerde Bagdad'dan yardim géndermek la-
zim geliyordu. Hatta bu arablarin gikardign kargasalign bastira-
rak oralan siikinete kavusturmak igin yapilan hareket bir sefer
mahiyetini almakta idi. XVI. asirda bu gibi hareketleri gérmek
miimkiindiir. Bagdad beylerbeyi bdyle bir hareket icrasinda Mu-
sul beylerbeyinin destegine sahib oluyordu!®, Zira Cezayir arap-
lannmin  hudud bélgesinde oldugu dikkat nazarina alimrsa Iran'in
miidahalesine meydan vermeden gikardiklari kangikhg bastirmak
icap ediyordu ***. Ceziyir denen bdlge 200 kadar kiigiik nehir ayag-
mn gevreledigi ve araziyi adaciklar halinde ayirdig yer olup, iginde
oturduklan kdy ve kalelerinin etrafi su ile gevrili idi. Karadan zapt
etmek imkéansiz oldugundan uzun middet dayanabiliyorlardi. Bu-
raya ancak kiigik gemilerle niifuz etmek mimkiin idi. 1565 yilla-
rinda ¢ikan kangikhk igin Birecik'ten 500, Bagdad'dan 200 aded
nehir gemisi iginde top vesdir mithimmat, aym zamanda cenkci
oldugu halde gonderilerek buralan teskin etmek miimkiin oldu 2,

Emniyeti aksatan diger bir husus da Firat nehri kenarinda do-
lagip gerek nehir ve gerekse kara trafigini sektedar eden arap
agiretleri idi. Bunlara karsi muhafaza ve emniyet kuvveti olarak
Firat nehri {izerinde daimi olarak 10 kita kadar gemi bulunmakta

idi®®, XVI. asirda bu giinkii Suriye ile Irak hududlarimn birleg-

tigi yerlerde faaliyette bulunan agiretlere karsi ‘Alyan (veya
‘llyan) oglu nehirden ve karadan gidip gelenlerin emniyetini te-
min ile gorevli kilinmigti ',

IV. Sat Kaptanhg

XVII. asir sonlarinda Osmanli imparatorlugunun batida on
alti y1l siiren muharebe ile meggul olmas1 dogu'daki topraklarim
ve siurlar bolgesini ihmal etmesine sebeb olmustu. Bu yiizden

129 MD aw. IX, s. &MD nu. VI, hikiim nu. 1187.

130 MD nue. VII, 5. 124.

131 MD nu. XIV, s. 542.

132 MD nu. V, s. 150.

133 Defterdar Mchmed Paga, Ziibdetii'l-vekayi, 283 b, 350 a, 351 a.
134 MD ne., XXII, s. 219,
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imparatorlugun baz kisimlar1 yabanci devletler tarafindan da-

tesvik edilen mahalli hanedanlar tarafindan da idare edilmeye
baglanmigti. Basra ve havalisi, Muntafik isimli arap asiretinin
reisi Mani tarafindan 1694 de zabtedilmisti. Bu =zat. Dicle’nin
dogusunda Iran niifuzuna dahil batakhk bir bélge olan Huveyze
hakimi Ferecullah ile miicadele halinde idi'®. Bu bolgeyi tekrar
Osmanhi hakimiyeti altina almak igin Bagdad valisi Daltaban Mus-

tafa Pasa idaresinde olmak iizere 1700 de bir sefer tertip edildi '*..
Bu seferde nehir filosundan biiyiik dlgiide istifade edildi'®. Bu.

énemli mes’eleyi halletmek igin Rakka'da dahi nehir gemileri in-
sa ettirildi 'S, Sefer basarni ile sonuglandiktan sonra, Firat
nehri iizerinde icra edilen bir hdrekitta da nehir filosunun biiyiik
yardimi ve destegi gorildi. 1701 swralarinda 30 yildanberi
nehir yataklarina dikkat edilmedigi igin Firat nehrinde Mahiyye

kasabasina 4 saat mesafede ve bah tarafinda Ziyab ismi ile am--

lan bir kol meydana gelmisti. Bu kol Haske (?) nahiyesi hark:
iizerinde biiyiik bir siddetle akmakta idi. 1701 de bunun biiyik
bir siddetle cereyan etmesi ve Bagdad valilerinin bend ve sed ig--
lerile ilgilenmeleri sebebile Firat'in suyu azalmakta fakat Ziyab'in
suyu da gogalmakta idi. Sularin kapladign yerlerde ¢okuntiiler
meydana gelerek, biiyiicek bir gol hasil olmustu. Tiiccar gemileri
Firat iizerinde igleyememe durumuna diigmiiglerdi. Aym zamanda
bu su diger taraftan mecrasina ddnerek akmakta ve nehrin artik
akmadign yerlerde ki topraklar ziraat bakimindan biyiik =zarar--
lara ugramakta idiler '®. Bu mahzuru ortadan kaldirmak igin Bag--
dad valisi Daltaban Mustafa Pasa tarafindan bir sefer tertip edildi;
her taraftan nehri eski yatagina akitmak icin icib edecek in--
saatta kullamlmak iizere mimar, marangoz ve ingaat amelesi cel-
bedildigi gibi ¢ahgmak fizere 40.000 fazla insan toplanmigh. Et--
rafda oturan halktan da istifade edildi. Sonunda, nehir 30 Ocak
1702 de eski mecrasina sevkedildi. Bu faaliyet sirasinda Sat kap-

185 Cengiz Orhonlu, Mustafa I/ maddesi, Islén Ansiklopedisi, s. 698.

188 Bu sefer igin yapilan hazirliklar hakkinda bk. : MD nu. 111, s. 337,359~

352 v. d.

137 1700 de #0 saykadan miirekkeb bir filo inga edildi (Defterdar Mehmed’
Pasa, Aynt eser, Hamidiye ktb., nu. $49, s. 453 b 454 a).

138 MD no. 111, s. 374.

139 Silahdar Mebmed Aga, Ayni eser, 277b-288 a; ayrica bk. Tarih-i sefer-i

nehr-i Ziyab, Es'ad Efendi ktb,, nn, 2034/).
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dam olan sahsin biiyiik yararh@ goriildi*, Bu tarihlerde Firat
izerindeki gemilere kaptan tdyin edildigini ve iinvannin Sat
Kapdan: oldugunu 6greniyoruz. Bu makamin ilk tayin tarihini ka-
ti olarak tesbit edemiyoruz; fakat arap asiretlerini tenkil hare-
ketleri sirasinda ortaya gikmaktadir. Elimizde en eski kayit 1699
Arahk ayma aittir'!, 1699 yilinda Birecik'te baglayan ingaat
sonunda 25 kalite ve sandal, 5 piyade, kayigi, 8 acuk-1 Tuna,
60 kita muhtelif ebadda frkate yapildi. Hepsinin toplam: 98
idi. Bunlar Osman Aga-zade Abdurrahman aga adinda bir zatin
nezareti altnda insa edilmigti!®?, Bu ingaat 300 is giiniinde ik-
mal edilmisti*, Fakat inga igin icab eden malzeme uzak yer-
lerden geldiginden ingaat ve igci iicretleri verilen tahsisat agmigt: 14,
Daltaban Mustafa Pasa emrinde ilk tiyin edilmis kimse Sat kaptani
olmak iizere harekete istirak eden Asg1 Mehmed pasadir e, Asqt
Mehmed Pasa bu mevkie, Tuna kaptanhgindan getirilmisti %+, Bura-
ya tdyin edilmesindeki en Gnemli sebeb, nehir filosunun sevk ve
idaresinde genis bilgisinden istifade igindi 6.

Asct Mehmed Paga bir miiddet sonra- Basra beylerbeyligini
idareye memur edilmigti. Basra limaminda emniyetin bulunmama-
sindan buraya mal nakleden hind tiiccarlan getirdikleri emtiay)
Iran limanlarina nakletmekte idiler. As¢t Mehmed Pasa idareyi
ele alinca, az zamanda tekrar eski nizam tesis ederek, hind emtia-
simn dogrudan dogruya Basra limanina gelmesini temin etti. Ti-
careti canlandirmak hususunda gayret sarfeden Mehmed Pasa, ay-
ni zamanda Bahreyn'i de yeniden Osmanh idaresine almay: tasar-

10 Silahdar Mehmed Aga, Ayn: eser, 289 a-b.

141 MAD ts., nu. 5438, s. 2.

M2 Tayini 1699'a tesadiif etmektedir (MAD ., nu. 5433, 5. 2 MD nu. CXI, s. 239).

143 Bu zatin delterine gire bir firkate 1771 esedi kuruga olmugtu. Halbu-
ki istanbul tersanesinde 1255 kuruga mal oluyordu (MAD, ts. nu. 5438, s. 14/1 22),

144 MAD ts. nu. 5433, s. 18.

145 92.870 kurug tahsisata mukabil her tiirli masraflar gemileriidare edenle-
rin dcretleri ile birlikte 106.586.5 kuruga varmigti. bu ige miibagir tayin olunan
Abdurrahman Aga'ya 14.216.5 kurug Sdenmesi igin 10 Kasim 1117 de ferman verildi
(MAD ts. 5473. s. 21-22).

1452 Onun seleflerinden Ali Paga’'nin idaresindeki Tuna donanmas: veya ince
donanma Il. Viyana seferi akabinde Avusturyalilara karsi daima galebe galmigt:
(Graf Marsigli, Osmanlt Imparatortugunun zahur ve terakkisinden inhitatt zama-
nina kadar askeri vaziyeti, gvr. Nazmi, Ankara 1934, s. 271 v. dd.

146 MD nu. CXI, s. 312.



100 C. ORHONLU - T. ISIKSAL

hiyordu ., Bu son tasari hakkinda baska bilgimiz yoktur .
Bu makamin merkezi Basra idi. Sat kaptanh@ina tdyin edilecek
sahislar Bagdad valilerin tarafindan tasvib ediliyordu. XVIII. asirda
bu mevkie susalslar tayin edilmislerdi: 11 Haziran 1755 de Ibrahim
Paga, 26 Haziran 1759 da Ahmed Pasa, 17 Haziran 1760 da Ahmed
Pasa’min oglu Mustafa tayin olunmuglardi. Fakat sonuncu zat bu
gorev de basan gosteremediginden azledilip yerine Aggi-zide
Mehmed Pasa’'nin torunu Salih 28 Ocak 1764 de tayin edildi'®.

V. Buharli gemi igletilmesi

Reisleri George Baldwin olan baz ingiliz tacirleri daha 1784
de Akdeniz ve Siiveys berzahi yolu ile Hindistan'a varacak olan
yeni bir yolun imkdmm gdrmiglerdi. Fakat ingilizler tarafindan
bu tasari 1830 yilina kadar ciddiye alinmadi. Bu tarihte, dogu
ticaretinden azami sekilde istifade i¢in Hindistan’a en kisa zaman-
da varacak yolu tespit i¢in bir komite tegkil edildi. Palmerston
Siiveys'de bir kanal ingasi projesine, orasimn ikinci bir Bogazler
mes'elesi teskil edecegi endigesile muhalefet ederek, onun yerine Sii-
veys berzahim kat eden bir demir yolu ingaasina tarafdar olmugtu.
Fikrine gore bu ingaat daha ucuza mal olacakti. Palmerston Dic[e_ ve
Firat yoluile yapilacak bir nakliyat sebekesi plamina miitemayildi.
1833 den sonra bu proje kuvvet kazanmaya bagladi . Palmerston
bu vesile ile Osmanli devleti ile daha siki miinasebet tesis ederek
Rusya'ya karg:i imparatorluktaki menfaatlerini kolayhkla miidafaa
etmek imkdnina sidhib olacagimi umuyordu. Zira Osmanh devleti
Ingiltere’nin refahinda &nemli bir faktér tegkil ediyordu®®. 1830
Haziran ayindan 1831 Haziran aymna kadar Chesney, Firat nehri yolu
ile Basra korfezini tetkik etti. Bu tetkiklerin sonucunda Firat neh-

W7 ANST-(1114). .

148 Ancak Evihir-t Cemaziyii'l-evvel 1114 tarihli bir Mihimme kaydindan
Sat kaptan: [Agg1] Mehmed [pasa] in tenkid edildigini goriiyoruz. Bu hiikme yE:rlf
biyik masraflarla inga edilmis donanmanwn atilet ve ibmal sebebile iy gérmedigi
bildirilerek bu hususda daha aktif olmasi lizim geldigi kendisine hatirlatihyordu
(MD nu. CXII, s. 358).

149 Bagbakanlik Argivi. Tahvil defteri nu. XVI, s. 240.

150 Frank Edgar Bailey, British policy and the Turkish reform movement,
A stady in Anglo- Turkish relation, 1826-1853, Cambridge, Harvard Univ. press,
1942, 5. 65-67.

151 Frank Edgar Bailey. Agnt eser, s. 67.
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ri lizerinde buharl gemi igleyebilecegini iddia etti. 1834 de Chesney,
Iskenderun limamindan buharli iki gemiyi nakle tesebbiis etti. Deve
sirtinda taginan gemi pargalar Birecik’te monte edildi. Bu iki gemiye
her iki nehrin ismi verilmigti 2, Ingiliz hiitkimeti Bab-1 Aliden bu hu-
susda miisaade edildigine dair evvelden ferman istemisdi. Gemi-
ler Parcalar halinde ve deve sirtinda olmak iizere 28 Agustos 1835
de Birecik iskelesine nakledilmiglerdi. Ingiliz elgisi 28 Agustos
1835 (20 Cemaziyi'l-evvel 1251) tarihli mektubla zikredilen
gemilerin seyri sirasinda nehrin her iki sahilinde oturan asiret-
lere hitaben buyuruldu yazilmasim ve onlarin bu hususda ha-
berdar edilerek ikaz edilmelerini istirham ettii®*. Bunun igin icab
eden araba ve insan yardimi yapmasina dair Birecik miitesellimine
emir verildi **!. Firat nehri iizerinde asag: ve yukan yénlerde ol-
mak lizere gemi isleyebilecegini isbat i¢in Chesney deneme sefe-
rine aym yilda bagladi'. Basra ile Birecik arasinda bu nehir
icin insa edilmis olan gemilerle yapilacak olan nakliyat, Birecik
ile Iskenderun arasinda insa edilecek demiryolu ile Akdeniz'e
ulagtinlacakti %, Kat’i aragtirma 1835 yilinda basladi. Onu takib
eden ii¢ yil iginde Basra korfezinin sahilinde bulunan Busir lima-
nina dogru yavas yavas ilerlemeye bagladi. Tigris (Dicle) isimli
olan gemi Ane'nin kuzeyinde batti'" Chesney 1837 de Bugir'e
vardi. Aym sekilde Dicle nehri iizerinde de kesif seyahati yapl-
di. Buna tesebbiis eden Euphrates (Firat) isimli geminin kaptam
H. B. Lynch idi. Bu zat aragtirmalar bitirdikten sonra (1837-1839)
Bagdad'da Dicle iizerinde nakliyatta bulunan bir sirket Kkurdu.
1840 yihimin ortalarinda Lynch, Firat nehri iizerinde isletilmis olan
Firat ve diger gemiyi Hindistan kumpanyasindan satin aldi. Ches-

152 Zeki Salah, Mesopotamia (Iraq), 1600-1914, Baghdad 1957, s. 150-153.

155 Bagbakanhk Argivi Hatt-+ Humdganlar ts., nu. 22357 A.

154 Hatt-r Humégunlar ts., no. 20477 «26 Sevval 1251==16 Subat 1836~

155 W. D. Andrew, Agn: eser, s. 85, 42-43.

156 1841 yih baharinda Firat nehri iizerinde iki ingiliz bubarli gemisi tec-
riibe seferine bagliyarak Balis’e kadar gelebilmigti. Gemiler o sirada Mebhmed Ali
Paga ile Osmanlilar arasindaki mubarebe dolayisile yilin biiyiik bir kismint orada
gegirmek zorunda kalmiglards (W. D. Andrew, Ayn: eser, 44.45).

157 Moltke, 1838 Nisan ayinda Birecik’i ziyaret ettiginde, Chesaey'in
nehrin sa tarafinda inga ettirdigi evlerin kabntilarina tesadif etmigti. O yerin
sakinleri bu tegebbiisten bahsetmekte idiler ( Tiirkiyedeki durum ve olaylal iizerine
mektuplar, Istanbul 1960, 176).
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ney ve Lync'th naragtirmalarina, 1847 den 1863'e kadar Hindistan
bahriyesine bagh Felix Jones tarafindan devam edildi. Bu zat
1855'de Bugir'de ikamete memur edilince, bu ise 1862 yilina kadar
devam etti1%,

Buharh iki gemi ticari maksatlar igin 1840 da igletilmeye
baglanmisti. 1861 de Ingiliz salahiyetlileri, Firat ve Dicle buharh
gemi nakliyat sirketlerini kurdular. Bu tarihte yeni gemiler eski-
lerin yerini aldi;; bunlar yeni acilmis olan Siiveys kanali yolu
ile geldiler. 1834 de verilen ilk fermanda yalmz Firat ismi zikre-
dilmisti. Dicle'nin Firat ile beraber zikredilmesi, 2 nisan 1846 ta-
rihli olup Sadrazam’dan Bagdad valisine yazilan bir emir-name
de viki olmustur '%%,

Biitiin bu faaliyetler, Firat nehri yolu ile Hindistan'a en kisa
sekilde varmanin miimkiin oldugunu ispat etmek icin yapilmig
iken sonu¢ umuldugu gibi olmamigti. Bunda ingilizlerin Irak’ta
olan ilgilerinin stratejik olmasimin da rolii vardir. Ekonomik ilgi-
leri orada hi¢ bir zaman, bu hususta iiste gtkmadi. Bunu aym sekilde
1857 de ortaya atilan Firat demiryolu projesinin akibetinde de
gdriiyoruz 1%,

153 Zaki Saleh, Agn: eser, 155-156.
159 Zaki Saleh, Agnt eser, 150-161.
180 Zaki Saleh, Aygne eser, 163.



