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Oz

Asya kitasini en 6nemli aktorlerden biri olan Cin Halk Cumhuriyeti’nin, sahip oldugu jeostratejik ve
jeoekonomik avantajlari ile 21 yiizyilin kiiresel hegemonu olmak icin siirdiiriilebilir adimlar attigr go-
riilmektedir. Bu adimlardan en 6nemlisi ise Ipek Yolu olarak bilinen ve cok uzun bir siire ticaretin kalbi
olan giizergdhlar: modern anlamda sekillendiren ve yeni bir diizen insasinn ilk adimi olan BIR KUSAK
BIR YOL (OBOR) projesidir. OBOR projesi ile bolgesel biitiinlesmelerin tesvik edilmesi, Cin ve projeye
ortak olan diger iilkeler arasindaki ekonomik, kiiltiirel ve sosyal baglarin giiclenmesi, yeni isbirligi plat-
formlarumn olusturulmasi, Cin icin gerekli olan enerji arz giivenliginin tesis edilmesi hedeflenmektedir.
Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini deniz ve kara yoluyla birbirine baglamak isteyen Cin, bircok ulusal
ve uluslararast kurumlar: kullanarak biiyiik miktarlarda hibe ve kredi vermektedir. Ug iilkeyi kapsayan
ve vaka incelemesine dayanan bu ¢alisma énemli bir iddia ortaya atmistir. OBOR projesi ile ¢alismada
yer verilen Azerbeycan, Kazakistan ve Tiirkiye icin firsatlar ve avantajlar olusabilecegi gibi Cin’e her
gecen gtin artan finansman bagimhilig da yasanacaktir. Bu iddiamin dogrulanmasi icin hem iig iilke ile
Cin arasindaki ticaret hacmine hem de iic iilkenin OBOR projesi vesilesiyle Cin devletine olan borcuna
bakilmistir. Cin devleti, OBOR projesini gelistirmek ve daha genigletmek icin Tiirk devletleri iizerinde
hangi stratejileri kullandig1 sorusuna cevap aranmigtir.

Anahtar Kelimeler: OBOR, Cin, Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkiye
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The Effect of One Belt One Road Project on
Azerbaijan, Kazakhstan and Turkey

Abstract

It is seen that the People’s Republic of China, one of the most important actors in the Asian continent,
has taken sustainable steps to become the global hegemony of the 21st century with its geostrategic and
geoeconomic advantages. The most substantial of these steps is the One Belt One Road (OBOR) project,
known as the Silk Road, which has shaped trade routes in a modern sense for a long time. The OBOR
project aims to promote regional integration, strengthen economic, cultural and social ties between
China and other partner countries, base new platforms of cooperation, and establish energy supply se-
curity for China. China desires to connect Asia, Europe and Africa continents by sea and land, thus
provides large amounts of grants and loans by cooperating with many national and international insti-
tutions. This study, which covers three countries, is based on case studies research method and makes an
important claim. OBOR project will both provide opportunities and advantages for Azerbaijan, Ka-
zakhstan and Turkey and it may create financial dependency of the three countries on China. In order
to verify this claim, both the trade volume between the three countries and China and the debt of these
countries to China through the OBOR project were examined. The study tried to seek an answer the
question of what strategies China has used on the Turkish states in order to develop and expand the
OBOR project in the current period.

Keywords: OBOR, China, Azerbaijan, Kazakhstan, Turkey
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Giris

7 Eyliil 2013 tarihinde Kazakistan’da ve akabinde 3 Ekim’de Endonezya’da
yaptig1 konusmasinda Kara ve Deniz Ipek Yolu projelerinden bahseden Cin
Halk Cumhuriyeti Devlet Baskan1 Xi Jinping, Dogu’da Bati'ya diinyay1 adeta
bir 6riimcek ag1 gibi saracak Cin projesini diinya giindemine getirmistir. Her
iki projenin de “Kusak-Yol Girisimi ya da Bir Kusak Bir Yol” (Belt and Road
Initiative-BRI or One Belt One Road-OBOR) projesi olarak adlandirilmasma
karar verilmistir. Kusak kelimesi projenin karayollari, demir yollari, petrol ve
dogalgaz boru hatlar1 ve altyap1 yatirimlarmi kapsayan Kara giizergahini
olusturmaktadir. Yol kelimesi ise projenin kapsadigi Deniz yollarin1 iger-
mektedir.
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Harita 1: Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin Kara ve Deniz Yolu A (Biilent Giiner, “OBOR Giri-
simi’nin Cografyas:”, Marmara Cografya Dergisi, sayi 37, Ocak 2018)

Bu koridorlarin gecis giizergahlar: tek bir rota yerine Asya-Avrupa yo-
niinde ¢ok boyutlu koridorlarla saglanmaktadir. Kara giizergahinda alt1 ko-
ridor bulunmaktadir. Bunlar: Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru,
Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (Tiirkiye bu koridorda yer al-
maktadir), Cin-Hindi¢ini Yarimadas: Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya
Kara Kopriisit Ekonomik Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomik Koridoru ve son olarak Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru'dur.
Projenin Deniz giizergahinda ise sadece Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi
(ASEAN) ile degil Giiney Asya, Bat1 Asya, Kuzey Afrika ve Avrupa ekono-
milerini de birbirine baglayacak ekonomik bir koridor amaglanmaktadir. Bu
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baglamda OBOR projesi Giiney Cin Denizi, Pasifik Okyanusu ve Hint Okya-
nusunu igeren stratejik bir ekonomik kusaktir (Yilmaz, 2019, s.12-13).

Bu ¢alisma, OBOR projesi ile Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkiye’den
olusan Tiirk devletlerinin OBOR projesi i¢in ne énem ifade ettiklerine,
OBOR girisimi ile bahsedilen Tiirk devletlerinde hangi projelerin hayata
gecirildigine ve Tiirk devletlerinin Cin’e kars1 artan finansal bagimliligina
deginmektedir. Bu iig¢ devletin segilmesinin iki nedeni vardir. Birincisi, bu
tilkeler Cin ile en fazla dogrudan ticaret yapan Tiirk {ilkeleridir. Tkincisi
ise bu tig tilke OBOR projesi vesilesiyle Cin’in en fazla yatirrm yaptigi
Tiirk tilkeleridir.

Yontem

Ug iilkeyi kapsayan ve vaka incelemesine dayanan bu ¢alismada, Azer-
baycan, Kazakistan ve Tiirkiye Tiirkgesi ile yazilan ikincil kaynaklarm
yani sira, Ingilizce yazilan kaynaklara da bagvurulmustur. Cahsmada
once Azerbaycan sonra Kazakistan ve en sonunda Tiirkiye Cumhuri-
yeti'nin OBOR girisimi ile hangi projelere yer verdigi, mevcut tilkelerin
Cin i¢in neden 6nemli oldugu, Cin ile olan ticaret hacimleri ve Cin’e olan
olas1 finansman bagimliliklar1 tizerinde durulmustur. Bu dogrultuda ca-
lismada ‘“Borg¢ Diplomasisi” kavrami ve her ii¢ devletinde bu kavramdan
etkilenebilme ihtimalleri ortaya konulmustur. Simdiye kadar literatiirde
ti¢ tilkeyi inceleyen biitiinctil bir yaklasimmn olmamasi ¢alismanin 6nemi
ve alan yazimma muhtemel katkisini gostermektedir.

Azerbaycan Cumhuriyeti

Hazar Denizi'ne kiyis1 olan Azerbaycan, dogal kaynaklar konusunda ol-
dukca zengindir. Bu ytizden iilkeye bircok kiiresel ve bolgesel aktor ilgi duy-
maktadir. Cin'in Azerbaycan’a olan ilgisinin temeli Cin'den Avrupa'ya uza-
nan bir demiryolu hatt1 gelistirmeye ¢alismasindan kaynaklanmaktadir. Bu-
nun disinda Azerbaycan iizerinden gidecek gilizergah Cin'in mallarmin daha
giivenli sekilde taginmasmi saglayacaktir. Ayrica Azerbaycan'm sahip ol-
dugu dogal gaz kaynaklar1 ve bolgedeki giicii de Cin'in Azerbaycan’a odak-
lanmasina vesile olmaktadir. Azerbaycan ile ilgili belirtilmesi gereken bir di-
ger 6nemli husus, Azerbaycan’m OBOR projesinde yeni katitlimcilarin dahil
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edilme stirecinde 6nemli ve kararh bir jeopolitik, politik, kiiltiirel ve ulasim
alan1 olmas1 durumudur (Poghasyon, 2018).

OBOR Cergevesinde Azerbaycan’da Yapilan Projeler

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu: Tiirkiye, Azerbaycan, Giircistan isbirliginin so-
nucunda hayata gecen BTK demiryolu s6z konusu 3 iilkenin kendi finans gii-
ciiyle hayata gegirilmistir. Azerbaycan devleti Giircistan’a 220 milyon dolar
kredi verilmistir. BTK'nin 503 kilometresi Azerbaycan’dan gecerken Azer-
baycan, glizergah iizerindeki demiryolunu projeye uygun sekilde diizenle-
mistir (Milliyet, 2019).

Bu proje ile Azerbaycan devletinin 6zellikle yiik tagima konusunda Iran
devletine olan bagimlili azalacag: gibi iilke ayrica bir gegis ticreti alarak eko-
nomik gesitlilik yaratacaktir. Bu proje ile birlikte Azerbaycan’m ulastirma
sektorii gesitlendigi icin petrole bagimli olan sanayinin disindaki alanlarin da
cesitlenmesi miimkiin olacaktir (Dilek, 2017).

Cin’li Yatinmcilar: Cin'in Giiney Kafkasya ile ticaretinin yaklasik %50'si
Azerbaycan’ladir. Azerbaycan'da ticaret, hizmet, sanayi, insaat ve diger alan-
larda faaliyet gosteren 100'den fazla Cinli sirket bulunmaktadir. Azerbay-
can’daki Cinli firmalar, OBOR cercevesinde yiiriitiilmesi muhtemel projelere
iliskin raporlar hazirlamakta ve bu raporlar gergevesinde Cinli girisimciler
Azerbaycan'a odaklanarak yatirimlarmi arttirmaktadirlar (inan ve Yayloyan,
2019, s. 65-66). 800 milyon dolarlik yatirrm simdiden yapilmistir. Azerbaycan
ise Cin’de 1.7 milyar dolarlik yatirim yapmuistir (Baghirov, 2019). (Cinli yati-
rimcilarinin bu yatirrmlarma kars1 Azerbaycan, diger tilkelere kiyasla ticari
ve politika odakl1 Cin bankalarmna genis faiz orani ve vergi indirimleri verme
konusunda comert davranmaktadir (Yan, 2017).

Konferanslar: 23 Nisan 2019 tarihinde Bakii Devlet Universitesi altndaki
Konfiigyiis Enstitiisii ve Anhui Universitesi ortaklaga OBOR girisimin uygu-
lanmasi tizerine bir seminere ev sahipligi yapmistir. Ayrica Konfiigytis Ensti-
tiisti'niin Azerbaycan’da kurdugu iki tiniversite de mevcuttur. Bu kurumlar
uzun bir siiredir faaliyet gostermekte ve Azerbaycan-Cin iliskilerinde ¢oktan
onemli bir koprii haline getirmektedirler (Youth Portal, 2019).
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Davos'ta gerceklestirilen Diinya Ekonomik Forumunun OBOR toplanti-
sina katilan Cumhurbagkani Aliyev, Azerbaycan'm OBOR projesinde iyi bir
ortak olacagni sdylemis ve OBORa verdigi onemi su sozleri ile ifade etmistir:

“Ulkeleri birlegtiren herhangi bir ulagim projesinin jeopolitik temeli oldu-
guna kesinlikle inaniyorum. Bu projeler jeopolitik durum, istikrar ve 6ngorii
tizerinde olumlu bir etkiye sahiptir. Ciinkii bu projeler karsilikli bagimmlilik
yaratiyor. Komsularimiz olmadan transit iilke olamay1z. Komsularimiz kom-
sular1 olmadan transit iilke olamazlar. Bu nedenle kitalary, iilkeleri birlestirip
daha 6ngoriilebilir bir gelecek yaratiyoruz.” (Bizimyol, 2019).

Azerbaycan tarafindan ise Haydar Aliyev Merkezinin destegiyle "Pekin
Expo 2019" Botanik Sergisi ¢ercevesinde Azerbaycan'm ulusal giinii diizen-
lenmis ve 4-5 Mayis 2016 tarihinde Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbas-
kanlig1 altinda Stratejik Arastirma Merkezi tarafindan hazirlanan Cin dilinde
“Azerbaycan'in Gelisim Yolu” baghkl bir kitap Cin’de sunulmustur (Beijing,
2019).

Cin’de Azerbaycan Arastirma Merkezinin Kurulmasu: Cin Lanzhou Univer-
sitesi Rektorii, Azerbaycan Cumhuriyeti Bilimler Akademisi Uyesi, Univer-
siteler Birligi Bagkani, Profesdr Yan Chunhua ve Azerbaycan Devlet Petrol ve
Sanayi Universitesi Rektorii Profesér Mustafa Babanly, iiniversiteler arasinda
isbirligi anlasmasi imzalamislardir. Belgeye gore, Cin'de ilk defa Lanzhou
Universitesinde Azerbaycan Arastirma Merkezinin kurulmasi planlanmak-
tadir (Real Press, 2018).

Azerbaycan ile Cin Arasinda OBOR Cercevesinde Imzalanan Belgeler: Azer-
baycan Enerji Bakani Parviz Shahbazov, Cin’deki OBOR Enerji Bakanlar
Konferansi'na katilmis ve OBOR Ortaklig1 Deklarasyonu'na imza atmustir.
Boylelikle OBOR ¢ercevesinde enerji ortaklig1 saglanmasi adina ilk admm atil-
mustir. 2015'te, Hazar uluslararas: tasimacilik rotasmimn koordinasyon komi-
tesi Bakii'de bir araya gelmis ve Cin-Kazakistan-Azerbaycan-Giircistan-Ttir-
kiye rotasmdaki konteyner hizmetini yogunlastirmak iizere bir anlasmaya
varilmistir. Azerbaycan makamlari, 2020 yilina kadar yaklasik 400.000 kon-
teynerin bu yolla tagmabilecegini ve katilimcilarina milyarlarca kar getirece-
gini ifade etmislerdir (Valiyev, 2015, s. 1-4).

Aralik 2015'de Aliyev, Cin'e ziyarette bulunmus ve iki {ilke arasmnda eko-
nomik kusagm yaratilmasi i¢in mutabakat anlasmasi imzalamistir. 10 Aralik
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2015’te Azerbaycan Cumhuriyeti Egitim Bakanhgi ile Cin Halk Cumhuriyeti
Egitim Bakanlhig1 arasidaki egitim alaninda isbirligi anlasmasi ve “Azerbay-
can Demiryolu” Kapali Anonim Sirketi ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti
arasindaki demiryolu isbirligi alaninda isbirligi konusunda anlasma imzalan-
mistir (Beijing, 2019).

Alat Limani: OBOR c¢ergevesinde yapimma baglanan biiyiik ekonomik pro-
jelerden birisi ise Bakii’deki uluslararasi deniz ticaret limani gelismesi ile dog-
rudan baglantili Alat Liman'min gelistirilmesidir.

Ayrica Azerbaycan, gemi yapimm endiistrisinin gelisiminde yeni bir asa-
maya girmektedir. Denizcilik endiistrisi, tilkenin tagimacilik sektortintin kilit
faktorlerinden birisini olusturdugundan dolayr OBOR projesi ile beraber
Azerbaycan deniz tasimaciiginda ciddi reformlar yapmaktadir (Day.AZ,
2016).

Azerbaycan'm, Cin devletinin Avrupa ile olan 600 milyar dolar civarm-
daki ticaret hacminden istifade etmesi i¢in Orta Koridor'un aktif olarak kul-
lanilmasi gerekmektedir. Bunun digmda, OBOR projesi vesilesiyle Hazar bol-
gesinin en stratejik cografyasma sahip olan Azerbaycan limanlarmna lojistik
alanlar ve serbest ticaret bolgelerinin kurulmasi, hem Cin ile Azerbaycan hem
de Azerbaycan ile Batili iilkeler arasinda karsilikli kazanmaya dayal bir is-
birligi gelistirecektir (Onem, 2018).

Azerbaycan, zengin petrol kaynaklari ile tanmnmakta bir nevi Hollanda
Hastaligma yakalanmaktadir. Ancak son yillarda Azerbaycan hiikiimeti eko-
nomik reformlar: siirekli olarak derinlestirerek petrol dis1 ve gaz dis1 alan-
larda ekonomik kalkinmay1 hizlandirmanmn yani sira tilkenin yatirrm orta-
minu iyilestirmeye galismaktadir. OBOR projesi, Azerbaycan’i bu hastaliktan
kurtaracak su anki en uyumlu anahtarlardan biridir (Harward, 2016).

Tablo-1. Azerbaycan-Cin Ticaret Hacmi (2000-2018/Dolar/my:milyon-mr: milyar)

Yallar 2000 2004 2008 2012 2014 2016 2018
Ithalat 23.090 145.485 478.834 631.856 697.082 703.805 1.196 mr
Ihracat  4.878 31.718 498.968 183.768 63.862 382.027 113.573

(Azerbaycan Istatistik Ajans, t.y)

Azerbaycan Istatistik Ajansindan alinan resmi verilere bakildiginda,
Azerbaycan aleyhine derin bir dezavantajli durumun oldugu, Azerbaycan'in
yillar itibariyle Cin’e sattig1 miktarin ciddi azalmalar gosterdigi, buna ragmen
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Cin’den yapilan ithalatin siirekli olarak ytikseldigi goriilmektedir. Cin ban-
kalarmin kredi verme noktasindaki rahathig1 ve ticaret hacminin Cin lehine
gelismesi Azerbaycan'm Cin devletine finansman bagimlilig1 yasayabilecegi
endisesini dogurmaktadir. Cin devletinin Konfiigytis Enstitiileri ile Azerbay-
can’da Universiteler ve kiiltiir merkezleri agmasi, Cin dilini ve kiiltiirinii
Azerbaycan’da yaymaya c¢alismasi, Azerbaycan genglerine burs vererek on-
lar1 Cin’e egitim alamaya gondermesi de yumusak giic ile Cin'in Azerbay-
can’da etkili olmaya ¢ahstigini, ekonomik iligkilerin yani sira politik ve top-
lumsal boyutta da iligkilerin gelistigini gostermektedir.

Kazakistan Cumhuriyeti

Xi Jinping OBOR projesini 2013 yilinda ziyaret ettigi Kazakistan'da ilan et-
mistir. Cin agisindan biiyiik 6nemi olan projenin ilan1 igin Kazakistan'm se-
cilmesi tesadiif degildir (Aydin, 2018, s.74). Kazakistan Cin’in Orta Asya’daki
rini bir sozlesme temeline dayandirmamakta ayn1 zamanda daha iyi isbirligi
icin giivenilir, ekonomik, siyasi ve stratejik ¢alisma alani yaratmaktadirlar.
Diger OBOR tiilkeleriyle kiyaslandiginda Kazakistan, Aktav’daki Hazar bol-
gesinin Bat1 kiyilar1 ve Khorgos’daki Cin’le ortak smira sahip olmasi nede-
niyle Cin"in Avrupa’ya ana kapisi olarak konumlanmistir (Imomnazar, 2018,
s.33).

Cin enerji kaynaklarma ihtiya¢ duymaktadir ve buna paralel olarak Kaza-
kistan enerjisinin bir numarali ithalatgisidir. Kazakistan'm maden, petrol,
gaz, insaat, kimya, hafif sanayi ve ulasim gibi Kazak imalat sanayisindeki 6n-
celikli sektorlere odaklanan Cinli sirketler ile 20’den fazla ortak proje ytirii-
tiilmektedir. Mart 2015’te iki tilke niikleer enerji, tarim, demiryolu gibi degi-
sik sektorlerde 23,6 milyar dolar degerinde isbirligi anlasmasi imzalamistir.
Kazakistan'm Aktobe bolgesindeki Petrol ve Dogal Gaz Gelistirme Projesi,
Kazakistan'm Hazar kiyilarindan Cin’in Sincan bolgesine dogru ilerleyen ve
Cin’e dogrudan petrol ihrag etmek i¢in planlanan bir projedir. Projedeki ana
katilimailar; Kazak petrol sirketi Kazmunaygas ve Cin Ulusal Petrol Sirketi
CNPC dir. Kazakistan dogal kaynaklarma bagl kalmak yerine gelir kaynak-
larmi cesitlendirerek biiylimek icin alternatifler {iretmektedir. Kazakistan,
OBOR girisimi ile Cin yatirimlarmi ve teknolojilerini gekme ve Avrasya’daki
en genis transit merkezlerinden biri olma imkanimna sahip olmaktadir (Peery,
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2018, s. 138). OBOR kapsaminda faaliyete giren Cin—Kazakistan Lojistik Mer-
kezi 2018 y1linda Subat ayindan Haziran’a kadar yaklasik 13.500 ton Kazakis-
tan bugdaymi islemden gecirmistir (Reynolds, 2018). Son zamanlarda Kaza-
kistan’daki Khorgos Kara Limanindan gegen nakliye hacminin artirilmas;,
Cin’in OBOR girisiminin meyvelerini vermeye basladigin1 gostermektedir
(Idan, 2018).

Tablo 2. OBOR Kapsaminda Kazakistan'da Yapilmas: Planlanan Ana Projeler

Yapilmas: Planlanan Projeler Maliyet (Million Dolar$)  Tarih

Khorgos Terminali 239 2014-2020
Kuryk Limam 280 2015-2018
Zhezkazgan-Beineu Demiryolu 1.203 2012-2017
Arkalyk-Shubarkol Demiryolu 260 2012-2017
Almati-Shu demiryolu 110 2015-2017
Astana Yeni Demiryolu Aktarma Merk 603 2013-2017
Cimkent Lojistik Terminali 46 2014-2017
Astana Lojistik Terminali 88 2014-2016
Aktav Limaninin Yenilenmesi 121 2014-2017

Kaynak: Samruk ve Kazyna, 2018; Belt ve Road Updates 2018

Avrasya Kara Kopriisii: Yeni Avrasya Kitasal Kara Kopriisii ve Tkinci
Kara Koprii olarak adlandirilir. Demiryolu koridoru Cin Lianyungang lima-
nindan ¢tkmaktadir. Polonya, Almanya ve Rusya’ya ulasmadan 6nce Kaza-
kistan ve Mogolistan’dan ge¢mesi planlanmaktadir. Yani Cin-Lianyungang-
Kazakistan-Mogolistan-Rusya-Polonya-Almanya hattin1 takip etmektedir.
Bu rotayla ilgili bazi1 haritalarda Mogolistan bypass edilmekte ve dogrudan
Kazakistan’dan gegmektedir.

Korghous-Aktav Demir Yolu: Cin ve Hazar arasinda yeni demiryolu hatti
olarak da bilinmektedir. 2015 yilinda Astana yonetimi Cinle ortak hareket
ederek Hazar'in petrol limani sehri Aktav’dan Khorghous lojistik aktarma
merkezine ulasan ek bir trans-Kazakistan demiryolu insa etmek i¢in planlar:
oldugunu ilan etmislerdir (Cooley, 2016, s. 5).

Kazakistan'm 2014 yilinda 6nerilen ve 9 milyar degerindeki yeni ekonomi
politikas1 Nurlu Yol Kalkinma Programi'nin OBOR ile amag birlikteligi bu-
lunmaktadir. Ancak Nurlu Yol politikas1 ulusal diizeydedir (Vakulchuk ve
Overland, 2019, s. 119-120). Nurlu Yol politikasinmn otoyollari, demiryollars,
limanlari, egitim ve kamu hizmetlerini, alt yapiy1 modernlestirme ve gelis-
tirme, Hazar bolgesindeki Aktav limaninin modernlesmesi gibi hedefleri bu-
lunmaktadir (Inan ve Yayloyan, 2019, s. 59). Cin'in Almati Baskonsolosu Liao

5282 ¢ OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi



Bir Kusak Bir Yol Projesinin Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkiye'ye Etkisi

Hongbo (2019) OBOR'un ve Kazakistan'm Nurlu Yol politikasinn iki tilke
arasindaki sanayi igbirligini arttirdigi belirtmistir. Rafis Abazov (2017, s.
170), Kazakistan resmi gazetesi Kazakhstanskaya Prauda, 2016 yil1 igerisin-
deki bir yayminda, gelecek birkag yil igerisinde Cin’le 7,4 milyar dolar dege-
rinde 11 projeyi uygulama planlar1 oldugunu belirtmistir.

Ana Cin bankalar (Bank of China, Industrial and Commercial Bank of
China) Kazakistan’da faaliyet gostermektedir. Cin sirketleri Kazakistan'm
dogal maddeleri isleme endiistrisine yatirim yapmaktadir. Cin Ulusal Petrol
Sirketi (CNPC) 12 milyar dolardan daha fazla petrol iiriinlerine yatirim yap-
mis ayrica enerji kaynaklarmin Orta Asya’dan Cin’e arzimi kolaylastirmak
icin Kazakistan’da dogal gaz ve petrol boru hatlar1 inga etmek igin 6,2 milyar
dolar tedarik etmistir (Vakulchuk ve Overland, 2019, s. 119).

Kazakistan Bagbakan Yardimcisi Zhenis Kassymbek Orta Asya bolgesine
yapilan dogrudan yabanci yatirmlarmn %75'nin Kazakistan’a ait oldugunu
belirtmistir. OBOR gibi biiyiik uluslararasi projelerde aktif rol alan Kazakis-
tan icin bu rakam anormal degildir. Oregin, OBOR un parcasi olarak yakla-
sik 28 milyar dolar degerinde mevcut 55 endiistriyel proje Kazakistan ve Cinli
sirketler tarafindan ytiriitiilmektedir (ASTANATIMES, 2019).

Khorgos Dry Port Kazakistan'mn Cin smirmda yer almakta ve 2015 Agus-
tos’tan beri faaliyet gostermektedir. Khorgos uluslararasi bir kara limanidir
ve ayni zamanda sinir isbirligi merkezidir. 2015 yilinda Kazak smirmda insa
edilen liman Kazakistan’t Cin'in Lianyungang Limani'na baglamaktadir.
Amaci sinir Otesi ticaret artirmak ve 2020’ye kadar 500.000 tasima konteynirl
bir kapasiteye ulagsmaktir. Boylece diinyanin en genis kara limani haline ge-
lecektir. Bu merkez ayni zamanda ‘Yeni Dubai” olarak adlandirilmaktadir.
Glimriiksiiz ticarete imkan tanityan merkez ayrica bir endtistri lojistik merke-
zine sahiptir (Vakulchuk ve Overland, 2019, s. 121).

Yumusak gii¢ bakimindan Cin diger bolge tilkelerine gore Kazakistan’'da
daha goriintir bir rol oynamaktadir. Dort Konfiigytis Enstitiisii tilkede faali-
yet gostermektedir ve Cin yerli kurumlarla isbirligi icindedir. 2008’den itiba-
ren Cin disarida 6grenime devam etmek isteyen Kazak 6grenciler icin ¢ekici
bir istikamet haline gelmistir. 2016 yilinda Cin Burs Konseyi (Cin’deki ya-
banci 6grencileri destekleyen devlet kurumu) Kazak 6grencilerin sayismnin
yaklagsik dort kat arttigmi ve 12.000’e ulastigini rapor etmistir. Bu durum
Cin’in artan popiilaritesini gostermektedir (Vakulchuk ve Overland, 2019, s.
121-122).
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Son giincel proje ise Janatas Riizgar Enerjisi Santrali’dir. Kazakistan'm
elektrik ihtiyacin giderecek olan ve kapasitesi ile Orta Asya'daki en biiytiik
rlizgar enerjisi olacak Janatas 100 MW Riizgar Enerjisi Santrali'nin insas1 15
Temmuz 2019'da diizenlenen torenle baslamistir. Iki iilke arasmdaki isbirli-
ginin énemli projelerinden biri olarak goriilmektedir. Bu santralle Kazakis-
tan'm gilineyindeki elektrik kesintilerinin azaltilmasi ve 300 kisiye istihdam
yaratilmas1 hedeflenmektedir. Santralin insasmi Chinapower ve Kazak Visor
sirketi iistlenmektedir (CRI, 2019).

Tablo 3. Kazakistan-Cin Ticaret Hacmi (2014-2019/Milyar/mr Dolar)

Yillar 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ithalat 7.357 mr 5.087mr 3.665mr 4.694mr 5.384mr 6.570 mr
ihracat 9.779mr 5.480mr 4.214mr 5.797mr 6.307mr 7.820mr

(World Bank, t.y)

Kazakistan ile Cin arasindaki ticaret dengesi Azerbaycan ve Tiirkiye'ye
gore simdilik Kazakistan'm lehinedir. Covid19 siireci Kazakistan'm Cin ile
olan ticaretini 2020 y1ilinda etkileyecek gibidir. Ancak burada agiklanmasi ge-
reken konu, Kazakistan'm OBOR projesi vesilesiyle Cin devletine olan bor-
cunun yillar itibariyle artmasidir. 1991’den giiniimiize Kazakistan’a 19 mil-
yar dolar yatirim yapan Cin, Kazakistan't OBOR projesinin diinyaya acilan
kapis1 gormektedir. Cin, Kazakistan’da OBOR projesi kapsaminda paylasilan
ortak hedeflerle ilgilenen giivenilir bir ekonomik ortak olarak goriilmek isti-
yor. Ozellikle Kazak gencleri icin birgok egitim, profesyonel atdlye galismast,
kurs ve burs imkani saglayan Cin, Kazakistan'da Cin kiiltiiriinii ve dilini ge-
listirmek i¢in 2019 itibariyle bes Konfiigytiis Enstitiisii isletmektedir. Cin’de
okuyan Kazak vatandaglarm sayist su anda 18.000 dolaylarina yaklasmustir.
OBOR projesi ile yumusak giictinii Kazakistan’a kanalize etmeye ¢alisan Cin,
yiiksek biitgeli OBOR projelerine sagladig: kredi imkanlariyla da Kazakis-
tan’1 finansman yoniinden kendine bagimli hale getirmektedir. Zira Kazakis-
tan’in Cin devletine OBOR projesi ile olusan toplam borcu 12.3 milyar dolar-
dir. Kazakistan’da OBOR projesinin cogunlukla Cin sirketlerine ve bankalara
fayda saglayarak Cin mallarin diinya pazarlarma pompaladig1 algismin de-
gistirilmesi gerekmektedir (Najibullah, 2019). Bunun da en iyi yolu gelirin
toplum i¢indeki dagiliminin adaletli yapilmasidir.
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Tiirkiye Cumhuriyeti

Tiirkiye, OBOR projesini Orta Koridor Girisimi ad1 altinda Cok Tarafli Ulus-
lararas1 Ulagtirma Politikas olarak tanitmustir. Tiirkiye Orta Koridor'un bir
pargast olarak tanitilirken bu projenin demiryolu ve karayolu giizergahlari-
nin alt1 gizilmistir. Orta Koridor sayesinde Avrupa ve Asya arasmdaki ticaret
yolu mevcut ticaret ag1 olan Trans-Sibirya Demiryolu'na kiyasla 2.000 km
daha kisa, daha verimli ve ekonomik bir alternatif sunmaktadir. Bu sayede
glizergahin bir parcas1 olan Tiirkiye'nin konumunun da 6nemi artmaktadir.
Tiirkiye, Kusak ve Yol Girigimi ad1 altinda yapilan ve 2015’te imzalanan "Tiir-
kiye Cumhuriyeti Hiiktimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda
ipek Yolu Ekonomik Kusag: ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu ile Orta Koridor
Girisiminin Uyumlagtirilmasina Iliskin Mutabakat Muhtirasi"nin taraf1 ol-
mustur (MFA, 2019).

OBOR Projesi Kapsaminda Tiirkiye Isbirligi ile Olusturulan Calismalar

OBOR projesinin temel ilkelerinden biri olan “kazan-kazan” ilkesine dayana-
rak, Cin"in bu projede tilkelerle kurdugu iliskilerde bu ilkeyi gozeterek hare-
ket etmesi beklenmektedir. Tiirkiye ile iliskilerini proje kapsaminda goz
ontinde bulundurdugumuzda karsilikl olarak faydanin saglanacag bir stra-
tejinin izlenmesi gerekmektedir. 2017 yihnda Cumhurbaskan1 Erdogan, Ku-
sak ve Yol Uluslararasi igbirligi Forumu'nda konu hakkinda isbirligini ve kar-
silikli fayday1 savunan projeyi destekleyici bir agiklama yapmistir(BBC News
Tiirkge, 2017).

Iki iilke arasinda karsilikli igbirliginin desteklendiginin rneklerinden biri
2005 y1linda baglayan ve 2014 yilinda tamamIlanan Ankara - Istanbul hizli tren
hattidir. Bu tren hattinin en 6nemli 6zelliklerinden biri Cin'in ilk denizagiri
tren yolu projesi olmasidir. Ankara-Istanbul tren hattinin ingast igin Cin 750
milyon dolarlik kredi finanse etmistir. Bu tren hatt1 calismasi Cin Demiryolu
Insaat Sirketi, Cin Ulusal Makine Ithalat-Thracat, Cengiz Insaat ve IC Insaat
firmalar1 arasinda ortak bir sekilde devam ettirilmistir (Balcy, 2018, s. 7). Tiir-
kiye, OBOR projesine dahil olduktan sonra mevcut ¢alismalarm bir kismmi
OBOR’a dahil etmisken ayn1 zamanda Orta Koridor giizergahindan daha iyi
faydalanabilmek i¢in yeni projeler de entegre etmeyi planlamaktadir.
OBOR'un temelinde yer alan hizli, ekonomik ve daha kisa yollarin kullanil-
masy, altyapr ve ulasim yollarmn giiclendirilmesi amacmnm yansitildig1 bu
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calismalar alternatif yollara kiyasla daha tasarruflu ve verimli sonuglar ver-
mektedir. Glizergahm, Tiirkiye ortaklig: ile gerceklesen projeleri de yogun-
lukla transit yollarm gelistirilmesi {izerine olmustur. Bu projelerden en 6nem-
lisi ve tamamlanmis olan1 Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu’dur.

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu (BTK): Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu sirasiyla
Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiyenin ortakligiyla ortaya ¢ikmakta, Orta Ko-
ridorun en 6nemli bilesenlerinden birini olusturmaktadir. 2008 yilinda Tiir-
kiye’de temelleri atilan ve 2017’de tamamlanan demiryolunun toplam uzun-
lugu 838.6 km olarak planlanmistir. Tiirkiye i¢in maliyet 220 milyon dolar,
toplam maliyeti ise 600 milyon dolar tutarmndadir. 76 kilometresi Tiirkiye top-
raklarmdan gegen projenin 259 kilometresi Giircistan’dan ve en uzun kismi
olan 503 kilometresi ise Azerbaycan’dan gecmektedir. BTK kapsaminda Ttir-
kiye’de 4 istasyon, 3 koprii ve 76 km demiryolu inga edilmistir. Tiirkiye ile
Giircistan arasinda simur gegisi tiinelle saglanabilir hale getirilmistir. Demir-
yolunun bitmesiyle hattin ilk asamada yilda bir milyon insan ve 6.5 milyon
ton ytik tagimasi ongoriiliirken, 2034 yilina kadar bu oranin ti¢ katna ¢ikarak
ti¢ milyon yolcu ve 17 milyon tona ulasmasi beklenmektedir (Akgay, 2017, s.
82).

Projenin amaglarmdan biri olan Pekin’den Londra’ya veya Asya’dan Av-
rupa’ya kesintisiz demiryolu hattinmn 6nemli ayaklarindan birini Tiirkiye
olusturmaktadir. BTK demiryolunun tamamlanmasiyla hat, Bakii'den sonra
Ttirkmenistan, Tirk Cumhuriyetleri ve Cin'e ulasarak ve Ankara-Istanbul
giizergahi araciligiyla Marmaray’la birlesmesinin ardindan Bulgaristan, Sir-
bistan, Macaristan, Avusturya, Almanya, 1svi<;re, Fransa ve Mans Tiineli'yle
Ingiltere’ye uzanmaktadir. Neticesinde demiryolu hattmm bir ucunda
Londra diger ucunda Pekin bulunmaktadir (Uzﬁmcii ve Akdeniz, 2014, s.
193). Tiirkiye topraklarinda ise Edirne-Istanbul Demiryolu, Marmaray, Istan-
bul-Ankara YHT hatt1 (2012), Ankara-Kirikkale-Yozgat-Sivas YHT, Sivas-Er-
zincan Hizli Tren ve Erzincan-Erzurum-Kars Hizli Tren projeleri BTK ile bir-
lestirilmesi planlanarak bu kesintisiz demiryolu projesinin en énemli halka-
larmi olusturmaktadir (Aksam, 2018). Hazar Denizi gegisine sahip olan BTK
projesi sayesinde Tiirkiye; Orta Asya, Uzak Dogu ve Giiney Asya’ya demir-
yolu ulagimini saglayacak koridorun bir pargas: olacaktir (Hajizadeh, 2015, s.
10).
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Marmaray: Marmaray, Istanbul'un Avrupa ve Asya yakasmdaki demir-
yolu hatlarmi, bogazmn altindan gegen bir tiinel araciligiyla birlestiren bir de-
miryolu projesidir. Marmaray ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii (3. Koprii),
OBOR projesi kapsamimda degerlendirilirken Pekin-Londra hattinin orta ¢iz-
gisini tamamlayan parcalar arasmdadir. 2004 yilinda ¢alismalarina baglanan
proje 2013 yilinda tamamlanmistir ve Marmaray ayni yil hizmete agilmustir.
Marmaray Projesi, Istanbul’daki mevcut demiryolu sisteminin giilendiril-
mesini saglayarak, Avrupa yakasmndaki Halkali'yr Asya yakasmndaki
Gebze'ye kesintisiz baglamaktadir (Marmaray, 2019). Istanbul'un iki yaka-
sindaki demiryollarmi bir tiinelle birlestiren Marmaray projesi sayesinde
yeni demiryolu hatti, 13 km’si yeraltinda olmak tizere toplam 76 km uzun-
luga sahiptir (Belkaya, Ozmen ve Karamut, 2008, s. 1). Orta Koridor gii-
zergahi ozellikle demiryolu olarak Cin igin 6nem arz etmektedir. BTK, Mar-
maray ve {igiincii koprii Demir Ipekyolu olarak anilan bu giizergahin orta
kismini olusturmaktadir.

Yavuz Sultan Selim Képriisii: Istanbul Bogazi'na yapilan iigiincii kdprii-
diir. Sekiz serit karayolu, iki serit tren yolundan olusan kopriiniin ¢alismalar1
2013 yilinda baglayip 2016 yilinda hizmete agilmistir. Képriide bulunan iki
adet rayh sistem yolu Izmit ten Edirne’ye uzanirken, Marmaray ve metro yol-
lar1 ile baglantili bir sekilde olusturulmustur (ICA, 2013). Yavuz Sultan Selim
Kopriisii karayolu tagima ve ulasimmda kolaylik saglamanmn yani sira demir-
yolu ulasiminda da Asya’dan Avrupa’ya uzanan glizergahi gesitlendirir ni-
teliktedir. Bu sayede hem komsu sehirler hem de iilkeler arasinda ticaret ve
ulasim yollar1 i¢in yeni ve hizli bir alternatif olusmustur (Karagol, 2016). Mar-
maray, BTK, Avrasya Tiineli, Edirne Kars Tren hatt1 gibi projelerin uyarlan-
dig1 gibi Yavuz Sultan Selim Kopriisii de OBOR projesi kapsamimdaki Orta
Koridor'a gore uyarlanmustir (Aybar, 2017).

Avrasya Tiineli: Avrasya Tiineli, yapimi1 2011 yilinda baslayan ve 2016
yilinda hizmete acilan karayolu tiip gecit projesidir. Asya ve Avrupa kita-
smi denizin altindan gegen bir karayolu tiineli ile birbirine baglamaktadir.
Toplamda 14.6 kilometrelik uzunluga sahip tiinelin 5,4 kilometrelik bo-
liim1i, deniz tabanina insa edilen iki katli tiinelden olusmaktadir. Goztepe
ve Kazlicesme noktalarini birlestiren bir glizergah olan Avrasya Tiineli,
Marmaray’dan sonra yapilan ikinci denizalti projesi olmustur. Oz kaynak-
lardan 320 milyon dolar ve yabanci kredilerden (Avrupa Yatirim Bankasi,
Avrupa Imar ve Kalkinma Bankasi, Kore Eximbank, Sumitomo Mitsui
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Banking Corporation, Standard Chartered Bank, Mizuho Bank) 960 mil-
yon dolarla finanse edilen Avrasya Tiinelinin maliyeti yaklasik 1 milyar
280 milyon dolardir (Avrasya Tiineli, 2020).

Istanbul Havaalani: Yapimina 2015 yilindan baglanan Istanbul Havaalan
2019 yilinda hizmete baglamistir. Havaalanmimn ihalesini 26 milyar 140 Mil-
yon Euro degerinde yapim bedeliyle beraber Istanbul Grant Airport (IGA)
almigtir (Bianetorg, 2018). Istanbul havaalar lojistik ve tasgimacihik bakimin-
dan iki kita arasinda 6nemli bir noktadadir. Orta Koridor gegis giizergahinda
olmasi yeni lojistik agilimlarmn saglanmasina yardimar olacaktir. BTK, Mar-
maray, Yavuz Sultan Selim Kdpriisii, Avrasya Tiineli ve Istanbul Havaalani
yapmi tamamlanmus, Orta Koridor giizergahmda bulunan ve OBOR proje-
siyle entegre olmus ¢ahismalardir. Bu ¢calismalar disinda yapim asamasinda
olan veya planlanan ve OBOR ile entegresi s6z konusu olan projeler mevcut-
tur.

1915 Canakkale Kopriisii, 2023'te tamamlanmasi planlanan bir projedir.
Bunun disinda 6nem arz eden bir diger demiryolu projesi mevcuttur; Edirne—
Kars Hizl Tren Hatt1 ve Baglantilar1 Projesi’dir. Bu proje i¢in Cin ve Tiirkiye
arasmda 30 milyar dolarlik yatirimi kapsayan bir anlagsma yapilmasi beklen-
mektedir (Deutsche Welle, 2017). Bu projenin Kars’tan baglayarak 29 ilden
gecip Marmaray {iizerinden Edirne’ye baglanmas: planlanmistir. Bu konu
hakkinda Cinli yetkililer de Cin"in projeye desteginin gerceklesecegini ifade
etmistir (Shanigai Daily, 2014). Tiirkiye Orta Koridor gilizergahma sadece
kara ve demir yollari ile degil ayn1 zamanda limanlari ile de katilmay1 plan-
lamaktadur. Filyos (Zonguldak), Candarli (Izmir) ve Mersin Limanlari ingast
bu amag dogrultusunda planlanmaktadir (MFA, 2018).

Cumhurbagkan1 Erdogan’in Cin’deki yaym organinda yaymlanan yazi-
sinda, OBOR projesi ile ilgili olarak; Tiirkiye nin onciiliik ettigi Orta Koridor
girisiminden memnuniyeti ve katkilara devam edilecegi belirtilmistir. Yaym-
lanan yazida; tamamlanmis olan BTK, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kop-
riisii, Istanbul Havaalani, Avrasya Tiineli projelerinin ve planlanmakta olan
projelerin OBOR kapsaminda gergeklesen altyapi ¢ahismalari oldugu, bunla-
rin yani sira Pekin ve Londra arasindaki giizergahin saglanmasi hedefi igin
gerekli tiim katkilarm sunulacagi da belirtilmistir (Bloomberg HT, 2019).
Halihazirda birgok Cinli sirket de Tiirkiye pazarmna giris yapmistir (DUNYA,
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2018). Tiirkiye'nin Bir Kusak Bir Yol projesinin bir parcas: olacag: somutlas-
tirlldiktan sonra Cin yatirrmlarmin da ivme kazandigr gozlemlenmektedir
(Bloomberg HT, 2018).

OBOR Projesinin Cin ve Tiirkiye Iliskilerine Etkisi

Cin’in 1971’de Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi'ne girmesinin ardindan
iki tilkenin iligkileri oldukca ilerlemistir. Bu donemden sonra iki iilke ara-
sinda onemli siyasi aktorlerin ziyaretleri gerceklesmis ve Tiirkiye’de Cin pa-
zarmin onemi artmigtir. 2000°li yillarla beraber artan iligkiler 2010 yilinda
Stratejik Ortaklik seviyesine ulagmustir. Ekonomik iligkilerin yani sira kiiltii-
rel iligkiler de gelistirilmeye ¢ahisilmistir ve bu gergevede 20122013 yillar1 Cin
ve Tirkiye yillar1 olarak kutlanmistir (Akgay, 2017, s. 76-77).

Tablo 4. Tiirkiye’nin Cin ile Dis Ticareti 2007-2019 (Milyar Dolar)

Yil Ihracat ithalat Hacim Denge

2007 1.039.523 13.234.092 14.273.615 -12.194.569
2008 1.437.204 15.658.210 17.095.414 -14.221.007
2009 1.599.139 12.676.573 14.275.712 -11.077.433
2010 2.269.175 17.180.806 19.449.982 -14.911.631
2011 2.466.316 21.693.336 24.159.652 -19.227.019
2012 2.833.255 21.295.242 24128497 -18.461.987
2013 3.600.865 24.685.885 28.286.751 -21.085.020
2014 2.861.052 24.918.224 27.779.276 -22.057.171
2015 2.414.790 24.873.457 27.288.247 -22.458.666
2016 2.328.044 25441433 27.769477 -23.113.389
2017 2.936.262 23.370.620 26.306.882 -20.434.358
2018 2.912.539 20.719.063 23.631.602 -17.806.524
2019 2.580.000 18.490.000 21.070.000 -15.910.000

Kaynak: (ticaret.gov, t.y)

Ttirkiye, Asya Pasifik Bolgesi'nde yer alan Cin devletinden en fazla ithalat
yapan iilkedir. Ancak ihracat bakimmdan Tiirkiye daha gerilerde kalmstir.
Tiirkiye ve Cin arasindaki ticari iliskilerde dis ticaret oran1 2005 yilinda top-
lamda 7.4 milyar dolarken bu rakam 2010’da 19.4 ve 2018’de 23.6 milyar do-
lara yiikselmistir. Tiirkiyenin ihracat1 ise 2018 yilinda 2.9 milyar dolarken,
ithalat: 20.7 milyar dolar civarinda olmustur. Tiirkiye'nin ihracatinda Cin
yiizde 1.7 pay sahibiyken, ithalatta yiizde 9.2 degerinde bir paya sahiptir (Di-
lek, Ozdemir ve istikbal, 2019, s. 29-30).

Bu baglamda degerlendirdigimizde Tiirkiye'nin Cin pazarina daha fazla
dahil olmas: gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. OBOR projesi, Tiirkiye ile Cin
arasinda daha kisa ve daha hizli ticaret yollar1 olusturmasi sebebiyle iki iilke
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arasindaki ticaret acigmmn giderilmesi i¢in uygun bir zemin sunmaktadir.
Cin, OBOR projesini ve Orta Koridoru erismekte zorlandig1 Avrupa pazari
i¢in kullanirken Tiirkiye benzer bir durum iginde olup uzak kaldig1 Asya pa-
zarma agilma firsatt bulmustur. Projenin baglammda karsilikli fayda goz
oniinde bulunduruldugu halde iilkeler arasindaki ticari iligkilerin bu sekilde
gliclenmesinin dogrudan bir sonug olacag: goriilmektedir.

Cin’in Tirkiye'deki yatinmlar1 genellikle enerji alanma yogunlasmustir.
Ancak OBOR projesinin hayata gegmesinin ardindan bu yatirimlar, genelde
altyapi ve tagimacilik alanina yogunlasmistir. 2005-2018 yillar1 arasinda Cin,
Tiirkiye’de yaklasik 15 milyar dolar yatirrm gergeklestirmistir. Diger birgok
koridor iilkesinde oldugu gibi bu yatirrmlarin biiytik kismi ulagim, altyapi ve
enerji tizerine yogunlagsmistir. Yatirimlarin yaklasik 9 milyar dolar1 enerji ve
2.3 milyar dolar1 demiryolu alaninda gerceklesmistir. OBOR goriismelerinin
yogunlasmaya bagladig1 2013 yilma kadar olan 8 yillik donemde gerceklesen
yatirimlar toplam yatirimin %44’tinti olustururken, OBOR projesinin yogun-
luk kazandig; stiregte ise yatirrmlar yogunlagmis ve toplam yatirimimn %56s1
bu dénemde gerceklesmistir (Scissors, 2020).

OBOR projesinin agiklanmasindan bu yana beklendigi gibi Cin’in yatirim-
lar1 artmaktadir. Ozellikle Cin temelli ICBC ve Bank of China bankalarmnm
Tiirkiye pazarma katilmasiyla beraber iki tilke arasindaki ekonomik ve ticari
baglar yogunluk kazanmistir. Bu sayede Tiirkiye’de ticaret yapmaya basla-
yan firmalarmn da sayis1 artmaktadir. Bu baglamda Cin-Tiirkiye iliskilerinin
OBOR projesi bagladiktan sonra gelisme gosterdigini soylemek miimkiindiir
(Dilek, Ozdemir ve Istikbal, 2019, s. 48).

Bor¢ Diplomasisi

Bir Kusak Bir Yol projesi hep bariscil, oncelikle ekonomik iligkilere agirlik ve-
ren, Dogu ile Bati arasinda herkesin istifade edebilecegi ticaret yollar1 insa
edecek olan bir kazan-kazan projesi olarak ele alinmaktadir. Burada farkli bir
noktaya dikkat etmek gereklidir. Bu nokta ise Cin devletinin ekonomik ilis-
kilerde farkli bir yaklagima sahip oldugu konusudur.

Cin devleti, finansmana ihtiya¢ duyan ozellikle tigiincii diinya tilkelerine
diisiik fazili krediler verirken, vermis oldugu kredinin ilgili tilkeler tarafin-
dan nasil ve hangi projeler icin harcandigina dikkat etmemektedir. Batil iil-
keler ise Cin’in yaptigmin aksine kredi verirken verdikleri kredinin nasil ve
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hangi alanlarda harcanagma dair seffaf olunmasini istemekte ve eger gerekli
goriir iseler bunun igin ilgili kurumlarm kurulmasi ve parann takibinin ya-
pilmasmi istemektedirler. Finansmana ihtiyag duyan gelismekte olan devlet-
ler genellikle seffaflik mekanizmalarma kars: ¢iktiklarindan Cin gibi higbir
sey sormadan kredi veren iilkelerin kapilarmi ¢almaktadirlar. Boylece Cin
devleti Batil tilkelere kars1 finansman konusunda énemli bir alternatif haline
gelmektedir. Iste tam olarak bu noktada Cin’den almis olduklari diisiik faizli
borglarmn nasil harcanagna miidahil olunmamasi daha fazla bor¢lanilmasma
sebep olmakta ve borg alan tilkeleri adeta bir borg batagma stirtiklemektedir.
“Borg Diplomasisi” kavramui ise bu siirecte devreye girmektedir. Cen devleti,
uyguladig1 bu kasith bor¢landirma ile borcunu 6deyemeyen ilgili devletlerin
onemli kamu varliklarina belli siireler dahilinde el koymaktadir. Bagka bir
ifadeyle, Cin devleti, borcunu 6deyemeyen devletlere siyasi baski uygulaya-
rak borglarma karsilik siyasi ve ekonomik pozisyonunu giiglendirmekte,
borglu olan iilkeleri kendine daha fazla bagimli hale getirerek kiiresel tahak-
kiimiinii giiglendirmektedir (Y1lmaz, 2019, s.15-16).

Sri Lanka'nin Hambantota limanmin haklar1 China Merchant Grup’a 99
yilligina kiralanmistir. Pakistan'm Gwadar kentindeki liman Cin’e 44 yill-
gma devredilmistir. Mombasa Limani Cin’e verilmistir. Myanmar'da Cin’in
1.5 milyar dolar yatirim ile insa ettigi petrol boru hattinin isletme yetkisi 7
milyar dolar ile Cin’ e devredilmistir (Fulton, 2016). Malezya’da Devlet Bas-
kan1 Mhathir Muhammed'in goreve gelmesi ile Cin ile olan iligkiler degerlen-
dirilmis ve 20 milyar dolarlik demiryolu ile 2.3 milyar dolarlik dogalgaz boru
hatt1 projeleri iptal edilmistir. Malezya daha sonra bu projelere onay vermistir
(OBOReurope, 2019). Maldivler, Cin ile olan bor¢ anlagsmalari ile projelerin
tekrar gozden gecirilmesi gerektigini dile getirmektedir (Mundy ve Hille,
2019).

Orta Asya devletlerinden Kirgizistan ve Tacikistan i¢in de ekonomik ola-
rak gesitli handikaplar vardir. Ozellikle Kirgizistan'm toplam dis borcunun
%42’si Cin devletinedir. Tacikistan'm ise toplam dis borcu 2.3 milyar dolar
iken bunun 1.2 milyar dolar1 Cin’e olan borcudur. Ayrica 2018 Nisan aymda
Cinli sirkete maliyeti yaklasik 30 milyon olan Dusanbe hidroelektrik istas-
yonu karsihiginda, Yukar1 Kumarg altin maden ocag1 devredilmistir. Bu ma-
den ocag ile birlikte toplam 7 maden ocag1 ve bir komiir maden ocag1 Cin’e
devredilmistir (Furukawa, 2018).
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Bunlar disinda proje kapsaminda yapilmayan fakat kullanim haklar
Cin’e devredilmis olan Yunanistan’m Pire Liman ve Tiirkiye’deki Kumport
Limani bulunmaktadir. Cinli Cosco Denizcilik sirketi Kumport Limaninin
2015'te % 65 hissesini 940 milyon dolara satmn almistir (Ekonomist, 2017). Pire
Limani'mi ise ekonomik sikintillar yasayan Yunanistan tarafindan 2016 yi-
linda, aym1 Cinli sirket Cosco’ya % 671ik hissesi ile satilmistir (Deutsche
Welle, 2016). Cin, toplamda 8 iilkede 15 terminali isletme hakkmi almistir.
Ayrica Tiirkiye gibi birgok tilke Cin ile yapilacak bu projede ihracat ve itha-
latta karsilikli dengelerin saglanamamasmdan hognut degillerdir (Deutsche
Welle, 2017). Cin’in borg diplomasisi yolu ile bor¢larmna karsilik Tiirk devlet-
lerinin ellerindeki 6nemli kurumlara ilerleyen zamanlarda el koymas: muh-
temel aksiyonlardandir. Adi1 gegen ti¢ Tiirk devletinin Cin ile olan finansal
iliskilerinde yukarida verilen ornekleri dikkate almasi ve bu diplomasinin
paydaslar1 olmamalar1 gerekmektedir.

Sonug¢

Bir Kusak Bir Yol projesinin kapsadig1 alan dikkate alinirsa nem arz edilmesi
gereken iki husus oldugu goriilecektir. Birincisi, OBOR projesini salt alt-
yapi/iistyap1 yatirimlari ve saglanan biiyiik 6lgekli krediler tizerinden ele al-
manin ve anlamlandirmanin yanlis oldugu hususudur. Ikincisi ise bu proje-
nin ayn1 zamanda Cin Halk Cumhuriyeti'nin disa agilma girisiminin ve yeni
bir diizen insa etmeye yonelik dis politika vizyonunun en 6nemli enstriiman-
larmdan biri olmasi hususudur. Azerbaycan, Kazakistan ve Tiirkiye devlet-
leri ise Cin'in bu vizyonunun ayrilmaz parcalaridir. Bundan dolay: Cin, borg
diplomasisini kullanarak tipki Sri Lanka, Pakistan, Kenya, Tacikistan ve diger
birgok tilkede yaptig1 gibi bu ti¢ Tiirk devletinin énemli milli kurumlarma
borglari karsiliginda el koyabilir. Bu secenek su anda masada olmasa da gerek
OBOR ile Cin’e olan bor¢lanmanin artmasi gerekse Cin ile olan ticaret hac-
minde Cin lehine gelismeler yasanmasindan dolay1 unutulmamasi gereken
bir segenektir. Bor¢ diplomasisi ile Cin bir¢ok tilkeyi bor¢landirmas: ve aka-
binde bu bor¢lanmayi politik bir baski unsuru olarak kullanmasi1 OBOR pro-
jesinin salt ekonomik bir proje olmadigmi gostermistir.

Bir Kusak Bir Yol projesi duyurulduktan bu yana hem biiytik bir ilgi hem
de endiseyle karsilanmistir. Projenin duyurusunu yapan Cin’in diinyada gi-
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derek giiclenen bir devlet haline gelmesi, proje i¢in endiselerin temelini olus-
turmustur. Bu endiseler, OBOR projesinin Cin’in bir yayilmaci politikasi ol-
dugu fikri tizerinde yogunlasmistir. OBOR projesinin kapsaml, kitalararasi
bir proje olmasi sebebiyle bu diisiincelerin dile getirilmesi olagandir. Devlet-
lerin attig1 bircok adim elbette kendileri icin siyasi, ekonomik veya askeri stra-
tejik faydalar1 gozetmektedir. Bu baglamda projenin birer pargasi olan Azer-
baycan, Kazakistan ve Tiirkiye'nin de bu durumu dikkate almasi gerekmek-
tedir.

ABD'den sonra diinyanin en biiytik ikinci ekonomisine sahip olan Cin’in
Kazakistan’a olan cografi yakmlhg: bolgede aktif rol oynamasinda etkilidir.
Kazakistan'm 1991 yilinda elde ettigi bagimsizlik sonras1 Cin’in bu {iilkeye
olan ticareti ve bolgedeki yatirimlar da hizh bir sekilde artmistir. OBOR ile
Cin'in Kazakistan’daki yatirrmlar1 ¢calismada da gosterildigi tizere ytiikselen
bir ivme gostermektedir. Cin, OBOR sayesinde bir yandan gereksinim duy-
dugu dogal ve hammadde kaynaklarma erismek i¢in Kazakistan'm altyapi-
sin1 gliclendirmekte, diger yandan ise Kazakistan’da ekonomik ve siyasi nii-
fuzunu arttiracak bir pazar olusturmaktadir. Bir bagka ifadeyle, Cin, diinyaya
yonelik ekonomik ve sonrasinda olusabilecek politik kazanimlari i¢in Kaza-
kistan1 bir gegis/cikis tilkesi olarak gormektedir. Ancak Cin’in Kazakistan’'da
giderek artan yumusak gilici ve Kazakistan'm OBOR projesinden dolay1
Cin’e 12 milyar dolar civarinda borcu olmasi Kazakistan'mn dikkat etmesi ge-
reken bir konudur. Azerbaycan ve Tiirkiye ise benzer bir senaryoya sahiptir.
Her iki tilke de Cin devleti ile yaptiklar: ticarette biiyiik bir ticaret dengesizligi
icerisindedirler. Iki devletlin de Cin’e olan ihracatlari zamanla azalirken
Cin’den yaptiklar: ithalat ciddi boyutlarda ytiikselmektedir. Cin'in 6zellikle
Kazakistan ve Azerbaycan’'da Konfiigylis Enstitiileri {izerinden yiiriittiigii
sosyal temelli politikalar, actig tiniversiteler, arastirma merkezleri, Kazak ve
Azerbaycan genglerine burs verip onlar1 Cin’e egitim igin géndermesi OBOR
projesinin yukarida bahsedilen toplumsal vizyonunun bir yansimasidir.
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The One Belt One Road Project is a product of the efforts to reinforce the
global domination of the People's Republic of China that is implementing
huge economic, social, cultural and infrastructure projects in the 21st century.
The OBOR project, announced by Chinese president Xi Jinping in 2013 in
Nur-Sultan the capital city of Kazakhstan, aims to connect China and Europe
with advanced roads, high-speed train lines, power lines, ports, pipelines, fi-
ber optic lines and other infrastructure elements.

From the Chinese perspective, the OBOR project has five basic strategies.
These are: to diversify its policy, to establish links between the energy sector,
transportation, infrastructure, digital security, to remove trade and invest-
ment barriers, to integrate with financial markets and to gain international
understanding. The most important connections countries of this strategy
which lays from Asia to Europe are Azerbaijan, Kazakhstan and Turkey.

The study refers why Azerbaijan, Kazakhstan and Turkey play significant
roles for OBOR project. It also refers which projects have been implemented
in Turkish states for the OBOR initiative. Increasing financial dependency of
Turkish states on China is another matter that the study deals with. There are
two reasons why these three countries were chosen. First, these Turkish co-
untries have the most amount of trade rates with China. Secondly, China has
made the most amount of investment to these three states among the other
Turkish states.

Considering the area covered by the OBOR project, it will be seen that
there are two important issues. The first is that it is wrong to consider and
interpret the OBOR project solely on the basis of large-scale loans and infrast-
ructure investments. The second is that this project is also one of the most
important instruments both for the People's Republic of China's initiative to
open up to the world and its foreign policy vision for building a new econo-
mic order.
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However, there is an important economic issue to be considered here. The
Chinese government does not interfere much in how and where the loan it
lends under OBOR will be used. However, Western countries set transpa-
rency conditions when making financial aid and China even regards such
conditions as an intervention in domestic politics. Especially since the deve-
loping and third world countries share the same opinion with China, the Chi-
nese state is seen as an important money and alternative resource against the
Western countries. The lack of rigid intervention in how to spend the high
amount of incoming loans drags the states that borrowed from China into
debt trap. At this point, the "debt diplomacy" implemented by the Chinese
state begins. With its deliberate lending and debt diplomacy, China seizes the
important assets of states that can not pay their loans in Africa and Asia. In
other words, bilateral relations that started with economic motives turn into
a political pressure tool with debt diplomacy. With this strategy, the Chinese
state consolidates its global domination by increasing the number of econo-
mically dependent states.

Therefore, by using debt diplomacy, China can seize the important natio-
nal institutions of Azerbaijan, Kazakhstan and Turkey in exchange for their
debts, just as it did in Sri Lanka, Pakistan, Kenya, Tajikistan and many other
countries. Although this option is not on the table at the moment, but it is an
option that should not be forgotten due to the increase in borrowing money
from China via OBOR project and the negative developments against the Tur-
kish states in the trade volume with China.

China’s attitude of creating may economicially dependant countries via
dept diplomacy and using this borrowing as an instrument of political pres-
sure has demonstrated that the OBOR project is not just an economic project.

The geographical proximity of China to Kazakhstan is effective in its ac-
tive role in the region. After the independence of Kazakhstan in 1991, China's
trade in this country and investments in the region increased rapidly. With
OBOR project, Chinese investments in Kazakhstan show a rising momentum
as shown in the study. On the one hand, thanks to OBOR, China strengthens
the infrastructure of Kazakhstan in order to access the natural and raw mate-
rial resources it needs. On the other hand, China creates a market that will
increase its economic and political influence in Kazakhstan. In other words,
China sees Kazakhstan as a transit/exit country for its economic and political
gains. Kazakhstan is the first point where the economic silk road started to
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reach the world. However, the increasing soft power of China in Kazakhstan
and the fact that Kazakhstan owes China around 12 billion dollars due to the
OBOR project is an issue that Kazakhstan should pay attention to. Otherwise,
Kazakhstan may face the experience of many countries transferring their im-
portant assets to the Chinese state.

Azerbaijan and Turkey have a similar scenario. Both countries are in a
great trade imbalance in their trade with the Chinese state. While the exports
of both states to China decrease over time, their imports increase significantly.
Azerbaijan is relatively freer in its relations with China because both it has
little trade and does not have any debt to China. However, Turkey has a re-
markable disadvantage in trade as Turkey’s debt to the Chinese state is rising
gradually over the years. This may mean that China may be likely to imple-
ment dept diplomacy in Turkey to seize important Turkish assets. It is neces-
sary to evaluate the sale of Yavuz Sultan Selim Bridge (connects Asia and Eu-
rope) to China in this direction.

Although the increase in mutual dependency is beneficial for all parties, it
is clear that the Turkish states are more dependent on the one-to-one trade
with China which is itself an export champion. At this point, these three co-
untries in need of foreign investments have an important place in Chinese
foreign policy, both because they are the gateways to Europe and they are not
in a position to pose any threat to China. Last but not least, it is also useful to
mention the soft power elements used by the OBOR project. Opening of the
soft power instrument of Confucius Institutes, univers,ties, research centers
and scholarship opportunities for the Turkish youth to study in China incre-
ase soft power elements of China through OBOR project.
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