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RUMELI DEMIRYOLLARI EGE DENIZi BAGLANTI HATTINDA
YENI BiR LIMAN KENTi: DEDEAGAC (1872-1912)
H. Veli AYDIN!
Oz
Bu calisma, 1872-1912 yillar1 arasinda Rumeli Demiryollarmin istanbul-Belgrad
merkez hattindan Ege denizine uzatilan baglanti noktas1 Dedeaga¢ mevkiinde inga
edilen istasyon g¢evresindeki bos ve 1ssiz bir sahil kesiminde ortaya ¢ikip, kisa siirede
boélgenin modern bir liman kentine doniisen Dedeaga¢ kentinin tarihsel gelisim
siirecini ele almaktadir. Avrupa merkezli diinya ekonomisinin tarimsal bir
imparatorluk olan Osmanli Imparatorlugu’na liman kenti iizerinden yeni ekonomik
bicimleriyle girisinin bu kentin mekansal ve sosyal gelisimini nasil etkileyip
dondstiirdiigli ve yasanan bu hizli biiyiimenin kentin art alani tizerindeki kadim
yerlesim birimleri ile limanlar tizerindeki etkileri de ayrica tartigilmaktadir. Ayrica
Dedeaga¢’in on yil gibi kisa bir siirede nahiye merkezinden kendi adiyla anilan bir
sancak merkezine doniistiiriilmesi, Istanbul-Selanik demiryolu yapimiyla ayni
zamanda askeri agidan Osmanli devletinin elinde kalan Balkan topraklar1 i¢in nasil

stratejik bir merkeze doniistiiriildiigline dikkat ¢ekilmektedir.
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A NEW PORT CITY ON THE AGEAN JUNCTION LINE TO THE RUMELIA
RAILWAYS: DEDE-AGHAC (1872-1912)

Abstract

This study focuses on how the city of Dede-Aghac, which emerged in an empty and
deserted coastal area around a railway station in the area where it was built as a branch
line to the Istanbul-Belgrade central line of the Rumelia Railways in 1872, and on its
transformation into a modern port city in a short period. It is also argued that how the
entry of the world economy into the Ottoman state, an agricultural empire, with its
new economic forms affects the urban and social development of the city and the
effects of its rapid growth on its hinterland. Additionally, it also explores how the city

was transformed from the sub-district into a sanjak center and became a commercial
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and military center for Ottomans with the construction of the Istanbul-Thessaloniki
junction railways through the last decade of the 19th century in the Balkans.

Keywords: Thrace, Dede-Aghac, Aleksandroupolis, port city, Rumelia
railways, commerce
Giris

Giliniimiizde Yunanistan sinirlart igerisinde yer alan ve Bati1 Trakya’nin énemli liman
kentlerinden biri olan Dedeaga¢ (Yun: AXeEavopovmoinc/Aleksandroupolis), Rumeli
Demiryollarmin Istanbul-Belgrad merkez hattinin Edirne Kuleli Burgaz’dan Ege denizine
uzatilan baglant1 noktasi olusturan Dedeagac mevkiinde 1872 yilinda kurulan hat ve istasyon
subesi tizerinden geliserek kisa zamanda yeni bir liman kentine doniismiistiir. Dedeagag,
demiryolu ve liman baglantis1 nedeniyle ¢ok kisa bir siirede diinya ekonomisinin gii¢siiz
Osmanli tarimsal imparatorluguna genislemesine aracilik eden bir kentsel yap1 olarak, Trakya
bolgesinin 6nemli ve cazip bir ticaret merkezine dontismistiir. Edirne vilayeti Dimetoka
sancagma bagli bir kaza merkezi iken, 1884’te sancak ve sancak merkezine doniismiistiir
(GOkbilgin, 1991, s. 200; Keyder, 2010, s. 14). 1877/78 Osmanli Rus savasi sirasinda Ruslar
tarafindan isgal edilmesi kentin ekonomik ve demografik agidan bir siire gerilemesine neden
olsa da 1896 yilinda Dedeagag-Selanik demiryolu baglantisinin kurulmasi1 Dedeagac’1 hizli
bir seklide kalkindirarak, yeniden gelismesini saglamistir. Kent, konumu nedeniyle de
Balkanlarin idaresi ve savunulmasi i¢in stratejik agidan O6nemli ulasim ve ticaret kavsagi

haline doniiserek, Balkan Savaslarina kadar Osmanli idaresinde kalmustir.

Balkan Savaslar arifesinde Dedeagac bir sancak ve kaza merkezi olarak yaklasik
9.000 kisilik bir niifusa sahipti. Kentte, uluslararasi ticaretteki 6nemli konumu nedeniyle sekiz
yabanci devlet konsoloslugu ile yedi vapur sirketi temsilciligi bulunuyordu. Kentin demiryolu
ve vapurlar vasitasiyla basta imparatorlugun baskenti Istanbul olmak iizere, Avrupa ve diger
onemli Akdeniz limanlariyla baglantis1 bulunuyordu. Dedeaga¢’in 6nemli miktarda Rum ve
Bulgar niifusu barindirmasi, kenti Bulgaristan ile Yunanistan arasinda énemli bir miicadele
bolgesine dontistiirmiistiir. Balkan savaglari sirasinda 1912°de Bulgarlar tarafindan isgal
edildi. 1913 Biikres Anlagmasiyla da Bulgaristan’a birakildi. 1918 yilindaki Neully
anlasmasina kadar Bulgaristan’in Ege ve Akdeniz’e acilan bir limani olarak hizmet etti.
Ancak bu anlagsmayla Dedeaga¢ Yunanistan’a terk edildi. 1927 yilinda Yunan Kral I.
Aleksanderos’un kenti ziyaretine atfen, kentin adi Aleksandroupolis olarak degistirildi (Dede-
Agag, 1978, s. 500; Tuglact, 1985, s. 338).
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Bu calisma, 1871-72 yillar1 arasinda Rumeli Demiryollar1 merkez hattinin Edirne-Ege
Denizi baglantisin1 saglamak {lizere Dedeagac mevkiine inga edilen son istasyon cevresinde
ortaya ¢ikan ve kisa siirede Trakya ile Bulgaristan Prensligi’nin tarimsal iriinlerinin
Avrupa’ya ihra¢ ve Avrupa sanayi lriinlerinin bu bolgelere ithalat merkezine doniisen yeni
liman kenti Dedeaga¢’in dogusu; kisa siirede ekonomik ve idari agilardan geliserek Edirne
vilayetinde 6nemli bir kaza ve sancak merkezi haline gelmesi ile demografik ve ticari agidan
nasil onemli bir modern liman kentine doniistiigiinii incelemeyi amaglamaktadir. Arastirma,
dénemin Osmanli arsiv kaynaklari, salnameler, Cervati kardeslerin ticaret yilliklari, kenti bu
tarihlerde ziyaret eden Osmanli ve yabanci ziyaretgilerin gézlemleri, Dedeagag’ta bir donem
mutasarriflik yapan Hazim Tepeyran’in anilar1 ve cagdas Yunanca kaynaklara dayanmaktadir.
Calismada Dedeagag’1in yeni bir liman kenti olarak art alanindaki Indz (Ainos/Enez), Ferecik
(Feres) ve Mekri (Makri) gibi kadim kentler iizerindeki olumsuz etkisine de deginilecektir.
Ayrica Tiirk¢ede kent iizerine ufak bir iki ¢alisma disinda ciddi bir monografik ¢alismanin
olmamasi, olanlarin da biiylik yanhislar ve yetersiz bilgilerle dolu olmasi nedeniyle bu
caligma, Osmanli doneminde bolgede énemli bir rol oynayan bu liman kentinin tarihiyle ilgili
ciddi literatiir bosluguna ufak da olsa bir katki sunarak, konu {izerine yeni arastirmalar1 tesvik

etmeyi de ummaktadir.
Rumeli Demiryollar1 ve Ege Denizi’ne Cikis Kapisi: Dedeagac¢

Osmanli Imparatorlugu’na demiryollar1 Kirim Savasi (1853-56) sonrasi bazi
bolgelerde girmeye baslamisti, ancak Istanbul’u Edirne iizerinden Balkanlar ve Avrupa’ya
baglamasi disiliniilen Rumeli demiryollarinin Osmanli devleti i¢in 6zel bir 6nemi vardi.
Tanzimat yoneticileri Avrupa Uyumu’na (Concert of Europe) dahil edilen Osmanli devletinin
baskentinin Avrupa’ya bir demiryolu hatti ile baglanmasinin, Avrupa ile biitiinlesmede
onemli bir rol oynayacagina inaniyorlardi. Bu baglanti bir yandan Rumeli vilayetlerinde
sanayi ve ticaretin gelismesini tesvik ederken, diger yandan bu bolgelerde meydan gelmesi
muhtemel isyan ve savaslara karsi devletin demiryolu hatti iizerinden kisa siirede bu bolgelere

asker ve askeri malzeme sevk etmesine imkan saglayacakti (Mehmet Cavid, 1324, s. 79-80;

Engin, 1983, s. 43).

Osmanli Devleti’nin, yapmay: tasarladigi Rumeli demiryolu hattini ekonomik ve
teknolojik imkansizliklar nedeniyle kendisinin insa etmesi miimkiin olmadigindan, hattin
insas1 i¢in Avrupa sirketleri ve piyasasina yonelmek zorunda kalmigtir. Demiryolunun insasi
icin dort basarisiz imtiyaz girisiminden sonra, Avusturyali banker Baron Hirsch imtiyazi

alarak, 1870 yilinda insaati yiiriitecek Rumeli Demiryollar1 Sirket-i Sahane ile isletmeyi
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iislenen Rumeli Demiryollar1 Isletme Kumpanyasmi kurar. Insaat i¢in gerekli sermaye temini
icin de sirketlerin tahvillerini satarak gerekli sermayeyi saglayip, 4 Haziran 1870’te Yedikule-
Kiigiikgekmece hattinin yapim ¢alismalarina baglar (Mehmet Cavid, 1324, s. 82-83; Engin,
1983, s. 61; Engin, 2008, s. 235-237).

Rumeli demiryollart hattinin Osmanli Devleti’'nin Balkanlar’da Rusya’ya karsi
savunma giicli ve ekonomik ¢ikarlarini artiracagi gerekcesiyle Avrupa devletleri de bu projeyi
desteklemistir. Istanbul’dan Viyana’ya uzanmasi tasarlanan ana hatta Karadeniz kiyisinda
bulunan Varna ile Ege Denizi Saroz korfezinde inéz’e baglanmasi ¢ok biiyiik ekonomik
avantajlar saglayacakti. Burasinin Rumeli’nin diger bolgeleriyle baglanti saglayacak merkezi
bir konumu bulunuyordu. Yiik gemileri Istanbul ve Canakkale bogazindan ge¢meden
yuklerini bu iskeleye birakarak biiyliik ekonomik avantajlar saglayacakti. Benzer sekilde
Karadeniz’de de Varna iizerinden yiiklerini tren hattiyla nakledebileceklerdi. Bu durum
Osmanl1 devletinin gelirlerini artiracagi gibi bu bolgelerde tarim ve ticaretin gelismesini
saglayacakti. Ozellikle Ege baglant1 limaninin bulunmasi Istanbul’a gelen yiik gemileri ve
kalabaligi buraya c¢ekecek, Rusya’nin Karadeniz’de kuracagi ticari gemi filolarmi da
engelleyecekti. Askeri agidan ise bu hat Rumeli’nin 6nemli bolgelerini Canakkale Bogazi ve
Istanbul’a baglayacakti. Boylece Asya’dan gelen askeri birlikler yeni limana ulastirilarak,
buradan tren hattiyla hizli ve kolay bir sekilde gerekli yerlere ihtiya¢ aninda sevk
edilebilecekti (Engin, 1983, s. 44-45).

Rumeli Demiryollarinin insast i¢in hazirlana 1869 tarihli imtiyaz sodzlesmesinin
I.maddesinde hattin Karadeniz baglantis1 Varna yerine Burgaz (Bergos)’a, Ege baglantisinin
da Indz’e uzatilacagi belirtilmekle beraber, sozlesmeye iliskin bazi kararlar hiikiimete
birakilmisti. Bu kararlar arasinda Edirne-Inéz demiryolu hattinin yapimi i¢in Meri¢ nehrinin
islah1 gerekli oldugundan hattin buraya yapilip yapilmayacagina, devletge yapilacak arastirma
sonrast, mukavelenin tasdikinden bir yil sonra karar verilmesi ongoriiliiyordu®. Rumeli
Demiryollar1 ana hattinin Indz’e baglantis1 konusunda hiikiimetin tereddiidii, bu limanda
yapilan incelemeler sonucunda sirketin de yer se¢imi konusunda planlarini degistirmesine
neden olmustur. Sirket, buraya inecek 149 kilometrelik hattin son noktasinin Inéz’iin

Giineybatisinda bulunan Dedeagag’a yapilmasmi teklif etmistir. Ciinkii Indz limaninda

2 Cochran, Rumeli Demiryollarinin ilk projesinde Ege denizine acilacak baglant: noktasinin istanbul’a yakin ve
Tirkler tarafindan kontrolii daha kolay olan Rodoscuk (Tekirdag) limaninin segildigini, ama Rusya’nin baska
yollarla araya girerek Balkanlar’da etkisini artirmak i¢in kendi lehine bu hatti sagliksiz ve higbir 6zelligi
olmayan Dedeagag’a yonlendirmeyi basardigini, ileride buradan Akdeniz’e rahatlikla agilip, Karadeniz ve
Akdeniz’den Istanbul’a rahatlikla saldirabilecegi tespitinden bulunarak yer segiminin stratejik olarak uygun
olmadigini yazar ( Cochan, 1887, s. 323).
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yapilan kesiflerde, buraya dokiilen Meri¢ suyunun limanin bazi bolgelerinde adalar olustugu
ve deniz suyu derinliginin de 1.5-2 metreyi ge¢medigi tespit edilmistir. Buna karsilik
Dedeagac’ta su derinliinin 3 metreye ulastigi ve havasinin da liman i¢in elverisli oldugu
tespit edildiginden, Edirne’den Ege’ye uzanacak hattin son noktasinin Dedeaga¢’a yapilmasi
1870’te kararlastirilmistir (Engin, 1983, s. 59, 65; Temirtsidi, 2009, s. 38; Cochran, 1887, s.
322).

Aslinda Inéz’iin ilk demiryolu planinda son nokta olarak tercih edilmesi buranin tarih
boyunca bolgenin 6nemli bir limani olarak hizmet etmesinden kaynaklanmaktadir. Merig
nehri iizerinden basta Edirne olmak iizere bolgenin tarimsal iiriinleri Indz’e tasmiyor ve
buradan diger bolge veya Avrupa’ya ihra¢ ediliyor ve benzer sekilde de ayni yoldan
Edirne’ye ithal ediliyordu. Ayrica Indz liman1 Osmanli baskenti Istanbul’un iasesinde de gok
onemli bir role sahipti. Ancak liman: yiizyillar boyunca Meri¢ suyunun tasidigi kum ve
camurlar yiiziinden dolmus ve biiylik gemilerin demirlemesine veya yiiklerini bosaltmasina
uygun ozelligini kaybetmisti. Ozellikle 1840’lardan itibaren yiik ve yolcu tasimaciligini
iistlenen buharli gemiler igin limani uygun degildi. Bu nedenle In6z limani 18. yiizyildan
itibaren onemini kaybetmeye baslamis ve yerini Rodoscuk (Tekirdag) limanina kaptirmisti

(Aydin, 2020, s. 22-23).
Edirne-Dedeaga¢ Demiryolu ve Bir Liman Kentinin Dogusu

Doénemin Osmanli hiikkiimetinin 1870 yilinda Edirne-Ege sahili baglantisinin son
noktasi olarak inoz yerine Dedeaga¢’1 segmesi ve hattin 1872 yilinda tamamlanmasi blgenin
tarihini derinden etkilemistir. Daha Once {iizerinde higbir yerlesim birimi ve limam
bulunmayan ve hi¢ taninmayan, etrafi bataklikla g¢evrili, kurak bir yer olan Dedeagag,
demiryolu hatt1 sayesinde kisa siirede dnemli bir liman kentine doniislir. Yakin ¢evresinde
bulunan Inéz, Ferecik ve Mekri gibi kadim yerlesim birimlerinin demografik ve ekonomik

acidan gerilmesine neden olur (Kiel, 1995, s. 371-373).

Daha onceleri bir yerlesim birimi olmayan Dedeaga¢’in Rumeli Demiryollarinin Ege
Denizi’ne baglant1 noktasi olarak secilmesinden onceki donemine iliskin ¢ok fazla bir bilgi
mevcut degildir. Dedeagac’in bir kasabaya doniismesinden sonra, kente iliskin verilen
bilgilere gore, Dedeaga¢’in 12 km kuzeyinde antik Egnatia yolunun iizerindeki tepelerde
Trayanapolis olarak anilan antik kentin harabeleri bulunmaktadir. Bu kent antik dénemde
olduk¢a 6nemli bir kentti ve liman1 da bu déonemde Ege adalariyla gergeklestirilen ticarette

onemli rol oynamaktaydi. Son derece mamur olan kent barbar akinlar1 sonrasi tahrip olarak

bir harabeye doniismiistiir (Salname, 1310, s. 559; Ahmet Badi, 2014, s. 2199-2202).
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Dedeagac, Rumeli demiryollar1 Kuleli Burgaz’dan buraya hatti insa edene kadar yerlesimi
bulunmayan mese agalariyla dolu, 6nemsiz ve bos bir araziydi (Semseddin Sami, 1308, s.
2123; Tozer, 1890, s. 313; Temirtsidi, 2009, s. 23-24).

Geleneksel anlatilara gore, bolgenin Dedeaga¢ veya Dedeagaci adin1 burada bulunan
bir Bektasi tekkesinde asirlik bir mese agacinin golgesinde oturmayi adet edinen bir Bektasi
babasindan aldig1 sdylenir. Bazi Tiirk arastirmacilar demiryolu ag¢ilana kadar burasimin kii¢iik
bir balik¢1 kdyii oldugunu da iddia ederler. 1668 yilinda bolgeyi ziyaret eden Evliya Celebi
Dedeagag¢’in 12 km kuzeyindeki antik Trayanopolis harabeleri yakininda bulunan Nefes Dede
tekkesini ziyareti sirasinda, Nefes Baba’nin mezarinin orada bulundugunu yazar. Ayrica 1715
yilinda Mora seferi sirasinda Sultan III. Ahmet de tekkeyi ve Nefes Baba tlirbesini ziyaret
eder. Bu bolgede Nefes Baba ve tekkesinin mevcut olduguna dair bu bilgiler Dedeagac adinin
Nefes Baba’dan gelmis olabilecegine dair iddialar1 destekler niteliktedir (Evliya Celebi, 2003,
s. 33-34; Tuglaci, 1985, s. 338; Ahmet Badi, 2014, s. 2199-2200; ilhan, 2016, s. 32-33).
Cagdas Yunanca kaynaklarda da bu anlatiy1 destekleyici bilgiler verilmektedir. Bu kaynaklara
gore, burada bulunan asirlik bir mese agacinin altinda bir dervisin mezar1 bulunuyordu ve bu
nedenle buras1 Dedeaga¢ olarak aniliyordu. Bir baska anlatiya gore de buradaki sahile golge
saglayan c¢cok yasli mese agaclari bulunuyordu ve bu nedenle de Dedeagag¢ olarak
adlandirihiyordu. Sonugta bu mevkiinin adinin  Bektasi Nefes Babaya atfen boyle
adlandirildigini s6ylemek yanlis olmasa gerek (Sarpidon, 1897, s. 310-311; Bakirtzis, 2019, s.
17; Temirtsidi, 2009, s. 29-30).

Dedeaga¢’in Indz yerine liman baglantisi noktasi olarak segilmesinin en énemli nedeni
bulundugu yerin istasyon, depo ve ¢alisanlarin kalabilecekleri baraka ve binalarin insasi igin
olduk¢a uygun olmasi yaninda, bolgenin bir vakif arazi olmasi1 ve demiryolu hattinin ¢ok fazla
koprii ve menfez gerektirmeden gorece daha kolay insa edilebilecegi bir yer olmasindan
kaynaklaniyordu. Nitekim Osmanli devleti Dedeagag’ta yapilacak istasyon ve binalarin
yapimu icin gerekli araziyi buradaki Sultan Beyazit vakfi arazisinden sirkete tahsis etmistir
(BOA.Y.MTV.326/6, H.1288/M.1872; BOA.DH.MKT. 1791/2, H.1306/M.1890).® Ayrica
denizinin biiyiik gemilerin demirlemesi veya yiik bosaltmast i¢in uygun derinlikte olmasi da
buranimn tercihinde énemli bir rol oynamustir. Dolayisiyla indz yerine Dedeagag’in sirket

tarafindan tercih edilmesi, bolgenin sagladigi ekonomik avantajlardir. Devlet sirkete Beyazit

% Evkaf Nezaretine 1890 yilinda gonderilen bir arzda Rumeli Demiryollar1 sirketine ait tren istasyonu dahil
olmak iizere burada bulunan sirkete ait biitiin binalar ile baskalarina ait biitiin han, hane, diikkan, magazalarin
arazi iizerinden yeterince gelir elde ettikleri belirtilerek vakif sartina binaen soz konusu vakfa zemin kirasi
6demeleri talep edilmektedir (BOA.DH. MKT. 1791/2, H.1306/M.1890).

81



Aydin, H. V. (2021). Rumeli demiryollar1 Ege Denizi baglant1 hattinda yeni bir liman kenti: Dedeagac
(1872-1912). Humanitas, 9(17), 76-100

vakfina ait olan bu arazilerini kolaylikla tahsis edebilecekti ve bir kamulagtirma bedelinin
odenmesine de gerek kalmayacakti (Alepakos, 2017). 1872’de demiryolu ve istasyonun
isletmeye acilmasina ragmen, uzun siire buraya insa edilmesi planlanan limanin yapilmamasi
ve dalga kiranlarin bulunmamasi, Dedeagag¢ limanint uygun derinligine ragmen yiik ve yolcu
gemileri i¢in denizde lodos estigi donemlerde oldukga tehlikeli bir hale getirmistir (Sarpidon,
1897, s. 312-314).

Dénemin Istanbul gazetelerinde* yer alan haberler gére, Edirne-Dedeaga¢ demiryolu
hattinin ingaati 1871 yili baglarindan hattin iki ucundan ayni zamanda baglatildi. Tren
istasyonu ile sirketin binalari, depolari ve ilk liman projesi mimar Guerard ve Dussaud
tarafindan hazirland1 (BOA.PLK.P.4238,1873,; BOA.PLK.P.5083,1872;
BOA.Y.PRK.TNF.2/7,1887). 1871 Haziraninda demiryolu insas1 igin gerekli raylar, ray
demirleri, vagonlar, lokomotif ve diger malzemeler 6 gemiyle Dedeaga¢ Onlerine getirildi.
Getirilen bu malzemeler peyderpey Dedeagag’a bosaltiliyordu. Lodos nedeniyle gemilerden
bazilar1 batma tehlikesi yasayinca yiiklerini denize atmak zorunda kaldilar. Bu arada gelen
malzemelerin lokomotiflerle hattin insa edildigi bélgeye tasinmalar1 i¢in Meri¢ nehrinin
iizerinde 45 metrelik bir ahsap koprii de insa edilmisti. Istasyon insaat1 da hizli bir sekilde
ilerliyordu. Bu arada Mekri ve Indz’den ¢ok sayida tiiccar buraya yerlesmeye baslamist1. 1871
Kasiminda gemiler hala yiiklerini bosaltmaya devam ediyordu. Dedeagac-Ferecik hatti
islemeye baslamisti, ayrica istasyon insaatiyla beraber depolarin yapimi da devam ediyordu.
Demiryolu insaat1 sorunsuz bir sekilde ilerlerken, kis aylarinda bolgeye yogun yagis diismesi
onemli problemlere ve buna bagh kazalara neden oldu. Meri¢ nehrinde yasanan taskinliklar
nedeniyle bazi koprii ve menfezlerin yikilmasi demiryolu insaatt ve baglantisinda 6nemli
aksamalara neden oldu. Yasanan bu sorunlara ragmen demiryolu insaati 1872 yili Ekim’inde
tamamlanarak 50 vagondan olusan deneme seferi yapildi (BOA.MKT.MHM.449/4, 26 Subat
1873; BOA.MKT.MHM.449/14, 26 Subat 1873; Alepakos, 2017).°

Demiryolu ingaatinin tamamlanmasi ve Dedeagag tren istasyonun agilmasiyla beraber,
hattin insas1 i¢in buraya gelen sirket yoneticileri, miithendisleri, teknisyenleri ve isgileriyle

beraber limana yakin bdlgede yeni yerlesim konutlar1 ve depolar sirket tarafindan inga

“Istanbul’da  Rumca yaymlanan Neologos ve Anatolikos Astir gazetelerinden (akt. Alepakos,
http://alepakos.blogspot.com/2017/10/dede-aghadj.html)

° 1 Subat 1873 tarihinde saat 6’dan 12’ye kadar durmadan yagan yagmur Meri¢ nehri ile Sekbanli, Ilica ve
Podem caylarinin tasmasina neden olup bu caylarin {izerinde olan demiryolu kopriilerinin tamamina yakinin
yikarak buradan gecen hatlarin toprak ve aga¢ yigmlan altinda kalmasina ve hattin bazi yerlerde yikilmasina
neden olmustur. 9 Subat’ta demiryolu komiseri Milosovi¢ hasart tespit i¢in hat boyunca kesifte bulunarak
durumu tespit etmis Dedeagac ile Edirne arasindaki seferler durdurulmus ve acilen bozulan yerlerin tamiri
islemine  baslanmistir. Detayli  bilgi i¢in bk (BOA.MKT.MHM.449/4, 26 Subat 1873;
BOA.MKT.MHM.449/14, 26 Subat 1873).
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edilmis, bdylece Dedeagacg’ta ilk yerlesim olusmustu. Sirket calisanlart ile resmi gorevliler
disinda Dedeagac’a ilk yerlesenler, calismak veya is kurmak igin Inéz, Mekri, Maronia ve
Edirne gibi yakin kasabalardan gelen Rumlardi. Buraya gelen ve yerlesen Rumlar denizcilik,
iscilik ve ticaret isleriyle ugrasiyorlardi. Yeni yerlesim birimindeki Miisliimanlar ise devlet
memurlar1 ve aileleriydi. Ayrica demiryolu sirketindeki gérev yapan Ermeni ve Yahudiler ile
baz1 Avrupalilar da yerlesmisti (Hiiseyin Pertev, 1313, No: 71; Temirtsidi, 2009, s. 41-43, 72;
Vasilopoulos, 1914, s. 58).

Edirne-Dedeaga¢g demiryolu hattinin ingas1 sirasinda, istasyon, depo, atdlye ve
karantina binalariin yapimi siirerken bir liman yapilmasi i¢in hiikiimet ve demiryolu sirketi
tarafindan miihendis Tafarel gorevlendirilerek Dedeagag’ta bazi ¢alismalar yapildi, ancak
uzun sire liman yapimi gergeklestirilemedi. Rumeli Demiryollar1 sirketi ile yapilan
anlagmaya gore Osmanli devleti demiryollar: ile baglant1 hatlar1 kurulacak Selanik, Dedeagac
ve Varna limanlarimin ingasini garanti ediyor ve 10 milyon Franklik bir biitce ayirmay1 da
vadediyordu. Ancak bunu gerceklestiremeyen Osmanli hiikiimeti, baslangicta Dedeagag’ta bir
kayik iskelesi insa edilmesi ve samandiralar konulmasi i¢in yaklasik sirkete 400 bin Frank
vermeyi kabul etti (Mehmet Cavit, 1324, s. 88, 101). Insa edilen kayik liman1 ve ahsap bir
rihtim tizerinden liman ciddi zorluklara ragmen, ticari faaliyetler baslayip 20. yiizyilin
baslarinda yeni liman insa edilinceye kadar faaliyetlerine devam etti. Limanda artan gemi
trafigi nedeniyle 1880 yilinda sahile hiikiimet tarafindan ticari ve balik¢1 gemilerine yardimei
olmak igin bir deniz feneri de insa edilerek, korunakli bir limani olmayan yeni kasabaya

gemilerin giivenle yaklasmasi igin 6nemli bir adim atild1 (Temirtsidi, 2009, s. 52-53, 57).

Rumeli Demiryollar1 sirketi tarafindan yeni kurulan Dedeagag, Edirne ve Istanbul ile
demiryolu baglantis1 olan bir liman kasabasi i¢in bulunmasi zorunlu genel amagh binalar,
karantina binasi, demiryolu ve liman isletmesinde c¢alisanlarin ihtiyaglarim1 karsilamaya
yonelik ev ve magazalarla canli kiigiik bir kasabaya donilismiis; sundugu is, ticaret ve ulagim
imkanlariyla art bolgesinde yer alan kasabalar ile adalardan niifus ¢ekmeye baslamusti.
Boylece liman ve istasyon bdlgesi kasabanin idari ve ticari merkezi haline geldi. Kasaba bu
merkezden gelismeye ve bicimlenmeye basladi. Dedeaga¢’in Trakya ve Rumeli’nin tarimsal
ve ticari tirlinlerinin ¢ikis ve Avrupa sanayi iiriinlerinin giris merkezine doniismesi, kasabanin
bir taraftan demografik ve ekonomik agidan biiylimesine neden olurken, diger yandan art
alaninda bulunan Mekri, Ferecik, In6z gibi kadim yerlesim birimleri niifus ve ekonomik
canliligini kaybetmeye basladi. Ayrica bolgede Istanbul ve Edirne gibi kentlerin iase ve ticari

ihtiyaglarin1  karsilayan ekonomik agidan olduk¢a Onemli bir rol oynayan Rodoscuk
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(Tekirdag) limanmin ve kentinin 6nemini yitirmesine ve gerilemesine de neden olmustur.
Demiryolu baglantili yeni kurulan Dedeaga¢ limaninin yakin gelecekte bdlge tizerindeki
etkisinin farkinda olan ve Edirne’nin Ege’ye agilan limani gdrevini uzun siiredir siirdiiren
Indz sakinleri Osmanli hiikiimeti nezdinde demiryolu baglanti hattinin Dedeagac yerine
Indz’e baglanmasi igin uzun siire miicadele etmislerse de bir sonu¢ alamamuslardir. Sonugta
Rumeli Demiryollar1 ekonomik agidan olduk¢a uygun olan Dedeagag’1 tercih etmistir (BOA.
SD. 190/52, H.1288/M. 1871; BOA. SD. 2883/12, H. 1292/M. 1875).5

Dedeagac¢ kasabasinin kurulusundan kisa bir siire sonra 1875 yilinda idari bakimdan
Ferecik kazasina baglh bir nahiye merkezine doniiserek idari bakimdan da 6nem kazanmaya
basladi. Nahiye oldugu i¢in bir miidiir tarafindan idare ediliyordu ve ayrica bir liman kasabasi
oldugu i¢in belediye idaresi de kurulmustu. Belediye, baskan ve {i¢ meclis iiyesinden
olusuyordu. Kasabada giivenlik i¢in ayrica bir askeri birlik de bulunuyordu. Kasabanin
kurulusundan sonra basilan 1291/1874 tarihli Edirne Vilayeti salnamesinde Dedeagag¢ idari bir
birim olarak yer almazken, yeni yerlesim yerinden sadece demiryolu hatt1 baglantis1 nedeniyle
bahsedilmektedir. 1293/1876 tarihli salnamede nahiye olarak anilirken, limani1 da Ferecik
liman1 olarak adlandirilmakta ve buraya ugrayan gemi sayisi da 9 adet olarak verilmektedir.
Bu tarihten itibaren Lyod ve Frassitine vapur sirketleri bu limani diizenli olarak ziyaret
etmeye baslamiglardi. Bu tarihte Dedeagag¢’in kayik limani ile yiikleme ve bosaltma rihtimi
heniiz yapilmadig1 ve basit bir iskele oldugu i¢in Indz limani1 daha aktif kullaniliyordu
(Salname, 1291, s. 132; Salname, 1293, s. 98, 148; Ali Saib, 1304, s. 62). Dedeaga¢’in niifus
ve ticari faaliyetlerinin giderek artmasi Osmanli idarecilerinin kasabanin statiistiyle ilgili yeni
diizenlemeler yapmasina neden olmus ve boylelikle 1876’da nahiye statiisiinden idari birim
olarak Dimetoka Sancagina bagli yeni bir kaza ve kaza merkezine doniistiiriilmustiir.
(BOA.SD.2885/30/1, H. 1291/M.1876; Ali Saib, 1304, s. 49; Annuaire, 1883, s. 555;
Annuaire, 1881, s. 465). Kasabanin kaza merkezine doniismesiyle birlikte kisa siirede kaza
orgiitlenmesi icin gerekli idari, adli ve askeri birimler kurulmustur. Dedeaga¢’in kaza
teskilatiyla ilgili detayli bilgiler 1301/1883 tarihli Edirne Vilayet salnamesinde de yer
almaktadir. Salnamedeki bilgilere gore kaymakam, kaymakamliga bagli idari birimlerle, kaza
idare meclisi, ticaret ve ziraat odalar1 da kurulmustu. Ticaret odasinin tamami Rumlardan

olusurken, ziraat odasinin 4 {iyesinden sadece biri Miisliimandi. Belediye baskanligint Andon

®Indz kasabasinin Miislim ve Gayrimiislim sakinleri Edirne Vilayet Meclisi’ne demir yolu hattinin énceden
planladig: gibi bu kasabaya baglanmasini, Dedeaga¢ limaninin uygun bir yer olmadigini ve aksi takdirde zahire
ve ticaret bakimindan kasabanm kisa slirede bir harabeye doniisecegini One siirerek planda bir degisiklik
yapilmamasini talep etse de, Vilayet Meclisi sirket miihendislerinin ve devlet gorevlilerinin uzun siire bolgede
inceleme yaptiktan sonra Dedeagag’ta karar kildiklarin belirterek, halkin talebini reddetmistir. 1875 Dedeagag’a
kayik limamnin ingasina da Inézliiler benzer sekilde itiraz etmislerdir.
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Efendi ile 4 liyenin tamamin1 Rumlar temsil ediyordu. Kasaba niifusu 1883’te 3.000’e ulagmis
ve niifusunun biiylik cogunlugunu Rumlar olusturuyordu. Bu nedenle idari, adli ve beledi
birimlerde Rum cemaati temsilcileri aktif gorevler aliyorlardi. Kasabadaki ticari faaliyetler
Rum tiiccarlarin kontrolliinde oldugu i¢in dogal olarak yabanci devlet konsolos vekillikleriyle
vapur sirketleri temsilcilikleri de Rumlarin tekelindeydi. Ayrica kazada Islam ve Rum Cemaat
meclisleri de bulunuyordu’. Miisliimanlarin yasadig1 Muslihiddin mahallesinde 1877 yilinda
ilk cami ahsap olarak insa edilmistir. Ayrica kentte Fransiz, Ingiliz, Yunanistan, Avusturya,
Italya ve Iran konsolos vekilleri ile Lyod, Mesajik, Fraissinet ve Izmir Babil (Bell) vapur
acentalarinin temsilcilikleri bulunuyordu. Dedeaga¢ kazasina, kdy statiisiine diisiiriilen

Ferecik dahil 40 koy bagliydi (Salname, 1301, s. 185-188; Ahmet Badi, 2014, s. 2199-2202).

1877/78 Osmanli-Rus savas1t hem Trakya bolgesinin hem de yeni gelismeye baslayan
Dedeagac¢’in Ruslar tarafindan isgal edilmesi bir siire gelisimini kesintiye ugratmistir. 6 Subat
1878’te 750 kisilik bir Rus birligi Osmanli ordusunca bosaltilmis olan kasabaya girerek
karantina binasi disinda biitiin resmi binalar ile erzak ve miithimmat depolarina el koyup,
gemilerin limana giris ve ¢ikisini yasakladi. Bir idare heyeti kurarak kasabay1 idare etmeye
basladilar. Idare heyetinin basmma da bir Rum getirildi (BOA.HR.SYS.1341/76,
H.1295/M.1880; Alepakos, 2018). Dedeaga¢ limani, kurulmasini planlanan Bulgar devleti ve
Rusya icin Akdeniz’e acilan 6nemli bir stratejik liman olacakti. Rus askeri iggali sirasinda
kasaba ve bolgeden bulunan Miisliimanlarin 6nemli bir kismi buralan terk ederken, yerlerine
Bulgar niifus yerlesmistir (Temirtsidi, 2009, s. 85-88). Berlin Anlasmasi nedeniyle 1879 yili
Subat ayinda kasaba ve bolgeden ¢ekilen Rus ordusu demiryollar1 ve tesislerine biiyiik zarar
vermis, bazi hatlardaki ray demirlerini ve malzemeleri alarak beraberlerinde Sarki Rumeli’ye

gotiirmiislerdi.? Bu hasarin tazmini i¢in de Osmanli hiikiimeti sirkete 2 milyon Frank 6demeyi

7 Bu cemaat meclisleri biiyiik olasilikla Rumeli vilayetlerinde 1878 Berlin Anlagsmasindan sonra Rumeli’de
ongoriilen reformlar nedeniyle kurulmaya baglanmisti. Bu nedenle bu tarihten sonra salnamelerde nahiye dahil
yerlesim birimlerinde niifusa gore Islam, Rum, Yahudi ve Bulgar cemaat meclisleri bulunuyordu. Edirne
Vilayetinde Gayrimiislim cemaat meclisleriyle beraber neden Islam cemaat meclislerinin de kuruldugu ve
meclislerin islev ve yetkileri ayrica arastirilmasi gereken bir konudur. Konuyla ilgili kismi bilgiler i¢in bk.
(Furat, 2013, s. 73-77; Karal, 200, s. 77).

8 Osmanl hiikiimetinin Rumeli Demiryollar sirketi yetkilerinden aldiklar1 bilgilere gére Ruslar Rumeli isgal
ettiklerinde iggal bolgelerindeki sirkete ait 1.130 vagon ile 56 lokomotif ellerine ge¢misti. Ruslar vagonlari,
lokomotif ve hatlar1 kullanmak i¢in sirket ile gizli bir s6zlesme imzalamisti, ancak sirketin sahibi Baron Hirsch
sozlesmeyi kabul etmemis ve Ruslarin ellerinde bulan vagon ve lokomotifleri istanbul’a getirmeyi planlyordu.
Rusya planlart gergeklesmeyince, hatlari kendi imkanlarryla asker ve malzeme naklinde kullandi. Berlin
Anlagmasi geregi, geri ¢ekilirken Dedeagag’ta depolarda Pleve-Sofya hatti icin tutulan 50 millik ray demirleri ve
cubuklar beraberinde gotiirmiis ve Sarki Rumeli’de satisa ¢ikarmigti. Bunu 6grenen Osmanli devleti bu ray
demirlerini talep etmis, ancak Rusya bunlart savag ganimeti oldugunu ve miitarekeden once oraya gotiirildigii
iddia ederek iadeye yanasmamisti. Bu konu iki devlet arasinda miizakere konusu olarak bir siire daha devam
etmistir. Ayrintili bilgi i¢in bk. (BOA. HR.SYS. 232/12, 1879; BOA.Y.PRK.AZJ. 2/31, H.1295/M.1878).
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taahhiit etmistir (BOA. HR.SYS. 232/12, 1879; BOA.Y.PRK.AZJ. 2/31, H.1295/M.1878;
Mehmet Cavid, 1324, s. 104).

Ruslarin bolgeden ¢ekilmesiyle beraber, Dedeagag¢ yeniden islek bir limana
doniismeye ve eski canliligini kazanmaya baslar. Kasabanin iggalden dort yil sonra, 1883
yilinda, niifusu artarak 3.000 kisiye ulasir. Rumeli’nin Ruslar tarafindan isgali sonrasi
bolgenin ve ozellikle de Dedeagac’in Osmanli devleti agisindan stratejik nemi daha da artar.
Rumeli’ye demiryolu ile baglantist olan bu liman kenti, ileride Balkan devletleri ve Rusya
saldirilarina kars1 ve bolgede ¢ikmasi muhtemelen isyanlar1 6nlemek icin Osmanli ordusunun
bolgeye asker ve cephane sevkinde &nemli bir lojistik merkezi olarak goriiliir. ileride,
Selanik-Istanbul arasina yapilmasi tasarlanan demiryolu hatt1 buray:r daha da énemli bir hale
getiriyordu. Bu nedenle Dedeaga¢ kazasinin bir an Once sancak ve sancak merkezine
doniistiiriilmesi i¢in ¢alismalar baslatildi. 1884 tarihli Taksiméat-1 Vilayat Komisyonu’nun
onerisiyle ve padisahin onayiyla Dedeaga¢ sancak ve sancak merkezi statiisiine yiikseltildi.
Bu kararla Dedeaga¢ hem sancak hem de ayni adla kaza merkezi olur. Dedeaga¢ sancak
smirlari, Saltik, Karaca Halil, Kuleli Burgaz ve Karakilise nahiyeleri dogrudan sancaga bagl
olacak sekilde, Sofulu ve Ortakdy kazalarini icerecek sekilde belirlenir (BOA. I1SD. 69/4091,
H.1300/M.1884; Salname, 1302, s. 177-255). Dedeagag¢’in sancaga doniistiiriilmesi tizerine
1877 vilayet nizamnamesine uygun olarak bir mutasarrif ile mutasarriflia bagh kalemler ve
liva meclisi olusturulur. Ilk mutasarrif olarak iskodrali ve Rum milletine mensup Arnavut
kokenli Corci (Georgi/Jorji) Pasa atamir.® Padisahin iradesiyle Dimetoka birinci sinif kazaya,
Dedeaga¢ da sancaga doniistiiriiliince, Dimetoka mutasarrifi Corci Pasal® Dedeagag’a yeni
mutasarrif olarak atanmistir (BOA. SAID.d. 4/398, H.1309/1891; Annuaire, 1885/1886, s.
420; Salname, 1302, s. 177; Bakirtzis, 2019, s. 21).

Dimetoka’dan Dedeagac’a tasinan sancak merkezinde, muhasebe, tahrirat, mahkeme-i
seriye, mahkeme-i bidayet, asar idaresi, defter-i hakani, evkaf idaresi gibi mutasarriflik idari
birimleri ile liva meclisi, istintak dairesi ve sancak askeri idaresi gibi birimler de hizla

kasabada yerini almistir. Sancak idari birimleri i¢in heniiz yeterli binalarin olmadig1 kasabada

® Sicil-i Ahval kaydma gore, Corci Pasa Iskodra hanedanindan Petro Petrovig’in ogludur. 1843 tarihinde
Iskodra’da dogmustur. Ana dili Arnavutca olup, Tiirkce, Fransizca, italyanca ve Rumcay: iyi derecede bilir.
1863 yilinda saray muhafiz alayima (silahgoran) alinmis, 1870 yilinda Manastir sancagl mutasarrif muavinligine
atanarak ilk idari kariyerine baglamistir. Ardin sirastyla Girit Kandiye sancagi muavinligi, 1877°de Girit vilayeti
miigavirligi, 1879’da Dimetoka ve 1884’te Dedeaga¢c mutasarrifligina atanmistir. 1886’da Dedeagag’taki
gorevinden azledilmistir. Ayrintili bilgi icin bk. (BOA. SAID.d. 4/398, H.1309/1891).

10 Corci Paga 9 Subat 1879 tarihinde Edirne’den gelen Osmanli kuvvetlerinde basinda Dimetoka’ya gelerek
burasim ve sancagi Rus kuvvetlerinden teslim almistir. Dimetoka’ya gelisi sirasinda kentin Rum metropoliti ve
biiyiik bir kalabalik tarafindan biiyiik bir torenle karsilanmistir. Ardindan da Dimetoka sancagi mutasarrifi olarak
gorevine baglamistir. Detayl bilgi i¢in bk. (Bakirtzis, 2019, s. 21, dipnot 2).
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sancak idaresi yer bulmakta zorlaniyordu. Bu yeni idari taksimattan bir y1l 6nce, Ferecik gibi,
bolgenin eski ve iskelesi olan Mekri de Dedeagag¢’in bir nahiyesine doniistiirilmiistiir.
(Salname, 1301, s. 189-190). 1884 yili sancak verilerine gore, Dedeaga¢ kazasi niifusu
19.831°e ve sancak niifusu da 51.817 kisiye ulasmisti. Dedeaga¢ mutasarrifi Corci Pasa’nin
Rum milletine mesup olmasi, kasabanin niifusunun 6nemli bir kisminin Yunan ve Rum
olmasi, Yunan meselesinin de ortaya ¢iktig1 bir dsnemde bu memuriyete bulunmasinin uygun
olmayacagi degerlendirilerek Babiali tarafindan gorevinden alimmigtir
(BOA.DH.MKT.1429/83, 5 Temmuz 1887).!! Yerine Yusuf Bahaddin Bey atanmistir. 1887
tarihli salnameden anlasildig1 kadariyla Dedeagag¢ sancagi idari sinirlarinda da bir diizenleme
yapilarak sancak, Dedeagag, Sofulu ve Indz kazalari, Ferecik, Mekri, Sahinler ve Doganhisar
nahiyeleri ile ¢ok sayida kdyden olusan nihai smirlarina ulasmisti. Ardindan, Semadirek
(Samothraki) adasi1 da nahiye olarak Dedeagag¢’a baglanmistir. Yeni liman kentinin belediye
idaresi de bu donemde, kasabada ¢ogunlukta bulunan Rum belediye baskani ve iiyelerden
olusuyordu ve uzun siire de boyle devam etmistir (Salname, 1305, s. 190-197; Salname, 1306,
s. 193).

Dedeaga¢ sancak merkezine doniistiiriildiikten sonra kisa siirede hizla gelismeye ve
Avrupa tarzinda bir liman kentine doniismeye baslamasi donemin Istanbul Rum
gazetelerinden Neologos’ta dvgiiyle anlatilmaktir. Gazeteye gore, Dedeagac¢’in ilk kuruldugu
yillardaki halinden bir eser kalmamus, tersine Avrupai bir kente donlismiistiir. Stirekli buharh
gemliler iskeleyi ziyaret etmekte'?, buraya demiryoluyla getirilip depolanan tahillar1 alip
baska limanlara tasimaktalar, kentte sigorta sirketleri, yabanci devletlerin konsolos vekilleri
yerlesmistir. Kentte tas binalar, oteller, is yerleri kahvehaneler insa edilmis ve yenileri de insa

edilmektedir. Avrupa tarzda genis ve diiz yollar yapilmis, belediye kente igilebilir su getirmek

11 Berlin Anlagmasinda Rumeli ve Makedonya’da Hiristiyan Osmanli tebaasi igin reform yapilmasi
kararlastirildigi bir donemde Trakya’da yeni kurulan sancaga Osmanli yoneticilerinin Avrupa devletleri ve
kamuoyunda olumlu bir imaj olusturmak i¢in Corci Pasa’y1 atamasi ve ardindan siyasal konjonktiire uygun bir
sekilde Girit meselesi ve Yunanistan’in Tesalya bolgesinde hak iddiasinda bulundugu bir dénemde gorev
alinmasi bu dénemde sik goriilen bir uygulamaydi. Gorevden alindiktan sonra Corci Pasa kendisine tahsis edilen
maasla gecim zorlugu yasadigini beyan ederek, benzer bir géreve atanmasini talep etse de Osmanli y6netimin bu
talebini uygun bulmamistir. Ancak sonraki yillarda yine kendisine Girit ve Rumeli’de yeniden 6nemli gorevler
vermistir. Corci Pasa’nin Osmanli devletindeki kariyeri ve aldig1 gérevlerle ilgili olarak bk. (BOA. SAID.d.
4/398, H.1309/1891).

12 Ingiliz William Cochran 1887 tarihli eserinde Dedeagac limanini kiiciik bir liman oldugunu ve kiiciik tekneler
tarafindan kullanildigini, biiyilik vapurlarin demirlemesi ve yiik alimi i¢in uygun derinliginin olmadigini ve bu
nedenle gemilerin agikta demirlediklerini ve lodos estigi zaman bu gemilerin biiylik tehlike atlattiklarin
belirterek, uygun limanin yapilmasi durumunda Avrupa igin elzem olana tarimsal tiriinlerin ihracatinin artacagi
ve kentin ¢ok deger kazanacagim belirtir. Yiik gemilerinin Canakkale ve Istanbul Bogazlarinda &dedikleri
giimriik vergilerinden ve tagima risklerinden kagmak igin bu limana ragbet gostereceklerini vurgular.
Dedeaga¢’in bir kasaba olarak ziyaretcilere ¢ekecek bir 6zelligi olmadigini da yazar. Yeni kurulmus bir kent
oldugu i¢in klasik bir Akdeniz liman kentinin tarihsel yapilarindan eser yoktur ve bu nedenle Semadirek
Adast’na gitmeyi tercih eder (Cochran, 1887, s. 320, 323).
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icin caligmalar yapmakta, liman ve sahiller siirekli temizlenen modern bir kenttir. (Neologos,
30 Agustos 1884, No: 4590; Bakitzis, 2019, s. 29, 49; Annuaire, 1885/86, s. 420; Cochran,
1887, s. 320-324). Bu bilgileri 1892 tarihli salnamedeki veriler de desteklemektedir.
Kasabada Musluhiddin ve Hamidiye mahallerinde iki cami, iki hamam, jandarma karakolu,
kazalar1 ve merkezle bagl telgrafhane, duyun-i umumiye binasi, tuz ve gazyagi deposu, 12
cesme ve biiyiikli kiigliklii 1.463 hane ve diikkan ile 5.000 civarinda bir niifus bulunuyordu.
Bir Ermeni ve Rum kilisesi, iki Rum ve Miisliiman ibtidaiye mektebi de mevcuttu. Ayrica
Indz’de bulunan Rum Metropolitligi de buraya tasinmisti. Karantina idaresi kayitlarina gore
1890 yilinda Dedeagag Iskelesini biiyiik bir cogunlugu Yunan ve Ingiliz olmak {izere 1.300
adet buharli ve yelkenli gemi ziyaret etmisti. Dedeaga¢ limani {izerinden Istanbul, izmir,
Selanik, Girit, Iskenderiye, Pire, Trieste, Hamburg ve Anvers (Antwerp) limanlarina 6 sirketin
diizenli seferleri bulunuyordu (Salname, 1310, s. 567-570; Gokbilgin, 1991, s. 200; Annuaire,
1889/90, s. 687; Sarpidon, 1897, s. 314)®2. Bu veriler Dedeaga¢’m sancak merkezine
doniismesinden yaklasik on yil i¢cinde biiyiik bir gelisme gostererek bolgedeki en aktif liman
kentlerinden birine doniistligiinii gostermektedir. Demiryolu hatti insas1 sirasinda Osmanl
devleti tarafindan burada bir liman yapilacagina dair taahhiittiin ger¢ceklesmemesi ve mevcut
kii¢iik limanin biiylik buharli gemilerin yanasmasina uygun olmamasina ragmen, kisa siirede
liman trafigi bir hayli artmistir. Biiyiik gemiler yanasmasi i¢in uygun bir rihtim olmadigindan
acikta demirliyor ve yiiklerini mavnalar veya kayiklara indirerek, rihtima tasiyor ve ayni

yontemle yiiklerini aliyorlardi.
Selanik-Dedeaga¢ Demiryolunun Insas1 ve Dedeagac¢’ta Doniisiim

Her ne kadar Dedeaga¢c 1872 yilinda Rumeli Demiryollar1 sirketinin Edirne’den
buraya bir baglant1 hatti kurmasiyla beraber kurulmus, oldukca geng bir kent olsa da 1890 yili
oncesine iligskin ¢ok fazla kaynak mevcut degildir. Kentin tarihine iligkin Tirk¢e kaynaklar
yiizyilm sonunda artmaktadir. Ozellikle 1896 yilinda Dedeagac-Selanik demiryolu
baglantisinin hayat ge¢mesi, kentin daha fazla taninmasina, dolayisiyla kent tarihiyle ilgili
daha fazla malzeme iiretilmesine neden olmustur. Yine bu on yilda Dedeagag’ta Osmanli

egemenligini simgeleyen hiikiimet konagi, askeri kisla, hastane, hapishane, telgrafhane,

13 Osmanl Idare-i Mahsusas1 bes giinde bir, Loyd, Fraissinet, Yunan Bell Asia Minor ve Ingiliz Joly Victoria
sirketleri haftada bir, Alman sirketi de ayda bir Dedeaga¢’tan vapur seferleri diizenliyordu. (Salname 1310, s.
570). Kasabada ¢ogu Rumlar tarafindan temsil edilen 11 yabanci sigorta sirketinin temsilcilikleri bulunuyordu.
(Annuaire, 1889/90, s. 687). Bu vapurlardan birisiyle 1889 yilinda Dedeagac’1 ziyaret eden Ingiliz Tozer,
kasabanin yakin bir zamanda bolge ticaret icin dnemli bir {is olacagini vurgulayarak, heniiz ulasim imkanlarinin
sinirl oldugunu ve ¢ok hizli geligsen kasabalarin tipik 6zelligini yansittigini yazar. Bu ovadaki ¢iftgilerin Bulgar
oldugunu bos arazilerde de Bulgar ve Ulah ¢itgilerin hayvanlarini otlattigini, kentin varoslarinda ¢ok sayida deve
bulundugunu, bunlarin demiryolu gegmeyen i¢ bolgelerden ticari iiriinlerin istasyon ve limana tasinmasi igin
kullanildigini anlatir (Tozer, 1890, s. 313).
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belediye, riistiye ve idadiye gibi pek ¢ok kamu binasinin insaati tamamlanarak kente modern

bir Osmanli sehri goriiniimii kazandirmistir (BOA.Y.MTV.133/15, 18 Aralik 1895).

Dedeagac’in kentsel doniisiimii ile askeri ve ekonomik agidan 6nemini Dedeagac-
Selanik arasinda yapilan yeni 510 kilometrelik demiryolu hatti, ilk demiryolu baglanti
hattinda oldugu gibi, derinden etkilemistir. Selanik-Istanbul iltisak hatt1 daha ¢ok askeri
gerekcelerle Dogu Rumeli’deki vilayetleri Istanbul ve Makedonya bolgesine baglamak
amaciyla tasarlanmistir. Bu hat sayesinde Istanbul’dan ve Anadolu’dan Canakkale iizerinden
gelecek askeri birlikleri Selanik’e sevk etmek miimkiin olacakti. Dedeaga¢-Edirne baglanti
yolu, Ferecik istasyonundan baslayilp Giimiilcine, Iskece, Drama, Serez, Demirhisar ve
Doyran iizerinden Selanik’e ve oradan da bagka bir hatla Manastir’a ulasacakti. Bu hattin
imtiyazi 1892 yilinda Istanbul’da bankerlik yapan Fransiz Rene Baudouy’a 1.500 Frank
kilometre garantisiyle verildi.1893 yilinda baslayan demiryolu insaatt 1896 yilinda
tamamlanarak isletmeye agildi (Engin, 1993, s. 207).

Ozellikle 1877/78 Osmanli-Rus savaslari sirasinda Dogu Rumeli ve Trakya’nin Ruslar
tarafindan isgal edilmesi Osmanli ydneticilerini Dedeaga¢ baglantili Istanbul-Selanik
demiryoluyla ilgili ¢alismalara yonlendirmisti. Berlin Anlasmasi sonras1 Balkanlarda ortaya
cikan yeni statiiko, Yunanistan, Karadag, Sirbistan, Romanya devletleri ile Bulgar
Prensliginin Avrupa’da elde kalan Teselya, Makedonya, Trakya ve Dogu Rumeli gibi
Osmanl1 topraklari i¢in artik ciddi bir tehdit olusturuyordu. 1885°te iige boliinen Bulgaristan
topraklarimin birlesmesi ve bunun Biiyiik Devletlerce taninmas1 Osmanlilar1 telaglandirmis ve
bu nedenle bir an 6nce gerekli askeri tedbirleri alarak bolgede giiciinii artirmaya ¢alismistir

(Jelavich, 2009, s. 391, 400-401).

Osmanl1 genelkurmayi ile Nafia Nezareti bu hatla ilgili bir calisma gerceklestirerek,
sonucu bir raporla Sultan II. Abdiilhamit’e sunmustur. Raporda Dogu Rumeli vilayetinin
giineyi Rodop daglar1 ile kapli oldugu icin Istanbul’dan Bati Rumeli’ye ulasim ancak
denizyolu ile miimkiin oldugundan, acil durumlarda bolgeye askeri kuvvet nakli sadece
demiryolu ile miimkiin olabilecekti. Bulgaristan, Avusturya, Karadag ve Yunanistan sinirinda
bulunan ordunun baskentle baglantisi ve ihtiyaglarinin zamaninda temini igin sahilden
donanma tehdidinden uzak, en az 15 km derinlikte ve dag silsilesine uygun bir sekilde bir
demiryolunun acilen yapilmasi ve bu iltisak hattinin Dedeagac-Edirne hattina Dimetoka,
Ferecik veya Dedeagac Tlizerinden baglanmasi Onerilmis ve sonugta baglanti giivenlik
gerekcesiyle Ferecik iizerinde gergeklesmistir. Ayrica ayni gerekgelerle, Dedeaga¢ limaninin

buraya akan dereler nedeniyle dolmaya bagladig1 belirtilerek bir an 6nce temizlenmesi igin de
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caligmalar yapilmasit isteniyordu (BOA.Y.PRK.TNF. 24/49, 14 Haziran 1889;
BOA.DH.1229/96204, 21 Mayis 1891; DH.MKT.1676/69, 24 Kasim 1889). Makedonya
bolgesiyle ilgili Ingiliz deniz kuvvetleri istihbarat bilgileri de bu hattin askeri amaclar
nedeniyle ozellikle denizden gelebilecek saldirilara karsi en az 15 km igeride yapildigini ve
bazi istasyonlarda askeri istasyon ile kisla insa edildigi bilgisini vererek, Osmanli devletinin
planlarin1 dogruluyor. Nitekim bu amacgla Dedeaga¢ istasyonunun Giineydogusunda 300
kisilik bir askeri kisla yapilmisti. Bu nedenle yeni hattin istasyonu Ferecik’teydi ve buradan
onceki hatla kasabaya denizden 400 metre uzakta bulunan ilk istasyona geliniyordu. Benzer
sekilde bu hattin Selanik’teki istasyonu da gilivenlik gerekgesiyle sahilden uzak bir yerde
bulunuyordu ve limana baglanmasi icin ayrica kisa bir baglanti hattinin yapilmasi
gerekiyordu. Bazi mintikalarda da asker igin baraka ve hangarlarin yapimi gecikmisti ve bu
durum hattin Osmanli hiikiimetince teslim alinmasin1 geciktirmistir (Handbook, 1920, s. 447-

48, 422; Servet-i Fiinun, 1312, s. 36-37).

Selanik-Dedeagac¢ hattinin agilmasiyla beraber yukarida vurgulandigi iizere kent yeni
bir canlik kazanir ve Osmanli imparatorlugundaki gelismeleri tanitmaya yonelik gazete
yazilar1 ve hatiratlarin konusu olur. Bu eserler sayesinde kentin gelisimi, sosyal ve giindelik
hayati lizerine Onemli bilgiler edinebilmek miimkiindiir. Bu eserlerden ilki kasabaya
Istanbul’dan 1891 yilinda tren yoluyla gelen Halil Salim Bey’in izlenimleridir. Kasabanin
modern kent planina uygunlugu ile tastan yapilmis yeni diikkkan ve gazino gibi binalar
dikkatini ¢ceker. Mutasarrif Bahaddin Bey tarafindan sahile yakin bir yerde yaptirilan modern
hiikiimet konagini ziyaret ederek Mutasarrifla goriisiir. Mutasarrifin bu modern kente
yakisacak tarza oldukca entelektiiel olugunu ve iyi derecede Fransizca bildigini anlatir.
Ardindan kasabada yeni agilan idadi mektebini ziyaret eder. Okulda birka¢ smifta derse
katilir. Ogretmen ve dgrencilerin bilgi ve gayretlerine hayran kalir. Ardindan kasabaya iligkin
onemli bilgiler verir. Diger kaynaklarin aksine, kasabanin havasi ve suyunun c¢ok giizel
oldugunu, 6zellikle limanin Rumeli’nin en énemli liman1 oldugunu ve demiryolu sayesinde
kentin hizla kalkindigin1 anlattiktan sonra, askeri agidan burasinin Osmanli devleti i¢in ¢ok
onemli oldugunu vurgular. Eger liman yapilirsa sehrin servet ve mamuriyetinin daha da
artacagini vurgular. Daha sonra Indz kasabasmna giderek, kasabamin Dedegag sonrast
ekonomik ve sosyal durumuna iliskin onemli bilgiler verir. Inéz limanin Meri¢ nehrinin
tasidig1 aliivyonlar nedeiyle bir bataklik gibi oldugunu, yelkenli hafif gemilerin bile limana
yanagmakta biiyiikk zorluk yasadigina sahit olarak, buradaki limanin da bir an once
temizlenmesini Onerir. Dedeaga¢’in burayr niifus ve ekonomik agidan harap ettigini de

ozellikle dikkat ¢ekerek, onlem alimmasini gerektigini belirtir (Halil Salim 1308, s. 14-25).
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Yazar Dedeaga¢ Selanik demiryolu hatt1 insa edilmeden 6nce gelmesine ragmen, kasabanin
modern goriiniimil, ticaret ve deniz trafiginin yogunluguna dikkat ¢ekerek, kentin kisa siirede

nasil bir gelisme gosterdigini biraz abartili olarak olsa da okuyucularina dikkatle anlatir.

Dedeagag ile ilgili ikinci en Onemli kaynak burada 1896-1899 yillar1 arasinda
mutasarriflik yapan Hazim Bey’in memuriyet hatiratidir.* Kasaba yeni oldugu igin ¢ok
Oonemli bazi kamu binalarinin heniliz insaatinin baslamadigini veya baglasa bile
tamamlanamadigini belirterek ilk dnceligini bu kamu binalarinin yapimina verir. Bunlardan,
ilk olarak c¢ok biiyiik eksikligi yasanan bir hastanenin yapilmasini saglar. Basta Rumeli
Demiryollar1 sirketi Baron Hirsch’in esi olmak iizere, vilayet ileri gelenleri ve Selanik’teki
Alatini sirketinden yardim alarak, yaris1 erkek diger yaris1 da kadinlar i¢in olmak tizere iki
yilda tren istasyonuna yakin bir yerde kasabaya bir hastane kazandirir (Hazim, 1925, No:
184). Aynmi donemde hiikiimet binasinin yakinlarina insa edilmis olan adliye, jandarma,
hapishane, telgrathane, ziraat bankasi ile tas yapi ilk caminin bulundugu alani, projesini
mihendisler yardimiyla kendisi ¢izerek kiiclik bir miilki kampiise doniistiiriir. Binalarin etrafi
duvarla gevrilen bir park iginde alir ve bu avlu i¢inde binalar1 birbirine baglayan yollar
yapilir, bosluklar diizeltilerek, agac ve ¢icekler ekilip giizel bir parka dontstiiriiliir. Ayrica
hapishaneye su baglantis1 yaptirir, mahkumlara sanat egitimi saglayarak onlara meslek

kazandirmaya ¢alisir (Hazim 1925, No: 208).

Hazim Bey’i onemli icraatlarindan biri de kasabanin merkezini olusturan Hamidiye
caddesinin sahil kisminda kalan ve Osmanli devletince demiryolu sirketine istasyon ve liman
icin tahsis edilen bolgeyi hiikiimet ve belediyenin kullanimina agmasi olmustur. Bu sayede
kentin sahil ve liman boyunca genislemesi miimkiin olmustur. Hazim Bey, kasabanin ¢ars1 ve
otellerini barindiran bu kisimda belediye binasi disinda bir kamu binasinin olmadigini ve bu
alanin sadece sirketin tasarrufunda bulundugunu belirtiyor. Devletin, Istanbul’a rakip olacag
gerekcesiyle limanin ingasini geciktirdigini, kii¢lik bir mendiregin bulundugu bu limani
sadece kiiciik gemiler ile kayiklarin kullandigimi ve bu nedenlerle de kentin yeterince
bliyliyemedigi tespitinde bulunur. Sirket kasabanin sahil kesiminde gereginden fazla arsayi
elinde tutugu icin bu arsanin 50 bin metrekarelik kismi onlardan alinarak buralara hiikiimet
daireleri ve okul yapilmis veya hala yapilmaktadir. Geriye kalan 15.000 metre karelik arazi de
satisa ¢ikarilmustir. Sirket, bu arazide tek veya iki katli mesken, depo ve oteller yaptirarak

kiraya veriyor ve bagkalarmin bu planin disina ¢ikmasina izin vermiyordu. Ayrica Hamidiye

1% Ebubekir Hazim Tepeyran, (1864-1947), Aslen Nigdelidir. Uzun yillar pek ¢ok vilayette mutasarriflik, Sura-y1
Devlet iiyeligi yapti. Damat Ferit hiikkiimetinde Bursa Valisi ve Dahiliye Nazirligi yapti. Nigde Milletvekili
olarak mecliste yer aldi. Siir, hikaye ve roman yazaridir (Gok, 2007, s. 202-204).

91



Aydin, H. V. (2021). Rumeli demiryollar1 Ege Denizi baglant1 hattinda yeni bir liman kenti: Dedeagac
(1872-1912). Humanitas, 9(17), 76-100

caddesinde yeniden diizenleme yapilarak yol genisletilir; yaya yollar1 yapilir ve caddenin iki
tarafina ¢inar ve akasya agaglar1 dikilerek baskentte bile olmayan genis ve ferah bir caddenin
ingasina baslanir. Padoma mevkiinden kasabaya igilebilir su getirilmesi i¢in proje yaptirir ve

hastaneye su baglatir (Hazim, 1925, No: 214)%.

Hazim Bey Dedeagac ve art bolgesindeki Bulgar ve Yunan siyasi niifuz miicadelesi
hakkinda da onemli bilgiler verir. 1897 Osmanli-Yunanistan savasi sirasinda Bulgarlari
hosnut tutmak ve Yunanistan ile ittifakta bulunmasini engellemek amaciyla Bulgaristan
Prensliginin Edirne, Dedeagag, Selanik ve Serez gibi Trakya ve Makedonya’nin 6nemli
kentlerine tiiccar vekilleri tayin etmesine izin verilmisti. Hazim Bey, bu vekilliklerin kisa bir
stire icerisinde konsolos gibi hareket etmeye basladiklarini ve bunlarin ‘Edirne ve Makedonya
Bulgar Ihtilal Komitesi’nin bu bolgelerdeki temsilcileri gibi hareket ettiklerini, buralarda
ciddi oOrgiitlenmelere giristiklerini anlatir. Dedeagac’taki Bulgar Tiiccar vekilinin bu
komitenin politikalarin1 takip ettigini gizlice tespit ederek, aldigi istihbarati delilleriyle
birlikte Babiali’ye yollar (Hazim, 1925, No: 186, 213). Bulgar ticaret vekilliginin bolgede
Bulgarca konusan niifus tizerinde etkisi ve bunlar1 Bulgar Kilisesi’ne dahil etme faaliyetleri
Yunanistan konsolosu ve buradaki Rum ileri gelenlerini de ¢ok rahatsiz eder. Dedeagach
Rum ileri gelenleri ve aydinlar1 Yunanistan’dan, Bulgarlarin burada bolgesel yakinliklarimni
kullanarak bir Bulgar kimligi yaratma gayretine karsi, Rumlarin sehirdeki ekonomik
istlinliikleri ve etkinliklerini desteklenmesini isterler. Osmanli Devleti bolgede Yunanistan’a
karst denge olmasi i¢in Bulgaristan Prensligi’ne bazi konularda géz yummakla beraber,
Bulgar ¢etelerin faaliyetlerini dnlemek ve giivenligi saglamak icin gerekli dnlemleri de

aliyordu (Sarpidon, 1897, s. 316; Bakirtzis, 2019, s. 366).

Bu donemle ilgili 6nemli diger bir kaynak da Selanik’te 6gretmenlik yapan Hiiseyin

Pertev’in Hazim Bey’in mutasarrifliginin son yilma rastlayan tanikligidir!’. Hiiseyin Pertev

15 Gérevini devrettikten {i¢ buguk sene sonra bu projelerinin ¢ogunun ya tamamlanmadigim, dzellikle Hamidiye
Caddesi i¢in yapilan planin degistirilerek caddeni genisliginin disiiriildiigiinii ve parklarin bakimsiz oldugunu
yazar.

16 Hazim Bey ayrica Dedeaga¢’mn nahiyesi olan Semadirek Adasi’yla ilgili olduk¢a &nemli bilgiler verir.
Ozellikle adada Avusturyali arkeologlarin yaptiklari kazilarda ¢ikardiklar1 eserleri nasil Viyana’ya
gotiirdiiklerini; Edirne eski Fransiz Konsolosunun burada arastirma yaptigim ve bu arastirmada iinlii Semadirek
Kanatli Zafer anit1 heykelini bulduklarini, ancak biitiin aramalarina heykelin bas kismin1 bulamayip, buraya
yollanan Fransiz savag gemisiyle diger arkeolojik buluntularla birlikte Paris’e gotiirdiiklerini anlatir. Hazim Bey
arkeoloji ve fotograf meraklisidir. Bolgede buldugu veya gordiigii arkeolojik eserlerin fotograflarim cektirerek
Istanbul Arkeoloji miidiiriine yollar. Abdiilhamit Fotograf Albiimiinde Dedeagac’a ait fotograflarin biiyiik kism1
onun tarafindan ¢ektirilmistir. (Hazim, 1925, No: 191)

17 Hiiseyin Pertev Miitalaa gazetesi igin Selanik’ten trene binerek, demiryolu hatti iizerinde bulunan biitiin
kasabalar1 ziyaret ederek, sonunda Dedeagag’a ulasir. Tren yolculugu sirasinda hat iizerindeki Osmanlt
kentlerine iliskin tanikliklarim ve degerlendirmeleri mektuplar seklinde Miitalaa gazetesinden ‘Dedeaga¢ Hatti
Uzerinde Bir Cevelan’ adiyla 13 Ekim 1897 ile 13 Nisan 1898 arasinda yayinlanir.

92



Aydin, H. V. (2021). Rumeli demiryollar1 Ege Denizi baglant1 hattinda yeni bir liman kenti: Dedeagac
(1872-1912). Humanitas, 9(17), 76-100

Dedeagac’a Selanik’ten trenle gelir ve sehri gezip, izlenimlerini Selanik Miitalaa gazetesinde
yaymlar. Kenti daha onceden de gdrmiis oldugu icin eski haliyle karsilastirarak onemli
degerlendirmelerde bulunur. Dedeaga¢’a iliskin verdigi bilgiler Hazim Bey’in anilariyla
bliylik benzerlikler gostermekte ve onu desteklemektedir. Pertev, Dedeaga¢ sokaklarmin
modern kent planlamasina uygun olarak olduk¢a genis ve diiz oldugunu, cadde tlizerindeki
evlerin ayni tarzda insa edildiklerini ve yeni modern kamu binalarinin yapildigin1 yazarak,
kentin modern goriinlimii ¢ok dnemser ve bunu mektuplarinda 6zellikle vurgular. Dedeagac-
Selanik demiryolu baglantisinin kurulmasinin buranin 6nemini daha artirdigina vurgu
yaparak, Istanbul veya Selanik’e gelen veya gidecek yolcularin buray: aktarma noktas olarak
kullandiklarim1 ve bu nedende Dedeaga¢ otellerinin miisterisiz kalmadiklar1 ve kasabada
yogun bir yolcu trafigi oldugu bilgisini verir. Pertev, Istanbul-Selanik demiryolu baglantis1 ve
kii¢iik limanin yogun is hacmine ragmen kasaba niifusunun istenildigi diizeye gelemedigini ve
niifusu artiracak Onlemlerin alinmasi gerektigini yazar. Ferecik yakinlarinda bulunan
kaplicanin turizme kazandirilmasini ve yeni liman ingsasinin kasabaya ¢ok biiyiik katkilarinin
olacagim belirtir. Ziyareti sirasinda Mutasarrif Hazim Beyle goriiserek kentle ilgili bilgiler
alir ve onun Dedeagac’in gelismesi i¢in yapti§1 calismalar1 da oOver (Hiiseyin Pertev,
1313/1314). Bu kaynaklar ylizyilin sonunda kentin goriimii, ekonomik ve sosyal hayatina

iliskin 6nemli ilk elden veriler sunmaktadir.
Dedeagac’ta Sosyo-Ekonomik Yapi ve Ticaret

1890 yilinda Hiikiimet konagina kavusan Dedeagag¢ on yilda bir sancak merkezi i¢in
gerekli kamu binalarinin ¢oguna kavusmus, idare ve giivenlik i¢in gerekli alt yapilar
olusmustu. Kasabada biri idadi olmak {izere toplam 4 okul, 3 kilise ve 1 hastane bulunuyordu.
Sancak niifusu 78.926, kaza niifusu ise 28.652 kisiye ulasmistir. Dedeagac sancagi, Sofulu,
Dimetoka ve Indz kazalari, Mekri, Ferecik ve Ipsala nahiyeleri ile 40 civarinda kdyden
olusuyordu. Sancak niifusunda Miisliiman ve Rumlar ¢ogunlugu olustururken, kaza genelinde
Bulgarlar ¢cogunluktayd: ve bu nedenle de Bulgaristan’in Ege’ye agilan bu limana 6zel bir
ilgisi vardi. Dedeagac’in tren yolu ve gemilerle Rumeli tahillarinin ihra¢ merkezi olmasi
nedeniyle birisi Inoz’de olmak iizere iki buharli un fabrikasi, birer raki ve gazoz
fabrikalariyla, tugla ve kiremit imalathaneleri bulunuyordu. Ozellikle Ferecik ve Indz’deki
comlek imalathanelerinin {irettigi Urlinler disaridan c¢ok talep goriiyordu. Ayrica kasabanin
yakinlarinda tren ve vapurlarin ihtiyacina cevap verebilecek bir komiir madeni de
bulunuyordu (Salname, 311, s. 34, 567; Salname, 1319, s. 1070; Annuaire, 1889/90, s. 687;
Demirel, 2014, s. 56, 59, 62).
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Dedeagac limanina 1885 yilinda ugrayan buharli ve yelkenli gemi sayis1 483 iken, bu
sayt 1890°da 1.300’e c¢ikmustir. Selanik demiryolu hattinin da 1896 yilinda devreye
girmesiyle, limanin ticaret hacmi de artmistir. 1897 yilinda siddetli dalgalar nedeniyle zarar
goren rihtim, kayik iskelesi ve dalga kiran demir yolu sirketi tarafindan tamir edilmistir. Bu
tarihlerde Dedeaga¢ limani yaklasik 61 milyon Franklik bir ihracat hacmine sahipti ki bu
tarihlerde Istanbul limanlarinin ihracatinin 45.5 milyon civarinda oldugu géz 6niine almnirsa,
hala yeterli altyapisi olmayan eski kii¢iik limanin nasil hizla gelistigi ve bolgenin en biiyiik
ticari limanlarindan birisi haline geldigi goriiliir. Edirne ve Rumeli bdlgesinin ihracat kapisi
olan bu limandan bolgede ve art alaninda tiretilen tahil, kemik, kereste, palamut, sarap, ipek
kozasi, yiin, deri, balmumu ve yumurta ihrag¢ ediliyordu. Kentte ticaret hacmi yogun oldugu
icin bankacilik ve kredi islemleri i¢in Osmanli Bankasi, Deutsche Orientbank ile Bank de

Salonica’nin subeleri de agilmisti. (Annuaire, 1912, s. 1410; Temirtsidi, 2009, s. 53-54).

1897 yilinda Dedeagag¢ kasabasinin niifusu 5.000 civarindaydi'® (Hazim, 1925, No:
193; Annuaire, 1896, s. 984). Demir ve denizyoluyla basta Istanbul olmak iizere
Imparatorlugun ve Avrupa’nin baslica kentleriyle baglantis1 olan ve ticari agidan oldukga
canli olan kentin bagka kentlerden yeterince niifus ¢ekememesi, bu tarihlerde kasabay1 ziyaret
eden Osmanli aydinlarinin ve devlet adamlarinin dikkatini ¢ekmis, bunu limanin insa
edilmemesine baglamislardir. Ancak kentin kalbini olusturan liman ve istasyonun bulundugu
merkez, demiryolu sirketinin elindeydi ve burada baska yapilanmaya izin vermiyordu (Hazim,
1925, No: 214). Kentin hastane, okul gibi sosyal imkanlarinin ge¢ olusmasi yaninda, yeterli
icecek suyunun olmamasi, yazin sicaklarda havasinin koétii olmasi ve sitma hastaliginin
yaygin olmasi gibi sihhi nedenler de burada yeni yerlesimlerin olusmasini engelliyordu.
Kasabadaki niifusun ¢ogunlugunu buraya calismak icin in6z, Mekri, Edirne gibi yakin cevre
ile adalardan gelen Rumlar olusturuyordu. Demiryolu ile limanda denizcilik ve ticaret
islerinde galisiyorlardi. Ayrica Suhor, Misiri, Takela, Hampouri, Efremiadis, Papamihail gibi
onde gelen Rum aileler, bolgenin diger liman kentlerinde de oldugu gibi konsolosluk ve gemi
sirketlerinin  temsilcilikleri, komisyonculuk ve simsarlik gibi isleri tekellerinde
bulunduruyorlardi (Annuaire, 1896, s. 984; Annuaire, 1912, s. 1410). Kasabada ayrica
demiryolu sirketinin insaat islerinde calismak iizere gelip yerlesen kiiciik bir Ermeni
cemaatiyle ¢ok az sayida Yahudi de bulunuyordu. Rumlardan sonra niifusun ¢ogunlugunu
Miisliimanlar olusturuyordu ve iki mahallede yasiyorlardi. Miisliimanlar, memurluk, askerlik

yaninda esnaflik ve ticaret islerinde, Ozellikle Rumlarla beraber mavna ve kayik

18 Hazim Bey kasabanin 800 hane ve niifusunun da 3.500 oldugunu iddia ediyor. Ancak niifusun bu tarihlerde
5.000 yakin oldugu tahmin ediliyor.
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isletmeciliginde etkindiler. Kasaba da Miisliimanlardan sonra iiglincili sirada Bulgar cemaati
bulunuyordu. Miisliman ve Rum Cemaatlerinin meclisleri de mevcuttu. Diger cemaatlerin
niifuslar1 diistik oldugu icin cemaat meclisleri bulunmuyordu, sadece sancak genelinde cemaat

meclisleri bulunuyordu (Salname, 1306, s. 196, 214).

Dedeagac¢ liman1 hem kasabanin hem de bolgenin en islek limanlarindan biri olup,
bolgeden Avrupa iilkelerine ihra¢ edilen tarimsal ve ticari ham madde {irlinlerinin ¢ikis
kapisiydi ve ¢ok sayida yerli ve yabanci gemi ugruyordu. Dedeaga¢ yeni bir liman igin
oldukca uygun oldugundan demiryolu sirketi tarafindan Ege’ye acilan kapi olarak secilmisti.
Osmanli Devleti de demiryolunun insasindan sonra buraya yeni bir liman yapma
yukiimliigiinii tistlenmisti, bu yatirimi uzun siire gerceklestiremedi (Hazim, 1925, No: 214).
Yeni liman oOncesi kiiciik dlgekli bir yatirnmla sadece mavna ve yelkenli kii¢iik gemilerin
yararlanabilecegi kiigiik bir iskele ile rihtim insa edildi. Bu iskele vasitasiyla limanin agigina
demirleyen buharli ve biiyiik yelkenli gemiler yiiklerini bu iskeleye mavna veya kiiclik
yelkenli teknelerle bosaltiyor ve aliyorlardi. Bu teknelerin sayist 70 civarindayd: ve
cogunlugunu Mekri ile in6z’den gelen Rumlarin elindeydi, gegimlerini buradan sagliyorlardi
(Hazim, 1925, No: 193; Hiiseyin Pertev, 1313/1314; Cochran, 1897, s. 324-325). Dolayisiyla
gemilerin yiiklerini bosaltmalar1 ciddi zaman kaybina neden oldugu gibi maliyeti de
artirtyordu. Ayrica Bulgar Prensligi’nin Burgaz’da yaptigi yeni liman Dedeagac¢ limanini
ekonomik olarak da geriletmeye baslamisti. Burgaz limanmin rakip olmaya baslamasiyla
beraber Dedeagag limaninin biiyiik dalga kiraninin insasi ¢calismalaria 1906 yilinda baglanir,
ancak 1912’de tamamlanarak isletmeye acilir ve boylece ekonomik agidan yeniden canligini
kazanmaya baglayarak niifusu 9.000’e¢ ulasir (BOA.DH.MKT. 1697/98, H. 1322/M.1906;
Hikmet, 19 Eylil 1911; Hastaoglou, 2010, s. 86-87). Ancak yeni liman yapimiyla
Dedeagag’ta yasanan bu gelisme uzun slirmez. 1912 yilinda Balkan Savaslari sirasinda

Bulgarlarca isgal edilir ve Osmanli Devleti’nin elinden ¢ikar.
Sonuc¢

1872 yilinda Rumeli demiryollarinin Edirne’den Ege Denizi’ne baglant1 noktasi olarak
secilen Dedeagag bolgesi, daha once herhangi bir yerlesime sahip olmadigi i¢in, demir yolu
sirketinin baglant1 hatt1 ve istasyonu insaatiyla birlikte ilk yerlesime agilmistir. Ardindan
demiryolu ile denizyolu arasindaki yiik ve yolcu baglantisin1 saglayan kiigiik iskele ve
rthtimin ingastyla hizli bir sekilde geliserek 10 yi1l gibi kisa bir siirede modern bir liman
kentine doniismiistiir. Bu yeni liman kenti Avrupa merkezli yeni ekonomik iligkilerin

bolgedeki onemli merkezine doniiserek art alaninda bulunan kasabalar ile Ege adalarindan
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denizci ve tiiccarlar1 ¢cekmeye bagladi. Bunlari kisa siirede Avrupa devletlerinin konsoloslari,
ticaret temsilcileri ile vapur sirketi temsilcileri takip etti. Kentin ticaret erbabi ve demiryolu
sirketi kentin modern doniisiimiine ve kent yapisina onemli katkilar sagladi. Kentin sahil
kisminda istasyon ve liman bdlgesindeki Hamidiye caddesi olarak adlandirilan kesim tek veya
iki katli planli modern mimari Ornekleriyle kentin siluetine Avrupai bir goriinim
kazandirmisti. Oteller, eglence mekanlar1 ve konsolosluk binalar1 kentin bu kisminda yer

aliyordu.

Bu hizli ekonomik ve demografik gelismenin ardindan Dedeaga¢’in once 1876’da
kaza, ardindan 1884’te sancak ve sancak merkezine doniistiiriilmesi, kente beraberinde
hiikiimet, adliye, belediye, hastane, okul, jandarma ve telgrathane gibi kamu binalarinin hizla
yikselmesini beraberinde getirerek kentin mekansal doniistimiini hizlandirdi. 1890’larda
kentin merkezine genis bulvarlar, parklar insa edildi, yeni gelen niifusla beraber kentte yeni
mahaller olustu. Ozellikle Selanik-Dedeaga¢ demiryolu hattinin acilmasi kentin Istanbul-
Selanik arasinda onemli bir durak noktasina doniistiirerek demografik ve mekansal olarak
biliyiimesine neden oldu. Demiryollar1 baglantis1 yaninda kiiclik liman1 Edirne ve Rumeli
bolgesinin tarimsal ve ticari hammadde {iriinlerinin Avrupa ve diger Akdeniz limanlarina
ihra¢ merkezi oldu. Demiryolu hattinin insasi siirecinde limanin insas1 da planlanmisti, ancak
ekonomik gerekcelerle yapimi gecikti. Bulgaristan’in Burgaz limanimi isletmeye agmasi,
kentin ekonomik canliligini yitirmesi neden olunca Osmanli devleti 1912 yilinda limanin
ingsaat1 tamamladi. Ancak kent daha yeni limanin meyvelerini toplayamadan Balkan Savaslari
patlak verdi ve Dedeaga¢ Osmanli egemenliginden bir daha geri donmemek lizere cikti.
1872’de batakliklarin arasinda, susuz ve 1ssiz bir sahil seridinde dogan yeni liman kenti,
ekonomik ve demografik agidan eski Roma Egnatia (Sol kol) yolu {izerinde bulunan Mekri ve
Ferecik ile bdlgenin eski liman kasabasi Indz’un gerilemesi ve onemini kaybetmesine de

neden olmustur.
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