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Diinya ekonomileri kiiresellesmeyle birlikte ticari faaliyetlerini ¢ok genis bir cografyada yaygin
hale getirmistir. Diinya ticaret hacmi ve {iriin ¢esidindeki artigla birlikte tirtinlerin dagitimi da
on plana ¢ikmistir. Uriin dagitimi, ulasgimin pek ¢ok modunu icine almaktadir. Ulagim
modlarinin gevresel etkileri gelismis iilkelerde, siirdiiriilebilir ¢evre i¢in dogru planlamay1
oncelikli kilmaktadir. Bu 6ncelikle ortaya ¢ikan kavramlardan biri de lojistik koylerdir. Lojistik
koyler, bir¢ok ulasim modunu igerisinde barindirarak, hizli, ekonomik ve giivenli aktarmaya
imkan saglamaktadir. Lojistik koylerin kurulmasi ve demiryolu, denizyolu, havayolu gibi
ulasim modlarmin tasimaciliga dahil edilmesiyle, yiik tasimaciliginin genel olarak ve ¢cogu fosil
yakitlarin kullanuldigr karayolu tasimaciligindan kaynakli cevresel kirliligin azaltilmas: timit
ve tespit edilen bir durumdur. Bu calisma kapsaminda, lojistik koylerin diinyadaki ve
iilkemizdeki gelisimi, yiik tasimaciliginin ge¢misten giiniimiize diinyadaki degisimi ve
ozellikle kiiresel 1smnmanin sonuglarimi yasadigimiz giinlimiiz diinyasinda gevresel
siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in lojistik koylerin kurulmasinin 6neminin alt ¢izilmistir.

Anahtar kelimeler: Ulagim, Lojistik Koy, Siirdiiriilebilir Cevre, Planlama.
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The Importance of Logistics Villages in Providing
Environmental Sustainability

Abstract

World economies have spread their commercial activities in wide geography with
globalization. With the increase in world trade volume and product variety, the distribution of
products has also come to the fore. Product distribution includes many modes of transport. The
environmental impact of transport modes makes proper planning for a sustainable
environment a priority in developed countries. This is primarily, one of the emerging concepts
is logistics villages. Logistic villages allow fast, economical and safe transfer by hosting many
transportation modes. With the establishment of logistics villages, transportation modes such
as railway, seaway and airway will be included in transportation. As a result, it is hoped and
determined to reduce the environmental pollution caused by road transport, which is mostly
preferred in freight transportation and where fossil fuels are used intensively. Within the scope
of the study, the development of logistics villages in the world and in our country, the change
of freight transportation in the world from the past to the present are examined. Especially in
today's world where we live the consequences of global warming, the importance of
establishing logistics villages has been underlined in order to ensure environmental
sustainability.

Keywords: Transportation, Logistic village, Sustainable Environment, Planning.
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Cevresel siirdiiriilebilirligin saglanmasinda lojistik koylerin onemi

1. Giris

Ekonomilerin  kiiresellesmeyle  tiim
diinyaya yayildigi giintimiizde farkh
cografyalarda, yiik dagitimi tarih
boyunca hi¢ olmadig1 kadar daha 6nemli
hale gelmistir. Ozellikle 80 ve 90l
yillarda diinyada liberallesme Onemli
Olctide etkisini arttirmistir. Bu donemde
kiiresellesme yolunda 6énemli adim atan
tilkeler ekonomik agidan hizli bir sekilde
biiylime gostermistir (Aydemir & Cubuk,
2019). Bu donemi inceledigimizde
Diinya’daki ticari faaliyetler 1990 yilinda
4 trilyon $ iken 2017 yilina gelindiginde

yaklagik olarak 80 trilyon $'1 bulmustur

(Diinya Bankasi, 2018). Cin
ekonomisinin diinyaya tam anlamiyla
entegrasyonu ile  birlikte diinya

pazarlarinda dolasan {iriin ¢esidinde ve
miktarinda Onemli artislar meydana
gelmistir.  Bundan  dolay1r  yiik
tasimacilig1 glinlimiizde biiytiik
kentlerin 6nemli problemlerinden biri
olmustur. Erisim kolaylig1 ve degisik
yiik hacimlerinin tasinmasinda kolaylik
sagladigindan karayolu yiik tasimacilig:
lojistik sektoriinde ilk siradadir. Fakat,
trafik yikiinii ve ¢evre Kkirliligini ¢ok
biiylik oranda artiran karayolu yiik
tasimacilig1 ¢Ozlim
bulmaya c¢alistignt konularm basinda
gelmektedir. Diinya otoritelerince yiik

tim  ulkelerin

tasimaciigimin modlara esit oranda
¢ozlim yolu olarak One
stirtilmektedir. Bu boliinme yapilirken
maliyet ve ¢evre zararmin minimize
edilmesi Lojistik
koyler bir kavram olarak ele alindiginda,
bilindik, alisilmis faaliyetlerden olan
ellecleme, depolama saklama

hizmetlerine ilave olarak montaj, yari

boliinmesi

amacglanmaktadir.

ve

tretim, etiketleme ve uyarlama gibi ek
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hizmetlerin sunuldugu komplike yerler
icin kullanilmaktadir. Lojistik koyler
lojistik ve tasimaciliga yonelik hizmet
isletmelerin faaliyetlerini bir
biitiin olarak kentsel kogullar, trafik ve
cevresel etkiler ile enerji kullanimini da
icine alan bir yapiya yonelik en iyi

sunan

¢Oziim yollarmi ortaya koymaya calisan
cabalar seklinde ifade edilebilir (Yiicel &
Yilmaz, 2019). Tiim bu amagclara uygun
olarak diisliniilen ve diinyanin diger
gelismis iilkelerinde de mutlak kabul
goren, icerisinde bir¢ok ulasim mod
entegrasyonunu lojistik
koyler iilkemiz i¢in de benimsenen ve bu
kapsamda tilkemizin bir¢ok noktasinda
yapimi  planlanan
tamamlanan lojistik  koy
Diinyada

paralel olarak tilkemizde kurulan lojistik
koyler ekonomik cevresel
stirdiiriilebilirligi amaclamaktadir.
Mevcut ulagim modlar1 yenilenebilir
enerji ~ kaynaklarmi
desteklememekte ve hala fosil yakitlara
bagimli  durumdadir. Bu
cevresel stirdiiriilebilirlik ve atik oraninm

barindiran

yapilan, ve
sahalar1
buna

bulunmaktadir. ve

ve

tam olarak

ylizden

minimize etmek i¢in ulastirma ve lojistik
faaliyetlerinde, yakit  kullanimi,
alternatif yakit kullanimi ve kirleticileri
azaltmak amaglanmaktadir (Aydemir &
Cubuk, 2019). Bu makale ¢alismasinda her
anlamda kiiresellesen diinyada lojistik
koylerin ulastirma planlamasinda 6nemi
ve gerekliligine deginilmistir.

az

2. Lojistigin Diinyadaki Durumu

Glinimiiz ticaretinde devletler kisa ve

verimli uretim agsamalarini,

kiiresellesme, hizmet ve uriin
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tiirlerindeki  degisimlerden  dolay:
onemli bir konu olarak ele almaktadir.
Yayginlasan e-ticaret ile birlikte daha
biiylik hale gelen kiiresel ekonomide,

rekabet etme giliciinii kaybetmek
istemeyen kuruluslar etkin ticaret aglar:
ve tedarik zinciri olusturarak

konumlarini korumak zorundadirlar.

Lojistik sektorii, glintimiiz kosullarinda
tilkelerin ekonomik olarak ilerlemesinde
olarak  diislintilmektedir.
Buna bagli olarak diinyada harcanan her
1 dolarin 25 senti lojistik faaliyetlere
(Ocal, 2019).
lojistik sektorii piyasa hacmi olarak
degerlendirildiginde  sektdre  yon
verenler; Avrupa Birligi tilkeleri, Birlesik
Devletler, Asya diilkeleri, Kanada ve
diger iilkeler olarak gruplandirilabilir.
ABD ve Avrupa iilkeleri Diinya lojistik
pazarimin  yaklasik olarak  %50’sini
olusturmaktadir. Bu {ilkeler disinda

lokomotif

ayrilmaktadir Diinya

Hong Kong ve Dubai gibi hizh sekilde
gelisen sehirler lojistik merkez olma
hizla yol almaktadir.
Oniimiizdeki donemlerde ise Rusya,
Asya-Pasifik ve Ortadogu bolgelerinin
lojistik merkez olarak dneminin artacagi
diisiiniilmektedir. Ulastirma ve lojistik
sektoriinden kaynakl CO:
emisyonunun cevresel etkilerini
azaltmak i¢in Avrupa Komisyonu 2003-
2006 yillar1 arasinda ilk Marco Polo
programi  dénemini baglatmistir. 11k
Marco Polo programinda temel hedef,
uluslararas1  karayolu
deniz kiyismna, demiryoluna ve ig
suyollaria kaydirmak igin ticari odakh
hizmetleri finanse etmektir. Marco Polo
programi ile tasimacilik kamyonlarla
daha az yapilacagindan ve bu sayede de
daha az trafik yogunlugu ve daha az CO2
emisyonu olacagindan kirlilik
azalacaktir (Dereli & Aytag, 2019).

noktasinda

tasimaciligin

Tablo 1. Lojistik Performans Endeksi (Diinya Bankasi, 2018)

Sl\‘lf Ulke LPI Skor Sl\‘]’f Ulke LPI Skor ?\11? Ulke LPI Skor
1 Almanya 4,19 17 Kanada 3,78 33 Tayland 3,36
2 Hollanda 4,07 18 ispanya 3,78 34 Malezya 3,34
3 Tsveg 4,07 19 Avusturalya 3,77 35 Estonya 3,30
4 Belgika 4,05 20 Norveg 3,74 36 Tiirkiye 3,29
5 Singapur 4,05 21 italya 3,73 37 izlanda 3,29
6 1ngiltere 4,01 22 Y. Zelanda 3,68 38 Slovenya 3,29
7 Japonya 3,99 23 Giiney Kore 3,65 39 Sili 3,28
8 Avusturya 3,99 24 irlanda 3,63 40 Panama 3,29
9 Hong Kong 3,96 25 Cekya 3,62 41 Hindistan 3,22
10 ABD 3,92 26 3,60 42 Litvanya 3,20
11 Danimarka 3,92 27 Portekiz 3,56 43 Yunanistan 3,19
12 Finlandiya 3,92 28 GiineyAfrika 3,51 44 Vietnam 3,16
13 isvigre 3,91 29 Katar 3,50 45 Umman 3,16
14 BAE 3,89 30 Polonya 3,50 46 Slovakya 3,14
15 Fransa 3,84 31 Macaristan 3,41 47 Hirvatistan 3,12
16 Litksemburg 3,81 32 fsrail 3,39 48 Kibris 3,10
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Ulkelerin lojistik sektdriinde
performanslarinin  takip edildigi ve
Diinya Bankas: tarafindan Dbelirli
araliklarla yayimlanan, Tablo 1'de

gosterilen lojistik performans indeksi
(LPI) en giincel haliyle 2018 yilinda
yayimlanmistir. 2018 yili sonuglarma
lojistik  performans indeksi  (LPI)
incelendiginde ilk 10 {ilkeden 5’inin
Avrupa Birligi iyesi oldugu
goriilmektedir. En iyi performans
gosteren Avrupa {ilkeleri Almanya,
Hollanda ve Isveg olurken; performansi
en diisiik olan tilkelerin ise Slovakya ve
Hirvatistan  oldugu  goriilmektedir
(Dereli & Aytag, 2019). Bu endeks

belirlenirken giimriikleme, ellecleme,
ulagim altyapisy, yliklemelerin
izlenebilirligi, lojistik yetkinlik ve

zamanlama Onemli olmaktadir.

3. Kentsel Yiik Tasimacilig1 ve Lojistik
Koyler

Nifusun artmasiyla yiik tasimaciligl
kentsel bolgelerde 6nemli bir problem
teskil etmektedir. Kentlerdeki lojistik
faaliyetler beraberinde bir¢ok sorunu da
yaninda getirmektedir. Bu sorunlardan
birincisi trafik digerleri ise emisyon
problemleri ve artan maliyetlerdir.
Trafigin artmasiyla zamanda ve is
gliclinde kayiplarin olmast kamusal
yatirimlar trafik problemlerini ¢6zmeye
yonlendirmis ve lojistik alaninda
arastirmalar yapilmistir (Aksoy, 2017).
Kentsel planlamay1 daha iyi bir hale
getirmek icin yapilan bu aragtirmalar
lojistik tesis yer seciminin ¢ok Onemli
trafik

etkinligini

oldugunu ve aksakliklarini

azaltmadaki gOstermistir.

Ancak, yapilan calismalarda lojistik
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merkezlerinin gehir merkezlerine olan
uzakligmin o6nemi vurgulanmaktadir.
Kentsel yiik tasimaciigna duyulan
ihtiyacin son yillarda artmasi, kentsel
alanlardaki insan yasamimi ve dogal
cevreyi etkilemektedir. Bunun sonucu
olarak, kamu yerel yonetimleri; trafik
belirli
amaclara tahsis edilmis teslimat alanlar1

aksamalarinin fiyatlandirmas;,

ya da saat kisitlamalari gibi birtakim

kisitlama ve diizenleme yollarina
gitmektedir. Lojistik isletmecilerini yeni
zorluklarla karsit karsiya birakan yiik
tasimacilig1 sorununu iki tiirlii ele almak
Oncelikle, lojistik

merkezler sehir merkezine yaklastikca

mumkiindiir.

kent merkezindeki trafik tikaniklig:
artmaktadir. Ancak, dagitim merkezleri
miisterilerinden uzaklastikea,

isletmeciler = ¢ok  yiiksek  tasima
maliyetlerine maruz kalmaktadirlar
(Aksoy, 2017). Sonug olarak, bu ikilem
lojistik ~ merkezleri igin  maliyeti

minimuma verimi ise maksimuma
¢ikaran bir yer bulunmasi problemini
beraberinde getirmektedir. Yer se¢imi
¢ok yonlii olarak diisiiniilmelidir. Bunlar
uygun arazi ve altyapi, erisilebilirlik,
guvenlik, intermodal tasimacilik
olanaklari, sosyal yapi, yakin ¢evrenin
ekonomik gelisimi, maliyetler, ¢evresel
etkiler,

yakinlik,

miisteriye ve tedarikgiye

kaynak  kullanilabilirligi,
surdiirtilebilir tagimacilik kurallarina
uygunluk, genisleme imkan1 ve hizmet
kalitesidir.

dolayl

Tim diinyada lojistigin
olarak multimodal
stok

yonetimi, glimriik ve sigorta yonetimi

artmasi

tasimacilik,  depo envanter

gibi alanlar1 meydana getirmis ve bu
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hizmetlerin en kaliteli, en kapsamli, en
az maliyetli ve gevreye en az zarar veren
bir
gerektigini

kiimelenmenin  olusturulmasi

ortaya c¢ikarmustir. Tim
bunlar lojistik kdylerin olusturulmasina
zemin hazirlamistir. Lojistik koyler

nakliye islemlerinin, lojistik

hizmetlerinin ve  drin  dagilim
islemlerinin  igletmeler  tarafindan
yapildigr  belirli adidur.

Lojistik  koylerin olusturulmasindaki

bolgelerin

genel mantik, merkezi is alanlarina, smai
bolgelere, limanlara ve tiim tasimacilik
imkanlarmma yakin olacak ancak sehir
trafigine agikca yiik getirmeyecek bir yer

Sekil 1. Konya Lo]lstlk Koy Yerle§1m Plani.
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secimi esasina dayanir. Buna gére Konya
lojistik koytii ¢evre karayolu ana ulasim
agina yakimligi, Konya havaalanina
yakinligi, sehrin kuzey-kuzey dogusuna
konumlandirilmis sanayi ve {iretim
tesislerine yakinligi ve ayni zamanda
sehirleraras1 karayolu yiik tagimaciliginm
azaltarak sehir ici trafik yogunlugu ve
kazalarin da Oniine gegeceginden, tiim
bu sebepler dolayisi ile Konya (Kayacik)
lojistik merkezi 6nemli ve uygun bir
ornek olusturmaktadir. Sekil 1’de yakin
tarihte isletmeye agilacak olan Konya
(Kayacik) lojistik merkezi yerlesimi
gosterilmektedir (Ceran, 2010).
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4. Ulkemizde Lojistik Koyler

Kavramsal olarak lojistik koyleri
aciklamak i¢in pek c¢ok tamimlama
yapimigtir. Bu tanimlamalardan en
gecerlilerinden birini tilkemizde lojistik
koylerin kurulmasma onciiliikk eden
Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir
Yollar1 (TCDD) yapmustir. TCDD
tarafindan 2010 yilinda yapilan tamima
gore lojistik koyler; tiim tasimacilik
sirketleri ile resmi kurumlar1 igerisinde
barindiran, tiim wulasim modlarina
entegre olmay1 hedefleyen, depolama,
bakim-onarim, yiikleme-bosaltma,
ellecleme, bolme,
birlestirme, paketleme gibi faaliyetleri
gerceklestirme imkanlari olan ve tasima
modlan arasinda hizli, diisiik maliyetli
ve gilivenli aktarma imkami saglayan
bolgelerdir (Bay & Erol, 2016). Tiirkiye,
jeopolitik olarak stratejik konumda bir
tilkedir. Tarih boyunca onemli ticaret
yollarina ev sahipligi yapmistir. Bugiin

tarti, yiikleri

halihazirda Avrupa ile Asya kitalar
arasinda koOprii olmasi, gelistirilen
gliclii karayolu aglari, sahip oldugu
baglantilar: gelisen
havacilik altyapisiyla birlikte tilkemiz,

denizyolu ve
diinyada 6nemli lojistik {islerinden biri
olma potansiyeline sahiptir. Ayrica
ekonomik olarak gelisimi, farkh
alanlardaki iiretim yeteneginin artmasi,
niifusun gen¢ ve dinamik olmasi da

sahip oldugu potansiyeli
desteklemektedir.
Tirkiye'nin  lojistik  iissii  olarak

ulagabilecegi alana bakacak olursak
Tiirkiye’den 52 iilkeye 3,5 saatlik bir
Bu da
ucus ile

ucusla ulagilabilmektedir.
yaklasik 4 saatlik bir
Tiirkiye'nin herhangi bir yerindeki bir
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1,5
ulagtirilabilmesi demektir. Bu durum

uriniin milyar insana
Tiirkiye'nin 6nemli lojistik tislerinden
biri olmasi hususunun altim1
¢izdirmektedir. TCDD c¢atis1 altinda
baslayan Tiirkiye'de lojistik koylerle
ilgili girisimler neticesinde 2007 yilinda
Samsun Gelemen’de ilk lojistik koyii

isletmeye agilmistir.

Lojistik koy projeleri olusturulurken
belirlenen konumlara gore farkli hedef
ve amaglar icermektedir. Bunlardan
bazilarina 6rnek verecek olursak
Balikesir/Gokkoy lojistik koy projesi,
Tekirdag-Bandirma Tren-Feri projesi ve
Bakii-Kars-Tiflis demiryolu projesi ile
birlikte

planlanmistir. Buna gore bolge Avrupa

degerlendirilmek tizere
ve Kafkaslar arasinda bir lojistik iis
olacaktir. Tiirkiye'nin yapilan lojistik
koylerden ilki olan Samsun/Gelemen
lojistik koyii ile Bafra ve Carsamba
ilgelerinin sanayi imkanlarindan ve

Samsun’un Karadeniz'in en Onemli

liman sehri olmasi oOzelliginden
yararlanmasi amaclanmistir.
Istanbul/Halkali  lojistik  kdyiiniin

kurulmasinda karayolu ve demiryolu
ile taginan uluslararasi yiiklerin yaridan
fazlasinin TCDD Halkali tesislerinden
etkili
olmustur. Halkal1 lojistik koyti ile sehrin
trafik
ulastirma hizmetlerinin iyilestirilmesi

ve gumriiginden gec¢mesi

sorularinin  azaltilmasi  ve

amaclanmaktadir. Eskisehir/Hasanbey,

lojistik koytiniin kurulmasinda;
Eskigehir’in karayolu ve

demiryolundaki
baskent

stratejik ~ konumu,

Ankara’'ya olan yakinhgs,
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sehrin trafik sorunun azaltilmas: ve uzerinde arazinin daha  verimli
biiytiik sanayi kapasitesi etkili olmustur. kullanilmasi  amaclanmistir.  (Baki,
Konya/Kayacik lojistik kdyii karayolu, 2018). Sekil 2’de konumlar1 verilen
demiryolu ve havayolu ulagim aglarmin TCDD'nin  planladifi  ve yapiminm
kesistigi bir bolgededir. Oniimiizdeki ustlendigi  tiim  lojistik  kdyler
yillarda gerceklestirilmesi planlanan tamamlandiginda Tiirkiye’de 21 adet
Konya-Mersin demiryolu projesi ile lojistik koy hizmet verecektir. Tim
lojistik  koyiin Mersin liman ile lojistik koyler isletmeye acildiktan
baglantisi kurulmus olacaktir. sonra bu énemli merkezlerin 40 milyon
[zmit/Késekdy lojistik koyii ile agir dolarlik bir ekonomik katki saglamasi,
sanayi tesisleri ve liman isletmeleri tasimacilik hacmini 26 milyon ton
nedeniyle dar sayilabilecek bir bolge arttirmasi beklenilmektedir.

Avrupa Yakasi / istanbul

Halkall/istanbul

Gbkkéylaallkesir {
\‘)\ A‘

[

’/Ko- Kayacxleonya
Kemalpasa |zmir

— [sletmeye Agilanlar (9 Adet)
=Y apimi Agamasindakiler (5 Adet)
w=s hale ve Proje  Asamasindakiler (7 Adet)

Gelemen/Samsun
[ ]
;@ /\
/

Yenice/Mersin

Sekil 2. Tiirkiye'de Isletmeye Alinan, Yapilmasi Planlanan ve Devam Eden Lojistik
Koy Alanlar

Lojistik koy sahalar1 sehir  planlamasi iyi yapilmis bir lojistik kdyiin
merkezlerinden uzak fakat tasimacilik  baska iistiinliikleri de vardir. Bunlar yiik
faaliyetleri agisindan kritik yerlere  tasimaciigma iligkin tim
konumlandirildiklarindan = sehirlerde  operasyonlarin bir araya toplanmasi,
trafik problemlerinin ¢oziimiinde de  faaliyetlerin tamami icin giivenli bir
onemli rol oynamaktadirlar. Ozellikle alanin  olusturulmasi,  merkezden
sehir merkezlerinde karayolu  yonetimin ve planlamanin
aracglarinin azalmasindan dolayr hava  kolaylastirilmasi, maliyet konusunda
kirliliginin azaltilmasi noktasinda da  diisiis saglanmasi, buna bagli olarak
onemli katkilar saglamaktadir. Ayrica cirolarda artis yasanmasi ve fosil yakit
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kaynakli karbon salimim miktarlarinin = degerlendirdigimizde  karayolu  ve

azaltilmasi olarak soylenebilir (Ceran,  demiryolu baglantilarma agirlik
2010). Boylece, cevresel  verildigi goriilmektedir. Tablo 2, Tablo 3
surdiiriilebilirlige biiyiik etken olarak ve Tablo 4'te Tiirkiye'de yapimi
benimsenmektedir. Tiirkiye’de  tamamlanmig, devam eden ve planlanan
isletilmekte olan lojistik koylerin sahip  lojistik  koylerin  ulasim  modlar1
olduklar1 baglantilar1  baglantilar: verilmistir.

Tablo 2. Tiirkiye’de Lojistik Koylerin Ulasim Modlari ile Iliskisi (TCDD S. R., 2018)

I§letme¥e .Agllan Kapasite Toplam [ltisak Karayolu En Yakin En Yakin H.
Lojistik (1000 t) Alan (1000 Hatt (km) Liman (km)  Limani (km)
Merkezler m2) (km)
Samsun 1.156 258 3 2 Yesilyurt (5) Carsamba
Kgsek~oy 2.000 694 Yaninda Yaninda Derince (15) Cengiz
(Izmit) Topel (12)
Usak 246 140 Yaninda Yaninda Izmir (215) Usak (7,5)
Halkal (istanbul) 2.000 220 Yaninda Yaninda Ambarli (10)  Atatiirk (19)
Eskisehir . Eskisehir
1.4 41 Y D 237
(Hasanbey) 00 5 aninda 3 erince (237) (10)
Fé’iffj‘yr) 1.000 211 Yaninda  Yaminda  izmir (187)  Balikesir (17)
(izrllllflil) 500 125 Yaninda Yaninda izmir (250) Cardak (30)
K. Maras Iskenderun
1. Y Y KM
(Téirkoghu) 900 805 aninda aninda (156) aras (30)
Erzurum Trabzon Erzurum
437 Y. d 2
(Palandéken) 3 350 animnda (232) (16)
TOPLAM 10.639 3.344 - - - -

Tablo 3. Tiirkiye’de Lojistik Koylerin Ulasim Modlari ile Miskisi (TCDD S. R., 2018)

Aglh@? Hazu Kapasite Toplam Mtisak Karayolu En.Yakm En Yakin H.
Lojistik Alan (1000 Liman .
Merkezler (1000 t) m2) Hatt1 (km) (km) (k) Limani (km)
Mersin (Yenice) 896 416 Yaninda 1 M(irzs)m Sakirpasa (23)
Konya Mersin
(Kayacik) 1.700 1.000 Yaninda Yaninda (366) Konya (3)
TOPLAM 2.596 1.416 - - - -
Tiirkiye’deki isletmeye alinan, goriilebiliyorsa cevresel
yapilmasi planlanan ve devam eden siirdiiriilebilirlik i¢in Lojistik koylerin
lojistik ~ kdy  alanlarindaki hava gerekliliginin ispat1 niteliginde
kalitesinin izlenmesi ve eger iyilesme olacaktir.
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Tablo 4. Tiirkiye’de Lojistik Kdylerin Ulagim Modlart ile iliskisi (TCDD S. R., 2018)

Yapimi D?v:flm Kapasite Toplam Iltisak Karayolu En'Yakm En Yakin H.
Eden Lojistik (1000 ) Alan (1000 Hatt (km) Liman Limanu (k)
Merkezler m2) (km) (km) a
Kars 412 300 55 Yaninda Ié‘;l;;‘ Kars (12)
o N~ Gemlik L
Bilecik (Boziiyiik) 1.900 654 8 Yaninda (152) Eskisehir (46)
Karaman 1.000 364 32 Yaninda N(Ilegzl)n Konya (127)
Kayseri 1.800 620 Yaninda Yaninda 1\/([;‘;1)11 Kayseri (15)
Sivas 1.000 500 Yanmnda 1 S?;;SO‘;“ Sivas (42)
s Tatvan
Bitlis (Tatvan) 1.000 660 Yaninda Yaninda Fer. (17) Mus (72)
[zmir Izmir A.Menderes
4. . 27 Y
(Kemalpasa) 000 3.000 aninda (30,5) 49)

5. Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Herhangi bir seyin varligindaki
siirekliligin devam etmesi
surdiiriilebilirlik olarak
tanimlanmaktadir. 1987 yilinda
yayimlanan Diinya Cevre ve Kalkinma
Komisyonu Raporuna gore
kalkinmanin  strdiiriilebilir ~ olmasi
ancak mevcut neslin ihtiyaglarinin
karsilanarak, aymi zamanda gelecek
nesillerin  ihtiyaglarna da imkén

verilerek saglanabilir (Cevik & Giilcan,
2011).
bircok iilke cevresel siirdiiriilebilirlige
onem vermekte ve buna gore kararlar
faaliyetlerin

Bu ylizden son zamanlarda

almaktadir. Ekonomik
¢ogunda oldugu gibi, lojistik sektorii de
stirdiiriilebilirlik kapsammdadar.
Lojistik, fiireticiden tiiketiciye kadar
olan zincirdeki tasima, depolama,
ambalajlama ve dagitim gibi siireclerin

tamamini igerisinde barindirmaktadir.

Bu sebeple, ekonomik faaliyetlerin
surekliliginde kilit rol almaktadir.
Lojistik  faaliyetlerden  biri  olan

tasimacilik, cevre tizerine ciddi etkileri
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olan stiregleri igermektedir. 1990’11 yillar
itibariyle kiiresellesmeyle artan ticaret
hacmine endeksli olarak tasimaciligin
artmasi, kiiresellesen diinyada fosil
yakit kullanimi ve enerji verimliligi
diisiik olan araclarin tercih edilmesi
cevreyi olumsuz etkilemektedir (Sahan,
2017). Birlesmis Milletler Kalkinma
Programi’nin belirledigi sekiz
Milenyum Kalkinma Hedefi
(MKH)'nden yedincisi olan “Amag 7:
Cevresel

Saglanmas1”

Stirdiiriilebilirligin
alinan bu Kkararlarin
kiiresel Olgekte en Onemlilerinden
biridir. Tablo 5e gore lojistik
sektoriiniin dogrudan gevreye etkisi 7.2
Karbondioksit
Tagima faaliyetleri esnasinda
yakitlarin  kullamilmasiyla  organik
yakitlar sera gazi etkisine sebep olarak
yol
acmaktadir. TUTK 2017 sera gazi salinim
raporunda sera gazi salinimi 1990 yilina
gore %140 artis gostermistir. 2016
yilinda yayimlanan Kocaeli ili sera gazi
gore

oranindaki

emisyon miktaridir.

fosil

onemli cevresel problemlere

envanteri  raporuna ulagim

sektoruniin salimim



Cevresel siirdiiriilebilirligin saglanmasinda lojistik koylerin onemi

etkisinde karayolu, demiryolu, suyolu
ve havayolu salimim degerleri goz
oniinde bulundurulmustur. Buna gore
tim salinimlarin %15,0'ini ulasimdan

kaynaklanan salinimlar
olusturmaktadir. Ulagim sektoriiniin
kendi iginde salimm  degerleri

incelendiginde karayolu ulagimindan
kaynakli salinimlar %98,4’liik bir orana
sahiptir. Bu degeri %1,2 ile suyolu, %0,3
ile demiryolu ve %0,1 ile havayolu
ulagimindan kaynakli emisyon oranlar1
takip etmektedir (Kocaeli Sera Gazi
Envanter Raporu, 2016). Lojistik
sektortiniin cevresel zararlarindan olan
karbon igin
gliniimiiz diinyasinda iki yaptirim tiirii
uygulanmaktadir. Bu  yaptirnmlar
karbon ticareti ve karbon vergisidir.
Atmosfere zarar veren ve soludugumuz
havay kirleten madde miktarina belirli
bir Olgiide siur  getirilmektedir.
Havadaki kirletici miktarma bu smira
kadar izin verilebilir ve verilen bu
izinlerin satilabilir olmasma karbon
ticareti denilmektedir (Cicek & Cigek).
Kirleticilerin ~ sinirlandirilmast  igin
uygulanan ikinci bir yontem ise karbon
vergisidir. Bu vergi komiiriin tonu,

salimimini  azaltmak

petroliin varili ya da salinim miktaria
gore alinan bir vergidir. Atmosfere
yayilan sera gazi miktarini azaltmak ve
bunun neden oldugu kiiresel i1sinma
problemlerine
karbon vergisi alinmaktadir (Cigek &
Cigek). Sirketler, 6dedikleri bu vergileri
uriin satis fiyatlarina yansittiklarinda
rekabet konusunda sorun yasamakta ve

¢ozim bulmak igin

dezavantajli konuma gelmektedirler.
Diger taraftan bu vergileri
fiyatlarina yansitmadiklar1 zaman kar
oranlar1 azalmakta ve uzun vadede

urin

rekabet edebilirlikleri giiclesmektedir.
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Neticede sirketler
dengelerini gozeterek karbon salinim
miktarlarini istenilen simirlara ¢ekmek
zorunda kalmaktadirlar (Cevik &
Giilcan, 2011).

fayda-zarar

Lojistik koylerle beraber intermodal
tasima ¢Ozlimiiyle emisyon azalimina
gidilebilir. Ornegin &zel bir firma, sera
gaz1 etkisi miicadelesinde “blok tren”
uygulamasiyla hatta  ¢ekici
kullanilmamasi nedeni ile her bir gidis-
doniigte  yari-romork basina 5000
kilometre daha az karayolu Kkat
edebilmeyi saglayarak 4590 kg CO2,
1700 It yakat, 0,17 kg partikiil ve 11,9 kg
NOx, tasarrufu gerceklestirmistir. Blok
tren uygulamasiyla beraber kat edilmesi
gereken yol yartya diiserek hem yakit
tasarrufu saglanmis hem de ¢evreci bir
ulagim modeli hayata gegcirilmistir (Ekol
Lojistik, 2011).

ana

Bu uygulamalarin yam sira ulasimdan
kaynakli ¢evre kirliligi etkisini pozitife
cevirmeyi hedefleyen lojistik koylerden
ilki tilkemizde 2007 yilinda Samsun’da
faaliyete baslamistir (Sirin, 2019).

Samsun ilindeki hava kalitesinin
2007’den bu yana iyilesmesi, lojistik
koylerin stirdiiriilebilir
katkisinin 2011 yilinda
Hollanda ve Cevre ve
Sehircilik Bakanliginin gevre alanindaki
ikili isbirligi kapsaminda, “Kentlerde

cevreye
ispatidir.
Hikiimeti

Hava Kalitesi Degerlendirme
Sisteminin Geligtirilmesi (KENTAIR)
Projesi”  gerceklestirilmistir. ~ Proje

kapsamina dahil olan Samsun ilinde
hazirlanan raporda 2009 — 2012 yillar
arasinda konut ve trafigin yogun
oldugu il merkezinde bulunan sabit
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hava kalitesi izleme istasyonlarindan
biri olan Merkez (SAMSUN-1) istasyon
verileri degerlendirildiginde, PM10 ve
SO2 ortalama degerlerinin Hava
Kalitesinin =~ Degerlendirilmesi ~ ve
Yonetimi  Yonetmeliginde belirtilmis
olan degerlerin
goriilmektedir. Diger sabit istasyon olan
sanayinin yogun oldugu ve Lojistik

sinir asilmadig:

koyiin de konuslandirildigi Tekkekoy
ilcesindeki Tekkekdy (SAMSUN-2)
istasyon verileri degerlendirildiginde
izleme istasyonundaki veriler PM10 ve
SO2 ortalama degerlerinin agilabildigi
gozlenmistir. Merkezdeki
azalma egiliminde olmas: lojistik koyle
saglanmistir demek miimkiindiir.

kirliligin

Tablo 5. Cevresel Siirdiiriilebilirligin Amacmna Baglh Hedefler (BM Kalkinma

hedefleri, 2015)

Hedefler

Gostergeler

Hedef 7a: Siirdiiriilebilir kalkinma ilkelerini
iilkelerin politika ve programlarina dahil etmek;
cevresel kaynaklarin yok olusunu tersine
cevirmek

Hedef 7b: Biyogesitliligin kayip oraninda anlamli

diizeyde azalma saglamak

Hedef 7c: 2015 yili itibariyle saglikli igme suyuna ve

temel sihhi kosullara siirdirilebilir

olmayan insanlarin oramini yarrya indirmek

ulagimi

Hedef 7d: 2020 yili itibariyle en az 100 milyon
gecekondu sakininin yasam kalitesinde &nemli

olgiide jyilestirmeler saglamak

7.1. Ormanlarla kapli arazi miktar1

7.2. COz2emisyon miktar1

7.3. Ozon tabakasini incelten madde tiiketimi
7.4. Glivenli biyolojik siurlar dahilindeki balik
stoklarinin oranm

7.5. Toplam su kaynaklarmin kullanim orani
7.6. Korunan kara ve deniz sahalarinin oran
7.7. Yok olma tehlikesi ile kars: karstya olan
tiirlerin oranm

7.8. iyile§tirilmi§ igme
kullanan niifusun orani
7.9. lyilestirilmis atik su sistemine sahip niifusun
orani

suyu kaynaklarim

7.10. Gecekondularda yasayan kirsal niifusun
orani

6. Sonuglar

Daha 6nce de belirtildigi {izere karayolu
ile yapilan yiik tasimaciligi; karayolu
araglarmin kullandig1 dizel motorun
sebep oldugu ana emisyon g¢iktilar
karbon monoksit, hidrokarbonlar, azot
oksitler ve partikiil maddeler yiiziinden
fazla olmaktadir. Buna gore Tiirkiye'de
yik tagimaciiginda faaliyet gosteren
kamyonlarin yas ortalamalar1 analiz
edildiginde tiim araglarmn %75’ 2000
yilindan sonra iiretilmis ve bu donemde
iiretilen araglarin emisyon degerlerinde

52

%53'lik bir azalim s6z konusudur.
Ancak hala %25 oraninda agir vasita
eski teknoloji motorlarla yiiksek karbon
salimmmina sahip olarak trafiktedir.
Karbon saliniminin %53 oranda daha az
oldugu, sayica daha dizel
motorlara  sahip oldugumuz bu

kosullarda bile karayolu tagimaciliginin

fazla

karbon salinim miktarlari ¢ok fazladir.
Lojistik  faaliyetlerdeki planlamalar
sirketler tarafindan uygun bir program
dahilinde uygulanmalidir. Buna gore
vagonlarda  uygun
yapilip ve birbirinden farkli 6zellikteki

diizenlemeler
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bir¢ok iirtin karayolu araglarindan ¢ok
daha giiclii olan bir ya da birkag tren
yiik
katarlar: ile taginabilmektedir. Lojistik
koylerin yapilmas: sayesinde cevresel

lokomotifi tarafindan uzun

olarak asilacak olan ana olumsuz etki
yakit kamyonlar
tarafindan karbon
emisyonunun azaltilmasidir. Yapim
tamamlanan lojistik koylerdeki
faaliyetler ulasim modlarimin ortak
kullanimina sebep olacak ve bu sayede
de yogun karayolu tagimaciliginin
cevreye verecegi zararlar azaltilmis
olacaktir. Ayrica lojistik koylerle birlikte
ulasim modlarinin etkilesimi artirilarak
sehir i¢i ve sehirleraras: trafik yiikii
azalmakta ve buna bagh olarak kaza
oranlar1 diismektedir. Trafik
yogunlugunun asfalt
yollarda asinmaya bagli bakim ve
onarim maliyetleri azalmakta ve iilke
ekonomisine olumlu yoénde katkilar
saglanmaktadir.

fosil kullanan

salinan

azalmasiyla

Karayolu ara¢ trafiginin azalmasimna
bagli olarak fosil yakit kullanan bu
araclarin  karbon da
azalmakta ve buna bagh olarak gevre

emisyonlari

kirliliginde  azalmalar  olmaktadir.
Karayolu yiik tasimaciliginda faaliyet
gosteren kamyonlarin trafikte daha az
birlikte glriilti

kirliliginde azalmalar yasanmaktadir.

bulunmasiyla

Son olarak TCDD'nin iilke genelinde
elektrifikasyon altyapisimi tamamen
olusturmasiyla mevcut dizel elektrikli

lokomotifler elektrik motorlu
lokomotiflere =~ doniisecek,  beygir
glclerinde %70  oraninda  artis

saglanacak ve bu sebeple bir trenle
tasman yiikiin miktar1 artacak, ayni

53

zamanda lokomotif kaynakli karbon
emisyonlari sifira indirgenecektir.

Tim  bu  aragtirmalar 1s181nda
stirdiiriilebilir ¢evre olgusuna lojistik
koylerin katkisinin alti bir kez daha

cizilmistir.
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