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OZET: Bu caliymada, Osmaniye kentinde bisikletli ulastm ag1 planlama Onerilerinin
gelistirilmesi kapsaminda 5 farkli giizergahin bisiklet kullanimina uygunlugunun incelenmesi
amaclanmistir. Giizergahlar, bisikletli ulasima uygunluk diizeyleri yoniinden 11 0lgiit
dogrultusunda degerlendirilmistir. Degerlendirme sonuglarina gore toplam uzunlugu 28,6 km
olan giizergahlarin toplam uygunluk degerleri 48-25 arasinda bulunmustur (bir giizergahin
alabilecegi en yliksek deger 75'dir). Uygunluk diizeyini belirleyen Olgiitler agirlikli olarak
giizergahlarin kesisme noktalari, glizergahin genisligi, motorlu ara¢ yogunlugu, topografik
ozellikler, fiziksel kosullar, gorsel nitelik, var olan rekreasyon olanaklari, alan kullanim tiird,
glizergah c¢evresinin niteligi, kullanici kaynagi ve yogunlugu ve iklimsel faktorler olarak
belirlenmistir. Yapilan degerlendirmeler sonucunda Musa Sahin Bulvar1 en yiiksek puan olan
48 ile en uygun giizergah olarak belirlenmistir. Bu calisma ile elde edilen sonuglardan
yararlanilarak, Osmaniye kentinde bisiklet ile ulagimin yayginlagtirilmasi amaglanmistir.
Bisiklet yollarinin diizenlenmesi ile kente estetik bir goriiniim kazandirilmasi, motorlu tasit
yogunlugunun azaltilmasi, hava ve giiriiltii kirliliginin azaltilmasi, kent halkinin ve motorlu
tasit stiriiciilerinin bisiklet kullanimina yonelik farkindaliklarinin artirilmasi, halk sagliginin
iyilesmesi bu c¢alismadan beklenen yararlar arasinda yer almaktadir. Bisikletli ulagimin
yayginlagsmas1 ve beklenen yararlarin elde edilebilmesi igin, kentsel planlama c¢alismalari
kapsaminda bisiklet yollarinin g6z oOniinde bulundurulmasi, peyzaj planlama ve tasarim
caligmalarinin da ayni1 dogrultuda yapilmasi 6nerilmektedir.

Anahtar kelimeler: Bisikletli Ulasim, Peyzaj Planlama, Peyzaj Tasarim, Osmaniye.
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OSMANIYE CITY BICYCLE TRANSPORT NETWORK PLANNING
PROPOSAL

ABSTRACT: In this study, it was aimed to examine the suitability of 5 different routes for
bicycle use in the context of developing the bicycle transportation network planning proposals
in Osmaniye city. Routes were evaluated in accordance with 11 criteria in terms of their level
of suitability for bicycle transportation. According to the evaluation results, the total suitability
values of the routes with a total length of 28.6 km were found to be between 48-25 (the highest
value a route can receive is 75). Mainly the points of intersection of the criteria that determine
the level of compliance routes, the width of the route, motor vehicle density, topographic
features, physical conditions, visual quality, existing recreation facilities, land use type, the
nature of the route, the density and climatic factors have been identified as the source and the
user. As a result of the evaluations, Musa Sahin Boulevard was determined as the most suitable
route with the highest score of 48. The aim of this study was to make use of the results obtained
by bicycle transportation in Osmaniye city. The aim of this study is to provide an aesthetic
appearance to the city through the regulation of bicycle paths, to reduce the density of motor
vehicles, to reduce air and noise pollution, to increase the awareness of the city's people and
motor vehicle drivers about the use of bicycles, and to improve public health. In order to spread
the bicycle transportation and to obtain the expected benefits, it is recommended that the
bicycle paths be taken into consideration within the scope of urban planning studies and that
the landscape planning and design studies be carried out in the same direction.

Keywords: Bicycle Transportation, Landscape Planning, Landscape Design, Osmaniye

GIRIS

Glinlimiiz toplumlarinda niifus, kentlerde, 6zellikle de metropol niteligi kazanmis biiyiik
sehirlerde yogunlagsmis ve buna bagl olarak da biiyiik niifus kitlelerine kaliteli ve esitlik¢i
hizmetlerin sunulmasi kagimilmaz olmustur. Bu hizmetlerin en 6nemlilerinden bir tanesi de
ulagimdir (Tiirkmen, 2001).

Hizli kentlesmeden kaynaklanan ulagim sorunu ayni zamanda g¢evre kirliligi ve park sorunlarini
da beraberinde getirmektedir. Bu sorunlara en etkili ¢ozimlerden birisi de Dbisiklet
kullanmaktir. (Uslu ve ark, 2009).

Blyiik sehirleri ozellikle ulasim planlamasi yapilirken sadece motorlu tasitlar dikkate
alindigindan, yliriiyerek veya bisiklet ile bir noktadan diger bir noktaya ulagsmak ¢cogu zaman
miimkiin olamamaktadir (Uz ve Karasahin, 2004). Bisiklet kullanim1 oraninin gittik¢e artmasi
icin Oncelikle kent i¢i trafiginde uygun alanlarda bisiklet kullanimi 6zendirilmeli (Demirci,
1999) ve bisikletin kent i¢inde ciddi bir ulagim alternatifi olarak gelistirilmesi gerekmektedir
(Mert ve Ocalir, 2009).

Bu calisma ile Osmaniye kentinde bisiklet kullanimina uygun giizergahlarin belirlenmesi ve
kullanilabilirlik diizeylerinin degerlendirilmesi amaglanmistir. Elde edilen sonuglarin kent
planlamasina, ¢evre kirliliginin azaltilmasina, kentsel ulasim problemlerinin ¢oziilmesine ve
halk sagliginin iyilestirilmesine ¢ok yonlii katki saglamasi1 beklenmektedir.
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MATERYAL VE YONTEM

Materyal

Calismanin ana materyalini Osmaniye kenti sinirlart icerisinde yer alan Musa Sahin Bulvari,
Kemal Satir Caddesi, Giiney Cevre Yolu Bulvar (Karagay Yiriiyiis Yolu), Kazim Tiiliicii
Bulvari, Yusuf Cenet Bulvar1 (Kuzey Cevre Yolu) giizergahlar1 olusturmaktadir. Arastirma
alanina ait verilerin elde edilmesinde ulusal ve uluslararasi diizeyde konu ile ilgili yapilan
tezler, makaleler, arastirmalar, kamu kurum ve kuruluslarindan elde edilen belge ve bilgilerden,
arastirma alaninda yollarin sinirlarinin belirlenmesi ve bir alt taban olusturmak amaci ile
Google earth uydu gériintiilerinden ve Osmaniye Belediyesinden edilen Halihazir Imar
Planindan yararlanilmistir. Ayrica Osmaniye’den ilgili kurumlar ile gergeklestirilmis sozlii
goriismelerden deyararlanilmistir. Osmaniye ili Merkez Ilgesi Toplu Tasima Giizergahlari ve
Haritas1 Osmaniye Belediyesi Imar Miidiirliigii ve Ulasim Hizmetleri miidiirliigiinden temin
edilmistir. Yollarin belirlenmesinde konusunda NetCad, AutoCad ve Photoshop programlari
kullanilmis olup, yazim ve grafiklerin hazirlanmasinda ise Microsoft Office Word ve Microsoft
Office Excel programlari yardimci1 materyal olarak kullanilmistir.

Musa Sahin Bulvar1 Osmaniye kentinin merkezinden gecen olduke¢a islek bir bulvardir.
Bulvarin genisligi ortalama 35 metredir. Bu bulvarin uzunlugu ise ortama 6000metredir.
Adana-Gaziantep yolu olarak da gegmektedir. Bu bulvar iizerinde dogu kisminda hastaneler,
askeri bolge bulunmaktadir. Ayrica batt kisminda sanayi bolgesi, masal park, Valilik,
Defterdarlik, Emniyet Miidirliigli vb gibi kamu hizmet binalarinin olustugu alan
bulunmaktadir. Orman il miidiirliigii, Genglik ve Spor il Miidiirliigii yine bu bulvar iizerinde
bulunmaktadir. Bulvara yakin bir noktada aligveris merkezi, i merkezleri bulunmaktadir.
Bulvar giiney ve kuzey ¢evre yolunun basladigi ve bitti giizergahtan gegmektedir.

OSMANIYE iLi BiSIKLETLi ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI
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Sekil 1. Musa Sahin Bulvar: (Google Harita)
Kemal Satir Caddesi, Musa Sahin Bulvari ile Osmaniye Belediye binasinin kesistigi noktadan

baslayip Kuzey ¢evre yolu olarak bilinen Yusuf Cenet Bulvarina kadar uzanan caddedir.
OSMANIYE iLi BiSIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISi
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Sekil 2 Kemal Satir Caddesi (Google Haritalar)
Giiney Cevre Yolu Bulvari, Musa Sahin Bulvarindan baslayip kuzey cevre yolu ile kesisen
bulvardir. Kentin gilineyini tamamen ¢evreleyen yoldur. Bu yol ayni zamanda Karacay ile
belirli noktalarda paralellik gostermektedir. Osmaniye Belediyesi ve Valiligin ortak calismasi
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ile karacayin ¢evre dlizenlemesinin ilk etab1 olan Musa Sahin Bulvari ile Kazim Tiillicii Bulvari
arasina setler olusturularak ve kenarlarma yiirtime yollar1 parklar dinlenme alanlar bisiklet
yolu yapilarak halkin hizmetine agilmistir. Ayrica bu projenin ikinci kisminin ¢alismalari
devam etmektedir. Dereobasi yolu ile paraleldir. Giiney Cevre Yolu Bulvar yaklasik 10 bin
600 metre uzunlugu ve ortalama 50 metre genisligindedir.

Giiney Cevre yolunun giiney kismindan gegen karacay olarak adlandirilan derenin Musa Sahin
Bulvari ile Kazim Tiiliicti Bulvari arasinda kalan ilk etabinin ¢evre diizenlemesi tamamlanarak
halkin kullanimina sunulmustur. Karagay ile paralel devam bu bulvarin giiney kismindan ikinci
etap olarak karacay deresinin istinat duvarlar1 ve setler yapilarak ¢evre diizenlemesi yapilarak
kent halkinin kullanimina sunulacaktir. Bunun i¢in ¢alismalar devam etmektedir.

OSMANIYE iLi BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI
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BURCU ADIVAMAN 2019

Sekil 3 Guney Cevre Yolu Bulvari (Google Haritalar)
Kazim Tiiliicii Bulvari, Giiney Cevre Yolu Bulvarindan baslayip liniversiteye kadar giden
yoldur. Bu cadde iizerinde lise kampiisii, hali saha, aile ¢ay bahgesi, 6zel okul bulunmaktadir.
Kazim Tiiliicii Bulvarinin uzunlugu ortalama 1400 metre ve yolun genisligi ortalama 25
metredir.

OSMANIYE ILI BISIKLETLI ULASIM AGH
DLANLANMAN ONERISE

KAZIM TOLOCT
UEVARE ULASIN AC

Sekil 4 Kazim Tiiliicii Bulvar: (Google Haritalar)
Yusuf Cenet Bulvar1 (Kuzey Cevre Yolu), Musa Sahin Bulvar1 bati kismindan bulunan
Toyota Plazanin oldugu alandan baslayip Musa Sahin Bulvari ile Giiney Cevre Yolunun
birlestigi noktaya kadar sehir merkezine kuzeyden yarim ¢embere alan yoldur. Bu yoldan
sehirleraras1 dolmus seferleri de gegmektedir. Otogara da oldukc¢a yakin olan bu yol sehir ici,
sehirlerarast ve ¢evre kdylerden gelen dolmuslarin siklikla kullandig1 bir yoldur. Bu bulvarin
uzunlugu yaklasik 8 bin 800 metredir. Genisligi ise ortalama 40 metredir.

OSMANIYE iLI BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

Sekil 5 Kuzey Cevre Yolu (Google Haritalar)

83



Adiyaman et al. | Turkish Journal of Forest Science 6(1) 2022: 80-99

Yontem

Osmaniye Kenti Bisikletli Ulasim Ag1 Planlama Onerisi aragtirmasi i¢in Altunkasa ve ark’in
(2006) Adana kenti i¢in belirlemis olduklar1 degerlendirme Olgiitleri, katsay1 ve uygunluklar
Osmaniye kent merkezinin fiziksel Ozelliklerine gore baz1 degisiklikler yapilarak
uygulanmigtir. Ayrica Sonmez (2019) Antakya ili i¢in yapmis oldugu calismada eklemis
oldugu “iklimsel Konfor” baslig1 altinda bir 6lgiit eklenmistir. Osmaniye kenti Antakya kent
merkezi ile iklimsel olarak benzemesi nedeni ile bu 6l¢iit de calisma alanindaki mikro iklimsel
ozellikleri degerlendirmek amaciyla kullanilmisgtir.

Yontemin ilk asamasinda, degerlendirme 6lgiitlerini tanimlayan tematik haritalarin birlesimi
saglanmistir. Seceneklerin bisiklet yolu olabilirliklerinin incelenmesi i¢in tematik veri tabani
olusturulmustur. Harita gorlntiileri, imar plan1 ve Google earth goriintiisiiniin
cakistirllmasindan faydalanilarak, cevre kullanimlar, yesil alanlar, manzara G&zellikleri,
giizergdhin trafik ve yaya yogunlugu, topografik veri ve egim ozellikleri verilerinden
yararlanilmastir.

Altunkasa ve ark. (2006) giinlimiize kadar bir¢ok calismada gelistirilen Olgiitlerin benzerlik
gosterdigini, Olgiitler arasindaki farkliligin gilizergahlara atanan puanlarda oldugunu
belirtmistir. Olgiit degerlerinin olumlu ve olumsuz niteliklerin net bir bigimde belli olmasi,
ayrismast ve belirgin hale gelebilmesi i¢in +3 ve -3 arasinda degerlendirme puanlari
kullanmustir.

Her bir giizergdhin sahip oldugu niteliklere gore Olciitleri karsilama diizeyine ulasilmigtir.
Giizergahlarin baslangic noktasindan bitis noktasina kadar aymi karakteristiklere sahip
olmayacag1 diisiincesi ile Olgiitler konumsal olarak puanlanmistir. Daha acik belirtirsek
giizergahin ol¢iitlerden aldiklar1 puanlar hesaplanirken sahip olunan niteligin uzunluguna goére
agirliklandirilmasi ¢izelge 1°deki gibi yapilmustir.

Cizelge 1. Degerlendirme dlgiitleri

Altunkasa ve ark (2006) Degerlendirme Olgiitleri, Katsayilari ve Ozellik Puanlan

1.Kesisme (kavsak) noktalar1 Katsayi: 3 2. Giizergah genisligi...Katsayn: 3

Km basina kesisme sayisi 0,00-1,00 | Genis, ayr1 bir bisiklet yolu diizenlemeye uygun (50-

1 P 3 40M)..eiiiii 3

Km  basmma  kesisme  sayisi 1,01-2,00  aras1 | Genis, ayr1 bisiklet seridi diizenlemeye uygun (35-

................................................... 2 30M)eeiiiiieee 2

Km  basmma  kesisme  sayisi  2,01-3,00  arast | Ayr1 bir bisiklet seridi diizenlemeye uygun (25-

.................................................... 1 19,5M). v 1

Km  basima  kesisme  sayist  3,01-4,00  arast | Genis, motorlu ara¢ seridinde kullanima uygun

................................................... -1 (A7m).iiiiiiiie -1

Km  basma  kesisme  sayist  4,01-5,00  arast | Dar, motorlu arag seridinde kullanima

................................................... -2 uygun(14,5m).......ccoevviiiiiniiniininn =2

Km basina kesisme sayis1 5 den biiyiik ... -3 Dar, motorlu ara¢ seritlerinde kullanim giigliigii
yiiksek(7m) ..oooiiiiiiiiiannnn. -3

3. Motorlu ara¢ yogunlugu Katsayi: 3 4. Topografik ozellikler Katsayi: 3

Glin  boyu disiik yogunluk (hafta  boyunca) | Gilizergah boyunca en fazla %1 egim...... 3

................................................... 3 Giizergah flizerinde uzun araliklarda en fazla %3

Hafta sonunda yiiksek yogunluk............. 2 (754101 DTSR 2

Hafta ici doruk saatlerde yuksek | Giizergah iizerinde uzun araliklarda en fazla %5

YOSUNIUK. ...t 1 (753111 DO 1

Hafta i¢i siirekli yiiksek yogunluk.......... -1 Giizergah fiizerinde uzun araliklarda en fazla %7

Gliin  boyu yiksek yogunluk (hafta boyunca) | egim............covviriiiiinininnn. -1

................................................... -2 Giizergah fiizerinde uzun araliklarda en fazla %9

Giin boyu ¢ok yiiksek yogunluk............. -3 (32410 PO -2
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Giizergah iizerinde uzun araliklarda %10’dan fazla
(324100 P o -3
5. Fiziksel kosullar............... Katsayi: 3 6.Gorsel nitelik........cccou.un.ne. Katsayi:2
Yiizey Drenaj Aydinlatma YUKSEK. o .eneneniiiiiiec 3
Uygun Yeterli Yeterli......................... 3 (0 4 TN 2
Uygun Yetersiz Yeterli...........coooeeivnnnn. 2 DistiK. ..o L
Uygun Yetersiz Yetersiz..........ccoveeenennnn 1 ] 11 F Pt -1
Bozuk Yeterli Yeterli......................... -1 Cok KOt ..voviiiiiiii e, -2
Bozuk Yetersiz Yetersiz...................... -2
Bozuk Yetersiz Yetersiz......c.coeveicenn=3
7. Varolan rekreasyon olanaklar: (giizergah iizerinde) | 8. Alan Kullanim Tiiri......... Katsayi: 2
Katsayi:2 Kamu alani, gelisme alani, park ya da oyun
Blyiik parklar ve oyun alanlar................ 3 alani........oooiiii 3
Kii¢iik parklar ve oyun alanlart............... 2 Cogunlugu Kamu Alani....................... 2
Kiigiik parklar.............coooiviiiiiiiin., 1 Kisith kamu alant..........cccccoeeveeieneennnn 1
Kisith olarak yararlanilabilecek birkag okul | Cogunlugu  6zel iyelik  alani(konut ya da
bahgesi....o.vvviiiiiii -1 L2 1010 1 D -1
Kisith olarak yararlanilabilecek bir okul | Yogun Tarim Alant.......................... -2
bahgesi....o.vvviiiiiii -2 Koruma altina almmis ya da koruma Oncelikli
Rekreasyon olanaklari yok................ -3 alan..........cociiiiiii -3
9.Giizergah cevresinin niteligi...Katsayi:2 10. Kullanic1 kaynag ve yogunlugu...... Katsayi: 1
Yiksek dizeyde konfor ve cekicilik sunabilme | Yiiksek yogunlukta konut bolgesinde......3
............................................... 3 Orta yogunlukta konut bolgesinde...........2
Orta diizeyde konfor ve cekicilik | Diisiik yogunlukta konut bolgesinde........1
SUNADIIME. . ..oveeeeeeieecece e 2 Seyrek ve dagmik konut bolgesinde...... -1
Diistik diizeyde konfor ve ¢ekicilik | Konut bolgeleri diginda olmakla birlikte bu bolgelerle
sunabilme..........c.oooeiiiiiiiiin 1 baglanttli........................ -2
Konforu kisitlayan gortintiiler............... -1 Konut bolgeleri ile baglantisi yok..........-3
Konforu kisitlayan giiriiltd, koku vb.
kosullar............coooviiiiie, -2
Konforu olumsuz etkiliyen goruntd, guraltd, koku
vb.kosullar...........ccooiiiiiinin... -3
11. iklimsel Konfor ....... Katsay:: 1
Golge yapabilen, riizgarn kesebilen bitki
VarlI@L. .o 3
Orta boylu bitki varligy/bitki parterleri/¢cim
alanlar...........ooooiiiii 2
Yalnizca yapilarin golge sagladigi ve riizgarn perdeledigi
alanlar.................. 1
Golge olanag: bulunmayan ve giinese maruz kalan alanlar
................................. -1
Kuvvetli riizgara maruz kalan alanlar...... -2
Siddetli riizgdra maruz kalan, golge bulunmayan
alan.......oooooiiiiiiiiiii, -3

Yontemin ikinci agsamast olarak segilen glizergahlarin, Cevre ve Sehircilik Bakanliginca 3
Kasim 2015 tarih ve 29521 nolu resmi gazetede yayimlanan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet
Yollar;, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimma Dair
Yonetmelik” (CSB, 2015) ve eklerinde belirtilen kilavuz, bisiklet yolu proje ornekleri ve
bisiklet yolu sekillerine uyularak diizenlenmistir.
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BULGULAR

Bisiklet yolu olarak kullanilabilirlik degerlendirmesinde giizergah seceneklerinin her dlgit igin
aldiklar1 uygunluk, agirlikli uygunluk, toplam uygunluk degerleri ile uygunluk oran ve
siralamasi Cizelge 2'de verilmistir.

Cizelge 2. Giizergdhlara Gore Olciit Degerlendirme Sonuclari

Bisiklet Giizergahlari
5 K| Secenek 1 Musa | Secenek 2 Kemal | Secenek 3 Giiney | Segenek 4 Kazim | Secenek 5 Yusuf
?é a | Sahin Bulvari Satir Caddesi Cevre Yolu | Tiliicii Bulvari Cenet Bulvari
© t Bulvari
[}
g s
=
§ a Agirlikl Agirlikl Agirlikl Agirlikl Agirlikh
% ?/ % Deger % Deger ’gﬂ Deger % Deger % Deger
A A A A A A
1)Kesisme
(kavsak) 3|2 6 -1 -3 3 9 -1 -3 2 6
noktalari
2)Guzergah | 515 | g 1 |3 3 |9 1 |3 3 o
genisligi
$)Motorlu ara | 5| 5 | g 3 o 2 |6 1 |3 2 |6
yogunlugu
4)Topografik | 3|5 | g 2 | 3 |9 1 |3 3 |9
Ozellikler
5  Fiziksel | 515 1g 1 |3 1 |3 3 |9 1|3
kosullar
6)Gorsel nitelik | 2| 2 4 1 2 2 4 1 2 2 4
7)Varolan
rekreasyon
olanaklari 2|3 6 -1 -2 2 4 2 4 1 2
(guizergah
lizerinde)
8)Alan - -
Kullanim Tiirti 2|3 6 2 4 ! 2 ! 2 2 4
9)Glizergah
cevresinin 2|3 6 1 2 1 2 2 4 1 2
niteligi
10)Kullanici
kaynagi ve |1]3 3 2 2 2 2 2 2 1 1
yogunlugu
I Dlklimsel 112 |2 1| 11 1| 4|
faktor
Toplam Deger 51 25 37 28 25
Siralama 1 4 2 3 4

Yapilan degerlendirmeler sonucunda caddeleri her bir dl¢iit degerlerinin olumlu ve olumsuz
niteliklerin net bir bicimde belli olmasi, ayrismasi ve belirgin hale gelebilmesi i¢in +3 ve -3
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arasinda degerlendirme puanlar1 kullanmis durumdadir. Cadde ve bulvarlarin almis olduklari
puanlar ve neden bu puanlart aldiklart ayrintili bir sekilde irdelenmistir.

Musa Sahin Bulvari: Osmaniye kentini ortadan iki pargcaya bolen ve Adana —Antep yolu
olarak da bilinmektedir. Bu bulvar i¢in verilmis olan Olgilit degerlendirme puanlarini
inceleyecek olursak ilk deger olan ve kat say1 degeri 3 olan kesisme (kavsak) noktalar1 olarak
belirlenen 6lgiit i¢in toplam 6 bin metre uzunluktaki bu yolda 12 kavsak bulunmakta olup 12/6
islemi yapilinca ortalama kilometre basina diisen kavsak hesaplanmis olup bu deger 2 olarak
hesaplanmis ve bu nedenle 2 almistir.

Yol genisligi imar planindan bakilarak 35 metre olarak Slgiilmiis olup bu deger icin katsay1
degeri 3 olan 6lgiit i¢in 2 puan almistir.

Motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen Olciit degerlendirmesinde yapilan gozlemler
dogrultusunda her zaman yogun bir yol olmasi nedeni ile -2 puan almustir.

Bisiklet yolu yapmak i¢in diisiiniilen yollarda egim son derece 6énemli bir etken durumundadir.
Bu nedenle kotlar dikkate alinarak egim Ol¢limleri hesaplamalar1 yapilmistir. Musa Sahin
Bulvarinin sanayi bolgesinden alinan kot 108 metre olup belediye binasinin bulundugu
alandaki kot 125 metre olup askeri bolgede de kot 125 metre Ol¢iilmistir. 125-108= 17
metrelik kot farki vardir. 6000 metre yolda 17 metre kot farkinin olmas1 100 metredeki egim
ise 0.28 olarak hesaplanmistir.

Degerlendire dl¢iitleri arasinda bulunan Alan Kullanim Tiirtiniin katsay1 degeri 2dir. Genelinin
kamu alan1 olmas1 ve gelisme alani igerisinde olmasi biiylik parkin bu yol iizerinde olmasi
sebebi ile 3 puan almistir.

OSMANIYE iLi BiSIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISi

s MUSA SAHIN BULVARI
ULASIM AGI ve CEVRESI

il FEN BILIMLERI ENSTITUSU
PEYZAJ MIMARLIGI BOLUMU
BURCU ADIYAMAN 2019

lar1 (Parsel Sorgulama)

e R e
Uzeride Bulunan an
Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen 6lgiit degerleri kat say1 degeri olarak 3 puandir. Bu dlgiit
degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi gibi ti¢ farkli alan1 tek
bir oOlciit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel gozlemler ve incelemeler
sonucunda yilizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiyiikk bir bdliimde yeterli
durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet kullanimina uygun durumdadir.
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Sekil 8.Musa Sahin Bulvart Uzerinde Yapilan Devlet Bahgeli Alt Gegidinden Bir Goriiniis (Anonim-23, 2019)

Bulvar iizerinde sadece orta refiijde golge yapan bitkiler bulunmaktadir. Bisiklet yollari igin
iklimsel faktor olarak belirtilen degerlendirme 6l¢iitiiniin kat say1 degeri 1 olup golge ve riizgari
onleyen bitkiler bu bulvar iizerinde bulunmamaktadir. Bulvar iizerinde orta refiij, ¢im alanlar
ve bitki parterleri bulunmaktadir. Bu nedenle 2 puan almustir.

e ML\ W \
Sekil 9.Musa Sahin Bulvari Uzerinde Bulunan Masal Parkin Goriiniisii (Anonim-24, 2019)

Giizergah tlizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinin
kat say1 degeri 2 olup bulvar iizerinde masal park, meydanda bulunan park ve birkag¢ kicuk
park bulunmaktadir. Osmaniye kentinin tek biiyiik parkinin bu yol {izerinde bulunmasi sebebi
ile 3 puan almstir.

Sekil 10. Musa Sahin Bulvarindan Bati Yoniine Dogru Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

Musa Sahin Bulvariin yol genisligi olarak diisiiniilen bisiklet yolu uygulamasi1 Cevre ve
Sehircilik Bakanliginca yayimlanan “Sehir i¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlar
ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Ydnetmelik kapsaminda Sekil 11°de
gosterilmistir.
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Sekil 11.Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu
Musa Sahin Bulvar 6l¢giit degerlendirmesinde en yliksek puani alarak 51 puan ile bisiklet
kullanimina en uygun yol olmustur.

Kemal Satir Caddesi: Musa Sahin Bulvar iizerinde bulunan Osmaniye Belediye binasinin
oradan baslayip Yusuf Cenet Bulvarina kadar uzanan yoldur. Bu cadde i¢in yapilan olgiit
degerlendirmesinde kat say1 3 olan ilk 6lgiit olan kesigsme (kavsak) noktalar1 6l¢iit olarak 1800
metre uzunluktaki bu caddede toplam 6 kavsak bulunmaktadir. Bu nedenle bu 6l¢iit degerinden
-1 puan almistr.

Kemal Satir Caddesi yapilan 6lciit degerlendirmede 25 puan alarak 4. uygun bisiklet yolu
olmustur.

Sekil 12.Musa Sahin Bulvari ile Kemal Satir Caddesinin Kesistigi Yer Olan Osmaniye Belediye Binasinin Goriintiisii
(Orijinal 2019)

Yol genisligi imar planinda 20 metre olarak 6l¢iilmiis olup bu deger i¢in katsay1 degeri 3 olan
Olciit i¢in 1 puan almstir.

Motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen Olciit degerlendirmesinde yapilan gozlemler
dogrultusunda giin boyu diisiik yogunluk olmasi nedeni ile 3 puan almistir.

Sekil 13.Kemal Satir Caddesinin Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Olgiit degerlendirme cizelgesinde yer alan ve kat say1 degeri 3 olan topografik ozellikler
secenegi olarak yol boyunca egim olciilmiistiir. Belediye imar birimi ile yapilan goriismelerden
egim kotlarmin alinmasi ile birlikte egim derecesi hesaplanmis ve bu dogrultuda puanlama
yapilmistir. Caddenin basladig1 belediye binasinin oldugu noktada kot 125 metre olup Yusuf
Cenet Bulvari ile kesistigi ve yolun sonu olan alandaki kot degeri 106 metre olarak belediye
imar planindaki egim haritasindan alinmistir. Bu caddede toplam 1800 metre de 19 metre kot
fark1 olup bu deger 100 metrede ise 1,05 olarak 2 puan almistir.
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Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen 6l¢iit degerleri kat say1 degeri olarak 3 puandir. Bu 6l¢iit
degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi gibi ti¢ farkli alan1 tek
bir Olciit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel gozlemler ve incelemeler
sonucunda yuzeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenajin sadece belli alanlarda yeterli
olmasi1 ve aydinlatmanin da biiyiik bir boliimde yetersiz olasi nedeni ile 1 puan almistir.

OSMANIYE iLi BiSIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

™ 5 3
///(‘\ AT \ KEMAL SATIR CADDESH

ULASIM AGI ve CEVRESI

 E Kems) Savr Caddesi
Ulagim Yolu
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Sekil 14. Kemal Satir Caddesi Uzerinde Bulunan Alanlar(Parsel Sorgulama )
Guizergah tizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinin
kat say1r degeri 2 olup cadde iizerinde birka¢ kiiciik park ve birka¢ kiiciik okul bahgesi

bulunmaktadir. Bu nedenle bu 6lgiit degerlendirmesinde -1 puan almstir.

Cadde uzerinde oldukga az bir bitkilendirme bulunmaktadir. Ayrica cadde kenarinda bulunan
agaclar genellikle cadde kenarinda bulunan ev sahiplerinin dikmis oldugu zeytin, portakal ve
limon agaglarinin biiyiik bir boliimii kaldirima tasmis durumdadir. Bu nedenle cadde iizerinde
golge yapabilecek agaglarin bulunmamasi sebebi ile kat say1 degeri 1 olan iklimsel faktor 6lgiit
degerinden -1 puan almis bulunmaktadir. Ayrica cadde ve kaldirimda bitkilendirmede
gorulmemektedir.

Sekil 15. Kemal Satir Caddesi Uzerinden Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

Giizergah cevresinin niteligi olarak isimlendirilen ve katsay1 degeri 2 olan bu deger 6lgiitii i¢in
bu cadde diisiik diizeyde konfor ve ¢ekicilik sunmasi sebebi ile 1 puan almstir.

Sekil 16. Kemal Satir Caddesi Uzerinde Bulunan Kapali Semt Pazarindan Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

Kemal Satir Caddesi i¢in planlanan bisiklet yolu i¢in yol genisligi dogrultusunda bisiklet yolu
uygulamasi Cevre ve Sehircilik Bakanliginca yayimlanan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollart,
Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve Yapimma Dair Y&netmelik
kapsaminda sekil 17°de gdsterilmistir.
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Sekil 17. Dar Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (Daraltilmis Emniyet Mesafesi)

Giiney Cevre Yolu Bulvari: Osmaniye kentinin glineyinden gecen ve kenti yarim daire olarak
cevreleyen bir yoldur. Bu bulvar i¢in verilmis olan 6l¢iit degerlendirme puanlarini inceleyecek
olursak ilk deger olan ve kat say1 degeri 3 olan kesisme (kavsak) noktalar1 olarak belirlenen
6lciit i¢in toplam 10bin 600 metre uzunluktaki bu yolda toplamda 8 kavsak bulunmakta olup
8/10 iglemi yapilinca ortalama kilometre basina diisen kavsak hesaplanmis olup bu deger 0,8
olarak 3 almustir.

OSMANIYE iLi BISIKLETLi ULASIM AGI PLANLAMA ONERISi

0 OLU BULVAR
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Sekil 18.Giiney Cevre Yolu Bulvari (Parsel Sorgulama)
Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak 50 metre olarak 6l¢iilmiis olup bu deger i¢in

katsay1 degeri 3 olan 6l¢iit i¢in 3 puan almistir.

Gliney cevre yolu bulvart motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen 6lgiit degerlendirmesinde
yapilan gézlemler dogrultusunda her zaman yogun bir yol olmasi nedeni ile -2 puan almustir.

Sekil 19.Giiney Cevre Yolu Bulvari ile Paralel Devam Eden Karacay Mesire Alanindan Bir Goriiniis (Orijinal 201 9)
Guzergah tizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinin
kat say1 degeri 2 olup bulvara paralel olarak ve ilk etab1 yapilan Karagay mesire alan1 olmasi
nedeni ile 2 puan almis durumdadir.

Iklimsel faktdr olarak belirlenen &lgiit ¢izelgesi igin bulvar incelendiginde golge ve riizgar

onleyici bitkilendirme olarak sadece yolun belli bolumlerinde sadece orta refljde bitki
bulunmaktadir. Bu nedenden dolay1 bu 6l¢iit degerlendirme ¢izelgesinden -1 puan almistir.
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Sekil 20.Giiney Cevre Yolu Bulvaridan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
Gliney cevre yolu bulvari sekil 21°de goriildiigli gibi bisiklet kullanimina son derece uygun
bir egimi vardir. Bulvarin Musa Sahin Bulvar ile kesistigi bat1 bolgesindeki sanayi sitesinin
oldugu noktadaki egim 111 metre olup kuzey c¢evre yolu birlestigi noktadaki kot fark: ise 123
metre olarak imar planindan alinmistir. Yaklasik 10600 metrelik yolda toplam kot farki 12
metre olup bu 100 metredeki egimi ise 0,12 olarak hesaplanmis durumdadir. Bu nedenle 6l¢iit
cizelgesindeki degeri 3 puan almis bulunmaktadir.

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen 6l¢iit degerleri kat say1 degeri olarak 3 puandir. Bu 6lg¢iit
degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi gibi ti¢ farkli alan1 tek
bir Olciit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel gozlemler ve incelemeler
sonucunda ylizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiylik bir bolimde yeterli
durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi sadece orta refiijde yiiksek aydinlatma olmasi
nedeni ile bisiklet kullanimina yetersiz durumdadir. Bu nedenle 1 puan almistir.

Giiney cevre yolu bulvari 6l¢iit degerlendirmesinde 37 puan alarak 2.sirada yer almistir.

Sekil 21. Giiney Cevre Yolu Bulvari ile Paralel Devam Eden Karagay 'dan Bir Gériiniis (Orijinal 2019)

Bu bulvar i¢in diisiinlilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu 6rnegi Cevre ve Sehircilik
Bakanliginca yayimlanan Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik kapsaminda sekil 22” de gdsterilmistir.

TASIT

YESIL BANT YAYA
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150 L 240

Sekil 22.Tagsit Yolu ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yesil Bant (C.5.b)

Kazim Tiiliicii Bulvari: Giliney ¢evre yolu ile kesismekte olup iiniversiteye kadar uzanan bir
yoldur. Bu yol i¢in yapilan 6l¢iit degerlendirmesinde ise ilk deger olan kesisme kavsak noktasi
olgiit degerlendirmesi i¢in 1400 metre uzunluktaki bu yolda toplam 5 kavsak bulunmaktadir.
Bu nedenle bu 6l¢iit i¢in 5/1.4=3.5 olarak belirlenmis olup aldigi deger ise -1 dir.
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Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak ortalama 25 metre olarak 6lgiilmiis olup bu
deger i¢in katsay1 degeri 3 olan 6lgiit i¢in 1 puan almistir.

Kazim Tiiliicii Bulvart motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinde
yapilan gozlemler dogrultusunda hafta i¢i doruk saatlerde yogun bir yol olmasi nedeni ile 1
puan almstir.

1i Bulvarmn (Parsel Sorgulama)

Guzergah (zerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6lgiit degerlendirmesinin
kat say1 degeri 2 olup bulvara iizerinde bulunan ve ilk etab1 yapilan Karagay mesire alani, hal
sahalarin ve {liniversite icerisinde bulunan yesil alanlar nedeni ile 2 puan almis durumdadir.

Bu bulvar yapilan 6l¢iit degerlendirmesinde 28 puan alarak bisiklet kullanimina uygun 3.yol
olmustur.

Sekil 24. Kazim Tiiliicii Bulvarmdan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
Topografik 6zellikler dl¢iit degerlendirmesinde alanin belli bir boliimiinde diger boliimlere
gore egim bulunmaktadir. Hali sahalarin oldugu alanin kotu 123 metre olarak 6l¢iilmiis olup
giiney ¢evre yolu ile kesistigi alandaki kot da 123 metredir. Hal1 sahalarin oldugu alanda 123
metre olan kot tliniversite giris kapisinin oldugu boliimde 144 metre olarak olgiilmiistiir.21
metrelik bu kot farki yolun sadece 600 metrelik alanda olmasi sebebi ile 100 metrede 3,5
metrelik bir egim ¢ikmistir. Bu nedenle de 6lgiit degerlendirmesinde 1 puan almistir.

Giizergah cevresinin niteligi olarak adlandirilan 6l¢iit degerlendirmesinin kat say1 degeri 2dir.
Bu deger i¢in bu bulvarin yiiksek diizeyde konfor ve ¢ekicilik sunabilmesi nedeni ile 3 puan
almig durumdadir. Bulvarm iiniversiteye gitmesi hali sahalarin olmasi, spor merkezlerinin
ylizme havuzunun olmasi bu puani almasinda etkili olmustur
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Sekil 25.Kazim Tiiliicii Bulvarimin Egimli Olan Béliimiinden Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen 6l¢iit degerleri kat say1 degeri olarak 3 puandir. Bu 6lgiit
degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi gibi ti¢ farkli alan1 tek
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bir ol¢iit altinda puanlanmustir. Bulvar iizerinde yapilan genel goézlemler ve incelemeler
sonucunda ylizeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiyiikk bir boliimde yeterli
durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet kullanimin uygundur. Bu nedenle
bu 6l¢iit degerlendirmesinden 3 puandir.

Bu bulvar i¢in distiniilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu ornegi Cevre ve Sehircilik
Bakanliginca yayimlanan Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Ydnetmelik kapsaminda sekil 26’ de gosterilmistir.
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Sekil 26.Dar Yaya Kaldiriminda Tek Seritli Bisiklet Yolu (Daraltilmis Emniyet Mesafesi)
Giizergah lizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinin
kat say1 degeri 2 olup bulvar lizerinde bulunan hali sahalar yesil alanlar park alanlar1 nedeni ile
2 puan almis durumdadir.

Yusuf Cenet Bulvari: Osmaniye kentini kuzeyinden yarim daire olarak ¢evreleyen bulvardir.
Bu bulvar i¢in ilk 6l¢iit degerlendirmede katsay1 degeri 3 olan kesisme kavsak noktasi olgiit
degerlendirmesinde toplam uzunlugu 8800 metre olan bu bulvarda toplam 13 kavsak
bulumaktadir. 13/8,8=1,47 kilometre basina diisen kavsak nedeni ile 2 puan almis
bulunmaktadir.

OSMANIYE iLi BISIKLETLI ULASIM AGI PLANLAMA ONERISI

Bu bulvarin yol genisligi imar planindan bakilarak ortalama 40 metre olarak 6l¢iilmiis olup bu
deger i¢in katsay1 degeri 3 olan 6lgiit icin 3 puan almistir.

Yusuf Cenet Bulvart motorlu ara¢ yogunlugu olarak belirlenen 6l¢iit degerlendirmesinde
katsay1 degeri 3 olan bu 6lglitte giin boyu yiiksek yogunluk olarak -2 puan almistir.

Sekil 28. Yusuf Cenet Bulvar Ile Yiiriiyiis-Bisiklet Yolu Arasinda Kalan Bos Alandan Bir Goriintii (Orijinal 2019)
Topografik 6zellikler olarak adlandirilan ve kat say1 degeri 3 olan bu 6lgiit degeri i¢in bulvarin
egim derecesi giiney ¢evre yolu ile kesistigi noktada 123metre olarak 6l¢iilmiis olup yolun
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basladig1 Toyota plazanin oradaki egimi ise 115 metre olarak belirlenmistir. Toplam yolda
8metrelik kot farki bulunmaktadir. Bu kot farki 100 metrede ise 0.09 metre olarak 3 puan
almistir.

Fiziksel kosullar olarak isimlendirilen 6l¢iit degerleri kat say1 degeri olarak 3 puandir. Bu 6l¢iit
degeri yiizey uygunlugu, drenaj sistemi ve aydinlatma sisteminin olmasi gibi ti¢ farkli alan1 tek
bir Olciit altinda puanlanmistir. Bulvar iizerinde yapilan genel gozlemler ve incelemeler
sonucunda yuzeyi uygun bir kaplama ile kapli olup drenaji biiylik bir bolimde yetersiz
durumdadir. Ayrica bulvarin aydinlatma sistemi de bisiklet kullanimina biiyiik bir kism1 uygun
durumda degildir. Bu nedenle bu 6lgiit degerlendirmesinden 1 puan almistir.

Sekil 29. Yusuf Cenet Bulvarin Kemal Satir Caddesi Ile Kesistigi Alandan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)

Giizergah cevresinin niteligi olarak adlandirilan 6l¢iit degerlendirmesinin kat say1 degeri 2dir.
Bu deger i¢in bu bulvarin diisiik diizeyde konfor ve ¢ekicilik sunabilmesi nedeni ile 1 puan
almig durumdadir. Bulvarin sadece Kemal Satir Caddesi ile bulustugu alandan baslayip otogara
kadar olan bolgede yiiriiyiis ve bisiklet yolu olmasi nedeni ile bu puani almistir.

Sekil 30. Yusuf Cenet Bulvart Uzerinde Bulunan Bisiklet Ve Yiiriime Yolundan Bir Goriiniis (Orijinal 2019)
Bulvar {iizerinde sadece belediye tarafindan yapilan bisiklet yolunda zakkum bitkileri
bulunmaktadir. Bulvar {izerinde ayrica gdlge yapan bitkiler sadece orta refiijde bulunmaktadir.
Bisiklet yollari i¢in iklimsel faktor olarak belirtilen degerlendirme 6lgiitiiniin kat say1 degeri 1
olup golge ve riizgar1 6nleyen bitkiler bu bulvar lizerinde bulunmamaktadir. Bu sebepten dolay1
-1 puan almistir.

Glizergah lizerinde bulunan rekreasyon olanaklar1 olarak belirtilen 6l¢iit degerlendirmesinin
kat say1 degeri 2 olup bulvara iizerinde belli bir boliimde bulunan yiiriiylis yolu nedeni ile 1
puan almstir.

Bu bulvar i¢in diisiiniilen ve yapilmasi planlanan bisiklet yolu 6rnegi Cevre ve Sehircilik

Bakanliginca yayimlanan Sehir i¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik kapsaminda sekil 31° de gosterilmistir.

95



Adiyaman et al. | Turkish Journal of Forest Science 6(1) 2022: 80-99

I;_
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I}
|
|
|
3
i1
|
f
|
|
|
i
TASIT YESIL BANT YAYA
YoLU (min.) B\SI KLET KALDIRIMI
| —|
|- 150 J_ 240 ]
IE | ¢ — = |

Sekil 31.Tasit Yolu Ile Bisiklet Yolu Arasinda Yapilacak Yegsil Bant(C.5.b)
Bu bulvar 6l¢iit degerlendirme sistemine gore Kemal Satir Caddesi ile beraber 4.uygun bisiklet
yolu olmustur.

SONUC VE ONERILER

Osmaniye kentinde bisikletli ulagim ag1 planlama oOnerilerinin gelistirilmesi kapsaminda 5
farkl1 gilizergahin bisiklet kullanimma uygunlugunun incelenmesi amaglanmistir. Bu
giizergahlarin bisikletli ulagima uygunluk diizeyleri 6l¢iit degerlendirme sistemi ile toplam 11
oOl¢iit degeri icerisinde biitiin giizergahlar ayr1 ayri1 olmak iizere degerlendirilmistir. Uygunluk
diizeyini belirleyen dlgiitler glizergahlar kesisme noktalari, giizergahin genisligi, motorlu arag
yogunlugu, topografik oOzellikler, fiziksel kosullar, gorsel nitelik, var olan rekreasyon
olanaklari, alan kullanim tiirii, glizergah ¢evresinin niteligi, kullanic1 kaynagi ve yogunlugu ve
iklimsel faktorler olarak belirlenmistir. Olgiit degerlerinin olumlu ve olumsuz niteliklerin net
bir sekilde belli olmasi, ayrigmasi ve belirgin hale gelebilmesi i¢in +3 ve -3 arasinda
degerlendirme puanlar1 kullanilmistir.  Yapilan bu 6l¢iit degerlendirme sistemi ile glizergdhin
albilecegi en yiiksek puan 75°dir. Musa Sahin Bulvar 11 6lgiit degerlendirme sisteminden
toplamda 51 puan alarak 5 giizergah arasinda en yiiksek puam alarak bisiklet kullanimna en
uygun yol olarak belirlenmistir. Giiney Cevre Yolu Bulvari 6l¢iit degerlendirmesinde 37 puan
alarak 2. sirada yer almistir. Kazim Tiiliicti Bulvari bu 6lgiit degerlendirmesinde toplamda 28
puan alarak bisikletli kullanima uygunluk diizeyinde 3. siray1 almistir. Yusuf Cenet Bulvari ve
Kemal Satir Caddesi 6l¢iit degerlendirmesinde toplamda 25 puan alarak 4. sirayr almistir.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginin yayinlamis oldugu bisiklet yollar1 kilavuzunda belirtilen yol
genislikleri, egimleri, banketler, park yerleri yollarin genisli§ine gore tasarlanip halkin
kullnimma sunulmasi gerekmektedir. Bisiklet yollarmin diizenlenmesi ile kente estetik bir
goriiniim kazandirilmasi, motorlu tasit yogunlugunun azaltilmasi, hava ve giiriiltii kirliliginin
azaltilmasi, kent halkinin ve motorlu tasit siiriiciilerinin bisiklet kullanimina yonelik
farkindaliklarinin artirilmasi, halk sagliginin iyilesmesi bu calismadan beklenen yararlar
arasinda yer almaktadir. Bu calisma ile elde edilen sonug¢lardan yararlanilarak, Osmaniye
kentinde bisiklet ile ulasimin yayginlastirilmast amaglanmistir. Bisikletli ulasimin kentte
yayginlagmasi i¢in ve beklenen yararlarin elde edilebilmesi igin kentsel planlama c¢aligsmalari
kapsaminda bisikletli yollarin tasarim ve planlama ilkeleri g6z onilinde bulunarak peyzaj
planlama ve tasarim g¢aligmalarmin da ayni dogrultuda yapilmasi 6zendirilmelidir. Ayrica
halkin bilinglendirilmesi ¢aligsmalar yiiriitiilmelidir. Bisiklet kullanicilarini rahat ve kendilerini
giivende hissedebilecekleri sekilde yollar trafik isaretleri ile diizenlenmelidir.

e Osmaniye konum ve cografi yapisi nedeni ile bisiklet kullanimina oldukga uygun bir
sehirdir.
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Cografi yapisi uygun olan sehirlerde bisiklet kullanimi 6zendirilmeli ve bu 6zendirme
dogrultusunda altyapilar tamamlandiktan sonra bisiklet yollar1 i¢in giizergahlar
belirlenip halkin kullanimina sunulmalidir.

Guzergahlar belirlenirken bir¢ok meslek grubu birlikte calismalidir. Bu meslek grubu
igerisinde peyzaj mimarlarinin da goriis ve diistinceleri alinmalidir.

Kent merkezinde belirlenen bu giizergahlarda halkin bos vakitlerini degerlendirmek
icin spor aleti olarak bisikleti kullanmay: tesvik edilmelidir.

Segilen glizergdhlarin belediye tarafindan peyzaj tasarim caligmalari yapilarak
insanlara doga ile bas basa bisiklet kullanma firsati sunmalidir.

Kent merkezlerinde belediyelerin park ve bahcgeler genel mudurlikleri, imar genel
miidirliikleri, ulasim genel miidiirliikleri ve ¢cevre koruma genel miidiirliikleri planlama
ve cevre diizenleme yaparken bisiklet yollar i¢in uygun ve alternatif yollar belirleyip
halkin kullanimina sunmalidirlar.

Bisiklet yollar ile toplu ulasim sistemleri bir biri ile uyumlu olmalidir. Halk bisikleti
ile toplu tagimanin oldugu noktaya gelip buradan da istedigi yere kolaylikla gitmesi
saglanmalidir.

Toplu ulasim araclarinda insanlarin bisikletini kolaylikla tasiyabilecekleri uygun
alanlar yapilmasi bisiklet kullanimini artiracaktir.

Kent icerisinde belirli noktalara bisikletlerin konulabilecegi bisiklet otoparklari
yapilmalidir.

Kentte yapilacak planlama ve tasarim ile birlikte, uygulanacak sinyalizasyon ve
isaretlemelerle de bisikletle glivenli ulasim saglanmis olacaktir.

Bisiklet yollar1 sadece segilen 5 giizergah ile sinirl kalmayip diger cadde ve bulvar ile
birbirine baglanarak kent biitlintinde bisiklet yolu ag1 olusturulmalidr.

Bisiklet aginin kent merkezi i¢in ekolojik ag olusturma firsati olusacaktir.

Kent merkezinde olusturulan bisiklet yolu ag1 gelistirilerek kent biitiiniine yayilarak
yesil bir ekosistem olusturularak kent merkezide aktif yesil alanlar artarak kente estetik
bir goriinlim saglayacaktir.

Bisiklet yolu giizergahlarinda agac¢landirma ve ¢evre diizenlemesi yapildiginda sehrin
goriintiisiine katki saglayacaktir.

Belirlenen ve yapilan bisiklet yollarinda halkin ihtiyaglarini giderecek biife, lavabo,
¢cesme, oturma birimleri, spor aletleri, ¢ocuk oyun alanlar1 ve bebek bakim odasi
belediyeler tarafindan yapilmalidir.

Bisiklet yollart mavi renklere boyanarak halkin gérmesini kolaylagtirmali ve boliinmiis
bisiklet yollar1 yaparak diger siirliciilerinde bisiklet kullanicilarina saygili olmalar1 ve
onlarinda kendileri gibi bir ara¢ oldugu bilgisine ulagsmalar1 saglanmalidir.

Bisiklet yolu yapilirken yollarda igaretlemeler, tabelalar ve sinyalizasyon sistemleri
yapilmalidir.

Alt ve iist gegit yollarinin bisikletli ulagima kullanimina uygun hale getirilmelidir.

Okul, aligveris merkezlerine, tiniversite kampiisleri gibi yogun kullanim alani olan
bolgelerde de bisiklet yollar1 yapilmalidir
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e Bircok kentte oldugu gibi Osmaniye kentinde de yaya kaldirimlar1 diikkanlar tarafindan
isgal edilmistir. Yayalarin yiiriimekte zorlandig1 bu yollarda bisikletli bir yolcunun
gitmesi oldukga zordur. Belediye bu sikintiya bir ¢6ziim iiretmelidir.

e Biiyiiksehirlerde oldugu gibi Osmaniye kentinde de bisiklet kiralama sistemi
uygulanmali boylece insanlarin daha giizel daha saglikli daha keyifli bir yasam stirmiis
olurlar.

Osmaniye de toplu tagima sisteminde halen para kullanilmaktadir. Bu sistem degistirilerek
havuz sistemi ile kart sistemine doniistliriilmeli bdylelikle bisiklet kiralama sistemi
uygulanmasi halinde insanlara daha kolay bir ulagim sistemi sunulmus olacaktir.
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