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Amag: Edirne 11 Merkezi'nde giiriiltii diizeylerini saptamak, giiriiltiiniin olas1 nedenlerini ortaya
koymak, giirtltiiyii azaltici dnlemler almasini saglamak iizere, uygulanabilecek iyilestirme
onerilerinde bulunmaktir. Yéontem: Arastirma kesitsel bir arastirmadir. Olgiimler 2002 yaz,
2002-2003 kis aylarinda, Edirne il Merkezi'ni temsil edecek bicimde belirlenen 50 odakta, gece
ve glindiiz saatlerinde; konut alanlarinin trafik akimina uzakliklar1 bulundurularak ve CEL-480
ses diizeyi dlcer cihazi kullanilarak yapilmistir. Bulgular: Edirne il Merkezi'nde en giiriiltiilii
cadde Atatiirk Bulvaridir. Edirne’deki kent kenar1 konut alanlarinin 45 numarali odaktaki yaz
glindiiz 6l¢limi; trafik akimina 100 m uzak kent konut alanlarinda 16 numarali odaktaki yaz
giindiiz; trafik akimina 60 m uzak konut alanlarinda 48 numarali odaktaki tiim 6lgtimler, 13 ve
44 numaral odaklardaki giindiiz 6lgtimleri, 19 numarali odaktaki kis giindiiz ve 24 numaral
odaktaki yaz giindiiz olciimleri; trafik akimina 20 m uzak konut alanlarinda 21 numaral
odaktaki giindiiz 6lgtimleri ve 23 ve 50 numarali odaklardaki yaz giindiiz 6lgtimleri disindaki
tim Leq degerleri, Giirilti Kontrol Yonetmeligi'ne gore izin verilen sinirlarin iizerindedir.
Sonug¢: Sonuc¢ olarak guriilti Edirne’de giderek 6nemli bir toplum sagligi sorunu olmaya
baslamistir. Giiriiltii denetimi icin, mevzuat gelistirilerek uygulanmasi, halk egitimi ve kent
planlamasinda giirtltiiniin azaltilmasina yonelik dnlemler alinmasi gereklidir.
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Edirne cevresel giirtiltii degerlendirmesi
Evaluation of environmental noise in Edirne city center

Abstract

Aim: To determine the noise levels in Edirne Provincial Center, to reveal the possible causes of
the noise, to make possible improvement suggestions in order to take measures to reduce the
noise. Method: The research was a cross-sectional study. Measurements were made in the
summer of 2002 and the winter of 2002-2003, at 50 focal points, which were determined to
represent Edirne City Center, during day and night; It was made by keeping the distance of the
residential areas from the traffic flow and using the CEL-480 sound level meter. Results: The
loudest street in Edirne City Center was Atatiirk Boulevard. Summer daytime measurement of
urban edge residential areas in Edirne at focus number 45; in the urban residential areas 100 m
away from the traffic flow, in the focus no. 16 during the summer day; In residential areas 60 m
away from the traffic flow, all measurements at focus 48, daytime measurements at focus 13 and
44, winter daytime measurements at focus 19 and summer daytime measurements at focus 24;
In residential areas 20 m away from the traffic flow, all Leq values were above the allowable
limits according to the Noise Control Regulation, except for the daytime measurements at focus
21 and summer day measurements at focus 23 and 50. Conclusion: As a result, noise has
become an important public health problem in Edirne. For noise control, legislation should be
developed and implemented, and measures should be taken to reduce noise in public education
and urban planning.

Keywords: Noise, public health, environmental health, noise control

Giris Giriltli insan saghgini olumsuz
etkiler. Etkinin dilizeyi giriiltiiniin siire,

. . A , i siddet ve frekansina, siirekli ya da kesintili
oncesinde bugiinkii Italya'da  Sybaris . .
olup olmamasina; maruz kalanin saghgi ve

kentinde, gijrijltiviye .k.arsl énlemler allnar.alf yasina baghdir. Gegici esik kaymas, 70 dB
yasalar cikarildig1 bilinmektedir. Ramazzini )’ o NP .
(A)in  Uzerinde  glrilti  maruziyeti

1713’'te "De Morbis Artificum Diatriba" .. T o1
onlenmezse giiriiltiiye bagh isitme kaybiyla

klt ablnd.a Mbaklr d6v? nler(.ie. gi}rﬁltﬁnﬁn sonuglanabilir; diisiik frekansh vibrasyon ve
isitme yitigine yol aghgin bildirmig; zararh baz1 kimyasallara maruziyet ile ototoksik

etkilerin 6nemi ise, endiistri devrimi sonrasi ila¢ kullanmayla agirlasir4 Giriltiye 100
anlagimistir.! dBA zerinde maruz kalan annelerin
bebeklerinin %46.6’sinda isitme kaybi
gorilmistiir.s

[sa'nin  dogumundan 600 yil

Akustik olarak dinlenmekte olan
seslere  karisan istenmeyen bir ses
biciminde tanimlanan giiriiltd, giiniimiizde
cevresel sorun olarak karsimizdadir.2
Giriltd kaynaklar1 yap1 i¢i ve yapi disi
olarak smniflandirihir. Yapir ici girtltiileri;
yapilarda kullanilan arag, gereg, makina ve
benzerlerinden, elektrik, 1sitma, sogutma
sistemlerinden, asansérden kaynaklanan ve
insanlarin  ¢esitli nedenlerle ¢ikardigi
giriltilerdir. Yapr dis1 giiriiltiiler ise; trafik

Giirtltiinin isitme disinda yliksek
tansiyon, ciltte solukluk, sinirlilik, solunum
ve kalp-damar sistemi bozukluklar gibi
sistemik etkileri de s6z konusudur.* Hipofiz
hormonlarinin salgilanmasinda ¢ogu kez
artisa®; rahatsizlik gibi psiko-sosyal, genel
iyilik durumu ve yasam niteligi gibi 6znel,
ruhsal saglik tzerine etkiler ve strese bagh

giriltisi, endiistri ve donatim giirtltiisi ile
cevre giiriiltileridir.3 Bu gurilti
kaynaklarindan genis bir insan toplulugunu
etkilemesi nedeniyle, trafik giirtltiisiiniin
Onemi daha biiytikttr.
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saglik sorunlarina yol a¢tig1 bilinmektedir.*

Nitekim Turkiye Cumhuriyeti
Anayasasi1 da "Saglik hizmetleri ve ¢evrenin
korunmas1” bashigl altindaki 56/1 ve 2.
maddesinde, "Herkes, saglikli ve dengeli bir
cevrede yasama hakkina sahiptir.

235



Cevreyi gelistirmek, ¢evre sagligini korumak
ve cevre Kirlenmesini dnlemek Devletin ve
vatandaslarin o6devidir" ifadesi ile cevre
hakkina vurgu yapmaktadir.”

Robert Koch "Kolera ve veba gibi
glrilti ile miicadelenin gelecegi yillar
yakindir" demistir. Avrupalilarin, 450
milyonu giinde en az 55 dB(A), 113 milyonu
65 dB(A) ve 9.7 milyonu 75 dB(A) ya da
listiinde giirtltitye maruzdur.8

Tirkiye'de kentler yag lekesi gibi
merkezi yogun, cevresi seyrek ve daginik,
hemen her yone dogru ve sagliksiz bir
yerlesim alani seklinde bliyiimektedir.® Hizli
niifus artisy, i¢ goc ve endiistrilesme artan
¢cevre sorunlarinin en 6nemli nedenleridir.
Alt yap1 yetersizligi ve biling eksikligi
giirilti  gibi ¢evre sorunlarina yol
acmaktadir.8

Daha o6nce yapilmis benzer
calismaya rastlanmayan Edirne il
Merkezi'nde, belirlenen 50 farkhh odakta,
2002-2003 yilinda mevsimlere, giliniin
saatlerine  gore gurilti  diizeylerinin
belirlenerek, 9 Agustos 1983 tarih ve 2872
saylli Cevre Yasasimin 14. maddesine
dayanilarak ¢ikartilmis olan 11 Aralik 1986
tarihli ~ Gurilti  Kontrol Yonetmeligil0
(GKY)'ndeki degerlerle Kkarsilastirildigy,
tanimlayici-kesitsel ~ tiirde  bir  alan
arastirmasi olan bu c¢alismanin amaglari;
Edirne Il Merkezi'nin degisik yerlesim ve
calisma bolgelerinin giiriiltii  diizeylerini
saptamak, giriltinin olasi nedenlerini
ortaya koymak, halkin saghgimi korumak
amaciyla ilgili kuruluslarin  giirtltiyi
azaltict onlemler almasini saglamak iizere,
uygulanabilecek iyilestirme oOnerilerinde
bulunmaktir.

Gere¢ ve Yontem

Bu arastirma, Edirne il Merkezi'nde
2002 yaz ve 2002-2003 ks girilti
diizeylerini belirleyen kesitsel tipte bir alan
calismasidir.

Olgiimler 50 odakta yapilmis,
odaklarin belirlenmesinde Edirne
Belediyesi'nden saglanan 1/5000 olgekli
Edirne Kent Plani kullanilmistir. Odaklar,
tiim il merkezini kapsayacak bigcimde, 6l¢ciim
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Edirne cevresel giirtiltii degerlendirmesi

odaklarinin trafik akimina uzakliklar1 goz
online alimarak saptanmistir. Belirlenen
O0lcim odaginin oturma bolgesi olarak
tasidig1 onem ve olabildigince genis bir
sosyo-ekonomik kapsam saglanabilmesi
icin, gliriltili bolgeler kadar, gorece daha
giiriiltiisiz bolgeler de secilmistir.11

Glriilti 6lglimiinde, ¢evresel giirtiltii
ve is saghg1 alaninda kullanilabilen, nemli ve
tozlu ortamlarda da 6l¢iim yapabilen, hafif
ve kullanish CEL-480 SLM tipi sonometre
kullanilmistir. Avrupa ISO ya da Amerikan
OSHA standartlarina uygun; 1979 tarihli [EC
651 ve 1985 tarihli IEC 804 ile 1983 tarihli
ANSI S1.4 normlarina gore iiretilmistir. 20
Hz-20 kHz araliginda, A, C ve Z
frekanslarinda  6lgiim  yapabilmektedir.
Zaman agirliklart S (slow), F (fast) ve I
(impulse); yanit siiresi 3 sn’dir. Dinamik
aralik 70 dB’dir; 6l¢iim araliklar ise 10-80
dB’den baslayarak, 10’ar dB’lik
basamaklarla artarak 70-140 dB’e dek
cikabilmektedir. dB(A), insan kulaginin en
duyarl oldugu orta ve yiiksek frekanslarin
ozellikle vurgulandigi bir ses
degerlendirmesi birimidir. Girilti
azaltilmasi ya da denetiminde ¢ok kullanilan
dB(A) birimi, ses yiiksekliginin 6znel
degerlendirmesi  ile de iliskilidir.10
Giiniimiizde (A) ses diizeyi agirlik egrisi, her
ses diizeyi icin, isitme bozulmas1 ve sesin
yarattigl rahatsizliklar acisindan insanlarin
giriltiye gosterdikleri tepkiyi o6l¢gmede,
hangi ses diizeyinin nasil algilandigini 6lgen
en yaygin kullanilan egridir.’2 Aygitin,
terminal polaritesi ise, +12 V DC,
kutuplasma voltaji 0 V DC'dir ve 4 adet IEC
Tip LR6 alkalin pille ¢calismaktadir.

Mikrofon, aygitin u¢ bolimiindeki
0zel yerine takilmaktadir. Kullanilan Tip 1
mikrofonun frekans aralig1 3.5 Hz-20 kHz +
2 dB, en iist ses basinci 146 dB, duyarlhig: 50
mV/Pa’dir. Alan o6lgiimleri sirasinda, CEL
480 SLM ve Tip 1 mikrofon diizenegi icin,
aygitin her acilisinda yapilmasi gereken
kalibrasyon islemi, CEL-284/2 akustik
kalibratér ile 114.0 dB kalibrasyon
diizeyinde  gerceklestirilmistir.  Ayrica,
aygitin 2 yilda bir, kalibratériin ise her yil
laboratuvar kosullarinda Kkalibre edilmesi
gerekmektedir.
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Bu islem, ol¢limlere baslanmadan 6nce, Ege
Universitesi Fen Fakiiltesi Fizik Bolimii
Elektronik Laboratuvarinda, PHILIPS PM
6400 SLM ve PHILIPS PM 6410
ATTENUATOR kullanilarak gerceklestirilmis
ve kalibrasyon standardi
gerceklestirildikten  sonra da  belirli
araliklarla kalibrasyon denetimi yapilmistir.

Gurilti Olciimlerinde Turk
Standartlari’'ndaki akustik c¢evre ve trafik
glriltisi icin belirtilen kurallara
uyulmustur. TS 9315 sayil “Akustik Cevre
Giiriiltiisiiniin  Belirlenmesi ve Olgiimii”
standardinda, herhangi bir girisimi énlemek
ve gercek ses diizeyini elde etmek icin
0lclim sirasinda yansimanin olabildigince en
aza indirilmesi saglanmigtir.13

Ayn1 standartta madde 2.2.2'de
“Binalarin Yakininda A¢ik Alanda Yapilan
Olgmeler” boliimiindeyse 6lciimlerin binaya
olabildigince yakin yapilmasi istenir.
Yansimadan olusabilecek girisimi 6nlemek
icin, cepheden en az 1 m uzaklikta 6l¢iim
yapilmasi gerekir.13 Ciinkii TS 10713 sayili

standartta belirtilen “Alict”; trafik
giiriiltiisinden etkilenen yerin, gilrilti
yonilinde 1 m on tarafinda

tanimlanmaktadir.14

Ayrica, olciimler TS 9315 madde
2.2.1'deki  trafik  giirtltisit  ol¢limi
kurallarinca yol kenar tasindan en az 3.5 m
uzaklikta, kaldirim genigligi elvermediginde
yapilardan 1 m uzakta yapilmistir. Olgiim
aygiti yerden 1.20-1.50 m yiiksekte,
bedenden 45° egim ve 50 cm uzakta
tutularak yapilmigtir.13

Olgiim noktalarinda her bir 6l¢ciim
stiresi 15 dakika olarak gerceklestirilmistir.
Bu 15 dakika icinde 6l¢iimii yapilan baslica
parametreler Leq, Lmin ve Lmax’tir. Esdeger
guriltiic  diizeyi (Leq), zaman agirlikh
ortalama degeri veren dB(A) biriminde bir
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Edirne cevresel giirtiltii degerlendirmesi

giirilti 6lcegidir. Cesitli zaman araliklarinda
Olctilen ses diizeylerinin ortalamasi alinir. 10
Esdeger giiriiltii diizeyi, trafik giiriiltisi gibi
zaman icinde degisim gosteren glrilti
diizeylerini  degerlendirmede kullanilir.
Olgiim yapilan odagin,  6l¢iim yapilan
saatlerdeki olagan akustik ortaminin,
yansitilmasina 0zen gosterilmis;
gerektiginde Ol¢iimler yinelenmis ve
boylelikle fazladan giiriiltiler dislanmistir.
Duyarli ses basing oOlgme teknikleri
kullanilarak yapilan kayitlarla giiriiltiiniin
Leq biriminde gilindiiz ve gece degerleri
Olclilmis; odaklarin yapilara rastladigi
yerlerde en yakin yapi disi nokta se¢ilmistir.
Olgiimler, goézlemciler arasi varyasyon
ortadan Kkaldirilarak, arastirmaci tarafindan
tek basmna yapilmis, GKY'nde gosterilen
degerlerle karsilastirilmistir.

Olgiimler, 2002 yaz ve 2002-2003
kis aylarinda yapilmistir. Guriiltii sorununa
etkisi olabilecegi dusiiniilerek, egitimin
stirdiigii kis aylar ile tatil donemi olan yaz
aylarinda hafta i¢i giindiiz ve gece ol¢iimleri
yapilmistir. Gilindiiz 6l¢iimleri 14.00-19.00
saatleri arasinda, gece oOl¢limleri ise 22.00-
01.00 saatleri arasinda gergeklestirilmistir.

Endiistri bolgesi ya da agir arag ve
otobiislerin gectigi anayollar, kent konut
alanlari (trafik akimina 100 m, 60 m ve 20
m) ve kent kenar1 konut alanlarinda yapilan
O0lcim sonuclarinin degerlendirilmesinde,
GKY temel alinarak, ayrintilar1 Tablo 1'de
gosterilmigtir.
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Edirne cevresel giirtiltii degerlendirmesi

Tablo 1. GKY’'ne gore yerlesim bolgelerinde izin verilen giiriiltii diizeyleri

Esdeger siirekli giirtltii
diizeyleri [dB(A)]

Bolge Giindiiz Gece
06.00-19.00 22.00-06.00

Kent kenar1 konut alanlari 40-50 30-40
Kent konut alani (trafik akimina 100 m uzak) 45-55 35-45
Kent konut alani, anayollar, isyerleri (trafik akimina 60 m 50-60 40-50
uzak)

Kent konut alan, anayollar, isyerleri (trafik akimina 20 m 55_65 45.55
uzak)

Endiistri bolgesi, agir araglarin gectigi anayollar 60-70 50-60

Bulgular

Edirne’de kent kenar1  konut
alanlarinin GKY’ne gore izin verilen giiriiltii
diizeylerini asma durumu yaz ve kis
mevsimi verisine gore, 45 (Leq: 48.3 dB(A))
numarali odak yaz giindiiz 6l¢imi disinda
tim degerler, sinirlarin iizerindedir. Kent
kenari, kent konut alanlar1 ve endiistri
bolgesi ile agir aracglarin gectigi yerlerde
yapilan tiim 6l¢ciim sonuglarn Tablo 2’de yer
almaktadir.

Edirne’de trafik akimina 100 m uzak
kent konut alanlarinin GKY'ne gore izin
verilen giiriltii diizeylerini asma durumu
yaz ve kis mevsimi verisine gore, 16 (Leq:
53.5 dB(A)) numarali odak yaz giindiiz
O0lgimi disinda tiim degerler, sinirlarin
lizerindedir.

Edirne’deki trafik akimina 60 m
uzak kent konut alanlarinda yapilan
Olglimlere gore, 48 numarali odaktaki tiim
Olgctimler, 13 ve 44 numarali odaklardaki
giindiiz o6l¢ctimleri, 19 numaral odaktaki kis
glindiiz ve 24 numarali odaktaki yaz giindiiz
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Olcimleri disindaki Leq degerleri, izin
verilen sinirlarin tizerindedir.

Edirne’deki trafik akimina 20 m uzak
kent konut alanlarinda yapilan ol¢iimlere
gore, 21 numarali odaktaki gilindiiz
Olgtimleri ve 23 ve 50 numarali odaklardaki
yaz giundiz Ol¢imleri disindaki Leq
degerleri, izin verilen sinirlarin tizerindedir.

Edirne’de endiistri bélgesi ve agir
araglarin  gectigi anayollarda yapilan
Olctimlere gore, Olin Kavsagi glindiiz 6l¢ciim
sonuglar1 disindaki degerler, GKY'ne gore
izin verilen sinirlar icindedir.

Baska bir anlatimla, yaz giindiiz
Olgtimlerinin %?76.0’s1, yaz gece
6lgtimlerinin %94.0'1, kis giindiiz
Olctimlerinin %86.0’s1, kis gece dlciimlerinin
%94.0'i ve toplamda tim o6l¢iimlerin
%87.5'i GKY'ne gore belirlenmis olan
sinirlarin tizerindedir.
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Edirne cevresel giirtiltii degerlendirmesi

Tablo 2: Ol¢iim zamanlar ve Leq degerleri (dBA)

ggak Olgiim odag: Kod YazGiindiz  Yaz Gece Kis Giindiiz Kis Gece
1 Olin Kavsagi 5 65.9 63.1 69.3 63.2
2 Koy Hizmetleri Kavsagi 4 70.3 62.1 74.7 67.8
3 Trakya Birlik Kavsagi 4 71.2 66.0 73.7 68.7
4, SSK Hastanesi Kavsagi 4 73.2 69.0 74.8 67.5
5. Belediye Kavsagi 4 71.2 62.7 73.2 65.1
6 M. Sinan Cd-Hatip Sk kdse 1 65.8 60.1 66.0 63.1
7 Saglik Miid. Ek binasi 6nii 4 72.0 67.2 71.8 69.2
8 Ziraat Bankasi Kavsagi 4 72.8 62.0 71.6 64.8
9. Hiikiimet Cd-K.oglu Cd kose 4 71.1 65.5 69.8 64.9
10. Londra Asfalt1 (Saglik Miid) 4 70.7 68.7 69.6 68.3
11. S.hane Cd-Cilingirler Cd kose 3 66.9 61.6 69.4 62.2
12. 1. Murat Lisesi yani 3 63.9 60.8 65.4 60.4
13. Cumbhuriyet Cd 3 57.8 55.1 60.0 55.4
14. Engelliler Okulu 6nt 2 59.5 58.3 61.9 57.2
15. Nazir Cesme Sk 1 62.4 58.4 58.4 58.5
16. A.rahman Mh 3.-6. Sk kose 2 53.5 49.3 57.0 571
17. Kiigiik Sanayi Sitesi ici 5 60.1 48.4 70.1 53.8
18. Zambak Sk- Buket Sk kose 1 51.5 48.2 57.4 48.8
19. Selahattin Parsoy Cd 3 63.4 52.9 59.7 55.1
20. 10. Sk (kiitiiphane 6nii) 1 58,9 53.8 59.8 53.1
21. Hoca Ahmet Yesevi Cd 4 62.9 62.5 63.3 61.4
22. [lhami Ertem Lisesi 6nii 1 60.5 51.2 61.2 52.6
23. I. Ertem Cd-I. Ay Cd kése 4 64.0 62.7 67.2 62.2
24, Merkez ilkégretim Okulu 6nii 3 58.9 51.2 61.9 58.4
25. Mega Park 6nii 1 58.5 52.3 57.7 52.0
26. Sevki Arman Cd-33. Sk kdse 1 60.9 57.5 66.6 60.7
27. Bahriye Ucok Cd-332. Sk kése 1 62.1 53.7 59.9 53.5
28. Kiyik Cd-Son Sk kése 3 60.4 59.5 62.1 59.3
29. Topyolu Cd 3 63.4 50.8 60.1 54.0
30. Yildirim Cd-Bademlik Cd kése 3 60.7 55.4 62.9 59.4
31. Yildirim Cd-K..mescit Cd kose 1 66.9 63.1 66.1 62.8
32. 1. Gul Sk 1 60.7 57.4 61.9 58.5
33. Meric ilkégretim Okulu Onii 1 64.9 60.9 67.4 63.2
34. Istasyon Cd (Rektorliik énii) 2 55.6 49.6 58.8 519
35. Ferahiye Cd-Bahariye Cd kose 1 56.9 47.2 56.8 449
36. Horozlu Bayiri 2 65.0 60.7 66.7 60.3
37. Kirlangi¢ Bayiri 2 58.7 53.1 58.9 52.7
38. Kadirpasa Mektep Sk 1 61.9 58.3 62.1 58.5
39. Cukurgesme Sk 2 62.2 58.7 65.7 60.4
40. M.taga Bayiri-Araplar Sk kdse 1 61.9 52.2 59.3 57.5
41. Stikriipasa Cd 2 61.8 60.6 63.0 59.7
42. Efkan Yildirm Cd-130. Sk kdse 3 66.3 56.9 68.0 61.9
43. Mediblok 6nii 1 55.1 53.3 54.7 51.2
44. 20. Sk - 21. Sk kose 3 54.4 53.0 57.1 55.1
45, Ozel Beykent Lisesi onii 1 48.3 48.0 56.5 49,5
46. Eski Tekirdag Cd 5 64.7 48.5 64.9 49.2
47. Eski Ist. Cd - Kiilhan Sk kose 4 69,7 64.4 72.3 64.6
48. Mezarlik Sk-Degirmen Sk kose 3 58.9 49.3 58.1 45.2
49. Dariilhadis Cd 1 60.8 60.1 63.6 60.3
50. Hiikiimet Cd 4 64.4 61.8 66.5 60.2
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Tartisma

Carpik kentlesme ve endiistrilesme
birgok cevre saghgi sorununu birlikte
getirmektedir. Giiriilltli, bu sorunlardan
biridir. Arastirmacilar, glrilti ile
savasilmayan bilyiikk kentlerde giiriiltii
diizeyinin, her y1l 1-5 dB(A) arasinda siirekli
artis gosterdigini o©ne slrmektedirler.1s
Yetmisli yillardan bu yana giderek daha
biiylik sorun olan giiriiltli, kent plancilari
tarafindan dikkate alinmaktadir. Bugiin,
AB’nin kent merkezlerinde trafigi azaltma
politikasi, sorunu giderek kenar mahallelere
tasimaktadir; niifusun %20’si ciddi saghk
sorunlarina  yol acabilecek  diizeyde
gliriiltiiye maruzdur.16

OECD iilkelerinde 1960-85 yillan
arasinda kara ulasiminin iig, hava ulasiminin
iki kat arttig1 ve dolayisiyla ulagim giirtltiisi
diizeyinin 65 dB(A)'in lizerinde bulundugu
bolgelerde 130 milyon, 50-65 dB(A)
arasinda 300 milyondan ¢ok insanin
gurilltiiden olumsuz yonde etkilendigi
belirlenmis8; bunun daha ¢ok diisiik gelir ve
egitim diizeyindekileri etkiledigi
belirtilmektedir.l? AB {lkeleri guriiltii
sorununa yonelik  “Glriltd  Kirliligini
Azaltma” programini uygulamaya
koymuslardir.16

Edirne il Merkezi de yogun go¢
almamasina Kkarsin, bir iiniversite Kkenti
olmasi nedeniyle yaz ve kis aylarinda
degisken bir niifus yapisina sahiptir. Kentin
Istanbul yéniinden girisinde yer alan yeni
yerlesim alanlarinda, planlama hatalar ve
alt yap1 yetersizligi nedeniyle daha once
yapilmis kimi sanayi tesisleri konutlarla i¢
ice durumda kalmistir. Ayrica Kiyik,
Kirishane, Yildinm ve Yeniimaret gibi
bolgeler, carpik kentlesme sorunu olan
bolgelerdir. Arastirma sonuglarina gore en
guriltili  bolgeler, agirhikhh olarak ana
yollarin dogrultularn ile uyumludur ve pek
cok calismada belirtildigi gibi, Edirne’de de
temelde trafik guriltisit  agirhktadir.
Giirilti  konusunda gereken duyarligin
gosterilmemesi  ve  yeterince  Onlem
alinmamasina bagh olarak, kentte gurtltii
sorunu giin gectikce daha yogun yasanmaya
baslamistir.
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Arastirmada,  Ozellikle  gilindiiz
saatlerinde, en giiriltilii bolgeler olarak
saptanan, Atatiirk Bulvari (2, 3, 4 ve 5 no’lu
odaklar) ile Saghk Midirligii ek binasi
oniinde (7 no’'lu odak) ve Hiikiimet Cad.-
Karanfiloglu Cad. kosesinde de (9 no'lu
odak) girilti 70 dB(A)'in {zerinde
bulunmustur (Tablo 2); bu degerler
GKY’'ndeki smirlarin  tzerinde ancak,
Kurra'nin élciimlerinden daha diisiiktiir. Bu
farklihgin Istanbul ve Edirne trafigindeki
ara¢ yogunluklari, yol genisligi, bina
yuksekligi gibi yansima yapabilecek
ylzeylerin degisim gdstermesi ve yol yiizey
ozelliklerinden kaynaklandig1
diistiniilmektedir.

Yurdumuzda 1980'li yillardan beri
ozellikle karayolu veya kent i¢i ulasim

gliriltiisi konusunda kimi yerel
arastirmalar yapilagelmistir. Bu
calismalardan Istanbul’da, Kurra

Senlikkoy’de 74 dBA Yesilkdy Havaalani’'nda
94-96 dBA, arasinda degerler 6l¢gmiistiir.
Sabuncu 1990’da, istanbul Etiler'de 1976’da
52.36 dB(A) olan giiriiltii diizeyinin 1988’de
74.43 dB(A)'e giktigini belirlemistir.18 Avsar
ve Goniilli Mecidiyekdy’'de sabah ve 6glen
saatlerinde 77.2 dB(A)e varan degerler
Olemiistiir.1® Goktas Ankara’da 17 kavsak, 7
bulvarda 65 dB(A) lizerinde,2® Dokumaci 73
dB(A)!! ve Liileci'ye gore EUTF KBB AbDal
Izmir'de 87 dB(A)8 lizerinde zaman agirlikh
ortalama degerler 6l¢miistiir. Ozkaratas ve
Kurtulus Izmit'te,2! Atmaca?? ve Polat?3
Sivas’ta giiniin hemen her saatinde; Sanli?4
turistik bir belde olan Kusadasi'nda 6zellikle
gece saatlerinde GKY sinir degerlerini asan
degerler oOlgmustir. Calismada olgiilen
degerler genel olarak tiim c¢alismalarda
asilmis olup, bu niifus ve trafik yogunluklari
acisindan beklenen bir durumdur.

Atmaca Sivas’ta kis aylarinda sabah,
O0glen ve aksam saatlerinde??, Badur
Gaziantep’te  kis  aylarinda  gilindiiz
saatlerinde?s, Uslu ve ark. Elazig’'da yaz
glindiiz saatlerinde sifir noktasi, 5 ve 10
metrelerden,?¢ Ergun ve ark. Samsun’da ana
cadde, meydan ve kavsaklarda sabah, 6glen
ve aksam saatlerinde2” Ozbilen ve ark.
Trabzon’da,?2 Kumbur ve ark. Mersin’de,?°
Gezbul ve ark. Adapazari’'nda3? arastirmalari
kapsaminda giiriiltii 6l¢limleri yapmislardir.
Timii Edirne’den biiyiik olan bu kentlerde
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Olciilen degerler c¢alismamizdaki gibi
GKY’'nde belirtilen sinir degerleri
asmaktadir. Genel olarak arastirmada
Olclilenlerden daha yiliksek degerler elde
edilmesinin, s6z konusu biiylik kentlerin
trafik ve niifus yogunlugundan
kaynaklandigi diistinlilmektedir.

Edirne’de  giriiltii  diizeylerinin
O0lcim odaklar1 ve mevsimlere gore
degerlendirildigi, Siinnet¢i'nin
calismasinda,3! ayni odaklarda yapilan 50
Olciimden 24’inde o6lgllen degerler bu
calismadakilerden daha ylksek
bulunmustur. Olgiimler arasindaki fark
genel olarak 1-2 dB(A) artis ya da azalma
seklinde olup, o6lciim yapan kisiden ya da
cihazdan kaynaklaniyor olabilir. Saraglar
Caddesinin  yayalastirilmast ve Ziraat
Bankasi kavsagina c¢ikan yollardan birinin
trafie kapatilmasi daha diisiik degerlerin;
Olin kavsagina alisveris merkezi yapilmasi
ise yiiksek degerlerin olciilmesine 6rnek
olarak verilmekle birlikte, her iki calismada
Olglimlerin  tamamina yakinit GKY’'nde
belirtilen degerlerden yiiksektir. Ana
arterlerin oOlglim degerlerinde hafif bir
azalma oldugu belirtilmektedir, bunda
motorlu ara¢ teknolojisinin gelismesiyle
giiriiltii emisyon degerlerinin diismesi etkili
olabilir. Yaz-kis 6lclim degerleri
Sinnetgi'nin calismasinda bu arastirmaya
gore daha yiiksek; yaz degerleri daha diisiik,
kis degerleri de yine daha yliksek olarak
Olctilmiistiir.3!  Kis  degerlerinin  yaz
degerlerinden genel olarak daha yiiksek
olmasi 6grencilerin kis donemlerinde daha
yogun bulunmasindan, yaz donemlerinde
yasanan diisme tatil bolgelerine
gidilmesinden  kaynaklaniyor  olabilir.
Edirne’de Kkent i¢ci ulasimda kullanilan
minibilis ve otobiisler, belirli bir tarife ile
degil, dolunca hareket ettikleri icin, trafikte
yaz aylarinda kisa gore ¢ok daha
seyrelmektedir.

TUBITAK tarafindan  Edirne’de
hazirlanan giiriiltii haritasi ¢calismasi3? ile en
basta gelen cevresel giiriiltii kaynag trafik;
pesi sira demiryolu ve eglence yerleridir.
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Bu calismada oldugu gibi en
giriltilic bolgeler, ana arterlerin yakin
civarlaridir.  Avrupa  Birligi 2002/49
numarali Cevresel Giiriiltli Direktifi ve
Cevresel Giriltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi YOnetmeligi'ne goére yapilan
Olclimlere dayanarak, tiim kaynaklarin
toplam etkisine gore yapilan
hesaplamalarda; tahminen 3100’1 75 dB(A),
12800t 65 dB(A) olmak iizere toplamda
62400 kisi 55 dB(A)’in lizerinde 24 saatlik
giiriiltiye maruz kalmaktadir. Raporda
giiriltiiniin yol actigl sorunlarin énlenmesi
icin; smirlarin asildig1 bilinen bélgelerdeki
binalara akustik yaliim yapilmasi seklinde
pasif ve alial ile giiriilti kaynagi arasina
boyut ve konumu belirlenecek engellerin
konulmasini igeren aktif eylem planlar
onerilmistir.32

Arastirmada  giriiltii  diizeyleri
mevsimsel olarak degerlendirildiginde; kis
mevsimi yaza gore, kis glindiiz yaz glindlize
ve Kkis gece yaz geceye gore daha gliriltili
bulunmustur.  Liileci'nin  Bornova’daki
calismasinda da kis giindiiz diizeyleri, bu
calismayla uyumlu olarak, yaz giindiize gore
daha yiikksek bulunmustur. Yaz gece
degerleri ise bu ¢alismadan farkl olarak, kis
gece dlzeylerinden daha yiiksektir. Bu
farkliligin, egitim donemi disinda da
Bornova’daki niifus yogunlugunun giriltii
diizeylerini cok etkilememesinden
kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Calismada,
giiriiltii diizeylerinde saptanan mevsimsel
degisim, baslica egitim doénemiyle iliskili
olarak degerlendirilmistir.

Demiryolu guriiltiist, gar
calisanlarini, yolcular1 ve demiryolunun
gectigi alanlarda yasayanlar etkilemektedir.
Edirne‘de 6zellikle demiryolu hatti boyunca
kentsel yerlesimlerin, Istasyon Mah.ndeki
kimi noktalarda demiryoluna 50-60 m kadar
yaklastig1 goriilmekte olup bu yerlesimler
trenlerin gecisleri sirasinda 90-100 dB(A)‘e
varabilen giiriilti diizeyleri ile karsi karsiya
kalabilmektedirler. TUBITAK'In giiriiltii
haritas1 projesinde giirtiltii  kaynaklari
arasinda ikinci sirada sayilmistir.32
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Goktas, c¢evre yollarinda trafik
yukilniin (tasit/saat) her iki kat artisinda,
glriilti dizeyinin 2.5 dB(A); kent icinde ise
1000 tasit/saat’e dek 5.5 dB(A), 1000
tasit/saat’in lzerinde ise 15 dB(A) arttigini
ve durakli akimin duraksiz akima gore
glriltiyli 4 dB(A)'e dek arttirdifini One
siirmektedir.  Giiriiltiiyli artiran  6bir
nedenler arasinda, trafik kurallarina
uymama, Ozellikle dolmus ve minibiislerin
gelisigiizel durmalari, asir1 yiiklenmeleri,
havali kornalar, hiz limitlerine uymama,
yanlis park etme ve egzost sorunu gibi
etmenler sayllmaktadir. Kent ici yollarin
¢ogunlukla bakimsiz, dar ve bozuk olusu ile
ylksekte birakilmis rogarlarin, tasitlarin
lastik-yol surtiinmesinden dogan
girtltillerini artirdig;; bu artisin, diizgiin
asfalt-beton ylizeylerde 1-2 dB(A), parke
tash yollarda 4 dB(A) dolayinda oldugu
belirtilmektedir.2 Sayilanlara ek olarak
Gezbul, cadde ve sokaklarin genislikleri ile
bina ytiksekliklerinin orantili olmamasindan
ses yansimasl olustugunu, dar olan
caddelerde ara¢ yogunlugunun fazlaligini,
cadde ve meydanlarda aga¢landirmanin yok
denecek oOlclide az oldugunu, hiz kesici
engellerin giiriltiiyi ¢ogalttigini, giirulti
denetimi yapilmadigindan tasitlarin ¢ok
giiriiltii  cikardigini, konut bolgelerinden
gecen yik kamyonlar1 ve traktérleri, arag
sayisinin giderek artmasi ve otoparklarin
yetersiz  kalmasi nedeniyle araglarin
gelisigiizel park etmesini ve park yeri
arayan araglarin glriltiiyd artirmasini
nedenler arasinda saymaktadir.3® Genel
olarak, sayilan bu nedenlerin Edirne icin de
giiriiltiiyi artiran potansiyel égeler oldugu
soylenebilir.

Edirne girultili bir kenttir. Tim
0lglim sonuglari; Edirne’de GKY’ne gore izin
verilen giriiltii diizeylerinin asildigin1 ve
glriiltiiniin Edirne icin dnemli bir cevre
sorunu oldugunu, ciddi boyutlarda bir

glrilti kirliliginin yasandigini
gostermektedir.
Motorlu tasitlarin envanteri

¢ikarilmali, yol ve ulasim durumuna iliskin
durum saptamasi yapilmali, tasit ve insan
trafigindeki artisa iliskin Ongorilerde
bulunulmali, ara¢ muayenelerinde tasitlarin
girilti  Olgiimleri yapilmali, kavsak ve
bulvarlara dayanikli, yapragini dékmeyen
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bitki  orilintiileri  yerlestirilmelidir. Bu
calismalarda, Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, Ulastirma ve
Altyapt  Bakanlifi, Karayollar1  Genel
Miidiirliigi, 11 Trafik Midiirliikleri ve yerel
yonetimler ile isbirligi yapilmalidir.

Ornek bolgelerde giiriiltii
Olctimlerinin yani sira giiriiltiiden etkilenme
durumlar1 saptanmali, yapimi siiren ya da
planlanan insaatlarin yogunluk haritalar:
hazirlanmali ve bu ¢alismalar 6zellikle Cevre
ve Sehircilik Bakanligi, Valilikler, yerel
yonetimler ve TMMOB gibi meslek
orgutlerinin, Uiniversitelerin Cevre
Miihendisligi, ~Mimarlik, Planlama ve
Sehircilik  bodlimlerinin  isbirligi  ile
gerceklestirilmelidir.

Giirtiltiiniin azaltilmasi i¢in; halkin
egitim ve biling diizeyinin artirilmasi ve
katilimi saglanmalidir. Bu amagla resmi
kuruluslarin, basin yayin organlarinin ve
goniilli kuruluslarin (vakif ve dernekler)
katkis1 organize edilmelidir. Bunlarin yani
sira; toplu tasimacilifa 6nem verilmelidir,
trafik 1siklar1 ve duraklar diizenlenerek
ulasimda akicilik saglanmalidir, yeni imar
planlarinda giiriiltii sorunu goéz Oniline
alinmalidir, agir tasitlarin zorunlu
olmadikga kent merkezine girisi
engellenmelidir, giiriiltii diizeyinin yiliksek
oldugu caddelerde, trafik akisi tek yonli
yapilmahdir, araglarin hiz  snirlarina
uymalar1 saglanmalidir, binalarda ¢ift cam
sistemi  zorunlu kilinmali ve yap1
elemanlarinda sesi izole eden malzemelerin
kullanilmasi saglanmalidir, zorunlu
olmadik¢a korna g¢alinmasi engellenmeli ve
havali kornalar yasaklanmalidir,
kamuoyunda, daha giiriiltiisiiz, yasanasi bir
kentin gerekliligi ve yaratilabilecegi bilinci
olusturulmalidir.

Yazar Katkisi: Veri toplama sorumlu
yazar tarafindan yapilmis olup, diger tiim
slireclere yazarlarin katkisi ortaktir.

Mali Destek: Calisma icin herhangi bir
finansal destek alinmamistir.

Cikar Catismasi: Yazarlar ¢ikar catismasi
bildirmemektedir.

TesekKkiir: Gurilti 6lgim  cihaz1  ve
kalibratortin  kalibrasyonu  konusundaki
destekleri icin Ege Universitesi Fen
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