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Oz

Ingiltere 16.yy’dan itibaren Osmanli Ortadogu’sunda ticari imtiyazlar
kazanmayr basarmis ve bolgede ekonomik ve siyasi niifuzunu
hissettirmeye baglamisti. 18.yy’da sémiirgesi Hindistan’da mutlak gitic
kazanmasi ile beraber bolgenin giivenligini saglamak ve bu bolgedeki
somiirge imparatorlugunu devam ettirmek birincil 6nceligi olmus ve
uzun siire Hindistan’a giden yollarin giivenligini saglayacak siyasi ve
askeri hamleler yapmustir. Bu anlamda Basra korfezi ve
Mezopotamya’ya da ayr1 bir 6nem atfetmis ve 20.yy’a kadar bolgedeki
niifuzunu artirmustir. 20.yy ile beraber somiirge yarisindaki kiyastya
rekabet ve Almanya’nin, bolgedeki 1ng1'liz niifuzunu, Osmanli Devleti
ile yakilasmasi sonucu cesitli proje ve imtiyazlarla tehdit etmesi
sonucu, ingiltere farkli politikalar izlemeye baslamis, bu politika
degisimlerine bir de bolgedeki zengin petrol potansiyeli eklenince
Mezopotamya 1ngi1tere icin vazgecilmez bir bolge haline gelmistir.

Bu makalenin amaci Ingiltere’nin Birinci Cihan Harbine kadar olan
siirecte Mezopotamya bolgesi ve bugiinkii adiyla Irak cografyasinda
izledigi politikalar ve bu politika degisimlerindeki olgu ve olaylar
irdelemektir.
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BRITISH MESOPOTAMIAN POLICIES IN THE
PROCESS LEADING TO THE FIRST WORLD WAR

Abstract

Since the 16th century, United Kingdom succeeded in gaining
commercial privileges in the Ottoman Middle East and began to make
its economic and political influence felt in the region. With the gaining
of absolute power in the 18th century in India, it became the first priority
to ensure the security of the region and to maintain the colonial empire
in this region, and made political and military moves to ensure the safety
of the roads leading to India for a long time. In this sense, she also
attributed a special importance to the Persian Gulf and Mesopotamia
and increased her influence in the region until the 20th century. In the
20th century, as a result of the fierce competition in the colonial race and
Germany's threat to the British influence in the region with various
projects and concessions which were made with Ottoman Empire as a
result of its rapprochement and good relations between them, UK started
to follow different policies, Moreover, Since the rich oil potential in the
region was added to these policy changes, Mesopotamia became an
indispensable region for UK.

The aim of this article is to examine the policies followed by UK in
Mesopotamia region and today's Iraq geography during the period until
the 1st World War and the facts and events in these policy changes.

Keywords: Mesopotamia, England, Baghdad Railway, Oil, India.

Giris

Gegmisten gtintimiize cografi olarak Mezopotamya’nin nereyle smirh
oldugu konusunda degisik yorum ve tanimlamalar bulunsa da genellikle
Dicle ve Firat nehirlerinin olusturdugu vadiyi ifade etmekte oldugu
noktasinda genel bir kani oldugunu soylenebilirl. Greklerin ismini verdigi
Mezopotamya'ya Araplar “Bilad-ii ma beyn’en” (iki nehir arasindaki tilke
veya “Beyn’en-nehreyn” (ik nehir arasi) olarak terctime etmislerdir2.
Giintimiizde ise Irak diye tabir edilen bslge 11.yy’m sonuna kadar bolgenin

1 Thsan Serif Kaymaz, Mezopotamya’da Emperyalist Kapisma ve Yerlesme, Kaynak Yay., Istanbul,
2016, s.11.
2 Sinan Marufoglu, Osmanli Déneminde Kuzey Irak (1831-1914), Eren Yay., Istanbul, 1998, s.25.
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kuzey boliimiine Irak’ul-Acem, giiney boltimiine ise Irak’ul-Arap denilirdi?.
Bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmis bu kadim cografya 16.yy baslarinda
Osmanli Devleti hakimiyetine girmis ve 405 yil boyunca bu hiikiimranlik
stirmiistiirt. Britanya Imparatorlugu’'nun bugtin Irak diye adlandirilan
cografyaya olan stratejik ilgisi Birinci Cihan harbine kadar, bolgedeki ticari
¢ikarlar1 ve en 6nemlisi imparatorlugunun devammi saglamak icin kontrol
etmeye muhtag gordiugli ana somirgesi Hindistan'a giden yollarin
kontroliinti saglayabilecek bir konumda olmasindan kaynaklaniyordu. Bu
donemde Ingiltere Hindistan’a ulagsmak igin ¢ hat kullaniyordu. Birincisi
Umit Burnu, uzun olmasi sebebiyle posta iletisiminde tercih edilmiyordu.
Ikincisi, Kizildeniz hatt, 17.yy ortalarindan itibaren siklikla kullanilan bir hat
olmus, tigtinciisii ise Bombay-Basra-Bagdat direkt hattidir®.

20.yy baglarinda Alman donanmasmin tehdidi, Ingiliz-Fransiz ve
Ingiliz-Alman anlagmalar1 Britanya'min ilgisini fazlasiyla Avrupa’ya
yoneltmisti. Ama bununla birlikte Britanya Imparatorlugu ordusu ve
donanmasi agisindan ve tamimmlamus dis politika geregi Hindistan
Imparatorlugu’nun korunmasi biiyiik 6neme sahip dncelikler arasinda yer
aliyordus. 1904 yilina gelindiginde Hindistan, Britanya Imparatorlugunun
tirettigi mallarin en biiytik tiiketicisi konumunda idi. Uzun yillar Hindistan
genel valiligi yapan ve Ortadogu’daki Ingiliz politikalarna yon veren bir
devlet adami olan Lord Curzon Hindistan’a sahip olduklar1 siirece diinyanin
en giicli imparatorlugu olarak kalacaklarmi iddia etmekteydi. Bu anlamda
birbirini takip eden tiim hiikiimetler Hindistan’a biiyiik 6nem vermekte ve
Hindistan’a kars1 olas1 tiim tehditleri bertaraf etmeye yonelik tedbirleri alma
noktasinda kararli idiler. Bu ytizden Hindistan’a ulasan tiim yollarin kontrol
altinda tutulmasini bir zorunluluk olarak gérmekte idiler”. Baslangigta bunu
saglamaya yonelik Cebelitarik’tan Singapur’a kadar olan tiim yollar ve tisler
silahlandirilmisti. Kralice Victoria doneminin sonlarinda Orta ve Dogu
Afrika’y1 bu anlamda ntfuzlar1 altinda tutmaya yonelik girisimlerde
bulunulmustu. Hindistan yolu tzerinde bulunan Mezopotamya’'da
Britanya'nin ilgi alanmma bu anlamda girmisti. Mezopotamya, iran ve
Turkiye'nin daglik bolgelerinin arasinda, Suriye ¢olleri, Kuzey Arabistan,

3Marufoglu, a.g.e., 5.26.

4 Remzi Kilig, Osmanli Yonetiminde Irak ve Suriye, Ideal Yay., Istanbul, 2011, s.20.

5 Nurcan Ozkaplan Yurdakul, ingiltere Ortadogu’ya Nasil Girdi?, Kronik Yay.,istanbul, 2019,
s.82.

6 Stuart A.Cohen, British Policy in Mesopotamia (1903-1914), Ithaca Yay., Londra, 2008,b s.3.

7 Graham D.Goodlad, British Foreign and Imperial Policy (1865-1919), Routledge Yay., 2000,s.4.
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[ran ve Akdeniz bolgesindeki suyollarmin kesistigi noktada dogal bir ¢okiintii
olarak onemli bir bolgeden olusmaktaydi. Boylece Mezopotamya Firat ve
Dicle nehirleri arasinda Hindistan ile Avrupa arasinda onemli bir gegcis
noktasin1 olusturarak Britanya icgin stratejik ©oneme sahip bir bolge
olmaktaydz.8

1. Ingilizlerin Mezopotamya Uzerindeki Ticari ve Hindistan Eksenli
Politikalar1

Geleneksel olarak Britanya’nin Hindistan gtivenligini saglama stratejisi
deniz yollarin1 korumaya dayaniyordu. Donanma aktif bir sekilde bu yollar1
kontrol ediyor ve Ingiliz finansmani ise 1875'ten sonra Siiveys kanalinin
kaderini tayin ediyordu®. Bununla birlikte Ingilizler dis tehditlere kars: Firat
suyolunu da aktif bir sekilde kullanmaya, 1798’de Napolyon'un
Mezopotamya tizerinden Hindistan’1 tehdit etmesini engellemeye yonelik
Bagdat'a daimi temsilciler gondermeye baslamisti. Fakat seyreden ceyrek
ytizyilda teknolojik gelismeler ve degisen politik ortam dikkate alinarak daha
ciddi tedbirler alinmaya baslanmisti. 1830’larda, Basbakan Palmerstone,
Mehmet Ali Pasamn hem Misir hem de Suriye'yi kontrol etmesi
durumundan Fransizlarin faydalanabileceginden korkmas: ve Hindistan ile
olan ulasimi etkilemesinden, ayni zamanda General Chesneyin bolgede nehir
tasimaciligina dikkat cekmesinden dolay1 Firat nehri tizerinde buharli gemi
tasimacilig1 yapmaya yonelik girisimler baslatildi’®. Bundan dolay1 1836'da,
hlgiliz hiiktimeti Suriye’deki biiytik nehirlerden, [ran korfezine kadar nehir
tasimacilig1 yapilmasina yonelik fizibilite calismasi yapilmasi i¢in kaynak
ay1rip bu hususu projelendirdi. 1850’]ere gelindiginde demiryolu tasimacilig
iyice popiiler hale gelmisti. Bu donem boyunca, Rusya'nin Iran tizerindeki
kontrolti Britanyanin Ortadogu’daki ulasim hatlarini tehdit eder vaziyete
gelmisti!. Bu anlamda, Ingiliz demiryolu isletmecisi Andrew Dow’un
Akdeniz’den Firat vadisi boyunca Iran korfezine kadar demiryolu projesi,
resmi cevrelerde ilgi yaratmay1 basarmisti. S6z konusu proje, 6zellikle 1857
yilinda Hindistan'da ¢ikan ayaklanmada Ingiltere-Hindistan ulagim
eksiklinin 6n plana ¢ikmasindan dolay1 destek gormekte idi. 1869’dan sonra

8 Cohen., a.g.e., s.3.

9 Cohen, a.g.e.s.4.

10 David E.McNabb,Oil and The Creation Of Iraq, Routledge Yay., New York, 2016, s.28.

1 Turan Silleli, Biyiik Oyunda Tiirkiye-Irak Iliskileri, 1Q Kiiltiir Sanat Yay., Istanbul, 2005, s.16.
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ise Ingiltere'nin itirazlarina ragmen Fransiz diplomat Lessep’in Siiveys
kanalin1 agmasi ve Fransa'nin Hindistan yolunu daha da tehdit etmesinden
dolay1 s6z konusu destek hat safhaya ulasmisti'2. Sonug olarak, 1871'de
secilmis bir Parlamento komitesinden Firat vadisinde kurulacak bir
demiryolu isletmesinin ingiltere icin olas1 degerinin arastirilmasi istendi. Son
olarak, 1875'teki Dogu Buhraninin bas gostermesi ile Britanya'nin bu
demiryolu alternatifine ihtiyac1 oldugu ortaya ¢ikmisti. Olasi bir Rus
tehdidini 6nlemek, Mezopotamya ve Iran Korfez'ini korumak igin
Parlamento'dan tekrar bu yonde bir karar ¢ikmasina ihtiya¢ oldugu
belirtilmis ve bu yoénde kamuoyu destegi istenmisti. Akdeniz’den iran
Korfezine cesitli demiryolu projeleri tasarlanmist.

Fakat 19.yy’da bu demiryolu projelerinin hig birisi hayat gegirilemedi.
Chesney’in kesif ve arastirmasi basarisizlikla sonuclanmis ve bu projeden
1842 yilinda vazgecilmisti. Ne Andrew Dow nede onu takip eden diger
girisimciler Firat vadisi demiryolu projesi icin gerekli fon ve resmi destegi
alabilmisti. Her durumda Britanya karayoluna ihtiya¢ duymuyordu. 1840
yilinda Palmerstone ustaca bir anlasma ile es zamanl olarak Mehmet Ali
Pasa’y1 Misir’da sikistirmis ve Ruslari ise Canakkale bogazinin bir takim
avantajlarmi kullanmaktan mahsur birakmaisti’3. 1878 yilina gelindiginde ise
Disraeli hiikiimeti de en az Palmerstone kadar basari saglamis ve Dogu
Akdeniz’de jeostratejik olarak essiz bir konumda olan Kibrist Osmanh
Devletinden alarak Hindistan gtivenligini saglamada 6nemli bir karakol
saglamisti. Dahas1 1882 yilinda gelindiginde ise Gladstone hiiktimeti ¢okta
istekli olmasalar da Misir’1 isgal etmis ve Stiveys kanalin1 kontrol altinda
tutma noktasinda yerini saglamlastirmisti'4. Tum bu alternatiflere ragmen
Mezopotamya 1ngilizler icin dnemini kaybetmemisti. 1ngilizler her ne kadar
Hindistan yolu {izerindeki Mezopotamya'y1 o an i¢in kullanmaya ihtiyag
hissetmeseler de baska bir Avrupali giicin bu bolge tizerinde niifuz
kurmalarna tahammiil edemeyeceklerini  belirtmekten de  geri
durmuyorlardi’®. Britanya'nin bu tutumu daha sonra Almanlar tarafindan
hayata gecirilmeye calisilacak Berlin-Bagdat Demiryolu projesinde de
kendisini gosterecektil6. 1887 yilinda Britanya'nin Istanbul konsolosu William

12 Keith Robbins, Diplomacy and World Power, Cambridge University Yay., Cambridge, 1996, s.28.
13 Cohen, a.g.e., s.4.

4 Robins, a.g.e., 5.39.

15 Robins, a.g.e., s.4.

16 Goodlad, a.g.e., s.121.
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White hiiktimetine bu projeyle ilgili dostca fakat mesafeli yaklasmasi
gerektigini tavsiye ediyordu!”. Ancak onun bu tavsiyesi projeye, hiikiimetin
Hindistan yolunun gtivenligini tehlikeye atan bir girisim olarak algilama
kaygisin1 azaltmaya yetmemisti. Aslinda Alman demiryolu projesi ilerlemeye
devam ediyordu's. 1888'de Deutsche Bank Bab-1 Ali'nin giivenini kazanmis
goziiktiyordu. 1901’de Anadolu Demiryolu sirketi Bagdat Demiryolu icin
gecici imtiyaz kazanmay1 basarabilmisti’®. Sonrasindaki 1901, 1902 ingiliz-
Alman o6n miizakereleri ise kararsiz ve sonugsuz gec¢misti. Donemin
Hindistan genel valisi olan Lord Curzon Ingilizlerin bolgedeki politikalarna
yonelik somut adimlar atmaya baslamis ve 1899 yilinda Kuveyt seyhi
Miibarek ile 15.000 Ruple karsiliginda Kuveyt smirlar1 icerisinde cereyan
edecek herhangi bir faaliyete yonelik Britanya Imparatorlugunun rizasii
almadan herhangi bir faaliyet icra etmeyecegi noktasinda anlasmisti.
Curzon Ruslarin bir o kadar da Almanlarmn Iran korfezine yaklasmasimdan
korkuyordu. Aynm1 zamanda Hindistan yolu {izerinde bulunan stratejik bir
bolge olan Mezopotamya'nin yabanci bir kontroliin eline gecmesinden de
korku duyuluyordu. Bu husus 1903 yilinda ¢ok daha 6nemli hale gelmis ve
Alman finansorler Bab-1 Ali’den demiryolu projesiyle ilgili son imtiyazi
almist. Bu arada Ingiliz Dis Isleri Bakanligi Bagdat demiryolu projesine
Ingiliz yatirimeilarin dikkatini gekmeye gayret gosteriyordu. Bir taraftan
Almanlar Deutsche Bank baskan1 Arthur won Gwinner énctiligtinde projeye
destek i¢in mali arayislar iginde iken, diger tarafta 1ngiliz1er ise tinlii bankerler
Ernest Cassel, Dawkins ve Revelstoke onderliginde projede Ingiliz
kontroliinii saglamak icin can atiyorlardi?!. Her iki tarafta kendi hiiktimetleri
tarafindan destekleniyordu. Bu projenin baglamasi ile Ingilizler agisindan bir
y1gm diplomatik miicadele baglamak tizereydi?2. 19. yy boyunca Ingiltere'nin
Mezopotamya politikas1 aldatictydi. Her ne kadar bolgenin 6nemi
Hindistan’a giden 6nemli bir gtizergahin giivenligini saglama noktasinda
onemli goziikse de ticari olarak genisleme motivasyonu da ondan az degildi.
Firat ve Dicle nehirleri bolgedeki tarim arazilerinin sulanmasinda 6nemli bir
yere sahip olup, bugday, pirin¢ ve pamuk tretimi yapilabiliyordu. Antik
donemden kalma sulama kanallari ile modern teknikler bir araya geldiginde

7 Goodlad, a.g.e., s.131.

18 Mcnabb, a.g.e., s.41.

19 Silleli, a.g.e., s.17.

2 Cohen, a.g.e., s.5.

2 William R.Polk, Irak’t Anlamak, (Cev. Nurettin El-Huseyni), NTV Yay., Istanbul, 2007, s.78
2 Cohen, a.g.e., s.5.
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bu tirtinlerden daha fazla tiretilecegi 6ngoriiliiyordu. Benzer sekilde Avrupali
yatirmmlarin - destegi ile bolgedeki petrol {iretiminin artirilabilecegi
ongoriiliiyordu. 1903’e gelindiginde Ingiltere ve Almanya’da bolgedeki
sulama ve madencilikle ilgili planlamalar yayimnlaniyor ve bolgeye yatirim
yapilmasina yonelik farkindalik olusturulmaya calisihyordu. Britanyanin
miiteakip donemdeki politikasinda islenen dustince bolgenin geri
kalmighginin cografi ve dogal yetersizliklerden degil kotii yonetimden
kaynaklandig1 dustincesi {tizerine temellendiriliyordu. 1903 yilinda
Britanya'nin bolgedeki ticari hegemonyasi, tipki Osmanli sarayindaki
niifuzlar1 gibi azalmaya baslamisti. Buna karsin Almanya’nin ticari
faaliyetlerinde biiytik bir artis gozlemlenmekteydi. Tuirk yatirimlarinin biiytik
c¢ogunlugunu Fransiz finansorler kontrol etmekteydi?. Bununla birlikte
Mezopotamya’daki durum hayli farkli idi. Oncelikle bolgeye tasinan mallarm
cogunlugu Ingiliz kontroliinde idi. 1900 ile 1902 arasinda Basra’ya taginan mal
miktar1 478 bin tondu. Bunlarim 453 bin tonunu tastyan gemiler Ingiliz bayrag1
tastyan gemilerdi. Ikincisi, Britanya imparatorlugu bolgenin en biiytik ticaret
ortagiydi. Hindistan, Mezopotamya hurmalari, post ve yiinlerinin ithalatcis
olarak Iran'dan sonra ikinci siradaydi. Ingilizler Mezopotamya pazarinin
ytizde 65'ini olusturmakta olup bunun yaklasik tutar1 1903 y1ili icin 2.5 milyon
sterline tekamiil etmekteydi. Bu ticaret hacminin biiyiik cogunlugu giyim
malzemelerinden olusmakta olup ¢ogunlugu Manchester’dan gelmekteydi.
Firat ve Dicle Buharli Ulasim Sirketi (The Euphrates and Tigris Steam
Navigation Company) 1859 yilinda Ingiliz tiiccar H.B.Lynch tarafindan
kurulmustu. Babiali baslangicta bu sirkete Mezopotamya’da iki gemi ile seyri
sefain yapmasina miisaade etmisti. Gemilerin her birinin miisaade edilen
tonaj1 kis aylar icin 400 yaz aylar1 igin ise 280 tondu. Lynch sirketi bolgede
tekel degildi 6zellikle hem yerli yelkenli gemiler hem de Osmanli hiikimeti
tarafindan desteklenen Umman Vapurculuk sirketi ile rekabet halinde idi.
Ama yine de yiiksek vergilere ragmen Firat nehri tizerinde yapilan ytik
tasimaciligi isinin biiyiik bolumiinii almay1 basarmisti4.

Britanya'nin Mezopotamya tizerindeki ticari hegemonyas1 politik
usttinltigtini de beraberinde getiriyordu. Lynch’in durumu tam olarak
bunun ¢ok giizel bir 6rnegini olusturmaktaydi?. 1861 tarihli Osmanli Devleti
vezirinin imzasini tasiyan imtiyaz mektubunda sirketin iki gemisine Firat

2 Polk, a.g.e., s.79.
2 Cohen, a.g.e, s.7.
% Hala Fattah, Frank Caso, A Brief History Of Iraq, Facts On FileYay., New York, 2009, s.133.
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nehrinde ulagim faaliyeti yapmasina dair izin veriliyordu. Aslinda mektupta
Ingiliz hiikiimetinin gemilerine ulagim imkam taniyan 1834 ve 1841'de
padisah tarafindan verilen fermanlara atifta bulunuluyordu. Lynch sirketinin
haklarina sonradan itiraz edilmisti. Bu ytizden Babiali 1883’te verdigi
garantiyi Tiirk sularinda ingiliz bayraginin dalgalandirdig icin iptal etmeyi
denedi. Dahas1 Lynch sirketi kendi basina Firat nehri icin verilmis bu imtiyazi
Dicle nehrine nakletmek icin caba gostermisti. ingﬂiz Hiikiimeti kendi
prestijini korumak adimna bu imtiyazin devamu icin girisimde bulunmustu.
Bolgede bulunan yerel temsilciler tiiccarlar tarafindan korunan ve kollanan
vakiflar araciligiyla bolgede Ingiliz menfaatlerini korumak adina her tiirlii
faaliyeti icra etmekteydi. Bunlarin en onemli orneklerinden birisi Dogu
Hindistan Sirketi idi. Sirket ilk temsilciligini Basra’da 1764'te kurmus ve
personel gorevlendirmisti?6. Takiben sirket 1783 yilinda Bagdat’a temsilcilik
acmist1. 1903 yilina gelindiginde temsilcilikler Ingiliz yiiksek ¢ikarlarin ve
prestijini koruma adina 6nemli gorevler icra eden 6nemli miiessesler haline
gelmisti’. Bagdat'taki Ingiliz bagkonsolosu sehrin en gorkemli evinde
kaliyordu. Kendisinin Dicle nehrinde bir adet vapuru mevcut olup, bir Hint
miifrezesi tarafindan korunuyordu. Bu miifrezeye 1800 yilinda bir adet seref
kitas1 eklenmis, 1904 yilina gelindiginde ise sayist 40’1 gegen mobilize bir
stivari ve piyade giicti haline gelmisti. Baskonsolosun 6ncelikli gorevlerinden
bir tanesi her y1l Hindistan’dan gelen binlerce Sii hacinin Necef ve Kerbela'da
hac ibadetlerini giivenli bir sekilde yapmalarini saglamakti. Ikinci olarak ta
Mezopotamya’da ikamet eden Hindistan toplumunun her tiirlti sorununu
¢ozmekle miikellef Hindistan hiikiimetinin resmi gorevlisi olarak kabul
ediliyordu. Son olarak ta Hindistan'in Awadh bolgesinin resmi idarecisi
olarak geciyordu. 1825'te, Awadh Kral1 Gazi-ud-Din, bir yil i¢in yarim milyon
rupiyi baskonsolosa Kerbela ve Necef'in miictehitleri (dini alimleri) arasinda
boliistiirerek dagitmasi icin gondermisti. Bu meblagin dagitimi baskonsolos
acisindan hayli zor ve itilaflara acik bir konu idi. Bununla birlikte bu para
baskonsolosa genis bir yerel etki saglamist1. 1903 yi1linda Hindistan hiikiimeti
Bagdat'taki Ingiliz temsilciye bolgede miictehit oldugunu iddia eden kisileri
arastirmak igin yetki vermisti. 1912’de ise her yi1l Hindistan’dan gonderilen
fonlarin dagitimin {istlenen Necef ve Kerbela’daki yardim komitelerinin
tiyelerin secimini yapma konusunda kendisine izin verilmisti. Hindistan’daki
Sii toplumunun bolgedeki kutsal yerlere ve bu bolgedeki din adamlarina

2 Polk, a.g.e., s.79.
2 Mcnabb, a.g.e., s.73.
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yaptiklar1 yardim ve fonlari, Ingiliz temsilcileri kendi lehlerine ve yiiksek
Ingiliz gikarlar1 dogrultusunda kullanmaktan geri durmuyorlardi. Hatta 1914
Eylil ayinda bolgedeki miictehitler, Britanya hiikiimeti aleyhine yaptiklar:
faaliyetleri durdurmadikga s6z konusu fonlarn kendilerine aktarilmayacagi
noktasinda uyariliyordu?s.

Ingilizler icin Mezopotamya’y1 cazip kilan en 6nemli hususlardan birisi
de muhakkak ki, topraklarmin uygun teknikler kullanilarak ¢ok verimli hale
getirilebilecegi ve bu bolgenin bir tahil ambarina donustiirtilebilecegi
konusundaki kanaatti?®. Hindistan'dan getirilecek is giicti sayesinde
Ingilizlerin ihtiyag duyup gerektiginde Hindistan'in dahil beslenebilecegi bir
tarmm {iilkesine dontisebilecegine inananlarin sayist azimsanmayacak kadar
coktu. Boylece 1ngiliz Hindistaninda belirli doénemlerde vuku bulan
kitliklarin =~ 6ntine gecilip buradaki niifus ve olasi ayaklanmalar
dizginlenebilecekti®®.  Ingilizler =~ Hindistan'da  kurduklari  somiirge
imparatorlugunda kurmus olduklar: sistemle somurdiikleri Hintlileri aym
zamanda bagimli bir tiiketim toplumu haline getirmislerdi. Ham veya yar1
mamul olarak elde ettikleri Hindistan'm zenginliklerini, Ingiltere’ye
gottirmekte bunlar isleyip tirtin haline getirdikten sonra fahis fiyatlar ile yine
Hindistan pazarina getirmekteydiler3!. Boylece sistemli bir sekilde tiiketilip
talan edilen Hindistan'in zengin kaynaklari, ingiliz sanayiini ve somiirge
imparatorlugunu ihya etmekte idi. Tabi bu sistemin dogal bir sonucu olarak
mamul sekline getirdikleri bu mallarin Hindistan'da tiretimi engelleniyor ve
halk sadece bu yarim mamul ve dogal kaynaklarin cikarilmas: ve
toplanmasima yonelik ciftcilige yonlendiriliyordu. Sinirli tiretim alanlarina
sahip ciftcilige zorunlu yonlendirme, eksik istihdamu getiriyor bunun yam
sira ekim ve hasat toplama donemlerindeki olumsuz mevsimsel etkiler
verimsiz tarmm sezonlarmin yasanmasma neden oluyordu. Bunun dogal
sonucu olarak ta bu denli buiyiik bir niifusa sahip cografyada kitlik bas
gosterebiliyordu®2. Hindistan’da insanlarin sistemsiz bir sekilde topraga
yoneltilmesinin sebep oldugu kitliklar sonucu agliktan binlerce insan
olmekteydi®. Iste Ingilizler giinesin batmadigi Imparatorluk olarak
nitelendirdikleri Britanya Imparatorlugu icin Hindistan'1 kilit rolde gérmekte

28 Cohen, a.g.e., s.7.

2 Fattah, Caso, a.g.e., s.136.

30 Kubeal, a.g.e., s.60.

31 Suat Vural, Hindistan'da fngiliz Yénetimi, Doktora Tezi, iInonii Universitesi, Malatya,2013, s.30.
32 Robbins, a.g.e., 5.142.

% Vural, a.g.e., s.31.
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ve Mezopotamya'nin verimli ovalarini1 da buradaki kole niifusu doyuracak
alternatif bir yer olarak gormekteydiler.

19.yy boyunca Britanya hiiktimeti bolgedeki stratejik, ticari ve politik
¢ikarlarmi korunmasi icin bolgede istikrarli bir yonetimin gerekliligine
inaniyordu. Birinci Cihan Harbi'nde Osmanl1 Asya’sindaki ingiliz cikarlar1 ve
Osmanli'nin nasil paylasilmasina dair arastirma yapmak tizere gonderilen De
Bunsen komitesi raporunda; Mezopotamya'nin gelecegiyle alakal tutarli bir
sekilde Osmanli'nin boélgede yaptig1 yanlisliklar ve kotti yonetim hususu
tizerinde gitmesi gerektigi vurgulanmisti. Aslinda, bu konuda Britanya
hiiktimetinin devamli surette iirettigi politika ve yakinmalar1 Babiali'nin
dikkatini ¢ekmis ve Britanya hiikiimetinin Mezopotamya’'daki vilayetler
tizerinde yeni bir politik diizen tasarladiklarini noktasinda farkindalik
olusturmus ve bu konudaki rahatsizlik hakkinda ingilizlere bilgi verilmisti34.
Ingilizler bu savi reddetmis ve bayle bir firsat1 degerlendirmediklerini ve bu
zamana kadar Asya Tiirkiye’'sindeki topraklarin biittinltigii noktasinda
hareket ettiklerini iddia etmislerdi. Tiirkiye Palmerstone’un 6nermesine gore,
Hindistan yolunun giivenliginin saglanmasi noktasinda herhangi bir
Arap’tan ¢ok daha iyi bir muhafiz idi. 1898’de Salisbury teorik olarak Asya
Turkiye’sinin paylasimini Ruslar ile tartismisti. Pratikte ise, o ve selefleri
Osmanli'nin bogazlarin dogusundaki toprak buittinltigtinti korumaya gayret
gostermisti. Ama yine de bu noktada Ingilizlerin dogu politikasinda bir ikilik
mevcuttu. Bir yandan ingiliz Hiikiimetinin Osmanli reformlar1 igin 1srarl
talebi Avrupa midahalesini gerektiriyordu. Diger taraftan bu tutum
Osmanli'nin biitinltigtinii saglama noktasiyla uyusmadigindan Avrupa’nin
Osmanlt disinda tutulmasini gerekli kiliyordu. Iste bu ikilem hicbir zaman
¢oziilemedi®®. Diger taraftan Osmanli, Avrupalilarin istedigi manada bir
reformu Birinci Cihan Harbi 6ncesi higbir zaman gerceklestiremedi. 19. yy’ da
Mustafa Resit Pasa ve Mithat Pasa’nin bolgede yaptig1 reform hareketleri de
etkinlikle siirdiirtilememisti. Sonrasinda 20. yy’ da ittihat ve Terakki
hiiktimeti 'de bu reformlar noktasinda etkin bir giti¢ olamamisti. Osmanl
Devletinin yonetim hatalar1 6zellikle Mezopotamya vilayetlerinde acik bir
sekilde goziikmekteydi. Goriintiste diizenli bir sistem mevcuttu. Bolge Basra,
Bagdat ve Musul olmak {izere ii¢ vilayetten olusmaktaydi®. Her birisi aym

3 Sneh Mahajan, British Foreign Policy (1874-1914) (The Role of India), Routledge Yay., Londra,
2002, s.33.

%Cohen, a.g.e., s.8.

% Kaymaz, a.g.e., 5.66.
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zamanda sancak ve kazalara boliinmekteydi. Bu anlamda her birim
yonetilebilir 6lcekte ve btiyiiklikte idi. Dahasi, her birime yonelik yonetim
zinciri ve yetki tanimmlamalar1 iyi tasarlanmis goziikiiyordu. Valiler,
kaymakamlar ve koy muhtarlarina kadar giden bir yonetici silsilesi vardi.
Fakat pratikte, toplumsal ayriliklar ve yoneticilerin bireysel yetersizlikleri
tim sistemi ¢okertmisti. 1905 yilinda Mezopotamya bolgesinde yaklasik bir
bucuk milyon insan yasamaktaydi. Bunlar 1rk, din, meslek ve kabilelere gore
cesitlilik gostermekte idi. Tiirk, Kiirt, Arap ve Yahudi topluluklar1 belirgin bir
sekilde geleneklerini ve kiltiirel aliskanliklarini = stirdiirme egilimi
gosteriyordu. Bolgedeki niifusun din ekseninde Stunni ve $ii olarak
mezhepsel farkliliklar1 siklikla karsilikli antipati ve nefreti beraberinde
getiriyordu. Dahasi, gocebe ve yerlesik niifus arasindaki temel farkliliklar
kabileler arasindaki farkliliklar ile daha da pekisiyor ve birbirinden ¢ok farkli
yasam tarzlarina sahip Kkitlelerin olusmasina neden oluyordu. Bolgenin
ditizenini saglamakla gorevli Osmanli garnizonu ise ne say1 ne de niteliksel
olarak bolgede bulunan Miintefik ve Beni Lam gibi tabiri caizse basina buyruk
kabileleri bastirip diizeni saglayabilecek kifayetten uzakti. Mezopotamya'nin
[stanbul’dan uzakhigi ise ilave zorluklar1 beraberinde getirmekteydi.
Osmanli'nin  bolgeyi yonetmeye basladigi ilk zamanlarda ihtimam
gosterilmis ve bolgeye az sayida Ttirk yerlesimci nakledilmis fakat sonrasinda
yoneticilerin dahi tercih etmedigi ve diistik seviyeli memurlarin gonderildigi
bir diyar olmustu. Ne Bagdat'ta 19.yy’in ikinci yarilarina kadar bagimsiz
Memluk beylerinin hegemonyasi yikilabilmis ne de Birinci Cihan harbine
kadar asag1 Dicle seyhlerinin isyanlar1 bastirilabilmisti. Tabi ki bolgedeki geri
kalmislik ve problemlerin tek sorumlulugunu yalnizca Osmanlinin ve
sonrasinda Jon Turklerin kotii yonetimi olarak yorumlamak dogru
olmayacaktir. Dicle bolgesindeki huzursuzluklar ve kontrol altina
alinamayan kabileler, Bagdat'taki Hizipgilik ve mezhepgilik, Basra’daki
militanlik ve milliyetcilik halledilmesi zorlu meseleler olarak kalmisti®’.
Giintimiize kadar olan siirecte, 6zellikle Birinci Cihan Harbi sonrasi olusan
yeni yapida Ingiliz Mandaterligindeki Irak ve Birinci ve Ikinci Korfez
harekatlar1 ile Amerika Birlesik Devletlerinin bolgedeki de facto yonetiminde
dahi bu sorunlar kendisini hep gostermis ve halen benzer sorunlar
yasanmaktadir.

% Cohen, a.g.e., s.9.
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1869 ile 1872 arasi Bagdat valisi Mithat pasa bolgede ulasimin
iyilestirilerek merkezi kontrolti saglamaya ve bolgedeki kaynaklar:
Osmanli'nin lehine kullanmaya calismissa da bu yonde uyguladig: basta
toprak reformu ve bir dizi reform ise yaramamustir. Yerli ciftciler bu reform
ile imtiyazli bir gsekilde hiikiimetten toprak sattin almay: reddetmislerdir.
Halbuki mevcut dtizende feodal asiret liderlerinin héakimiyetinde olan
topraklarda tarim yapabiliyorlar ve bu toprak reformunun sundugu
imkanlarin hi¢ birini mevcut durumda elde edememelerine ragmen Osmanl
Hiukiimetinin bu hamlesine stipheyle yaklasiyorlar ve statiikonun stirmesini
istiyorlard1. Sonug olarak Mithat Pasanin bu reform girisimindeki amac1 olan
toprak fiyatlarinin diismesi, koyliiyt toprak sahibi yapmak, merkezi otoriteyi
glclendirmek adina asiret ve kabile liderlerinin niifuzunu azaltma cabalar1
ters bir etki yaparak aksine artmasina yol aciyordu3s.

Britanya Imparatorlufu Mezopotamya ve Basra korfezindeki
faaliyetlerini genisleterek Osmanli devletine baglh olan emir ve seyhliklerle
irtibat saglayarak bu emirlikler {izerinde siyasal niifuzlarin1 artirmaya
calistyordu. 1853’te Katar, 1861 Bahreyn, 1899'da ise Kuveyt seyhleri ile
yaptig1 ikili antlasmalarla hem bu emirlikler ile Osmanlinin baglarin
zayiflatma gayreti gosteriyor hem de Basra Korfezi'nin tek hakimi konumuna
gelmek istiyordu®.  Ingilizlerin Mezopotamya tizerindeki 19.yy’ dan
itibaren gittikce artan ilgisinin bir nedeni de kendisi i¢in bu kadar kritik
gordiigi bu cografyada artan Alman niifuzu idi. Hi¢ kuskusuz Almanya
Osmanli yakinlasmasi ve bu yakinlasmanin tezahtirii olan Bagdat- Berlin
Demiryolu projesinin meydana getirdigi endise Ingiltere’yi farkli politikalar
tiretme gayretine itmisti%0.

Birinci Cihan Harbinin hemen 6ncesi donemde politik durum itibariyle
bolge Ingiltere igin o denli 6nem arz etmekteydi. Bolgede uzun siire Ingiliz
politikasina yon veren ve Hindistan Genel Valiligi ve Dis Isleri Bakanlig
yapmis Lord Curzon, Ingiltere icin Bagdat ve Basra’ya sahip olmanim
Ortadogu’daki stratejik hedeflerden birisi olmasi gerektigini cesitli
yazismalar ve soylevlerinde siklikla vurgulamisti*!. Biiytik Britanya'nin, hem

3 Cohen, a.g.e., s.10.

3 Omer Osman Umar, [ngiltere’nin Irak Politikas: (1900-1918), Kutii'l Amare Zaferi'nin 100.Yili
Miinasebetiyle, 1.Diinya Savasi'nda Irak Cephesi Sempozyumu:28-29 Nisan 2016-Mardin: Bildiriler
5.563.

“a.g.e.,s.10.

41 Mahjan, a.g.e. 134.
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dogal zenginliklerine sahip olma arzusu hem de Hindistan’1 giivende tutma
politikas1 Mezopotamya'ya olan ilgisini gtinden giine artirtyordu. Bunun yani
sira Hindistan’a ulasmada alternatif bir giizergah olarak degerlendirdikleri
Irak’ta;

1. Karayolu ile Iskenderiye’ye oradan Siiveys kanali iizerinden Kizildeniz'i
asarak Hint Okyanusu’na,

2. Fwrat Dicle vadisinden kuzey Suriye ¢oliinii gecerek Firat nehri
iizerinden Iran korfezine agilarak Hint Okyanusu na varlabiliyordu®.

Firat nehri, Hindistan’a ulasim ve iletisim icin kritik bir yerdi. 1ngilizler bu
hatta antik Perslilerin uyguladiklar1 bir yontem olan develerin kullanildig1 bir
posta sistemi tesis etmislerdi. Bu sayede Afrika tizerinden ancak birkag ayda
giden postalar bu hattin kurulmasi ile birka¢ haftada gidebiliyordu®. Desert
Mail Sahra postasi olarak isimlendirilen bu posta teskilat1 Ingiltere'nin Halep
ve Basra temsilcileri tarafindan koordineli bir sekilde isletiliyor ve posta
hizmetinin giivenligi icin bolgedeki asiret liderleri ile iyi gecinmenin yollar:
arantyordu#. Ingilizler igin Mezopotamya Ortadogu’daki yine cok nemli
gordiikleri somiurgeler olan Misir't kuzeyinden ve dogusundan gelecek
tehditlere koruma saglamasi agisindan da 6nem arz etmekteydi*>. Britanya
Imparatorlugu kendisi icin bu denli énemli olan Mezopotamya ve Basra
korfezinde 19. yy boyunca héakimiyetini ticari, askeri ve siyasi olarak
genisletmis, bolgede Rus, Alman ve Fransiz girisimleri 6nleme adina her turli
niifuz miicadelesini vermisti. Bu miicadeleler icinde belki de Britanya'nin
bolge ile alacag1 pozisyon ve baska bir giicti onlemedeki en 6nemli olani
kuskusuz Almanlar ile olan idi.

2. Ingiltere'nin Almanya’nin Bélgedeki Niifuz Kurma Cabalarina
Kars1 Politikalar1

Bagdat Demiryolu Projesi

1871 yilinda birligini tamamlayan Almanya Bismarck donemi ile
birlikte Avrupa dengesinde kendi cikarlarina gore hareket etmek istiyordu.

22 Ayfer Yazkan Kubal, Osmanli Ingiliz Hliskileri ve Irak'n Dogusu, Tlgi Kiiltiir Sanat Yay., Istanbul,
2018, 59.

4 Kubal, ag.e., s.59.

4 Yurdakul, a.g.e., s.83.

4 Kubal, a.g.e., s.60.
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Bu siiregteki politikalarindan birisi ise, Fransa'y1 bu dengede yalmz
birakmakt. Ik dénemlerde bu sebeple Avusturya ve Rusya’y1 yanina alarak
ilerlemeye calismisti. Ardindan gerceklesen Osmanli-Rus savast ve
Ingiltere'nin Misir ve Stiveys'i isgal etmesi Bismarck’m Osmanli topraklar
tizerindeki politikalarinin déntismesini saglayacakti®.

19.yy ortalarinda diinya sanayii tiretiminin yarisini yapan Ingiltere’nin
bu orani, 1872'de %32’e, 1910’da ise %10’lara gerilemisti. Ayn1 donemde
Almanya hizli bir ivme kazanmis hatta makine, kimya endtistrilerinde 6niine
gecmisti’. Almanya’nin bas dondiiren biiylimesi ve ilerlemesi sadece
ekonomik alanda degil siyasal ve askeri alanda da devam ediyordu. Bu
durum Ingiltere'nin tehdit algilamasinda Almanya’y1r birinci siraya
yerlestiriyor ve Rusya ile yakinlasmasini sagliyordu. Hatta somiirge yarisinda
Almanlara karsi Ruslarla birlikte hareket etmelerini sagliyordu. Iste bu husus
yani Rus yakinlasmasi Biiyiikk Britanya Imparatorlugunun ¢ok uzun
zamandir Osmanli Imparatorlugunun toprak biitiinltiginti  koruma
siyasetinden ayrilarak Avrupa’da ¢ogu devlet ve imparatorluk tarafindan
savunulan ~ Osmanli  Imparatorlugunun  yikilarak  topraklarmin
paylasilmasma dayanan yeni bir diizen kurulmasina dayali bir politikay1
benimsemelerine yol agiyordu. 1877-1888 Osmanli Rus savasinda liberal parti
hiiktimeti bu yeni politikay1 uygulamaya koyarak Ruslar1 durdurmak yerine
firsattan istifade ederek once Kibris'1 ilhak ediyorlar daha sonra da Misir’
aliyorlardi. Dogu Akdeniz ve Ortadogu’da ¢ikar odakli yayilmalarina yonelik
kendilerince stratejik gordiikleri yerleri ele gegiriyorlardi*. Osmanli Devleti’
de bu yeni konjonktiir karsisinda yeni bir miittefik olarak Almanya’ya
yakinlastyordu. Iste bu noktadan sonra Almanya’nin Osmanli Imparatorlugu
tizerindeki siyasal ve askeri niifuzu artmaya baglamisti. Osmanl
Imparatorlugunun toplam ithalatinda Almanya’nin pay1 1887’de yiizde alti
iken 1910 yilinda bu pay yiizde 21’e ¢ikmisti¥. Ayrica 19.yy.an ikinci
yarisindan itibaren Osmanli Ordusunda bir¢cok Alman subay ordunun
1slahinda gorev yapmakta ve Osmanli ordusunda Alman ekolii iyiden iyiye
yerlesmeye baslamaktaydi. Alman hayranligi subaylar arasinda yayilmaya
baslamisti. Almanlarin daha ¢ok ekonomik olarak yayilma arzusunun bir
tezahiirii olan Bagdat Demiryolu projesi basta Ingiltere olmak tizere bircok

46 Cohen, a.g.e., s.10.

4 Kaymaz, a.g.e., 5.38.
4 Kaymaz, a.g.e., 5.38.
4 Kaymaz, a.g.e., s.39.
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somiirgeci devleti rahatsiz ediyordu3. Osmanli topraklarinda Ingiliz, Fransiz,
Alman demiryolu sirketleri tarafindan bir¢ok hat 19.yy’dan itibaren
yapilmaya baslanmis ve bu yodntemle demiryolu hattinin etrafinda bu
devletlerin sistemli bir sekilde niifuz kurma ve somiirme siyaseti baslamisti.
Osmanli imparatorlugu ise merkezi yonetimini gliclendirmek adina
demiryolu yapimina 6nem veriyor ve yayginlastirmasina yonelik bu sémtirge
devletle cesitli imtiyaz antlasmalari yapiyordu®l. Almanlarin Osmanl
topraklarinda demiryolu yapimi Deustche Bank uhdesinde devam etmekte
idi. Bu bankanin sermayesi ile 1888 yilinda kurulan Anadolu Demiryolu
Sirketi, 1896 yilina kadar Haydarpasa-Izmit, Izmit-Ankara, Ankara-Konya
hatlarin1 yapmisti. Hedef Basra’ya kadar demiryollar1 hattin1 tamamlayarak
imparatorlugun bir ucundan diger ucuna Almanlarin niifuz etmesini
saglamakti®2. Almanya bu hamleyi yapmadan 6nce bolgede uzun stiredir
niifuz kuran Ingiltere’yi rahatsiz etmeden bu ise girismek istemisti. Asag
Mezopotamya’daki Ingiliz niifusunun farkindaydi. Bu yiizden 1899 yilinda
Ingilizlere Basra’ya kadar uzanacak bu projede birlikte hareket etmeyi nerse
de Mezopotamya’da baska bir giice tahammiil etmeyen Ingiltere tarafindan
bu istek reddedildi®*. Bunun tizerine Almanya bu projedeki inisiyatifi tek
basma alacak bir anlasmayr Osmanli Imparatorlugu ile yapti. Bu husus
Osmanli-Alman yakinlasmasinin ingilizler i¢in tahammiil edilemez bir sekli
olarak yorumlanarak belki de ingilterenin Birinci Cihan Harbi ve sonrasinda
bolgeye etki edecek politikalaria yon vermesine neden olan bir paradigma
kirllmasina sebep oldu. Osmanli Disislerine gore, Osmanli Devleti ile
Ingiltere’nin siyasi miinasebetlerinin kotiilesmesi Misir meselesi ile baglamis
ve Bagdat Demiryolu projesi ile de devam etmistir5+.

16 Ocak 1902 gtinti Anadolu Demiryolu sirketine 99 yilligina verilen bir
ayricalikla ~ Konya-Karaman-Eregli-Adana-Hamidiye-Kilis-Tel =~ Habes-
Nusaybin-Musul-Tikrit-Bagdat-Kerbela-Necef-Zubeyr-Basra gtizergahlarina
demiryolu yapilmasi noktasinda anlasildi. Ayricalik antlasmasi, demiryolu
hattimin denize ulasan yerleri olan Iskenderun ve Basra’da birer liman
yapimini da iceriyordu. Bunun yani sira demiryolu giizergahinin gectigi
yerlerin 25 er kilometrelik yanlarinda daha 6nce kimseye verilmemis maden

50 (Indian Office Record), IOR/L/PS/10/56, 30 Eyliil 1904.

51 Kaymaz, a.g.e., s.40.

52 Kaymaz, a.g.e., s.41.

5 IOR/L/PS/10/56, 30 Eyliil 1904.

5¢ Akyildiz, Ali, Kursun, Zekeriya, Osmanli Arap Cografyasi ve Avrupa Emperyalizmi, Tiirkiye
ig, Bankasi, Kiiltiir Yay., Istanbul, 2014, s.18.
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isletme hakki 99 yil icin yine bu sirkete veriliyordu. Antlasma 05 Mart 1903
yilinda imzalanmis ve hemen sonrasinda Deustsche Bank’a devredilmisti. Iste
bu maden arama faaliyeti 6zellikle Ingiltere'nin 20. yy baglarindan itibaren
Basra Korfezi ve civarinda izledigi petrol eksenli politikas1 geregi cok daha
tehlikeli bir hal aliyordu. Bolgedeki petrol potansiyelin sadece Ingilizler degil
ayn1 zamanda Ruslar ve Almanlar” da farkindaydilar. Ayni farkindalik ileride
petrolin ©neminin gitgide artacagr o©ngoriisinde bulunan Osmanl
Devletinde de belirmis ve II. Abdiilhamit 1888’de cikardig: iki fermanla
Musul ve Bagdat vilayetlerindeki petrol alanlarim1i Hazine-i Hassa'ya
baglamis yani baska bir ifade ile kendi 6zel miilkii olarak ilan etmisti.

Ingilizlerin Almanlarin teklifini reddetmeleri Ingiliz kamuoyunda ve
kabinesinde ¢ok tartisilmisti. Toplum ve ingiliz dis politikalarina sekil
verenler adeta ikiye boltinmiistii. Bir tarafta Almanlarla boyle bir ortakliga
girerek Almanlarin bolgeye yayimalarini engel olmak ve demiryolu
konusundaki imtiyazlardan faydalanmak isteyenler, diger tarafta Ingilizlerin
bolgede tek aktor olmasi gerektigi ve bu demiryolunun Almanlar tarafindan
yapilmasiin Ingiliz yiiksek ¢ikarlari igin bir tehdit olusturdugunu
diisiinenlerdi. 1ngiltere Hindistan’a giden tiim yollarin kontrol altina alma
gayreti i¢cindeydi. 17.yy’dan beri Basra Korfezi'nin kontroliiniin ellerinde
tutmak igin tiirlii cabalar gostermislerdi. Bu maksatla 1ngiliz donanmasi Iran
korfezini korsanlardan arindirmis, buraya ve Sattiiarap’a seyir isaretleri
yerlestirmislerdi. Muskat emiri ile yaptiklari anlasma sayesinde korfezin
savunulmasimi saglayacak bir tis elde etmislerdi. Sonralar1 da yine artan
sekilde Mezopotamya’daki seyhlerle anlasmalar yaparak bolgedeki
niifuzunu $Sattiilarap, Firat ve Dicle yoreleri ile Bagdat’a kadar uzatmisti%. Bu
durum sunu gostermekte idi ki, Balfour hiikiimetinin Bagdat Demiryolu
projesine katilip katilmamasinin  Ingilizler icin Basra korfezindeki
ayricaliklar1 konusunda hig bir etkisi gozitkmemekte idi%. Bu maksatla dis
islerinde gorevli devlet bakani Lord Landsdowne Lordlar Kamarasinda
yaptig1 konusmada demiryolu projesiyle ilgili sunlar1 aktartyordu.

“Basra Korfezine duydugum ilgi ve Ingilterenin Basra Korfezi'nde baska
herhangi bir ulustan cok farkl bir durumda oldugu konusunda tasidigim kanmdan
otiirii sayin Lord (Lord Ellenborough) ile bagdasamayacagim. Lord hazretleri, benden,

5% Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savast (1903-1923)(Haz.Nurer UGURLU),
Istanbul, 2003, ss., 182-183.
56 JOR/L/PS/10/57, 10 Haziran 1910.
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Basra korfezi ile ilgili politikamiz hakkinda agiklama istediler. Kendilerine bu
aciklamay: basit sozlerle verebilecegimi saniyorum. Bana gore politikamiz, her seyden
dnce bu sularda Ingiliz ticaretinin gelistirilmesi ve korunmasi yoniinde bulunmalhdir.
Fakat bunu  yaparken, baska uluslarmn mesru  ticaretlerinin  bélgeden
uzaklastinlmalarini  onermiyorum. Lord hazretlerinin de boyle bir Oneride
bulunacagini sanmiyorum. Sonug olarak hi¢ cekinmeden sunu da soylemek isterim ki,
bagka bir devletin Basra kérfezinde bir deniz tissii ya da miistahkem mevkiler kurmast,
fngiliz ctkarlarina kargt ciddi bir tehdit olacaktir. Onun icin boyle bir girisime
elimizdeki biitiin olanaklarla karst koyacagiz. Fakat bunu bir ihtar olarak
soylemiyorum. Ciinkii su anda, baska bir devletin Basra korfezinde bir deniz tissii
kurmalarimin belirtilerini géremiyorum”>’.

Lord Landsowne Lordlar kamarasindaki bu konusmasi ile Almanlarin
Bagdat Demiryolu projesine karst olmadiklarini ama bunun icin yegane
sartlarmin Ingiltere’nin istegi olmadan Kuveyt'te bir terminal ve liman
tesisleri kurmalarmi imkansiz olarak yorumlamisti®®. Lord Landsowne bu
projede Ingiliz girisimcilerin olmasinda bir beis gérmediklerini ve s6z konusu
projenin Kuveyt'e® kadar gelmesinde ve bu projenin uluslararasi bir
konsorsiyum seklinde olmasinda sikint1 bulunmadigini vurguluyor ve Ingiliz
sermayesinin bu projede yer almasi gerekliligini belirtiyordu. 1903 ile 1907
arasi Ingiltere'nin Bagdat demiryolu politikasinda degisim yasaniyordu. 7
Nisan 1903'te Basbakan Balfour, Parlamento'ya, Lansdowne’nin Bagdat
Demiryoluna uluslararast temelde katilma onerisini desteklediklerini
belirtiyordu. Ayin 23'tinde ise ayni yerde Alman finansorlerin Ingiltere'nin
projeye katilmast durumundaki c¢ikarlarina hizmet edecek bir Oneri
sunmadiklarini kabul ediyordu. Balfourun parlamentoya sundugu aciklama
kisa ve bilgilendirme niteliginden uzak goriintiyordu. Hukiimetin projeye
yonelik onerisine olusan toplumsal tepki kisa stirede bir politika degisimi
yasanmasina sebep oluyordu. Balfour'un parlamentoda yaptig1
aciklamalardan yaklasik iki y1l sonra Lansdowne, 1903'te bile hiikiimetin
orijinal Alman Bagdat Demiryolu antlasmasina bir takim degisiklikler
sunmay1 oOngordiiklerini ileri stirtiyordu®0. Halbuki Lansdowne 1903'te
antlasmanin mevcut haline dahil olma konusunda sonuna kadar israr etmis
ancak sonug alamamis ve Ingilizler katilmamay1 ve yukarida bahsi gectigi

57 Earle, a.g.e., 5.184.
58 Earle, a.g.e., 5.184.
5% Bknz. Ek-1, Projenin Kuveyt limanina inmesine kadar izlenen rotamn haritasz.
6 Cohen, a.g.e., s.27.
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sekliyle Basra’da bir liman ve deniz {issti kurmamak kosulu ile Almanlara bu
projede engel olmamuslardi.

Ingiliz hiikiimeti prensipte, Almanlarin tiim hatti uluslararast
demiryolu yapmak olan teklifine kars1 ¢tkmiyorlardi. 1902 yilinda bolgedeki
askeri istihbarat projeye karsi c¢ikmayr biiytik bir hata olur seklinde
yorumlayarak hiikiimeti uyariyordu¢!. 1903'te Dis Isleri Ofisi hiikiimete
demiryolunu ve fran Korfezindeki kismini kontrol edebilmek icin projeden
makul bir hisse almalarini tavsiye ediyordu. Fakat her iki agiklama ve
tavsiyede de Mezopotamya'ya direkt atifta bulunulmuyordu. Ingilizler
sonradan sunu kabul etmislerdi ki bu projeye katilmalarindaki en biiytik
engelin direkt ¢ikarlar1 olan Bagdat-Basra hattinin ancak Konya-Bagdat hatti
yapildiktan sonra yapilacak olmasiydi. Bu durum bile hiiktimeti boylesine bir
projede Almanlar1 6zgiir birakma konusunda elestiriden kurtaramamaisti. Bir
ara Lansdowne sucu Ingiliz finansorlere yiikleyerek projeye katilim
konusunda isteksiz olduklarindan yakinmisti. Ama tiim bunlar projenin
Mezopotamya’daki Ingiliz ¢ikarlar1 icin 6nemli oldugu gercegini
degistirmiyordu ve 1907 yilinda Ingiliz hiiktimeti demiryolu projesinde farkli
bir politika izliyordu. 1907’deki kabine goriismelerinde bu yonde yeni bir
politika beliriyor ve bir memorandum ortaya konuluyordu2. Bu
memorandum Bagdat Demiryolu Komitesi tarafindan hazirlanmusti.
Komitenin yogun calismalari sonucu ortaya koydugu politika projenin ingiliz
finansmam olmadan tamamlanmasimin Mezopotamya’daki Ingiliz yiiksek
cikarlarma aykir1 goriindiigiiydi. Boylece 1907'de Ingilizlerin projeye
uluslararas: temelli degil bolgesel olarak girmesinin Mezopotamya’daki
cikarlar1 acisindan onemli oldugu belirlenmis ve sonrasinda bu projede
Ingilizlerin Basra-Bagdat arasmin kontroliinii elinde olacak sekilde dahil
olunmasina karar verilmistié3.

3. Ingilizlerin Mezopotamya Petrollerine Niifuz Etme Politikalar

Ingilizlerin Mezopotamya'ya olan ilgisi ve yeni politikalar {iretmesine
neden olan konulardan birisi de kuskusuz bolgede bol miktarda oldugunu
distindtigi petrol idi. Petroltin bulunmasi 20’inci yy igin bolgedeki en 6nemli
gelismeydi. 1842 yilinda Apsheron yarimadasinda ilk petrol sondaji

61 Cohen, a.g.e., s.28.
62JOR/L/PS/10/399, 02 Haziran 1908.
6 Cohen, a.g.e., s.71.
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yapilmusti. Pensilvanya’da Amerikan petroliiniin gelismesi de ayn1 zamana
denk gelmisti. 1863 yilinda ise Bakii’de ilk rafineri kurulmustu. Bu gelismeler
tizerine Avrupa ve Amerikali is adamlar1 daha giineyde bulunan Iran ve
Osmanli topraklarinda ayricalik kazanmak igin girisimlere bagslamisti®.
Ingilizler bolgedeki petrol konusunda imtiyaz elde etmek 1901 yilinda
Osmanlt Devletinden petrol imtiyazi elde edebilmis olan William Knox
D’Arcy vasitastyla Osmanli yetkilileri ile gortismeye baslamisti. Satttilarap
bolgesinin ve Karun nehrinin ulasim i¢in uygun olmasi bu bolgede petrol
aranmasini daha da cazip hale getirmisti®.

1907 yilindan itibaren baslayan gortismelere Shell-Royal-Dutch sirketi
de katilmist1. fran’in Abadan kentinin dogusunda bulunan biiyiik bir petrol
yataginin bulunmasi Ingilizlere Mezopotamya’da da petrol bulunabilecegi
intibahin1 uyandirmisti. Ancak 1908’de ikinci mesrutiyetin ilanindan sonra
Bagdat ve Musul’daki petrol alanlarinin II. Abdiilhamit’in 6zel hazinesinden
¢ikarilarak tekrar Maliye nezaretine baglanmas: ile D’Arcy grupla yapilan
gortismeler sekteye ugramusti. Ittihat ve Terakki déneminde petrol
pazarliklar1 hayli artmis ve Mezopotamya ve Osmanli cografyasindaki petrol
imtiyazim almak ve isletmek icin Ingiliz vatandast Ernest Cassel tarafindan
kurulan Turkish Petroleum Company (TPC), 14 Mart 1914 yilinda bir imtiyaz
antlasmas1 imzalamist1. Bu kapsamda Cassel bu imtiyazi kullanmak igin bir
antlasma ile D’Arcy grubun %50, Deutche Bank’in ve Anglo Saxon
Company’in %25’er pay ile katildiklar1 bir ortaklik kurmustu. Bu antlasmanin
imzalanmasindan kisa bir siire sonra ise Londra’da bulunan Alman ve Ingiliz
biiytikelgileri Babiali'ye TPCnin Musul'da petrol aramasi igin izin
basvurusunda bulunmuslardi. Said Halim pasa s6z konusu imtiyazi 28
Haziran 1914 yilinda vermis ancak Birinci Cihan Harbinin ¢ikmas: ile bu
husus ortada kalmisti¢. Birinci Cihan harbiyle beraber Ingiltere'nin ssmiirge
diizenini stirdiirmesi icin birincil giicti olan donanmasmin yakit ihtiyacini
karsilamak icin petrol daha fazla giindeme gelmis, donanmanin petrol
ihtiyaci ve savas Ingiltere’nin Mezopotamya politikasina yon veren bagka bir
unsur haline gelmisti. 20.yy’in ilk ¢eyreginde petrol Britanya hiikiimetinin
goziinde ¢ok nemli bir yere sahip degildi. Ancak Ingiliz donanmasinin en
glicli savas gemileri olan Kralige Elizabeth smifi gemilerin komiir yakitindan
petrol yakitina dontisen icten yanmali motor sistemleriyle donatilmasi

¢4 Bernard Lewis (Cev. Selen Y.Kolay), Ortadogu, Arkadas Yay., Ankara, 2015, s.445.
65 Akyildiz, Kursun, a.g.e., 5.25.
¢ Cohen, a.g.e. s.73.
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petroliin onlarin goziinde oldugundan 6nemli bir maden haline gelmesini
saglamist1. 1900'1i yillarin baginda Ingilizlerin kurduklari sémiirge sistemde
kendilerine rakip ve tehlike olarak gordiikleri tek millet Almanlardi.
1890’larda Ruslar1 ve Fransizlar: da disli rakip olarak gorseler de Almanlar
noktasinda  onlar1  endigelendiren  husus, 1ngilizlerin somiirge
imparatorlugunun devamin sagladiklar1 donanmalarmin yani deniz gtictinti
tehdit edebilecek nitelikte bir deniz giictine sahip olma potansiyeli olan tek
millet olmalariydi®’”. Almanlarin Tirpitz smifi savas gemilerinin stiin
ozellikleri ingﬂizleri daha da tedirgin etmeye baslamist1. ingilizler
denizlerdeki  tstiinliiklerini ~ Almanlara  kaptirmaktan ve  deniz
kuvvetlerindeki teknik tistiinliiklerinin Almanlar tarafindan gegileceginden
korkuyorlardi. Bu korku onlar1 deniz giicii ve filolarimi stratejik sayilabilecek
dontisim ve modernizasyonlara itiyordu. Alman tehlikesine karsi. Rosyth
and Scapa Flow’da yeni deniz tisleri kurmuslardi. Bunun yani sira
donanmadaki savas gemilerinin yakitinin petrol ttirevli olmasinin etkinlik,
hiz ve harekat yaricapini artiran etkisi, komiir yakitlarina gore daha iyi
oldugundan cok ge¢gmeden bu dontisiime gidilmisti. 1912 yilinda Donanma
Bakani1 olan Winston Churchill bu karar1 Kralige Elizabeth sinifi gemiler icin
almis ve uygulanmasina baslanmisti. Bu yondeki karar1 vermeye girdi ise,
yine ayni y1l kurulmus ve konu hakkinda incelemelerde bulunmus Kraliyet
Yakit ve Motor Komisyonunun hazirladig1 rapor olmustu. Bunun yan sira
hava araglarinin petrole olan bagimlilig1 ve kara kuvvetlerinin mekanize
araclarinda petroliin kullanilmasinin bir kuvvet garpani olacagi yoniindeki
degerlendirmeleri de petrole, Ingilizlerin 6nem atfetmesine baska nedenler
olarak sayilabilirdi. Askeri alanda kullanilmasinin yani sira petroliin Ingiliz
sanayiinde de kullanmmi artmusti. Ozellikle yakit ve yaglamada petrol
tirevlerinin kullanim1 yayginlagmisti%8. Britanya Imparatorlugu o zamana
denk petrol ihtiyacinin biiyiik bolimiinti Amerika Birlesik Devletlerinden
(ABD) karsiliyordu. Niifuz alanlarindan Trinidad, Misir ve Iran’da petrol
bulunmustu. Trinidad ve Misir’da bulunan petrol miktar olarak azdi ancak
[ran Abadan’da ¢ikan petrol tatmin edici seviyede idi®® ve bu durum Basra’nin
var olan onemini daha da artiriyor dolayisiyla Basra'min giivenligi icin
Mezopotamya, Ingiltere i¢in hayli énemli hale geliyordu. Bundan sonraki

7 Colin Davies, British Oil Policy in the Middle East (1919-1932), Doktora Tezi, Edinburg
Universitesi, Edinburg, 1973, ss.4-5.

¢ Davies, a.g.y., s.8.

0 Lewis, a.g.e., 5.446.
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stirecten glinimiize degin Mezopotamya’daki miicadelelerin temelinde
petrol hep var olacakti.

Sonug

Ingiltere icin Mezopotamya artik Hindistan'in giivenligi, ticari
faaliyetleri ve petrol ekseninde cazibe merkezi olmaya devam edecekti.
Goriildiigt tizere Ingiltere’'nin Mezopotamya politikasi ticari faaliyetlerine
basladig1 17.yy’dan 20. yy baslarina kadar Hindistan yolunun gtivenligini
saglama ve ozellikle Basra Korfezindeki ticari faaliyetleri ve Osmanli’dan
aldig bir takim imtiyazlar anlaminda 6nemli olmustu. 20.yy’in baslarinda
Berlin Bagdat Demiryolu projesi ile Alman-ingiliz cekismesine dayali bir
politika izlenmeye baslanmis ve sonrasinda yine hlgilizler bolgede petroliin
varligini anlamalar tizerine petrol odakli bir politika izlenmeye baslanmustir.
Buradaki en 6nemli hususlardan birisi Ingilizlerin fran’in Abadan kérfezinde
kurduklar1 rafineri ve Firat Dicle nehirlerinde yaptiklar1 Hindistan eksenli
ulasim faaliyetleri olmustur. 1915 yilindaki De Bunsen komitesinin Asya
Turkiye’nin paylasilmast konulu raporunda bolgenin (Bagdat, Basra ve
Musul) Ingiliz yiiksek cikarlari icabi Biiytik Britanya’da olmast yoniindeki
kanaat Ingilizlerin bslgede daha agresif politikalar izlemesine neden olmustu.
Bolgedeki Ingiliz istihbarat gorevlilerinin de biiyiik basarisi sayesinde artan
Arap Milliyetciligini lehlerine kullanarak bdl parcala yonet politikalarinin
tezahtirii olarak bolgedeki Araplar1 kiskirtmay1 basarmislardir. Bunlarin yamn
sira Hindistan basta olmak tizere dominyonlarindan getirdikleri insan gticti
sayesinde Mezopotamya'y1 ellerinde tutmak igin ellerinden gelen gayreti
gostermisler ve 1918 yilinda kadim cografya Irak’ta dort aswhk
hiiktimranliktan sonra Osmanli yonetimi son bulmustur. Irak miras1 yeni
Tuirkiye devletinin de diplomatik olarak en biiyiik sorunu olmus ve
cumbhuriyetin ilk yillarinda Musul ekseninde Ingiltere ile coziilemeyen bir
sorun haline gelmistir. Nihayetinde Ingilizlerin zengin petrol yataklariin
olduguna inandiklar1 Musul igin verdikleri uzun miicadelenin ardindan
kazanan taraf Ingilizler olmustur. Ingiliz mandaterliginde kurulan Irak
Kralligi ile Ingiltere bolgede uzun stiren hegemonyasini devam ettirmis, ikinci
diinya savasindan sonra bolgedeki etkinligini ABD’ye kaptirmistir. Irak
giintimiize kadar, gerek Ingiltere mandaterliginde gerekse 1958 Cumhuriyet
rejimine gecisten sonra dahi istikrarli bir gelisim gosterememis ve kendisini
devamli surette savaslar, i¢ ayaklanmalar ve kaosun iginde bulmustur. Bugiin
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dahi birligini saglamak ve devlet olma goriintiisiinden ¢ok uzak olan Irak
devleti Ingilizlerin yanlis politikalar tizerine insa edilmis bir devlet olmanin
ac1 bedelinin 6demektedir.

110



Birinci Cihan Harbine Giden Siirecte Ingiltere’nin...  Tarih ve Giince, Say1: 11 (2022/Yaz)

KAYNAKCA
I. Arsiv Kaynaklar1
Ingiliz Devlet Arsivleri, Hindistan Ofisi Kayitlar1
IOR/L/PS/10/56.
IOR/L/PS/10/57.
IOR/L/PS/10/399.

II. Kitaplar

Akyildiz, Ali, Kursun, Zekeriya, Osmanli Arap Cografyas: ve Avrupa Emperyalizmi, Turkiye
Is Bankasi, Kiiltiir Yay., Istanbul, 2014.

Cohen, Stuart A., British Policy in Mesopotamia, 1903-1914, Ithaca Yay., Londra, 2008.

Earle, Edward Mead, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savast (1903-1923), (Haz.Nurer UCURLU),
Istanbul, 2003.

Fattah, Hala, Caso, Frank, A Brief History Of Iraq, Facts On File Yay., New York, 2009.
Goodlad, Graham D., British Foreign and Imperial Policy (1865-1919), Routledge Yay, 2000.

Kaymaz, fhsan Serif, Mezopotamya’da Emperyalist Kapisma ve Yerlesme, Kaynak Yay.,
Istanbul, 2016.

Kilig, Remzi, Osmanli Yénetiminde Irak ve Suriye, Ideal Yay., Istanbul, 2011.

Kubal, Ayfer Yazkan, Osmanli Ingiliz Iliskileri ve Irak'n Dogusu, Tlgi Kiltiir Sanat Yay.,
Istanbul, 2018.

Lewis, Bernard (Cev. Selen Y .Kélay), Ortadogu, Arkadas Yay., Ankara, 2015.

Mahajan, Sneh, British Foreign Policy (1874-1914) (The Role of India), Routledge Yay., Londra,
2002.

Marufoglu, Sinan, Osmanli Déneminde Kuzey Irak (1831-1914), Eren Yay., Istanbul, 1998.
McNabb, David E., Oil and The Creation Of Iraq, Routledge Yay., New York, 2016.

Polk, William R., (Cev. Nurettin El-Huseyni), Irak’t Anlamak, NTV Yay., Istanbul, 2007.
Robbins, Keith, Diplomacy and World Power, Cambridge University Yay., Cambridge, 1996.
Silleli, Turan, Biiyiik Oyunda Tiirkiye-Irak Iliskileri, 1Q Kiiltiir Sanat Yay., fstanbul, 2005.
Yurdakul, Nurcan, Ozkaplan, fngiltere Ortadogu’ya Nasil Girdi?, Kronik Yay., Istanbul, 2019.

111



Ozgiir Yildirim Tarih ve Giince, Say1: 11 (2022/Yaz)

III. Bildiriler

Umar, Omer Osman, ingiltere’nin Irak Politikas1 (1900-1918), Kutii'l Amare Zaferi'nin 100.
Yili Miinasebetiyle, I. Diinya Savasi'nda Irak Cephesi Sempozyumu: 28-29 Nisan
2016-Mardin.

IV. Tezler

Davies, Colin, British Oil Policy in the Middle East (1919-1932), Doktora Tezi, Edinburg
Universitesi, Edinburg, 1973.

Suat Vural, Hindistan'da Ingiliz Yénetimi, Doktora Tezi, Inonii Universitesi, Malatya, 2013.

112



Birinci Cihan Harbine Giden Siirecte Ingiltere’'nin...  Tarih ve Giince, Say1: 11 (2022/Yaz)

EKLER

@

YAC T o
T HARBOUR
SHATT AL ARAB

i3m0 i = s e

Ek-1 Iran Korfezinden Kuveyt Limanina Bagdat Demiryolu
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