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Nil'in dogu kolunda yer alan Dimyat, Suriye
limanlarina yakin konumuyla asitlar boyunca
Filistin, Suriye ve Anadolu pazarlariyla ticaret

ABSTRACT

Located on the eastern branch of the Nile, close to
Syrian ports, Damietta has served marine vessels
trading with the Palestinian, Syrian and Anatolian

29.06.2022
yapan gemilere hizmet vermistit. 1517°de  markets for centuries. With the 1517 conquest of
. Misir'in fethiyle beraber Osmanli idaresine  Egypt, Port of Damietta came under the rule of the
Kabul Tarihi: gecen Dimyat Limani, ticari 6nemi nedeniyle Ottomans, and thus, owing to its commercial
11.09.2022 1572 yiinda diger Misir liman kentleriyle importance, the city was given the status of a
beraber sancak statiisine getirilmis ve centrally administered sanjak in 1572 together with
Yayin Tarihi: merkezden atanan yoOneticiler tarafindan idare other Egyptian port cities. Due to the policies
30.09.2022 edilmistir.  Osmanlt  Devleti’'nin  burada implemented there by the Ottoman State, the
uyguladigt  politikalar  nedeniyle Dimyat regions which Port of Damietta had commercial
Limanrnin  ticari agidan iliski  icerisinde relations with were mostly regions that formed the

Anahtar Kelimeler:

bulundugu bélgeler daha cok devletin i¢ ticaret

domestic trade pillar of the state. The port’s

Dimyat ayagini  olusturan  bolgelerdi.  Dimyat commercial relationship with European ports
Ticaret Liman’nin  Avrupa limanlariyla olan ticari remained at a very limited level. Damietta came to
Liman iliskisi cok sinirlt diizeylerde kalmistir. Dimyat, —the forefront with its position as the shipping port
Dogu Akdeniz basta pirin¢ olmak tizere kahve, seker, hububat, of various commercial commodities such as
kina, keten vb. ticari emtiay1 daha cok Anadolu notably rice, coffee, sugar, cereals, henna, linen,

kiyilari, Suriye limanlart ve Osmanli bagkenti etc. transported to Anatolian coasts, Syrian ports

Keywords: Istanbul’a tastyan konumuyla 6n plana  and the Ottoman capital, Istanbul. Being a rather
Damictta ckmistir. Onemli Misir limanlarindan olan  small port when compared to Alexandria, one of
Commerce Iskenderiye ile kiyaslandiginda daha kiicik bir  the important Egyptian ports, Damietta has been
Port liman konumunda olan Dimyat, 6zellikle an important center for Istanbul for centuries,
Fastern kendisine G6zgii yetisen pirinci sayesinde  especially thanks to the rice indigenous to the city.
Mediterranean yizyillar boyunca Istanbul icin Snemli bir [, thig study, we will focus on the dimensions of

merkez konumunda olmustur.

Bu calismada, 18. ylzyilda Dimyat Limanr’nda
gerceklestirilen ticaretin boyutlarina
odaklantlacaktir. Bu baglamda ticarete konu
olan mallar, ticari iliskide bulunulan cografya ve
kullandlan giizergahlarin  yani sira  Osmanlt
Devleti’nin bu limandaki ticareti canli tutmak
iin izledigi politikalara Osmanli arsiv belgeleri
1s1g1inda deginilecektir.

the trade conducted in Port of Damietta in the 18t
century. In this context, the traded commodities,
the geography with which the port had commercial
relations with and the routes used, as well as the
policies followed by the Ottoman state to keep the
trade in Damietta alive will be discussed in the light
of documents found in Ottoman archives.
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Fernand Braudel, bir Dinya haritast Gizerinden bakildigt zaman yerkabugunun basit bir parcast gibi gériinen
Akdeniz’in dogu kiyilarinda ticaretin kesfedilmesiyle Misir, Mezopotamya, Anadolu, Girit ve Miken gibi
uygarliklarin zaman icerisinde nasil buytytp gelistigini ve bu denizin eski dliinyanin tiim medeniyetlerini nasil bir
araya getirerek biyiik bir bilesene dénustiirdiigiinii anlatir (Braudel, 2007: 15, 60). Faruk Tabak ise; 16. ylizyilin
sonlarindan itibaren Akdeniz’in imkanlarinin nasil daraldigindan ve bu cografyadaki aktorlerin degismesiyle
beraber 17. ylizyilda ntfus ve ekin alanlarinin azalarak nasil bir déntisiime sahne oldugundan bahseder (Tabak,
2010: 29).! Dimyat, bu kadim ticaret diinyasinin dogusunda yer alan 6énemli limanlardan biridir. Nil'in dogu
kolunda Levant? kiyilarindaki limanlara yakin bir konumda bulunan Dimyat, yiizyillar boyunca Filistin, Suriye ve
Anadolu pazarlaryla ticaret yapan gemilere hizmet etmistir (Crecelius, 1990: 185). Dimyat’t Osmanh idaresine
gecisinin ilk yillarinda ziyaret eden Piri Reis, buranin alcak yerlerde kumlu bir ada gérintimiinde oldugunu ve
gemilerle Nil nehrinin agzindan buraya ulagildigini belirtir. Dimyat’t meyvesi bol bir sehir olarak tanitan Piri Reis,
kadirga gemilerinin Dimyat Bogazi’na girdiklerini ve buradan Kahire’ye kadar gidebildiklerini yazar (Piri Reis,
1988: 1519).

Akdeniz’in biylk giicleri, 6teden beri Hint Okyanusu ticaretinin kontroliini elde etmenin yolunun Kizildeniz
ve Basra Kérfezi'ne giden deniz yollart ile Orta Asya’dan batiya kadar giden kara yollarin1 kontrol altinda
tutmaktan gectigini biliyorlard: (Abu Lughod, 1989: 149). Portekizliler, 16. yiizyilda Endonezya ve Hindistan’dan
Basra Korfezi ve Kizildeniz aracihigtyla Ortadogu’ya ulasan ticaret yollarini kesmek icin ¢ok ¢aba sarf etmisler
ancak bunu basaramayacaklarint anlayinca yiizyiin ikinci yarisinda Hirmiiz’den Ortadogu’ya baharat satisint
setbest birakmak zorunda kalmislardi (Inalcik, 2013: 132). Dolayistyla Portekizliler ’in  Hindistan’a
ulasmalarindan sonra baharatin Dogu Akdeniz limanlarina gelmez oldugu diisiincesi yapilan arastirmalarla
cliriitilmus ve baharat ticaretinin bazi dalgalanmalara ragmen 16. Yiizyil boyunca devam ettigi ortaya ¢tkmugtir
(Ozbaran, 1977: 68). Bu anlamda Dimyat'in da icinde bulundugu Dogu Akdeniz limanlari uzun middet
6nemlerini korumaya devam ettiler. Misir, Yavuz Sultan Selim’in Osmanli topraklarina katmak istedigi buyiik ve
idare edilmesi zor bir cogratyaydt. Padisah, Misit’1 aldiktan sonra idari anlamda kontroll saglamak icin yaklasik
8 ay burada kalmisti (Emecen, 2017: 310). Yavuz Sultan Selim 1517’de Misir'in siyasi fethini tamamlamis ve
burada Osmanlt hakimiyetini tesis etmek icin, itaat edenlerin gliciinii yanina almak, etmeyenlerin ise niifuzunu
kirmak yolunu tutmustu. Bu baglamda merkez icin 6nemli mevkiler konumunda olan Cidde, Resid, Dimyat ve
Iskenderiye gibi limanlarin idaresi Osmanli siyaset egitiminden gecmis mutemed devlet adamlarina birakilmisti
(es-Seyyid, 1990: 55, 133). Bu tarihten sonra Mistr-Istanbul hattinin énemli bir limanina déniisen Dimyat’in
glimriik gelirleri glinden gline artis gostermistir. Limanin ticari 6nemi arttik¢a korsanlarin faaliyetleri ve yabanci
taarruzu da bas gostermis bu anlamda Osmanlt Devleti, hem yolcu ve tliccar gemilerini korsanlardan korumak
hem de genel anlamda Akdeniz limanlarinin giivenligini saglamak amaciyla 1572 yilinda Dimyat, Iskenderiye ve
Resid sehirlerini birer sancak statlstine getirmistir (Cetin, 1994: 309-310).

Bu calisgmanin konusunu Dimyat Limani’nda 18. ylizyilda gerceklestirilen ticaretin smnirlart olusturmaktadir. Bu
baglamda ticarete konu olan emtia, ticari iliskide bulunulan cografya ve kullanilan glizergahlarin yanit sira Osmanl
Devleti’nin bu limandaki ticareti canli tutmak i¢in izledigi politikalara deginilecektir. Calismada kullanidan
kaynaklar cogunlukla Devlet Arsivleri Bagskanligi Osmanlt Arsivi'nde bulunan mithimme, mukataa, muhasebe
ve diger miinferit belgelerden olusmaktadir. Ulkemizde dogrudan 18. yiizyilda Dimyat Limant'nda ticaret
konusunu ele alan herhangi bir calisma bulunmamakla beraber yurt disinda bu hususu ele alan calismalar
bulunmaktadir. Bunlardan ilki Daniel Crecelius'un “Damiette in the Late Eighteenth Century” isimli makalesi
olup bu calisma daha ¢cok Dimyat Limant’nin 18. ylizyilin sonlarindaki durumunu ele almistir (Crecelius, 1990).
Diger bir calisma yine ayni yazara ait olan “Damiette and Syrian-Egyptian Trade in the Second Half of the
Eighteenth Century” isimli ¢alisma olup yine 18. ylzyilin son ¢eyregine odaklanarak Dimyat ticaretini Sutiye ve
Mistr ticaretiyle beraber ele almustir (Crecelius, 2010). Bir baska calisma ise; Daniel Crecelius ve Hamza ‘Abd Al-
‘Aziz Badr’in beraber yaptiklart “French Ships and Their Cargoes Sailing between Damiette and Ottoman Ports
1777-1781” isimli caligmadir. Bu ¢alisma daha ¢ok ser‘iyye sicilleri kaynak olarak kullanilarak Dimyat’tan Fransiz
gemileriyle yapilan ticarete deginmistir (Crecelius ve Badr, 1994). Anilan ¢alismalar Dimyat Limanr’nin 18.

1 Akdeniz ile ilgili diger bazi ¢alismalar icin bkz. (Abulafia, 2012), (Katip Celebi, 2019), (Greene, 2019).

210. Yizyildan itibaren Avrupa literatiriinde Akdeniz’in dogu kiyilart icin “Levant” tabiri kullanilmistir. Bkz. (Turan, 2003:
145)
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yuzyilin son ceyregindeki durumuna odaklanirken bu ¢alisma ise limanin yiizyilin basindan sonuna kadar gecen
zamaninin tamamint ele almaya odaklanmistir. Bununla birlikte Dimyat Limant’nin 6zellikle Osmanli bagkenti
i¢in tasidig1 6nemi ortaya koymaya calismistur.

Bu caligmalarin disinda hem yurt i¢i hem de yurt disinda Osmanli déneminde Misir Eyaleti tizerine yapilan
calismalarin icerisinde genel olarak Dimyat sancagina da deginilmis ancak anilan limandaki ticaret dogrudan odak
noktast olmamistir. Bu baglamda Idris Bostanin yaptig1 calismalara da deginmek yerinde olacaktir. Osmanlt
Denizciligi tizerine ¢cok ehemmiyetli ¢alismalar gerceklestiren Idris Bostan’in Osmanli Deniz Ticareti isimli
eserinde kaleme aldig1 “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanli Deniz Ussii ve Limant: 18. Yiizyilda Misir {skenderiyesi”
adli bolim Mistr-Istanbul hattinin en énemli ticaret merkezlerinden olan Iskenderiye’ye odaklanmustir.
Iskenderiye ve Dimyat limanlarinin birbirlerine yakinliklari, ayrica her iki limanin da Misir’in iclerine dagitilmak
tzere disardan gelen mallar icin birer antrepo Ozelligi tasimalari gibi benzer 6zelliklerinden dolayt anian
calismadan da istifade edilmistir (Bostan, 2019). Bunlarin yani sira arsiv vesikalarina dayanarak 18. yiizyilda
Dimyat Limant ticaretinin sinirlart belgelerin elverdigi l¢iide olusturulmaya ¢alistimustir.

Calisma kaleme alinirken her ne kadar 16. yiizyila ait olsa da mukayese yapmak acisindan Misir Kanunnamelerine
de bakilmis ancak Dimyat limaniyla ilgili yeterli bilgi bulunamamustir. Ahmet Akgiindiiz tarafindan hazirlanan
Osmanl Kanunnameleri ve Hukuki Tahlilleri isimli eserin 6. Cildinde Misir Kanunnamelerine yer verilmis, ancak
burada yer alan Osmanli dénemine ait en uzun, ilk ve en son Merkezi ve Umumi Misir Kanunnamesinde Dimyat
ticaretine dair tek bilgi 16. Yiizyihn ilk ¢eyreginde buraya ti¢ bin erdeb? bugday satildigidir (Akgiindiiz, 1993:
119).

Dimyat’in Ticari Ehemmiyeti

Mustr, giivenli ve derin su limanlart olmamasina ragmen buyitk Diinya ticaret yollarinin {izerindeki stratejik
konumu ve tarimsal bollugu ile Dogu Akdeniz ticaretinde 6nemli rol oynamay1 basarmustir. Misir'in en 6nemli
limant olan Iskenderiye, tehlikeli bir su kaynagina sahipti ve siddetli kuzey riizgarlari ve acik denizlerin savurdugu
gemilere giivenli bir barmnak saglayamamasina ragmen Misir'in Avrupa ve Osmanli dinyalariyla olan ana
baglantisi olmaya devam etti. Resid ve Dimyat, sirastyla Nil’in batt ve dogu kollarinda biraz icteki konumlart ile
denizden korunmaktaydilar, ancak zaman zaman Nil'in agzinda biriken kum cubuklart tarafindan denizden
kesilme dezavantajina sahiplerdi. Daha buyiik gemiler denizde demitlemek ve yiiklerini bosaltmak zorunda
olduklari icin hem Resid hem de Dimyat 6ncelikle daha kiiciik gemiler tarafindan kullanildi (Crecelius, 1990:
185).

Ilkgaglardan beri Misir'in énemli bir ticaret merkezi olan Dimyat, ortacagda buraya yerlesmeye calisan Haglilar
ve Mislimanlar arasindaki ¢atismalara sahne olmustur (Cetin, 1994: 309). Mislimanlar ve Haclilar arasindaki
bu savaslarin temel nedeni her iki tarafin da Dimyat’t uluslararas: ticaretin gézbebegi olarak gérmeleriydi.
Nitekim W. Heyd Dimyat’t Nil'in ve Misir’in anahtart olarak tanimlamustir (Heyd, 2000: 453-454). 14. yiizyida
burayt ziyaret eden Seyyah Ibn-i Battita; ¢ok giizel bir sehir olarak bahsettigi Dimyat'ta 6zellikle meyve
bahgelerinin yogunlugundan bahsetmis ve bunlarin gemilerle Misit’a nakledildigini yazmustir. Seyyah ayrica,
buraya 6zgii bazt balik tiirlerinin Suriye, Kahire ve Anadolu’ya génderildigine deginerek buranin ticari 6nemine
vurgu yapmustir (Ibn Battita, 2004: 321-322).

Dimyat, sadece genel ticaret a¢isindan degil, ayni zamanda Hint tiriinlerinin 6nemli bir pazart olmast bakimindan
da 6nemli bir yer tutmaktaydi. Bu 6zelligi Haclt seferleri déneminin sonuna kadar stirmistiir. Dimyat’in tim
ticaret schirlerinde oldugu gibi mallarin depolanip satisa ¢ikarildig bir alam bulunmaktaydi. Ha¢lt ordusunun
sehri almak icin yaklastigi dénemde burayt bosaltmak zorunda kalan halk bu ticari emtia ile dolu depoyu atese
vererek kentten ayrilmuslardir (Heyd, 2000: 429).

Dimyat, Memlikler déneminde Dogu Akdeniz limanlarina hizmet eden 6nemli bir liman olmayr sirdirdi.
Ozellikle Hindistan ticaret yolu tizerinde dogu-bati kavsaginda yer alma 6zelligiyle bu dénemde Avrupa
ticaretinde de kendini g&stermeye devam etti (Cetin, 2004: 72). 15. ylzyilda Hint mallarinin Osmanlt iilkesine
girisinde Iskenderiye-Antalya yolu kullaniimaktaydi. Ancak Rodos’un 1522°de Osmanlilar tarafindan alinmastyla
birlikte Dimyat ve Iskenderiye limanlarindan Istanbul’a uzanan ticaret yolu daha giivenli bir hal almaya basladt

3 Misir’da kullanian bir hacim 6lgisi. Bkz. (Akgindiiz, 1993: 119)
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ve boylelikle Antalya’nin Hint baharati ticaretindeki 6nemi kaybolarak Dimyat-Istanbul hattt dolaysiz bir deniz
yoluna doniistii (Inaletk, 2000: 375-376). Osmanlt déneminde Dimyat’in da icinde bulundugu Misir limanlari,
donanmanin zahire ve asker ihtiyacini saglamak ve idare ile Misir’in farkli unsurlart arasinda denge kurmak, ayrica
burada bulunan unsurlarin Osmanl Padisahina bagliligint saglamak gibi askeri fonksiyonlar tastyorlardi. 16. ve
17. yiizyillarda Osmanlt Devleti, Dimyat, Iskenderiye ve Resit gibi limanlarda kendi otoritesini kurmay
basarmisti. Zira, bu limanlarin kalelerinde gorevli olan askerler, idari actdan Misir valilerinden degil, Sancak
beylerinden talimat altyorlardi (Sileyman, 1995: 64, 110). 18. ylizyilda da Dimyat ve diger liman sehirlerine Misir
valisi tarafindan mudahale edilmemesine doniik merkezden yazilan bir talimat bulunmaktadir ( BOA. AE.
SAMD. III. 27/2548)*.

17. yizyilin ikinci yarisinda Dimyat’ ziyaret eden Evliya Celebi de sehrin ticari fonksiyonuna vurgu yapmis ve
padisahlarin piring ihtiyacinin buradan karsidandigini sOylemistir. Burada bulunan menzilavi ve Fereskiir
piringlerinin diinyanin bagka yerinde bulunmadigini yazan seyyah, ayrica Dimyat’ta balik, baltk yumurtasi, beyaz
ekmek, ipek alacalar ve muz gibi trtinlerin de bol miktarda bulundugunu ve ticarete konu emtiayi teskil ettigini
vurgulamustir. Evliya Celebi, Dimyat’taki en 6nemli iktisadi faaliyetlerin dokumacilik ve ticaret oldugunu
vurgulayarak 140 diikkanin piring ticaretiyle ugrastgini, yaklasik 600 isletmede de dokumacilik faaliyetlerinin
yuratildigini bildirmistir. Avrupalt ve Ermeni tlccarlarin da Dimyat’a strekli gelip gittikleri ve ticari
faaliyetlerde bulunduklari, seyyahin degindigi diger bir husustur (Evliya Celebi, 1985: 495-500). 18. ylzyilda da
buraya ugrayan bircok seyyah Dimyat’in ticari kapasitesinden bahsetmis 6zellikle irili ufakli bircok geminin
Anadolu ve Osmanlr’nin baskenti Istanbul’a siirekli piring tasidigin bildirmislerdir. Dimyat’in Avrupa sehirleri
ve Dogu Akdeniz limanlariyla ticareti 18. ylzyil boyunca devam etmistir. Dimyat’in Misir hazinesine gelirleri
1696 yilinda 49 kese 19.210 kurus iken bu meblag 1782-83 yillarinda artarak 62 kese 14.530 kurusa ulagmusts.
(Cetin, 1994: 309-310).

Dimyat’ta Deniz Ticareti

Dimyat limant hem i¢ ticaret hem de dis ticaret i¢in blylk 6neme sahip oldugundan hareketliligini daima korudu.
Devletin dis ticaret hacmi i¢ ticaret hacmiyle kiyaslandiginda ¢ok smnirli kalmaktaydi. 18. yiizyillda da Osmanl
iilkesinde bolgeler arast ticaret biiyiik Gnem tasimaktaydi. Baskent Istanbul'un tiikettigi temel gida maddeleri ig
ticaretle deniz tagimaciliginin elverisli oldugu bélgelerden saglanmaktayd: (Pamuk, 2014: 66, 162). Bu baglamda
18. yuzyilda Dimyat limaninda yapilan ticaret de daha ¢ok i¢ ticarete konu olan bir hiiviyet tasimaktaydi. Zira
1783 yilinda Dimyat limanina gidis gelis yapan gemi sayist 498’e ulasmustt ve bunlarin sadece 16’st yani ytzde %
3,2’si Avrupa’ya gidis gelis yapmaktaydt. Geriye kalan gemilerin tamami Osmanl limanlariyla baglantili olan
gemilerdi. Sayda ve Giiney Suriye’deki limanlar, 1770-80 yillar1 arasinda Marsilya’ya ortalama 1 ila 2 milyon livres
tournois degerinde mal ihrag ederken, bu rakam sadece Dimyat Limani’na 5 ila 6 milyon livres tournois arasinda
gerceklesmekteydi. Suriye’de Uretilen riinler, 6zellikle tekstil, Marsilya’ya yapilan ihracatin % 1’ini ve Dimyat’a
yapilan ihracatin yaklasik % 30’unu temsil etmekteydi (Panzac, 1992: 202). Dolayistyla bu bélimde daha ¢ok
Dimyat limaninin i¢ ticarete konu olan yapilanmasi hakkinda bilgi verilmeye ¢alisilacaktir.

Osmanh Devleti’nin Akdeniz’deki i¢ deniz ticaretinin buyiik bélumi 17. ve 18. ylizyilarda Avrupa gemileriyle
gerceklestirilmistir (Crecelius ve Badr, 1994: 253). 1758 yilinda yazilan bir fermanda Dimyat Bogazi’ndan
Istanbul’a piring ve diger emtia getiren 14 Fransiz gemisinden bahsedilmektedir (BOA. C. HR. 1/26)5. Dimyat,
esasen Osmanl gemiciliginin baskin oldugu Osmanlt Devleti limanlarindan biriydi. Bununla birlikte Fransiz
kaptanlar 1770’lerin sonlarinda ve 1780’lerin baglarinda burada ¢ok aktif olup bu limam kullanan tim Avrupa
gemilerinin yaklagik % 90’11 olusturmaktaydi. Bu ticaretin temel driinlerini Dimyat’a gelen tiitin, ipek, pamuk,
odun ve Dimyat’tan giden piring, kahve ve kumas olusturmaktaydi (Crecelius ve Badr, 1994: 271-272). 1772
yilinda Dimyat’tan Istanbul’a mal tastyan iki Franstz kaptaninin baskente getirdikleri tiriinler, piring, kahve ve
sabundu. Buna gore; Fermo Kaptan’in denetiminde olan gemiyle 8 ferde kahve ve 1700 zenbil piring, Bellanova

4 Bunlardan bir tanesi 1703 yilinda Istifali Hasan Paga’nin Hazine-i Amire’den aldigt salyane mukabelesinde Dimyat ve
Resid sancaklarinda mutasarrif oldugu salyaneye Misir valisi tarafindan miidahale edilmemesine yonelik talimattir (BOA,
AE. SAMD. II1. 27/2548).

> Fermanda ayrica 14 Fransiz gemisi kaptanlarindan birinin ticaret igin gittigi Dimyat’ta halktan cebren para aldigina yonelik
baska bir kaptanin sikayeti Gzerine bu durumlarin meydana gelmemesi i¢in Kapdan-1 Derya’ya talimat verilmistir.
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Kaptan’in denetiminde olan gemiyle ise; 1300 sandik sabun Osmanli baskentine getirilmisti. Ik geminin
Dimyat’tan Istanbul’a vars siiresi 30 glin iken ikinci geminin vartg stiresi 20 giin olmustur. (BOA. TSMA. E.
1145/460).

Dimyat’in 18. ylizyilda ticari iligki icerisinde bulundugu ve i¢ ticaretin 6nemli bir ayagi olarak kabul edilecek
bélgelerden biri Suriye limanlariydi. Dimyat’in hintetland piring, meyve ve diger tarim Griinleri Ureten zengin
bir tarim bolgesiydi. Ozellikle basta piring olmak iizere kahve ve kumas Dimyat’in Suriye pazarlarina ve Stesine
yaptigt en biyik ihracatti. Sutiye limanlarindan Dimyat’1 ziyaret eden gemiler genelde Kibris, Trablus, Sayda ve
Lazkiye gibi limanlardan geliyorlardi. Buralardan gelen tiitiin, odun ve ipek gibi mallar anilan limanlardan
Dimyat’a gelen en 6nemli driinlerdi (Crecelius, 2010: 165-166). 1706 yilina ait bir kayitta Dimyat’tan Lazkiye
limanina piring ve diger tahil driinlerini tastyan gemilerden bahsedilmis, gemiler bogaltildiktan sonra bu defa
Dimyat’a gidecek mallar yiiklenmis ancak bu esnada Lazkiye Iskelesi’nde demirlemis gemiler bir Fransiz kalyonu
tarafindan gasp edilmistir (BOA. TE.SKRT. 7/620). 1763 yilina ait bir baska kayitta Iskenderiye ve Dimyat
Bogazlarindaki tiiccar gemilerinin kontroliinde olarak Yafa, Akka, Trablussam ve Lazkiye limanlarina gelen
tliccarlart korsanlardan korumasi Gizere U¢ kalyonun anilan bogazlara gbnderilmesi i¢in Kaptan-1 Derya’ya emir
verilmigtir (BOA. AE.SMST.IIL. 103/7819).

Dimyat’in ticari iliski icerisinde bulundugu en 6nemli bélge ise kuskusuz Osmanlt baskenti Istanbul’dur. Misir
valisinin, Padisahin kisisel kullanimi igin Istanbul’a géndermekle yitkiimli oldugu ii¢ temel driin, piring,
mercimek ve sekerdi (Crecelius ve Badr, 1993: 194). Dimyat, Resid ve Iskenderiye, Nil'in Akdeniz’e dokiildiaga
deltay1 olusturan Misir bélgesinin en verimli arazilerine sahip olmasi nedeniyle burada yetisen bazi baharat tiirleri
ve piring, Osmanlt baskentinin énemli bir ihtiyacint karsilamaktaydi (Pinkerton, 1814: 196). Misir’m Dimyat ve
Resit arasindaki bolgelerde bolca yetistirdigi piring, 18. yiizyilda 6zellikle Dimyat Limanti’ndan baskente gelen
baglica ihracat iriintydi. Dimyat'ta yiiklenen tahili, gemiler dogrudan Istanbul’a tastyabilirken, Resit’teki
depolardan gelen tahillar genellikle daha biiyiik kalyonlarin demirledigi Iskenderiye’ye nakledilmek zorundaydi
(Crecelius ve Badr, 1993: 193-194). 1759 yilinda Donanma-y1 Hiimayun’a ait iki kalyonun Dimyat Iskelesi’nden
bagkent Istanbul’a tasidigt emtianin cinslerini gosteren defter, Dimyat Limant’ndan Osmanli Sarayr’na hangi
tirtinlerin geldigi ile ilgili fikir vermektedir. Murabitzide Ahmed Bey ve Omer Kaptan’in idaresinde Dimyat
Limant’na giden bu iki miri kalyonla baskente piring, kahve, seker, keten, kina gibi bir¢ok farkli emtia tastnmustir
(BOA. C. BH. 248/11488).

Arsiv belgeleri incelendiginde Dimyat pirincinin saray ve ordunun iage ihtiyacini karsilamak {izere ticarete konu
olan en 6nemli emtia arasinda yer aldig1 anlasilmaktadir. Mesela, 1768 yilinda Misir valisinin yiiz bin kile Dimyat
pirincini miri kalyonlarla Istanbul’a gondermesi istenmistir. Belgede, devletin ilkbaharda Rusya ile bir savasa
girecegi, bu nedenle ordunun ihtiyact olan pirincin kis gelmeden baskente ulastirilmast gerektigi yazilidir (BOA.
C. DH. 305/15238).

Osmanl sarayinda Matbah-1 Amire denilen Saray mutfagi icin gerekli malzemelerin depolandigs béliime Kilar-1
Amire adi verilmekteydi. Istanbul disindan gelen hububat, piring, seker ve baharat gibi iase malzemeleri saray
mutfagi icin kullanilmak tizere burada depolanirdi. Saray’da pirincin 6nemli bir kismu irsaliye seklinde Misir’dan,
geri kalan bolimi ise ocaklik statlisiine getirilen Drama ve Filibe’den getirilirdi. Drama ve Filibe pirin¢leri kirmizi
renkte oldugu icin Misir pirinci kalite olarak bunlardan daha tstiindi. Seker ve baharat da Mistr irsaliyesi iginde
ciddi yer tutan trtinlerdi (Bilgin, 2003: 116,118). Dimyat’a bagli bircok nahiyede saray mutfag icin piring
yetistirildigi anlagilmaktadir. 1795 yilinda Dimyat’ta bulunan piring mezralarinin seddinin harap oldugu bu
nedenle piting mahsuliiniin az oldugu dolayisiyla Kilar-1 Amire icin her yil gonderilen pirincin bu yil
gonderilemeyecegi ancak mercimegin gonderilebilecegi vurgulanmigtir (BOA. C. SM. 15/795).

1777 yilinda Dimyat tahminen 100.000 erdeb piring ihra¢ ederken 1791-1798 yillar1 arasinda bu oran 6nemli

miktarda dismis ve 28.000 erdeb piring ihra¢ edilmistir. Bunun 8.000 erdebi Avrupa’ya yonlendirilmistir (
Crecelius, 1990: 189).

Dimyat’tan Istanbul’a gelen en 6nemli iriinlerden biri de kahveydi. Esasen Osmanli Devleti'nde kahve
tiketimine ¢ok sicak bakilmamakta, kahvehanelere defalarca yasaklar konulmakta, hatta 16. ylizyilda Ebusuud

6 Irsaliye tabiri Osmanli Devleti'nde genel manada tasradan merkeze, dar manada ise salyaneli eyaletlerden ve 6zellikle
Misir’dan baskent Istanbul’a génderilen, erzak, para ve diger trtinler icin kullanilir. Ayrintili bilgi icin bkz. (es-Seyyid, 2020:
452).
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Efendi ve Bostanzade Mehmed Efendi’nin verdikleri fetvalarda kahve icmenin dinen sakincali bir husus oldugu
tizerinde durulmaktaydi. Bununla beraber Osmanli Istanbul’una yapilan kahve ticaretinin sinirlarina bakildiginda
yasaklara ragmen kahve tlketiminin devam ettigi rahatlikla séylenebilir. 17. ylizyilda devlet erkanmnin
toplantilarinda ve resmi torenlerde kahvenin 6nemli bir yer tuttugu anlagilmaktadir (Bostan, 2019: 174, 183).
1759 yilinda Dimyat Limant’ndan Istanbul’a mal tastyan iki gemide de kahve bulunmaktaydi. Bunlardan biriyle
256,30 kantar, digeriyle ise 300,40 kantar kahve Dimyat Limanr'ndan Istanbul’a tasinmistir (BOA. C. BH.
248/11488). Bir Misir kantarinin yaklastk 56 kg.’a denk geldigi hesabiyla (Kallek, 2001: 319) hesaplandiginda bu
tarihte Dimyat’tan Istanbul’a yaklasik 31 ton kahve geldigi sonucu ¢tkmaktadir. Yiizyilin ilerleyen dénemlerinde
bu miktarin azaldig1 gorilmektedir. Nitekim 1772 yilinda bir Franstz gemisiyle Dimyat’tan Istanbul’a gelen
kahvenin miktari 8 ferdedir (BOA. TSMA. E. 1145/46). Bir ferdenin 128 kg.’a tekabtl ettigi (Bostan, 2019: 183)
varsaylldiginda yaklasik bir ton kahvenin bu gemiyle bagkente geldigi anlasgiimaktadir. Zaman icerisinde
Istanbul’a gelen kahve miktarinin diismesi, zor bulunan bir iriine déniismesine ve fiyatlarin yitkselmesine yol
acmaktaydi. Misir limanlarindan gelen kahve miktarinda yasanan distisiin nedeni tam olarak bilinmese de arsiv
belgelerinden anlasildigt kadartyla 18. Ytzyilda amilan limanlardaki tiiccarin kahveyi ¢ok pahaliya satmast,
Istanbul’a gelen kahveyi sekteye ugratmis olabilir. Zira 1765’te Mistr valisine yollanan bir hitkimde Dimyat,
Iskenderiye ve Resit limanlarinda bulunan tiiccarin kahveyi pahalt satma fikrinde bulunmalart, Istanbul’un kahve
ihtiyactnt ciddi oranda tazyik ettigi, bu duruma meydan verilmemesi ve baskente bolca kahve génderilmesinin
saglanmasi isteniyordu (BOA. C. BLD. 25/1200).

Devletin Deniz Ticareti Uzerindeki Denetimi

Mistr-Tstanbul hattindaki deniz tagimaciligi baskentin iase ihtiyact agisindan 6nem arz ettigi icin devlet, yeri
geldiginde bu konuyla ilgili tedbitler alabilmekteydi. Bu ticaretin Istanbul i¢in 6nemi arttikca devlet nezdinde
denizlerin giivenligi konusu ¢oziilmesi gereken 6énemli bir sorun haline gelmekteydi. Rodos sévalyelerinin dissii
olarak nitelendirilen Rodos adasinin Osmanlilar tarafindan alinmasiyla anilan ticaret glizergahi timiyle devletin
denetimine girmisti (Pamuk, 2014: 68). Bununla beraber 17. ve 18. ytzydlarda Misir’a gidip gelen bir¢ok gemi
Akdeniz’de korsanlarin saldirilarina ugrayabilmekteydi. Devlet, gemilerin giivenligini saglamak amactyla Misir-
Istanbul hattinda gidis gelis yapan gemilerin konvoy halinde yola ¢tkmalari icin bir nizam ihdas etmisti.18.
yuzylda cikartilan fermanlarla tiiccar kalyonlarinin uyacagt kurallar belirlenmisti. Buna gére, Misir’a ticaret
amactyla konvoy usuliiyle gidip gelen kalyonlardan birinin kaptani, “kaptanlar basbugu” olarak seciliyor ve
konvoyu komuta ediyordu (Bostan, 2019: 151-152). Nitekim 1710 yilinda Akdeniz’deki “kalyonlar bagbugu”
Ibrahim Kaptan’a hitaben yazilan talimatta; Payas Iskelesi’nden Dimyat Bogazt’na kadar olan iskelelerden Misir’a
gidip gelen gemileri korsan saldirisindan korumak tizere yanundaki kalyonlardan ikisini ayirarak tayin etmesi ya
da bindigi kalyon ile digerini beraber alip anilan yerleri muhafaza etmesi istenmistir (BOA. C. BH. 91/4391).
1712 yilina ait bir mithimme kaydinda aynt husus tekrar vurgulanmis ve miri kalyonlarin “kaptanlar basbugu”
olan Ibrahim Kaptan’dan on adet kalyondan olusan konvoydan iki geminin Iskenderiye’den Dimyat Bogazi’na
kadar gezerek boélgeyi korsan gemilerinin zararindan korumasi, geri kalan sekiz kalyonun ise baskente
gonderilmesi istenmistir (BOA. DVNS. MHM. nr.119: 174 /781).

Osmanli Devleti, yeri geldiginde Mistr limanlarinda ticarete konu olan emtianin hangi gemilere yiklenip
hangilerine yiklenmemesi gerektigine dair de hitkiimler verebiliyordu. 1719 yilinda merkezden Misir valiligine
gonderilen yazida kahve ve hububatin Avrupa’ya ihracinin yasaklandigi, bu nedenle amlan emtiayt miistemen
gemilerine yikleyenlerin tespit edilip cezalandirilmalari, bahsedilen kahve ve hububatin sadece Musliman
gemilerine yiiklenip baskent Istanbul’a génderilmesi bildirilmistir (BOA. AE. SAMD. III. 137/13338).

Devletin deniz ticareti Uzerindeki denetimi, tasimacilikta kullanilan gemilerin ingast tzerinde de etkili
olabilmekteydi. Mesela, 1719°da Gelibolu naibi ve yenigeri zabitine hitaben yazilan hitkiimde Misir ticaretinde
kullanilan tliccar gemilerinin ¢ok az bir kisminin kalyon’ oldugu, digerlerinin ise t¢ direkli sayka ve firkate tlrl

7 Osmanlt Devleti 1645-1669 Girit Seferleri esnasinda yaygin olarak kullandiklart kadirga tipi kirekli gemilerin
Venedikliler’in gemileri karsisinda hafif kaldigint gérmis ve bu tarihten itibaren biyiik yelkenli gemiler olan kalyon insasina
agirlik vermeye baglamistir. Osmanlilar, 18. yizyilda G¢ ambarli biyiik kalyonlar insa etmeye basladilar. Ayrintili bilgi icin
Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi maddesine bkz. (Bostan, 1996: 11-12); Ayrica Osmanlr'da kiirekli gemilerden
yelkenli gemilere gecisin nasil gergeklestigi ile ilgili ayrintilt bilgi icin bkz. (Bostan, 2004).
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gemiler olup bunlarin korsan kalyonlarina mukavemet edemedikleri bildirilmistir. Bu duruma miidahale etmek
amactyla Dimyat’in da dahil oldugu ticaret gemilerinin tehdit altinda bulundugu limanlarda ticaret yapmak tizere
yeni kalyonlar insa edilmesi istenmistit (BOA. DVNS. MHM. nr.127: 294 /1290). 1788 yilina ait bir kayitta her
sene Donanma-y1 Hiimayun’a ait iki kalyonun Dimyat ve Resid iskelelerine tayin olunmasi gerektigine isaret
edilmistir BOA. AE. SABH. 1. 16/1400).

Devletin Dimyat Limant’nda ticaretin diizenli bir bicimde islemesi i¢in ihdas ettigi bazi nizamlar séz konusu
olabilmekteydi. Mesela; Iskenderiye ve Dimyat iskelelerinde Misir’dan Istanbul’a zahire sevk eden Miisliman,
Arnavut ve miistemen gemilerinin bekletilmeden yiiklerinin yiikletilmesi ve yola ¢ikarilmasina déniik nizama
uyulmast icin Mistr valisine hiikim gonderilmistir BOA. C. DH. 305/15239). Bagka bir hikiimde miri kalyonlar
kaptanlarindan Dimyat ve Iskenderiye limanlarindan Istanbul’a cesitli zahire yiiklii olarak gelmesi beklenen
tliccar gemilerinin kis gelmeden koruma diizeni saglanarak yola ¢ikarimalarinin saglanmasi istenmistir (BOA.
DVNS. MHM. nr.139: 26/94). Mistr limanlarinda tagimaciltk yapan gemilerin uymak zorunda olduklart bagka
kurallar da s6z konusuydu. Mesela, Dimyat ve Iskenderiye limanlarindan Istanbul’a génderilecek kahve, piring
ve diger emtianin 6nce tiiccar kalyonlarina sonra t¢ direkli gemilere doldurulmasi, bunlar dolduktan sonra
baskente gitmeleri kosuluyla mustemen gemilerine yiiklenmesi gerekmekteydi. Bu kuralin ¢ignenmesine meydan
verilmemesi igin Mistr valisi, Iskenderiye ve Dimyat kadilar1 tekrar tekrar bilgilendirilmekteydi (BOA. C. BLD.
7/312). Devlet, 6zellikle Misir limanlartyla Istanbul arasinda tastmacilik yapan yabanci gemiler iizerinde ciddi
bir denetim yapmaktaydi. 1761 yilinda Dimyat ve Iskenderiye limanlarindan kahve ve piring yitkleyecek yabanct
gemi kaptanlarinin ticari emtiayt dogruca Istanbul’a getireceklerine dair konsoloslarindan senet almalart gerektigi
bildirilmis, bu senedi tastmayan gemilere anilan limanlardan kesinlikle mal verilmemesi talimatt verilmistir (BOA.
C. IKTS. 32/1599). Merkezin Misir limanlarinda bu kurallart uygulamasinin arka planinda esasen Avrupal
tiiccarlarin 18. yiizyilda yasadist olarak ticaret yapmalart yatmaktaydi. Crecelius’un yaptigt arastirmalara gbre bu
dénemde Fransiz, Venedik ve Ragusalilar, diger Osmanli limanlarina piring tasima bahanesiyle Dimyat
limanindan gemilerine piring yikliyorlar ve kiyidan ayrildiktan sonra varts noktalarint Avrupa olarak
degistiriyorlardt (Crecelius, 1990: 186). Daha ylizyilin baslarinda bu konuya dair hitkiimlere rastlamak miimkin.
1706 yilina ait bir mithimme kaydinda kahve, piring ve mercimek gibi mallarin Resid, Dimyat ve Iskenderiye
iskelelerinde Istanbul’a gidecek diye Avrupa gemilerine yiiklendigi ancak bu gemilerin daha sonra rotalarint
degistirmelerinden 6tiirii anilan emtianin Tstanbul’a ulasmadigt, bu durumun da bagkentte kahve ve hububat
kitligina sebep oldugu bildirilmis ve Misir valisinden bu suiistimale neden olan kisiler hakkinda gerekli cezalarin
verilmesi emredilmistir (BOA. DVNS. MHM. nr.115: 152 /633).

Yasaklara ragmen Misir iskelelerinden mal tastyan gemilerin kurallari ihlal ettigi anlasilmaktadir. Ticaretin
devingen bir olgu olmast, ddnemin kosullart g6z 6niinde bulunduruldugunda tiiccar ve kaptanlari agik denizlerde
denetlemenin kolay olmamasi gibi nedenlerden dolayr kurallarin siklikla delindigi anlasilmaktadir. Bazen
Donanma-y1 Hiimayun’a ait kalyonlarin kaptanlart dahi bu yasadist ticaretin bir parcast olabilmekteydi. Bazi
tiiccarlar resm-i miti ve giimriklerini vermemek i¢in Dimyat ve diger Mistr limanlarindan aldiklari piring, kahve
ve diger esyayt kaptanlar ve leventler aracilifiyla Donanma-y1 Himayun kalyonlarina yiikliiyorlar ve yol tistiindeki
tiiccar ve ahaliye sattyorlardr. 1755 yilina ait bu kayitta Osmanlt gtimriiklerini zarara sokan tiiccarlardan gerekli
vergilerin ve glmriklerin tahsil edilmesi ve Kaptan-1 Derya marifetiyle Donanma-y1 Hiimayun kalyonlari
kaptanlariyla ilgili gerekli islemlerin yapilmast icin talimat verildigi anlagiimaktadir (BOA. AE. SOSM. III.
32/2231). Misir limanlarindan gelen esyanin Istanbul’a ulagmasi gerektigi iizerine ¢ok sayida uyari yazisinin
bulunmasi esasen Dimyat’in da i¢inde bulundugu bu limanlarin Osmanlt bagkentinin iagesi i¢in ne kadar 6nemli
oldugunu gozler 6niine sermektedir. 1760 yilina ait Istanbul giimritk emini tarafindan génderilen takrir, bu
uyarilart yineleme mahiyeti tasimaktadir. Yazida Dimyat, Iskenderiye ve Resit iskelelerinden Istanbul’a
nakledilmek tizere kalyon ve ti¢ direkli sayka turt gemilerin aldiklart kahve, piring ve seker gibi tiriinleri yolda
satmamalart ve muhakkak surette baskente ulastirmalati istenmistit (BOA. C. DH. 337/16823).

Devletin deniz ticareti iizerindeki denetimi Misir-Istanbul hattiyla sinirlt degildi. Misir limanlarinin ig ticaretin
6nemli bir ekseni olan Suriye limanlariyla olan ticari iliskisi de devlet icin 6nem tastmaktaydi. Mesela, 1763 yilinda
Dimyat ve Iskenderiye bogazlarindan Trablussam ve Lazkiye sahillerine gidip gelen tiiccarlarin korsanlardan
korunmasina yonelik ¢ kalyonun génderilmesi icin Kaptan-1 Derya Mehmed Paga’ya emir verilmistir (BOA.
AE. SMST. I11. 103/7819).
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1798 yilinda Misit’in Fransa saldirisina ugramasiyla beraber Dimyat Limanr’ndaki ticaret de 6nemli oranda
etkilendi. Osmanli Devleti’nin bu saldirilar esnasinda Mistr limanlarinda ticaret yapan Mdusliman tiiccarlart
korumaya doéntk politikalart séz konusu olmustur. Mesela, 1798 yilina ait bir emirde Fransiz saldirilarindan
dolayt mallart zarar géren Dimyat, Iskenderiye ve Resit limanlarindaki tiiccarlarin zararlarina bedel olmak tizere
Istanbul ve tasradaki Franstz el¢i ve konsoloslarmin beratlt terciiman ve hizmetkarlarindan tiiccarlik yapanlarin
mallarinin zapti istenmisgtir (BOA, AE. SSLM. III. 64/3891).

18. yizyihin bagindan itibaren devlet Misir limanlarinda ticaret yapan gemilerden alinacak giimrik vergisini
belirlemis ve bu miktarin alinmasina dikkat edilmesi i¢in anilan liman kentlerinin sancakbeylerine hiikiimler
yollamistir. 1708 yilina ait bir mithimme kaydinda Dimyat ve Resit limanlarinda ticaret yapan Musliman ve
Avrupalt tliccar gemilerinden fetihten beri alinan harcin miktart neyse aynen devam ettirilmesi, har¢ oraninin
disik tutulmamasina donik hikim yazilmistir (BOA. DVNS. MHM. nr. 115: 556/2469). Devlet’in Dimyat
iskelesinde yapilan ticaret tizerindeki denetimi esasen Misit’in liman kentlerindeki yabanct devlet konsoloslarinin
bir muhatab: bulunmast ve keyfiligin 6niine gegmesi igin taleplerini iletebilecekleri bir mecra olmast agisindan da
6nem arz etmekteydi. Nitekim 1797 yilinda bu hususla ilgili Avusturya’nin Kahire’de bulunan konsolosu bir
takrir sunmustur. Buna gére; Dimyat iskelesine gelen tiiccar gemilerinden kanun geregi alinmasi gereken giimriik
vergisinin % 3 oraninda oldugu ancak burada bulunan giimritk memurlarinin kanun dist bir sekilde bu orandan
daha fazla akce talebinde bulunduklart vurgulanmis, bununla ilgili merkezin miidahale etmesi istenmistir (BOA.
C. HR. 114/5664).

Sonug

Nil Nehri’nin dogu kolunda yer alan Dimyat Limani, ilk¢aglardan itibaren Misir’in 6nemli ticaret merkezlerinden
biri olmustur. Ticari ehemmiyetinden dolayr ortacagda Miisliimanlar ve Haglilar arasindaki ¢atismalara sahne
olmus, Memlikler déneminde ise Dogu Akdeniz limanlarina hizmet eden 6nemli bir liman olmaya devam
etmistir. 1517°de Misir’in tam anlamiyla Osmanlt hakimiyetine gegmesiyle Dimyat Limant da diger Misir limanlar
gibi Osmanli devletinin kontroli altina girmistir. Osmanlt Devleti Dimyat’in da i¢cinde bulundugu limanlardaki
idari yapilanmayr Misir’in diger bolgelerinin aksine kendi atadig1 yoneticilerle tesis etmistir. Zira bu limanlar hem
donanmanin zahire ve asker ihtiyacint saglamak hem de Misir’da idari anlamda denge kurmak gibi fonksiyonlar
tagimaktaydi.

Dimyat, 18. yiizyilda ticari anlamda Osmanli gemiciliginin baskin oldugu limanlardan biriydi. Bununla birlikte
devletin Akdeniz’deki i¢ deniz ticaretinin énemli bir kismt Fransiz gemileriyle gerceklestirilmekteydi. Dimyat,
hem baskent Istanbul hem de Anadolu'nun giiney kiyilart boyunca battya dogru Kibris, Girit ve Suriye
limanlarina kadar uzanan bir alana hizmet veriyordu. Yunan adalari ve Marsilya gibi yerler ise Dimyat’in sadece
ara stra ticari iliski icerisinde oldugu limanlardi. Dimyat’in Suriye pazarlarina gbnderdigi en 6nemli emtia basta
piring olmak tizere kahve ve kumasti. Kibris, Trablus, Sayda ve Lazkiye gibi limanlardan ise Dimyat’a titiin,
odun ve ipek gibi mallar gelmekteydi.

Dimyat Limanr’nin ticari iliski igerisinde bulundugu en 6nemli bolge ise Istanbul’dur. Ozellikle verimli arazileri
nedeniyle Dimyat, Osmanli baskentinin ihtiyact olan pirin¢ ve bazt baharat tiitlerinin yetistirildigi 6nemli bir
merkezdi. 18. ytuzyillda Dimyat limanindan Istanbul’a giden baslica trtinler; piring, kahve, seker, mercimek, kina
ve ketendi. Bu trlinlerin basinda gelen piring Osmanli sarayinin en 6nemli ihtiya¢ kalemini olusturmaktayd: ve
1768 yilinda ytz bin kile Dimyat pirinci Saray ve ordunun iage ihtiyact icin talep edilmisti. Dimyat Limani’ndan
Istanbul’a tastnan diger 6nemli iiriin kahveydi. Kahvenin, devletin bircok yasagina ragmen ticareti devam eden
bir tirin olmast ézellikle dikkat cekicidir. 1759 yilinda Dimyat Limant’ndan Istanbul’a taginan kahvenin miktart
31 ton civarindaydt.

Dimyat Limant’nin ticaret hacmine bakildig1 zaman Misir’in en biiyiik limani olan Iskenderiye’ye gore daha kiigiik
bir liman oldugu, ancak 6zellikle piring gibi sadece Dimyat’a 6zgl yetisen bazt mahsuller nedeniyle i¢ ticaretin
6nemli noktalarindan biri oldugu anlasilmaktadir. Osmanlt Devleti’nin Dimyat Limant’nin bu ézelliginden dolay:
diger Misir limanlarinda oldugu gibi bazi tedbir ve kurallar uygulamaktan kacinmadigi gérilmektedir. Devletin
burada gerceklestirilen ticaretin giivenli olarak saglanmasi i¢in gerek korsanlik gerekse diger tehlikelere karsi
ticaret gemilerini korumaya déntik politikalar izledigi anlagtimaktadir. Devletin Dimyat Limant’ndaki ticarette
uyguladigt diger politika ise bu limandan 6zellikle Avrupa’ya mal tasinmasina engel olmakti. Bu yasaklar bazi
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ticcar gemileri tarafindan ara sira delinse de genel anlamda Avrupa limanlariyla olan ticaret, i¢ ticaretle
kiyaslandiginda ¢ok stnurlt kalmigtir.
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EXTENDED SUMMARY

The subject of this study is to delineate the trade conducted in Damietta Port in the 18th century, with particular
mention of the traded commodities, the geography with which the port had commercial relations with and the
routes used, as well as the policies followed by the Ottoman state to keep the trade in Damietta alive. The
sources consulted in this study mostly include the mihimme (“registers of important affairs”), mukataa (register
of land owned by the Ottoman crown), accounting and other individual documents in the Ottoman Archives
kept by State Archives Authority.

Damietta, which has been an important Egyptian trade center to this day since ancient times, witnessed conflicts
between the Crusaders, who tried to settle there in the medieval period, and Muslims. The root cause for the
wars between Muslims and Crusaders was that both sides saw Damietta as the apple of the eye of international
trade. Indeed, W. Heyd defined Damietta as the key to the Nile and Egypt. Damietta held an important place
not only in terms of general trade, but also in that it was an important market for Indian products up until the
end of the Crusades period. Damietta continued to be an important port serving Eastern Mediterranean ports
during the Mamluk period. In the same period, it made its presence felt in European trade as well, especially
owing to its location at the east-west crossroads of the Indian trade route.

In the 15 century, the Alexandria-Antalya road used to be the point of entry for Indian goods into Ottoman
territories. But with the 1522 conquest of Rhodes by the Ottomans, the trade route extending from the ports
of Damietta and Alexandria to Istanbul began to become a safer option, thus making Antalya lose its significance
in Indian spice trade, and as a result, the Damietta-Istanbul line evolved into a direct sea route. During the
Ottoman period, the Egyptian potts, including Damietta, had also military functions such as supplying the navy's
need for grain and soldiers, balancing the administration with the different elements of Egypt, and ensuring the
loyalty of those elements to the Ottoman Sultan.

Damietta Port has always maintained its mobility due its great significance for both domestic and foreign trade.
The foreign trade volume of the state was very limited when compared to the domestic trade volume. In the
18t century, interregional trade played a paramount role in the Ottoman territory. Staple food products
consumed by Istanbul, the capital city, were supplied from regions where domestic trade and maritime
transportation were convenient. This being the case, the trade in Damietta Port in the 18™ century was of a
nature that consisted of domestic trade to a large extent. A major part of Ottoman inland maritime trade in the
Mediterranean was carried out with European ships in the 17% and 18t centuries.

One of the regions with which Damietta had commercial relations in the 18 century that can be considered an
important pillar of domestic trade was the Sytian ports. Damietta's hintetland was a rich agricultural region
producing rice, fruit and other agricultural products. Coffee, fabric and especially rice were Damietta’s biggest
exports to Syrian markets and beyond. Ships visiting Damietta from Syrian ports would usually come from ports
such as Cyprus, Tripoli, Sidon and Latakia. Goods such as tobacco, wood and silk coming from these places
were the most important products that Damietta used to import from the mentioned potts.

The area of highest magnitude which Damietta had commercial relations with was undoubtedly the Ottoman
capital, Istanbul. The three commodities that the Egyptian governor was bound to send to Istanbul for the
Sultan’s personal use were rice, lentils and sugar. Damietta, Rosetta and Alexandria had the most fertile lands of
the Egyptian region, forming the delta where the Nile flows into the Mediterranean, and some types of spices
and rice grown here used to meet an important need of the Ottoman capital. Rice, which Egypt grew in
abundance in the regions between Damietta and Rosetta, was the primary export product that was shipped to
the Ottoman capital especially from Port of Damietta in the 18t century. Grain shipped from Damietta could
be transported to Istanbul directly, whereas grain from granaries in Rosetta often had to be transported to
Alexandria first, where larger galleons could anchor. The primary products that were shipped from Damietta
Port to Istanbul in the 18" century were rice, coffee, sugar, lentils, henna and flax. Rice, holding the highest
share among these products, was the most important needs item of the Ottoman palace, and in 1768, one
hundred thousand bushels of Damietta rice was demanded to cover the food needs of the Palace and the army.
Another important product transported from Damietta Port to Istanbul was coffee. It is particularly worth
noticing that coffee is a product whose trade survived numerous government bans. The amount of coffee
transported from Damietta Port to Istanbul in 1759 was around 31 tons.
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Since maritime transport on the Egypt-Istanbul line was key for covering the capital’s need for food, the state
would take certain measures in this regard if need were. In time, this trade route became even more so important
for Istanbul, and with it, security of the seas became a major concern and a burning issue for the state. When
the Ottomans conquered Rhodes, known as the base of the Knights of Rhodes, the said trade route came under
the rule of the Ottoman state in its entirety. It can be seen that the Ottoman Empire did not hesitate to apply
certain precautions and rules, as in other Egyptian ports, due to this feature of Damietta Port. It is understood
that the state pursued policies that aimed at protecting merchant ships from piracy and other dangers in order
to ensure safe trade on that route. Another policy implemented by the state with regard to trade at Damietta
Port was to prevent the transportation of goods from this port to other destinations, especially Europe.
Although these prohibitions were occasionally flouted by some merchant ships, trade with European ports in
general was very limited compared to domestic trade.

With the French attack on Egypt in 1798, trade in Damietta Port was also affected significantly. During these
attacks, the Ottoman Empire introduced policies to protect the Muslim merchants trading in Egyptian ports.
The aim pursued with these policies was to preserve the commercial vitality of Damietta Port, which was an
important subsistence center for Istanbul, the capital of the Ottoman Empire.

1759



