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ingiltere ve Almanya arasindaki siyasal miicadelenin bir sonucu olarak
baslayan Birinci Diinya Harbi'ne, diger devletler de kendi gikarlari ekseninde
dahil olmustur. Bu kapsamda Osmanli Devleti, son dénemde kaybettigi
topraklari tekrar ele gecirmek ve eski giiciine kavusmak amaciyla ittifak Grubu
icerisinde Birinci Dinya Harbi'ne girmistir. Osmanl Ordusu Birinci Diinya
Harbi’'ne, elindeki harbe hazir durumda bulunan faal ve ugabilir vaziyette 6
tayyare ve bu tayyareleri kullanacak 6 pilot ile girmistir. Bu kapsamda Osmanli
Baskomutanligi, cephelerdeki havacilik alanindaki eksikligini Almanya’dan
temin ettigi tayyare, personel ve makinist ile gidermeye galismistir. Bu
kapsamda harbin seyri icerisinde Almanya’dan; 415 tayyare alinmis ve Osmanli
cephelerinde gorevlendirilen 390 Alman pilot ve 1740 Alman makinist ile hava
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harekat gorevleri icra edilmistir. Bu sirada Alman Bagkomutanlhgindan alinan
izinle Osmanl havaciliginin basina Pilot Yiizbasi Serno getirilmistir.

Birinci Dlinya Harbi kara muharebelerine yonelik simdiye kadar bircok
calisma yapilmasina karsin, hava giictiniin kullanimi ve harbin sonucuna olan
etkisi heniliz yeterince arastirlmamistir. Halbuki hava glcli cephe
muharebelerinde; taarruz, kesif, bombardiman, beyanname atma ve malzeme
nakli gibi yonleriyle harbin seyri Uzerinde etkili olmustur. Osmanli
Bagkomutanhgi, harp devam ederken Almanya’dan temin ettigi tayyare, pilot
ve makinistlerin bir kismini da Sina-Filistin Cephesi’nde kullanmistir.

Bu calisma, Sina-Filistin Cephesi'nin agilmasindan harbin sonuna kadar
gecen evrede, bolgede Osmanlh Devleti ile Almanya’nin havacilik alaninda
yaptigi is birligine arsiv belgeleri kullanilarak yer verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Sina-Filistin, Tayyare, Pilot, Kesif.

Activities of German Aviation in the Sinia-Palestine Front of the World
War |

Abstract

Other states were also involved in the First World War, which started as a
result of the political struggle between England and Germany, on the axis of
their own interests. In this context, the Ottoman Empire entered the First
World War within the Alliance Group in order to recapture the lands it lost
recently and regain its former power. The Ottoman Army entered the war with
6 active and flying aircraft and 6 pilots to use these aircraft. The Ottoman
Commander-in-Chief tried to compensate for the lack of aviation with the
aircraft, personnel, and mechanic it procured from Germany. In this context,
during the war from Germany; 415 aircraft were recruited and air operations
were carried out with 390 German pilots and 1740 German mechanics assigned
to the Ottoman fronts. Meanwhile, Pilot Captain Serno was appointed as the
head of Ottoman aviation with the permission of the German Commander-in-
Chief.

Although many studies have been conducted on the land battles of the First
World War, the use of air power and its effect on the outcome of the war have
not been sufficiently investigated yet. However, air power frontal battles; had
an impact on the course of the war with aspects such as an attack,
reconnaissance, bombardment, declaration, and material transfer. While the
war was going on, the Ottoman Commander-in-Chief used some of the aircraft,
pilots, and mechanics it supplied from Germany on the Sinai-Palestine Front.
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In this study, the cooperation between the Ottoman State and Germany in
the field of aviation in the region, from the opening of the Sinai-Palestine Front
to the end of the war, will be included using archive documents.

Keywords: Sinai-Palestine, Aircraft, Pilot, Reconnaissance.

Giris

Birinci Diinya Harbi, XIX ve XX. yiizyilda yasanan Fransiz inkilabi ve
Endustri Devrimi’nin sonucu olarak ortaya ¢ikmistir. Bu gelismelerden
Fransiz inkilabi; milliyetcilik, esitlik ve adalet gibi kavram ve terimlerin
yayllmasina ve dinya toplumlar tarafindan kabul gdérmesine vyol
acmustir. ihtilal fikirlerinden 6zellikle milliyetgilik, imparatorluklarin
yikilmasina ve yeni ulus devletlerin kurulmasina neden olmustur. Bu
durum dinyadaki mevcut statiiko ve diizenin degismesine etki etmistir.
Milliyetcilik fikrinin etkisi ile italya ve Almanya’nin ortaya ¢ikmasi,
Avrupa devletler dengesini kokten ve geri donllemez bir sekilde
degistirmistir. Bu devletlerin mevcut siyasal diizene yonelik faaliyet ve
eylemleri, diinya dengelerini olumsuz etkilemis, bu durumda savasa
giden sureci baglatmistir.

Birinci Dlinya Harbi'nin sebeplerinden bir digeri olan Endustri
Devrimi ise, sanayilesen devletlerin hammadde ve pazar ihtiyacini
koriklemistir. Bu durum dinyanin degisik alan ve bdlgelerinin,
sanayilesmede &ncii olan ingiltere ve Fransa gibi devletlerin sémiirge
alani haline gelmesine yol agmistir.? Ancak, siyasal birligini geg
tamamlayan ve sémiirge yarisina sonradan giren Almanya ve italya’nin
politikalar, ingiltere ile karsi karsiya gelmelerine yol agmistir. Bu durum
statiikocu devletler olan ingiltere-Fransa ikilisi ile revizyonist devletler

1 Engin Kog, “1871’den Giinimiize Alman Dis Politikasinin Gelisimine Genel Bir Bakis”,
Elektronik Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt: 20, Sayi: 80, Yil: 2021, s.1695-1708; Hiilya Kigtik,
“Merkez Cevre Teorisi ve Yerellesmeye Etkisi: italya Ornegi”, Journal of Political
Administrative and Local Studies, 2/1, (2019), s.1-26.

2 Mesut Kugtikkalay, “Endustri Devrimi ve Ekonomik Sonuglarinin Analizi”, Sileyman
Demirel Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 2, (1997), s.51-68.
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olan Almanya-italya ikilisinin, iki ayri blok olusturmasina neden
olmustur.3

Devletler arasindaki rekabet sonucunda 1882'de Almanya,
Avusturya-Macaristan ve italya devletleri énderliginde “Ugli ittifak”
kurulmustur.® Revizyonist devletlerin bu adimina karsilik 1907’de
ingiltere, Fransa ve Rusya tarafindan “Uclii itilaf” meydana getirilmistir.
ilgili devletlerin bu bloklasmasi sonrasinda, baska devletler de kendi
cikarlari ekseninde bu gruplasmaya dahil olmustur. Bu siire¢ diinyanin o
giine kadar gdormedigi ilk biyiik savasin patlak vermesine yol agmistir.®

1914’te Birinci Dlnya Harbi baslarken savasin basinda Osmanl
Devleti, dlinyaya tarafsizligini duyurmustur. Ardindan gelisen siirecte
Osmanli Devleti, son dénemde kaybettigi yerleri geri alabilmek ve
Almanya’nin destegi ile eski glicline kavusabilmek icin bu devletle
ishirligine gitmistir. Bu isbirligi sonucu Osmanl Devleti ile Almanya
arasinda, 2 Agustos 1914’te bir mittefiklik muahedesi yapilmistir.” Bu
antlasma sonrasinda, itilaf giiclerinin 6niinden kagan iki Alman savas
gemisi Goeben ve Bresleau Osmanli Devleti'ne siginmistir. Osmanli
Devleti, bu gemileri satin aldigini duyurmus ve ardindan da bu gemilere
Yavuz ve Midilli adlarini vermistir. Ancak, savas gemilerinin Alman
personeli Ulkelerine gonderilmemis ayni deniz araglarinda gorev
yapmaya devam etmistir. Yavuz ve Midilli adi verilen savas gemilerinin
Rus limanlarini ve liman kentlerini bombalamasi sonucu, Osmanl
Devleti Birinci Diinya Harbi’ne dahil olmustur.®

3 A.Haluk Ulman, Birinci Diinya Savasi’na Giden Yol ve Savas, Seving Matbaasi, Ankara,
1972, s.5-19.

4 Caner Caki, “Birinci Diinya Savasindaki italyan Propaganda Afislerinde Almanlara
Yénelik Nefret Sdylemi”, istanbul Aydin Universitesi Dergisi-IAUD, 11/1, (2019), s.21-38.
5 M. Volkan Atuk, “Kutuplasma Siyaseti Baglaminda ingiliz-Rus Konvansiyonu ve Osmanli
Devleti”, Uluslararast iliskiler Dergisi, 15/57, (2018), 5.99-109.

6 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1995), 11. Baski, Alkim Yayinevi, istanbul,
2004, s.19-26.

7 Yavuz Ozgiildiir, “ittifaktan Savasa: 2 Agustos 1914 Tarihli Osmanli-Alman ittifak
Antlasmasi ve Yansimalari”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, 76/2,
(2021), 5.1-18.

8 Veli Yilmaz, 1’inci Diinya Harbi’nde Tiirk Alman ittifaki ve Askerf Yardimlar, Cem Ofset
Matbaas|, istanbul, 1993, 5.57-59; Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkildp Tarihi, C.Ill, Kisim I,
TTK Yayinlari, Ankara, 1983, 5.275.

SR,
V. Vargnuvis



Davud Kapucu — Erdal Korkmaz 712

Osmanli Devleti Birinci Dinya Harbi'ne girerken, diinya ordulari
icerisinde havacilik gereken 6nem ve degere sahip degildir. Stratejik ve
taktik anlamda Birinci Diinya Harbi’nin baslamasiyla birlikte havacilikla
ilgili gelismeler de hizlanmistir.® Savasin basladigi dénemde havaciligin
perspektif olarak dinya devletleri icerisindeki vyeri farklihk arz
etmektedir. Dinya’daki blylk basat glclerin ordularindaki havaciliga
dair ekipmanlarin sayisal degerleri bize doénem sartlarini saglikl
degerlendirmede o6nemli birer katki saglayacaktir. Bu kapsamda
bakildiginda savasan devletlerden Almanya 45.704, ingiltere 55.093,
Fransa 67.982, ABD 11.227 ve italya 20.000 ucak tretmistir. Ucak
Uretimindeki artis, bu yeni harp aracinin giderek énem ve degerini
artirdigini goéstermektedir.

Diinya devletlerinin {rettigi ucak miktari ortada iken QOsmanli
Devleti, Birinci Diinya Harbi'ne 6 tayyare ve 6 pilot ile girmistir.}* Bu
sirada savas Oncesinde Fransa’ya 3 adet deniz tayyaresi siparis
edilmistir. Ancak maliyeti pesin 6denen bu tayyareleri, Fransa Osmanli
Devleti’'ne vermemistir.!> Osmanl Devleti, savasin seyri icerinde
mittefiki Almanya’nin destegi ile savas boyunca envanterine 415

9 Robin Higham, Hava Giicii-Ozlii Bir Tarih, Genelkurmay ATASE Yayinlari. Ankara, 1983,
5.262-263; Mithat Atabay, “Osmanli imparatorlugu Hizmetinde Breslau (Midilli)
Kruvazori”, Canakkale Arastirmalari Tiirk Yilligi, 18, (2015), s.117-129.

10 Mehmet Tanju Akad, 20. Yizyill Savaslari ve 21. Yizyihn Basinda Yakin Tarihin
Savaslarina Bakis, Kastas Yayinevi, istanbul, 2011, 5.110.

11 Davud Kapucu, “Canakkale Zaferi'nden Sonra Bati Anadolu’da Havacilik Faaliyetleri
(1915-1918)", Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari, 37, (2020), s.151-180.

12 Njeuport Tayyare Fabrikasi tarafindan Uretilerek teslim edilecek olan tayyarelere
Fransa Hikimeti tarafindan el konulmasi lizerine, teslim middeti gectigi icin ilgili ugak
fabrikasindan tazminat istenmesi kararlastirilmistir. Konu ile ilgili zararin karsilanmasi
icin 6denen meblagin talep edilmesine dair protestonamenin Fransiz Nieuport Sirketine
iletilmek Uzere Hariciye Nezaretine, Bahriye Naziri tarafindan resmi yazi ile 31 Agustos
1914 tarihinde gonderilmistir. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi (CDAB), BOA
BEO 4308.323043.02; Sadaret Makamindan 1 Eylil 1914 tarihinde gonderilen resmi
yazida konu ile ilgili gereginin yapilip, neticenin bildirilmesi istenmistir. CDAB, BOA BEO
4308.323043.01; Paris Ticaret Atasesi (Sehbenderlik) tarafindan Hariciye Nezaretine
gonderilen yazida harp miiddetince Fransa’da hukuk davalarinin gérilmemesi karari
geregi protestonamenin verilemedigi, daha sonra tekrar konuya iliskin tesebbiste
bulunulacagi bildirilmistir. CDAB, BOA, BEO, 4319.323869.001; CDAB, BOA, BEO,
4319.323869.003; CDAB, BOA BEO 4319.323869.002.

D B
V. Vargnuvis



Birinci Dlnya Harbi Sina-Filistin Cephesi’'nde Alman Havacilarinin Faaliyetleri 713

tayyare dahil etmistir.® Ayrica cephelerinde gérevlendirdigi 390 pilot ve
1740 ugak bakimci Alman personel araciligl ile harp gorevlerini icra
etmistir. Bu sirada Osmanl havaciliginin basina Avrupa cephelerinde
gosterdigi basari ile 6n plana c¢ikan Pilot Ylzbasi Erich von Serno
getirilmistir.1

Osmanli Devleti’'nin savasa dahil olmasi ile savas daha genis bir
cografyaya yayilmis, farkli stratejiler ve politikalar sebebiyle Osmanl
kuvvetleri bircok cephede savasmak zorunda kalmistir. Bu cephelerden
biri Sina-Filistin Cephesi olarak 6n plana ¢ikmistir. Osmanli Devleti,
Almanlardan temin ettigi tayyare, pilot ve makinistin bir kismini Sina-
Filistin Cephesi'nde kullanmistir. Bu cephede, Osmanli ve Alman
havacilardan kurulu tayyare boélukleri teskil edilmek suretiyle hava harp
gorevleri icra edilmistir. Savas siresince Sina-Filistin Cephe hattinda;
3’lincli, 4’lUnci ve 14’inct Hava Bollkleri ile Pasa olarak isimlendirilen
300’lncl, 301’inci, 302'nci, 303’lUncl, 304’Gncl ve 305’inci tayyare
teskillerinden meydana gelen dokuz ucak birligi vazife almistir.t®

Sina-Filistin Cephesi’nin Agilmasi ve Hava Faaliyetleri

Osmanli Devleti'nin Birinci Dinya Harbi’'ne girisinden sonra, Sina
bolgesinde yapilacak bir harekat ile Stveys Kanali ve akabinde
ingilizlerin isgali altinda olan Misir geri alinmak istenmistir. Ayrica
harekat ile ingilizlerin, Arap milliyetciligini tesvik ve desteklemesine
ybnelik siyasetinin éniine gecmek amaclanmistir.’®* Bu dénemde
Osmanl Devleti, son dénemde kaybettigi topraklari ele gegirip ingiliz
yayllmaciliginin 6nline gegmek ve toprak bitUnligini tesis etmek
maksadiyla Stiveys Kanali’'na yonelik bir harekat yapmayi planlamistir.
Osmanli Devleti’'nin hedefleri yaninda bdlgede yeni bir cephe

13 Almanya’dan alinan ugak miktari Mazlum Keyisk’in eserinde 450 civari olarak
verilmistir. Ayrintili bilgi igin bakiniz: Mazlum Keyusk, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1923),
Hava Basimevi, Ankara, 2012, s.42-48; 1918 yilinda Osmanli ordusunun tamaminda
gorev alan havaci ve diger personel dahil Alman personel sayisi 25.000 kisi olarak
belirtilmistir.

14 CDAB, BOA, BEO, 4330.324700.

15 Yavuz Kansu, Yilmaz Oztuna, Sermet Sensdz, Havacilik Tarihinde Tiirkler, Cilt: 1, Hava
Basimevi, Ankara, 2006, s.254.

16 Murat Ozgan, “Taarruz, Savunma ve Ricat; |. Diinya Savasi’nda Sina-Filistin Cephesi
(1914-1918)”, inénii Universitesi Uluslararasi Sosyal Bilimler Dergisi, 5/2, (2016), s.141-
170.
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acilmasinda Almanya’nin politik hedefleri etkili olmustur. Almanya
Stiveys Kanali’ni ele gegirip, ingiltere’nin uzak dogudaki sémiirgeleri ile
baglantisini kesmeyi 6ngérmistiir. Boylece Kanal’'in ele gecirilmesi ile
hem stratejik bir Ustiinlik ele gegirilecek hem de Ingiltere’nin
somirgelerinden lojistik destek almasinin dniine gegilmis olacaktir.

Osmanl Devleti, Sliveys Kanali’'na bir harekat karari 6ncesinde olasi
gelismeleri degerlendirerek bdlgede bir ordu kurmayi kararlastirmistir.
Bu kapsamda seferberlik kararinin ardindan 6 Eylil 1914°te, 8'inci ve
12’nci Kolordulardan mitesekkil IV. Ordu olusturulmustur. Bu kuvvet
22.500 kisiden olusmustur.'” Bu ordunun basina Zeki Pasa getirilmistir.®
Bolgede bir cephe agilmadan 6nce, dort ucaktan meydana gelen bir
hava bolGgunin Birlissebi’de vazifelendirilmesi kararlastirilmis, fakat
sartlar buna imkan vermemistir.?® Tirkler Kanal’a yénelik bir harekat
planladigi sirada ingilizler, 150.000 kisilik bir kuvvetle Misir’da yerini
almistir. Ayrica Kanal'in desteklenmesi icin dokuz savas gemisinden
olusan bir donanma bélgede gorevlendirilmistir. ilave olarak ingilizler,
bblgenin korunmasi i¢in Kanal civarina 73 uzun, 95 kisa menzilli top
yerlestirmistir.%°

ingilizler, Osmanli Devleti Birinci Diinya Harbi'ne girdikten sonra
ucaklari ile Misir ve c¢evresindeki bolgede etkinlik gbstermeye
baslamistir. Bu kapsamda 1 Ekim 1914’te ingiliz ucaklari, Akabe civarina
ucarak bolgeyi havadan bombalamistir. Bu bombardimandan sonra
ingiliz kara birlikleri, 1 Kasim 1914’te Akabe Limant’ni isgal etmistir.?*

18 Kasim 1914’te Sina-Filistin Cephesi’nin bulundugu bodlgeye
komutan olarak Cemal Pasa atanmistir. Bu atamadan sonra Zeki Pasa
gorevden alinmistir. Cemal Pasa goreve basladiktan sonra Osmanli
Baskomutanlik Vekaleti'ne basvurarak Sina-Filistin Cephe hattina
tayyare gorevlendirilmesini istemistir. Bu istek sonrasinda Osmanli

17 Genelkurmay ATASE Baskanligi, Birinci Dinya Harbinde Tiirk Harbi Sina-Filistin
Cephesi, Cilt: IV, Kisim: |, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1979, s.95-98.

18 Ali Fuat Erden, 1’inci Cihan Harbi’nde 4’lincii Ordu Miicmel Tarihgesi, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1948, s.3.

19 jhsan Géymen, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Hava Harekdti, Cilt: 9, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, 1969, s.29.

20 Robert Bruce, Phyllis G. Jestice ve digerleri, Diinya Savas Tarihi Imparatorluk Cadi
(1776-1914), Cilt: lll, Timas Yayinlari, istanbul, 2011, 5.243-250.

21 F.0.371/1971, 66624/863.

SR,
V. Vargnuvis



Birinci Dlnya Harbi Sina-Filistin Cephesi’'nde Alman Havacilarinin Faaliyetleri 715

Baskomutanlik Vekaleti, elde bulunan faal vaziyetteki tayyarelerden biri
olan “Fethi” adli Rumpler ucagini bolgeye sevk etmistir. Bu ucgak, Pilot
Ustegmen Sakir Fevzi Bey’in nezaretinde iskenderun’a kadar demiryolu
ile gelmistir. Buradan ucagin, Suriye bolgesine ucarak gitmesi
planlanmistir. Ugak, 28 Aralik 1914’te iskenderun’dan havalandiktan bir
muiddet sonra kirim gecirerek?? diismistiir. Bu kaza ve kirim sonrasinda
ucak kullanilamaz hale gelmis, IV. Ordu da tayyare kullanma imkan ve
kabiliyetinden yoksun kalmistir.?

IV. Ordu Komutanhgi, yil icerisinde Osmanli Ordusunun elinde ugak
olmadigi icin desteklenememistir. Ancak itilaf giicleri, ellerinde bulunan
tayyareler ile cephe hattinda ve yakin bolgede hava harekat gorevleri
icra etmistir. Bu kapsamda ingiliz ve Fransizlar, Osmanli Ordusunun
durumunu havadan kesfedip, harp taktik ve stratejisini buna gore
uygulamistir. Bu kapsamda, 31 Aralik 1914’te Fransizlara ait Nieuport
model deniz tayyarelerinden biri Akabe civarinda hava kesif faaliyetinde
bulunmustur. Bu kesif sirasinda Fransiz tayyaresi, bolgede bulunan
Osmanli kuvvetlerinin atesi neticesinde yere inmek zorunda kalmistir.
Bu olay sonrasinda, ugakta bulunan Fransiz pilot ile ingiliz rasit
(gbzci/rehber) esir alinmistir. Ucak da Osmanli Ordusunun eline
gecmistir.?*

1915 Yilinda Cephe Muharebeleri ve Hava Faaliyetleri

Sina cephe hattindaki Birinci Kanal Harekati, 14-15 Ocak 1915’te
Osmanl kuvvetlerinin Kanal’a yonelik yiriyisi ile baslamistir. itilaf
ucaklari tarafindan birliklerin vaziyeti ve konumunun tespitinin
onlenmesi ve havanin aksam serin olmasindan dolayi, ylrlyUsler gece
yapilmistir.?® Ancak, giin icerisinde birliklerin ¢é6lde kamufle olabilecegi
bir alan olmadigi icin kuvvetler, itilaf ucaklari tarafindan kolayca tespit
edilmistir. Bu ylizden, Kanal 6niine yapilan kaydirma ve yiginaklanma

22 Kinm Gegirmek: Bir ugagin onarilabilir hasara ugradigi, can kaybinin yasanmadigi
ancak yaralanmalarin olabilecegi durumlardir.

2 Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hava Basimevi, Eskisehir,
1982, s.2-16.

24 Ajun Kurter, Turk Hava Kuvvetleri Tarihi, Cilt: 1l, Hava Basimevi, Ankara, 2009, s.70-71.
25 David L. Bullock, Swift as Eagles: The Victory of the Royal Airforce in the Phalestine
1914-1918, Kansas State University, Doctor of Phlosophy, Manhattan, Kansas, 1995,
p.55.
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faaliyeti daha hazirlik safhasinda belirlenmistir. itilaf ugaklari, Osmanli
Ordusunun konus ve durumunu giin giin ingiliz Komutanhga iletmistir.?®

28 Ocak 1915’te IV. Ordunun tim birlikleri Slveys civarinda
toplanmistir.?” Osmanli kuvvetlerinin cephe hattina ulastigi dénemde,
itilaf ucaklari tarafindan Deversuar yakinlarinda yapilan hava kesfinde
bolgede 4.000 askerden meydana gelen bir Osmanh gliclii oldugu
belirlenmistir.?®

30 Ocak 1915’te bir ingiliz ucag, Biriilmaktel’de bir Osmanli birligini
havadan bombalamistir. Bu hava saldirisinda iki asker yaralanmistir.
Aksama dogru ingiliz ucaklari, Harabi’deki Osmanli birliklerinin tizerine
(¢ bomba atmistir. Bombardiman sirasinda herhangi bir kayip meydana
gelmemistir. ingiliz ugaklarinin taarruzlar, daha énce kadar tayyare ile
karsilasmayan Osmanli askerlerinde korku ve panige neden olmustur.
Fakat ugaklardan atilan bombalarin ¢él kumlarina saplanmasi nedeniyle
herhangi bir olumsuz etkiyle karsilasilmamasi askerler Gzerindeki korku
ve panigi azaltmistir.?®

Osmanli birliklerinin taarruzu esnasinda ingilizler, bélgedeki Araplari
etkilemek amaciyla havadan attiklari beyannamelerle halki Osmanh
kuvvetlerine karsi etkilemeye calismistir.3° ingiliz ucaklarinin attig
beyannamelerde; Arap halkin aldatildigi ve ingiliz giiclerinin bélgedeki
halkin dostu oldugu vurgulanmistir.3* Bunun (zerine, halkin bildirilere
itibar etmemesi icin ¢ikarilan bir emirle elinde beyanname goriilenlerin
idam edilecegi duyurulmustur.®? Béylece, olasi ayaklanma ve isyanlarin
oniline gecilmeye ¢ahisiimistir.

26 Sheffy Yigal, British Military Intellegence in the Palestine Campaign 1914-1918,
Portland&F. Cass, London, 1998, s.52-54.

27 Ali Fuat Erden, Birinci Diinya Savasi’nda Suriye Hatiralari, Tirkiye is Bankasi Kiltir
Yayinlari, istanbul, 1954, s.6.

28 G. Macmunn, Cyril Falls, Military Operations; Egypt&Palestine, Vol: 1, The Imperial
War Museum, London, 1996, s.31-32.

29 Baron Kress von Kressenstein, Tiirklerle Beraber Siiveys Kanali’'na, Geviren: Mazhar
Besim Ozalpsan, Askeri Matbaa, istanbul, 1943, s.55-56.

30 ATASE Arsivi, BDH, K: 298, D: 1215, F: 7-1, 7-1a.

31 ATASE Arsivi, BDH, K: 298, D: 1215, F: 30-4, 30-6.

32 Alexander Aaronsohn, Tiirk Ordusuyla Filistin’de Bir Yahudi Askerin 1. Diinya Savasi
Notlari, Ceviren: Necmettin Alkan, Selis Kitaplar, istanbul, 2003, 5.57-58.
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Seferi kuvvet Siiveys Kanal’na ulastiginda onlari bekleyen itilaf
kuvvetleri, atese baslayarak Osmanl kuvvetlerinin karsi kiyiya
ulasmasini engellemistir.3® 3 Subat 1915 aksamina kadar bélgede
siddetli catismalar olmustur. Neticede Kanal'in ele gecirilemeyecegini
géren Cemal Pasa’nin direktifi ile Osmanli Ordusu geri ¢ekilmistir.3* Bu
harekatta Tirk ugaklarindan faydalanmak mimkin olmamistir. Buna
karsilik ingiliz ve Fransiz ucaklari kesif ve gézetleme yapmanin yaninda
topgu birliklerine atis tanzimi yaptirmak suretiyle 6énemli katkilar
saglamigtir.®

IV. Ordu Komutani Cemal Pasa, Siiveys Uzerine yapilan harekatin
basarisiz olmasindan sonra Baskomutanlik Vekaletinden ucak talebinde
bulunmustur. Neticede, Alman Pilot Dikmar komutasinda bir tayyare
mifrezesi Ponnier model bir ugakla, Pilot Ustegmen Fazil Bey ve Pilot
Ustegmen Mithat Bey’i cephe hattina géndermistir.3® Bu hava birligi,
1915 yili Mart ayinda Birtissebi’ye ulagmistir.?’

Birinci Kanal Harekat’nin ardindan Osmanli kuvvetleri, Sina-Filistin
cephe hattindan ¢ekilmistir. Bu ¢ekilmede Kanal’in ele gecirilmesi icin
daha donaniml ve sayisal olarak daha ¢ok kuvvete ihtiya¢ duyuldugu
degerlendirilmistir. Bu kapsamda, gelecek yil yeni bir harekat yapilmasi
amaciyla hazirliklara baslanmasi planlanmistir.®

Osmanl kuvvetleri Kanal civarindan c¢ekilmesine karsin itilaf
glclerinin hava kesif ve gozlem faaliyetleri devam etmistir. Bu
kapsamda, 14 Mayis 1915’te itilaf Devletleri’ne ait Nieuport

33 Cemal Kemal, “Birinci Dunya Savasi’nda Gazze'yi Nasil Kaybettik?”, Ankara
Universitesi Tiirk inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, 55, (2014), 5.125-176.

34 Coskun Ugok, Siyasal Tarih 1789-1950, 5. Baski, Tiirk Matbaasi, Ankara, 1961, 5.295;
Mesut Capa, “Birinci Diinya Savasi’nda Filistin (Kanal) Cephesi’nde Kizilay (Hilal-i Ahmer)
Cemiyeti’'nin Calismalar”, Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, 8/16, (2018),
s.57-73.

35 Davud Kapucu, Osmanl Devleti’nin Birinci Diinya Harbi’nde Hava Harp Glicii ve
Faaliyetleri (1914-1918), Basilmamis Doktora Tezi, Ankara 2019, s.368-369.

36 MISB Arsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanligi (Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Daire Baskanligi-ATASE) Arsivi, BDH, Klasor: 1438, Dosya: 237A, Fihrist: 1.

37 ATASE Arsivi, BDH, K: 1438, D: 237A, F: 1-1.

38 Ali Fuat Erden, Paris’ten Tih Sahrasina, Ulus Yay., Ankara, 1949, s.158-160; Davud
Kapucu, Erdal Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava Seyahatleri (1909-
1939), Karakum Yayinevi, Ankara, 2020, s.66.
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ucaklarindan biri tarafindan Akabe bolgesinde yapilan hava kesfi
sirasinda, yerden acilan topcu atesi sonucu bu ucak duslrilmustir.
Ardindan 6 Haziran 1915’te de bir itilaf ugagi daha Akabe civarinda ayni
akibete ugramistir. Bu sirada Birlissebi’de bulunan Tirk havacilar
Hafirulavca’ya intikal etmistir. 9 Nisan 1915’te havacilar, asil konus
yerleri olan Eben’e gitmek icin Pilot Ustegmen Fazil Bey’in
kumandasinda havalanmistir. Havacilar, Cebelihilal bdlgesinden
gecilirken ucagin motorunun buji kablolarinin kopmasi lizerine, kayalik
bir araziye inis yapmak zorunda kalinmistir. Mecburi inis sonrasinda
ucak kaza kirima ugramistir. Boylece, Osmanli kuvvetlerinin elinde tek
bir ucak kalmamistir. Bu gelisme (zerine Cemal Pasa, Baskomutanlik
Vekaletinden hava kesiflerinde kullaniimak Uzere yeni ucak talebinde
bulunmustur.® Gelisen siirec icerisinde 1915 yili Ocak ve Aralik aylari
arasinda Osmanli Ordusu, itilaf kuvvetlerine ait bes ucag yere inmek
zorunda birakmis veya dustirmustir.*

1916 Yilinda Cephe Muharebeleri ve Hava Faaliyetleri

1916’da  Osmanli  Baskomutanlik Vekaleti, Siveys Uzerine
diizenlenecek yeni bir harekat icin hazirliklara baslamistir. Bu kapsamda
IV. Ordu Kurmay Baskani Alman Albay Von Kress, Almanya’ya
gonderilmistir. Von Kress’in ¢alismalari ile Alman Baskomutanligi, Sina-
Filistin Cephesi'ndeki Osmanli kuvvetlerinin personel, silah ve
miihimmat olarak desteklenmesine karar vermistir. Alinan karar
cercevesinde Almanya, “Pasa Kuvvetleri” ismiile anilan 16.000 kisilik bir
birligi Osmanh Ordusu emrine vermistir. Bu kuvvetin i¢cinde 300’lnci
Paga BolUgi ismiile anilan bir ucak birligi de yerini almigtir.*!

Almanya’dan génderilen bu hava birliginde ilk etapta Rumpler model
14 harp ugagi gorev almistir. ilgili birligin komutanhgini Alman Yiizbasi
Hemskerck yapmistir. 300’Unci Pasa Tayyare BOlUgi’ne zaman
icerisinde Fokker ve Pfalz model av tayyareleri de katilmistir.

39 Erden, a.g.e., 5.82.

40 Kansu vd., a.g.e., s.211-213.

41 Cemal Kemal, Birinci Diinya Harbi’nde Filistin Cephesi, Ankara Universitesi Tiirk inkilap
Tarihi Enstittsu, Basilmamis Doktora Tezi, Ankara, 2004, s.61; Géymen, a.g.e., s.111.
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Almanya’dan Sina-Filistin Cephesi’'ne zor sartlar altinda getirilen tayyare
birligi, Birlissebi’ye konuslanmistir.*?

Alman havacilarin cephe hattina geldigi sirada 3 Nisan 1916’da ingiliz
ugaklari, Osmanli birlikleri Gzerine havadan beyannameler atmistir. Bu
beyannamelerde ingilizler; “Allah’in ismi azimi karsisinda Miisliiman
askerleri, siz ne icin Miisliiman ve Hint askerlerine karsi muharebe
ediyorsunuz. Sizden Seyh Osman’a silahsiz gelip teslim olanlar emin
olsunlar ki, inam ve ihsanlarla taltif olunacak ve harp nihayetinde kemali
emniyetle serbest birakilacaklardir.”* demistir. ingilizlerin bu beyanlari,
Osmanli askerlerini etkilemeye calistiklarini ve psikolojik harp vasitasi
olarak ugaklari kullandiklarini géstermektedir.

Birlissebi’de konuslanan Alman hava boligd, ilk ucuslarina 5 Nisan
1916’da baslamistir. Bu uguslarla, yapilacak yeni harekat kapsaminda
ingiliz tayyareleri (izerinde ustiinlik saglamak ve diisman giiclerinin
konus durumunu tespit etmek hedeflenmistir. Alman havacilar bu ilk
ugus esnasinda Misir’a kadar giderek, Port Said’i bombalamis ve ingiliz
kuvvetleri Gizerindeki ilk etkiyi ortaya koymustur.*

8 Mayis 1916’da Alman havacilar, Port Said’deki ingiliz Tayyare
Meydani’'na taarruz ederek bombalamis ve ugak hangarlarini tahrip
etmistir.®® 1916 Mayis ayinda 300’Unci Pasa Tayyare BolUgU,
Birlissebi’den El-Aris’e intikal etmistir.*®

25 Nisan 1916’da dokuz ingiliz ugagindan meydana gelen bir hava
filosu, bir Osmanli sahra hastanesine 70 bomba atmistir. Bu
bombardiman sonucunda iki asker hayatini kaybetmistir.*’ Bu
bombardimandan sonra bir Alman tayyaresi, Port Said yakinindaki
ingiliz birliklerini havadan bombalamis ve ardindan makineli tiifek
atesine tutmustur.*®

42 Keyiisk, a.g.e., s.166-167.

43 ATASE Arsivi, BDH, K: 167, D: 728, F: 12.

44 Goymen, a.g.e., s.111.

45 ATASE Arsivi, BDH, K: 1438, D: 237A, F: 2-24.
46 Goymen, a.g.e., s.111.

47 ATASE Arsivi, BDH, K: 167, D: 728, F: 55-1.

48 ATASE Arsivi, BDH, K: 167, D: 728, F: 55-02.
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300’Unct Hava BolGglh El-Aris’e intikal ettikten sonra, 2 Haziran
1916’da Siiveys’in dogusunda yer alan bir ingiliz karargahi havadan
bombalanmistir. Hava bombardimaninin ardindan yapilan kesifte,
ingilizlerin pek cok zayiat verdigi tespit edilmistir.*® 300’tincii Pasa
Tayyare B6liginin basarili faaliyetleri (zerine ingilizler, El-Aris
Meydani’'na taarruz ederek hava filosuna zarar vermek istemistir. Bu
nedenle 18 Haziran 1916’da 11 ugakla El-Aris hava alanina bir hava
saldirisi gerceklestirilmistir. Bu hava taarruzu sirasinda iki ucak tahrip
olmus, bir pilot ve birkac nefer yaralanmistir. Hava taarruzu sirasinda
yerden agilan ates sonucunda iki ingiliz ucagi distrilmistir.

Osmanli Ordusunun hazirliklari sonrasinda ikinci Kanal Taarruzu, 5
Agustos 1916’da Alman havacilarin, ingiliz hatlarini bombalamasi ile
baslamistir. Osmanli birliklerinin taarruzu ilk glinlerde basari saglamissa
da bu durumun sirdirilemeyecegi goriilerek 14 Agustos 1916’da
Osmanli birlikleri El-Aris yéniinde geri cekilmistir.>! Romani Taarruzu adi
verilen ikinci Kanal Taarruzu’nda 300’{incii Pasa Tayyare BoIUgu yirmi
bir hava muharebesi yapmis, iic ingiliz ucagi diistirmiis, diisman birlikleri
Uzerine 363 bomba atmis ve yaptigi kesif faaliyetleri ile dismanin
durumunu IV: Orduya bildirerek dnemli bir vazife Gistlenmistir.>?

Romani Muharebesi’nden sonra ingiliz kuvvetleri ilerlemeye, Tiirk
kuvvetleri ise geri cekilmeye baslamistir. ingilizler ilerken kuvvetlerinin
su, yiyecek, silah ve mihimmat ihtiyacini karsilamak amaciyla bolgede
demiryolu insa etmeye ve demiryoluna paralel olarak su borular
désemeye baslamistir. ingilizlerin ilerleyisini dnlemek amaciyla 31
Agustos 1916’da Alman havacilar tarafindan Port Said’deki demiryolu
depolari bombalanmistir.>

49 ATASE Arsivi, Klasor: 1438, Dosya: 237A, Fihrist: 2-32.

50 VVon Kress, Son Hacli Seferi Kuma Gémiilen imparatorluk, Ceviren: Tahir Balaban,
Yeditepe Yayinlari, istanbul, 2007, 5.200-202; Kansu vd., a.g.e., 5.261; Gdymen, a.g.e.,
s.113-116.

51 Géymen, a.g.e., s.116; Fahri Belen, Birinci Cihan Harbinde Tiirk Harbi, 1916 Yil
Hareketleri, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1965, s.204-205.

52 Kress, a.g.e., s.122.

53 Goéymen, a.g.e., s.116-117.
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17 Eylil 1916’da gerceklestirilen ingiliz taarruzu, agir kayiplar
verdirilerek puskirtilmistir. Bu sirada ingilizlerin ilerleyisi Gizerine, EI-
Aris’te konuslu olan 300’tGinct Hava Birligi Birlissebi’ye nakledilmistir.>*

22 Aralik 1916’da dokuz ingiliz tayyaresi, Magdaba’yi havadan
bombalamistir. ingilizler ayni anda, kara harekati sonucu El-Aris’i ele
gecirmistir. 23 Aralik 1916’da Magdaba da ingiliz isgaline ugramistir.
ingiliz birliklerinin ilerleyisi sebebiyle Osmanli birlikleri, Gazze-Biriissebi
mevziine konuglanmistir. Bu sirada Birlissebi’deki tayyare karargahi
Ramle’ye alinmistir. Ancak, Birlissebi’deki hava alani kullanilmaya
devam etmistir.>®

1917 Yilinda Cephe Muharebeleri ve Hava Faaliyetleri

1917 yilina girilirken, Turk ugaklarinin kesiflerine gére Kanal ile
Tellirrefah arasinda alti ingiliz tiimeninin, Bittia’da da iki diisman
tayyare boluginin bulundugu tespit edilmistir. 9 Ocak 1917’de
300’iincii Pasa Hava Biriligine mensup Alman Ustegmen Yunker ile
Tegmen Yesunek tarafindan Telliirrefah civarindaki ingiliz hatlari
Uzerinde bir hava kesfi yapilmistir. Bu kesif sirasinda Alman havacilar,
karsilastiklari  bir ingiliz tayyaresini hava muharebesi sonucu
diistirmislerdir. Bu sirada Ingiliz tayyareleri tarafindan da Biriissebi
havadan bombalanmistir.>®

19 Ocak 1917’de IV. Ordu Komutanligl, Baskomutanlik Vekaletine bir
yazi gondermistir. Bu yazida, ingilizlerin envanterinde yirmi ugag
oldugu, buna karsilik kendi ellerinde alti ugak oldugu bildirilmistir. Bu
yazi Uzerine Baskomutanlik Vekaleti, IV. Ordu’nun elinde bulunan
Parasol sistemindeki modasi ge¢mis tayyareler yerine, Almanya’dan
yeni gelmis, makineli tifek aksamina sahip Rumpler C ve Albatros D.lII
model tayyareleri Sina Cephesi’'ne géndermistir. Boylece, bolgedeki
hava harp giici artirilmistir.>’

54 ATASE Arsivi, BDH, K: 1438, D: 237A, F: 3-1.

55 Kansu vd., a.g.e., 5.264.

5 Ulvi Keser, “Tirkiye’nin ilk Savas Pilotlarindan Mithat Tuncel Bey”, Askeri Tarih
Arastirmalari Dergisi, 10, (2007), s.76.

57 Gaye inan, Kurulusundan Ulusal Kurtulus Savasi Sonuna Kadar Tiirk Havaciligi,
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul Universitesi, istanbul, 2005, s.65.

SR,
V. Vargnuvis



Davud Kapucu — Erdal Korkmaz 722

Birinci Dinya Harbi devam ederken Kibris Adasl ve cevresinin
kesfedilmesi amaciyla Silifke’de 4’linci Tayyare BolGgu kurulmustur.
1917 yihinda bu tayyare bolugd, Kibris'in kesfi icin Alman personelden
olusan bir Deniz Hava Birligi’nin vazifelendirilmesi tzerine Sina-Filistin
Cephesi'ndeki Der’a ya nakledilmistir. 4’tncli Hava Birligi, 1917 yilinin
kis mevsiminde Der’a civarina ulagmistir. Bolik gorev yerine ulastiktan
sonra havacilara, Der’a-Amman Demiryolu ve ¢evresinin kesfi
verilmigtir.®

Sina Cephesi’'nde muharebeler devam ederken 11 Mart 1917’de
Bagdat, ingilizlerin eline gecmistir. Bu gelisme lizerine Bagdat'i ele
gecirmek amaciyla Tirk ve Alman Baskomutanliklari tarafindan yeni bir
ordular grubunun teskil edilmesine karar verilmistir.”® Bu kapsamda
Almanya, Tirk mittefiklerini desteklemek i¢cin “Pasa I1” ismi ile anilan
12.000 personelden olusan bir birligi savas hattina géndermeye karar
vermistir. Bagdat’i almak amaciyla kurulan yeni orduya “Yildirim” ismi
verilmis ve komutanhgina da General Von Falkenhayn getirilmistir. Bu
grup, basta 2’nci ve 7’nci Ordu’dan meydana getirilmistir.%° Ancak, daha
sonra alinan kararla grup komutanhg; 4’tinci, 7'nci ve 8’inci Ordulardan
meydana getirilmistir.®* Yildirrm Ordular Grubunun 8ncii kuvvetleri
Halep’te toplanmis, ardindan mimkin oldugu kadar disman
ilerlemesini  6nlemek amaciyla kuvvetlerin Sina  Cephesi'ne
gdénderilmesine karar verilmistir.5?

Bolgedeki ordu grubunda teskilat degisiklikleri yapilirken 25 Mart
1917’de yapilan hava kesfinde, ingilizlerin Gazze yéniine ilerledigi tespit
edilmistir. Bunun {izerine alinan tedbirler sonucunda 26 Mart 1917’de
baslayan Birinci Gazze Muharebesi, ingiliz kuvvetlerinin piskirtilmesi

58 Keylsk, a.g.e., s.190-193.

59 Liman von Sanders, Tiirkiye’de Bes Yil, Ceviren: Esref Bengi Ozbilen, Tirkiye is Bankasi
Kiltar Yayinlar, istanbul, 2016, 5.231-240.

60 ATASE Arsivi, BDH, K: 211, D: 892, F: 17.

61 Mahmut Bolat, “Mustafa Kemal Pasa’nin Yildirim Ordular Grup Komutanhgi Sirasinda
Mondros Miitarekesi ve Sonrasi Olusan Duruma Tepkisi ve Hatay’a Yonelik Faaliyetleri”,
Caddas Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, XVII, (2018), s.73-102.

62 7ekeriya Turkmen, “Yildirim Ordular Grubunun Teskili ve Faaliyetleri Hakkinda Kisa Bir
Degerlendirme (1917-1918)”, ilmi Arastirmalar Dergisi, 1, (1995), 5.157-166.
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ile son bulmustur.®® 27 Mart 1917’de Alman havacilar tarafindan yapilan
hava gozlem faaliyeti sonucunda, ingiliz kuvvetlerinin geri cekildigi
belirlenmistir.®* Birinci Gazze Muharebesi’nden sonra 28 Mart 1917’de
Alman Tegmen Schultheiss ve rasidi Fritz tarafindan ingiliz BE
sisteminde bir ucak duslrilmustiir. 6 Nisan 1917’de de Alman
Ustegmen Felmy ve rasidi Falke, hava kesfi sirasinda rastladiklari bir
ingiliz ucagini daha diistirmistiir.®> Alman havacilarin, ingiliz havacilar
Uzerinde elde ettikleri Ustlnlik, onlarin tecribeli pilot ve rasitlar
olduklarini géstermektedir.

10 Nisan 1917’de Alman Hava Bolik Komutani Felmy ve rasidi Falke
tarafindan, ingilizlerin kuvvetlerinin su ihtiyacini karsilamak amaciyla Nil
Nehri’'nden cephe hattina cektikleri celik su borulari, yapilan bir hava
harekati neticesinde dinamitlerle patlatiimistir. Alman havacilar,
borularin gectigi alana inmek suretiyle yerlestirdikleri dinamitleri
patlatmak suretiyle ingilizlerin su ikmalini kismen de olsa dnlemistir.%®

19 Nisan 1917’de hazirliklarini tamamlayan ingilizlerin harekete
gecmesi ile Ikinci Gazze Muharebesi yasanmistir.®” ingiliz saldirilar
esnasinda Alman havacilar, diisman hatlarini bombalayarak ve sirekli
kesif faaliyetinde bulunarak IV. Ordu’nun harekatina yon ve sekil
verilmesinde etkili olmustur. Muharebelerin basladigl sirada, Alman
havacilarile ingiliz havacilar arasinda hava muharebeleri yasanmistir. Bu
muharebelerden biri sirasinda, bir ingiliz tayyaresi yere inmek zorunda
kalmistir. Tiirk ucaklari, ingilizlerin taarruza basladigi 18-19 Nisan 1917
tarihleri arasinda 38 saatte 19 sorti Gireterek ingiliz kuvvetlerinin (izerine

63 Sami Agaoglu, “Birinci Dinya Savasi’nda Gazze Muharebeleri”, Journal of History
Culture and Art Research, 6/2, (2017), s.307-335; Esat Erarslan, “Bir ABD istihbarat
Ajaninin Goziinden Suriye“deki 4“ncli Ordu ve Gazze Muharebeleri”, 1914’ten 2014’e
100’lncl Yilinda Birinci Dinya Savasi’ni Anlamak Uluslararasi Sempozyum 20-21 Kasim
2014 istanbul, Harp Akademileri Basimevi, istanbul, 2014, 5.438.

64 Gbymen, a.g.e., s.191-192.

65 Kansu vd., a.g.e., s.327.

66 Rodolf Holzhausen, Birinci Diinya Harbi’nde Almanya’nin Tiirkiye’ye Sagladigi Hava
Destegi ve Canakkale Havacilari, Ceviren: Fahri Celiker, Genelkurmay Basimevi, Ankara,
1982, s5.42.

67 Fahrettin Altay, 10 Yil Savas ve Sonrasi (1912-1922), Eylem Yayinlari, Ankara, 2008,
s.129.
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toplamda bir ton bomba atmistir.%® ingiliz taarruzu yaklasik 6.500 kayip
vermeleri neticesinde geri ¢cekilmeleri ile sonuglanmistir.®®

12 Mayis 1917’de Alman Pilot Ustegmen Franz Schleif ve Rasit
Ustegmen Werner Daum tarafindan yapilan hava kesfi sirasinda bir
ingiliz ucag ile karsilagilmistir.”® Bu karsilasma sonrasinda iki taraf
arasinda siiren 40 dakikalik bir hava muharebesi sonrasinda ingiliz ucagi,
Tellulrefah mintikasina distrilmastar.”

ikinci Gazze Muharebesi’nin ardindan karsilikh olarak hava
faaliyetleri devam etmistir. 13 Temmuz 1917’de IV. Ordu Komutanligi
tarafindan cephe hattindaki gelismeler bir rapor araciligiyla
Baskomutanlik Vekaleti’ne iletilmistir. Bu raporda IV. Ordu Komutanhgi,
bir Osmanli ugagi tarafindan Seria civarinda yapilan hava kesfi esnasinda
karsilastigl bir ingiliz tayyaresini distirdiigiini, baska bir tanesini ise
bolgeden attigini ifade etmistir. Raporun devaminda, diisen ucakta
bulunan ingiliz iki havacinin saglam bir sekilde ele gegirildigi
bildirilmistir.”2

Sina Cephesi’'nde muharebeler devam ederken 5 Temmuz 1917’de
alinan kararla Mustafa Kemal (Atatiirk) Pasa, 7'nci Ordu Komutani
olarak bélgede gorevlendirilmistir. Boylece Mustafa Kemal Pasa, kritik
bir vaziyet alan Sina-Filistin Cephesi'nde Yildirrm Ordular Grup
Komutanhg altinda gérev yapmaya baslamistir.”®> Mustafa Kemal Pasa,
General Von Falkenhayn ile yasadigi anlasmazlik sebebi ile bir siire sonra
gorevinden cekilecek, ancak daha sonra tekrar ayni bdlgede
gorevlendirilecektir.

1917 Temmuz ve Agustos aylari igerisinde Yildirim Ordulari Grup
Komutanhgi’'na hava destegi saglamak (izere 300’lincli Pasa Tayyare

68 Edward J. Erickson, Birinci Diinya Savas’’nda Osmanli Ordusu Canakkale-Kut’iil
Ammare ve Filistin Cephesi, Turkiye is Bankasi Kiiltlir Yayinlari, istanbul, 2009, s.154.

69 Figen Atabey, “Birinci Diinya Savasi’'nda Filistin-Suriye Cephesi’ne iliskin Belgeler
Isiginda Genel Bir Degerlendirme”, Ankara Universitesi Tiirk inkildp Tarihi Enstitiisii
Atatiirk Yolu Dergisi, 66, (2020), s.63-90.

70 ATASE Arsivi, BDH, K: 37, D: 167, F: 7.

71 ATASE Arsivi, BDH, K: 1406, D: 71, F: 10-2.

72 Géymen, a.g.e., s.197-199.

73 Zekeriya Turkmen, “Mustafa Kemal Pasa ve Yildirnm Ordular Grup Komutanligl”,
Atatlirk Arastirma Merkezi Dergisi, XV1/47, (2000), s.395-419.
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BolGgi’'ne ilave olarak 301, 302, 303 ve 304’lncu hava birlikleri Sina
Cephesi'nde gorevlendirilmistir. Bu hava boliiklerine 80 havaci ve 800
makinist personel takviyesi yapilmistir. Ayrica boliklere, 40 kesif ve 16
av tayyaresi verilmistir. Ucak birliklerinin cepheye tasinmasi 10 hafta
stirmustir. Trenle yapilan nakliyat sirasinda sekiz ucak kullanilamaz hale
gelmistir.”*

Yildirim Ordular Grubu Komutanhgi kurulduktan sonra, Sina
Cephesi’'ndeki ingiliz giiclerinin varhginin arttigi 6grenilmistir. Bu
gelisme Uzerine Irak Cephesi’'nde midafaada kalinmasina, buna karsin
Sina Cephesi’'nde taarruza karar verilmistir. Taarruz kararinin alindig
sirada 300 ve 301’inci Hava Birlikleri Ramle, 302’'nci Hava Birligi Elsafir,
303’lincl Hava Birligi Ettine ve 304’incli Hava Birligi de Arakelmensir'de
yerini almistir. Ayni dénemde ingilizler, iki tayyare béliigii ve bir balon
béligi ile kara birliklerine destek vermistir.”

ingilizler taarruz icin hazirlanirken Pasa Tayyare Béliikleri tarafindan
faaliyetleri yakindan takip edilerek tespit edilmistir. 15 Ekim 1917’de
kesif icin havalanan bir Alman tayyare grubuna yapilan hava taarruzu
sonucu, bir tayyare disiip, pargalanmistir. Bu olay ingiliz hava
hakimiyetinin bolgedeki baslangici olmustur. 27 Ekim 1917’de ingilizler,
envanterlerindeki tiim tayyareleri kullanarak bir hava savunma perdesi
olusturmustur. Boylece ingilizler, Tirk ucaklarinin harekat bolgesi
Uzerinde kesif ve gdzetleme yapmasina engel olmustur.”®

28 Ekim 1917’de Sina Coli’nden Maan’a gelen iki ingiliz kara
tayyaresi Tiirk tayyare hangarlarini bombalamistir. Bu olayda biri
makinist olmak Uzere 6 sehit verilmis, 14 kisi de hafif sekilde
yaralanmistir.”’

31 Ekim 1917 sabahi ingilizler, biitiin cephede taarruza gegmistir.
ingilizlerin bu saldinsi hava birlikleri tarafindan da desteklenmistir.
ingilizlerin ani taarruzu sonrasinda Biriissebi elden ¢ikmistir. 6-7 Kasim
1917 tarihinde gerceklesen Uglincii Gazze Muharebesi, Osmanli
kuvvetlerinin Gazze'yi kaybetmesi ile sona ermistir. Muharebeler

74 Holzhausen, a.g.e., s.43.

7> Goymen, a.g.e., s.201-203.

76 Keyusk, a.g.e., 5.99-100.

77 ATASE Arsivi, BDH, K: 1406, D: 72, F: 004-01.
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sirasinda hazirliksiz yakalanan Alman hava filolari, Orta Filistin’e
cekilmek zorunda kalmistir. Uglincii Gazze Muharebesi’ne yaklasik 40
Alman ucgagi katilmis, muharebeler sirasinda envanterdeki ugaklarin
%25’i kaybedilmistir. Ayrica muharebeler esnasinda, 17 pilot ile 7 rasit
yaralanmis, 11 havaci da hayatini kaybetmistir. ingilizlerin ani taarruzu
sirasinda 303 ve 304’lincu Hava Birlikleri ellerinde bulunan malzemeleri
dismana kaptirmamak icin yakmistir.”® 17 Kasim 1917’de Alman
ucaklar tarafindan, ingilizler tizerine bir akin diizenlenmistir. Ancak bu
hava taarruzu sirasinda, iki Tirk ucag disurilmustir. ingilizlerin
taarruzdaki basarisinda vyaklasitk 120 ucaktan olusan bir gilc
bulundurmalarinin biyik bir etkisi olmustur.”

2 Aralik 1917’de Pasa Tayyare Béliikleri, 20 ucakla ingilizlerin Julis
civarindaki hava meydanina misterek bir taarruz gerceklestirmistir.
Daha sonra ise ingilizlerin kiyi bélgesindeki birlikleri bombalanmistir.
Hava harekat ve faaliyetleri devam ederken ingilizler, 9 Aralik 1917’de
Kudis’i ele gecirmistir.2® Kudis’iin kaybedilmesinden sonra Alman
hava birlikleri, Arakelmensir'den Ettine’ye, buradan da Ramle ve
Tulllkerim’e intikal etmistir.8

ingiliz kuvvetlerinin saldirilar;, Osmanli kuvvetlerinin miidafaasi ile
Yafa civarinda durdurulmustur. Bolgedeki muharebeler bir siire daha
devam etmis ve catismalarda karsilikh olarak zayiatlar verilmistir.82 1917
yilinda Alman havacilar tarafindan, 31 tane ingiliz ucagi disurilmds,
béylece dnemli bir etkinlik gésterilmistir.®

Savasin Son Yilinda Cephe Muharebeleri ve Hava Faaliyetleri

1918 yili baginda Osmanl kuvvetleri, ingiliz birliklerinin taarruzunu
Akdeniz ile Seria Nehri arasindaki bolgede durdurmayi basarmistir.
Ancak, ingilizlerin genel ilerleyisi karsisinda General Falkenhayn Yildirim

78 Goymen, a.g.e., 5.204.

79 Kansu vd., a.g.e., s.320-330.

80 Giingdr Cebecioglu, Atatiirk ve Giiney Cephelerimiz, Ankara Universitesi Tiirk inkilap
Tarihi Enstitlisi, Ankara, 1991, s.38; Celil Bozkurt, “Osmanh Arsiv Belgelerinde Nili
Casusluk Orgiiti”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, 35/1, (2019), s.1-30.

81 Keylsk, a.g.e., s.164.

82 Gymen, a.g.e., s.205.

83 Kansu vd., a.g.e., s.343.
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Ordulari Grup Komutanhg’’ndan alinmistir.8* Falkenhayn’dan sonra bu
goéreve 19 Subat 1918’de Liman Von Sanders getirilmistir.®

Liman Von Sanders, komutan olduktan sonra bolgedeki tiim Osmanlh
birliklerini yeniden diizene sokmustur. Bu kapsamda hava unsurlari
yeniden teskilatlandirilmistir. Alinan karar kapsaminda 300 ile 303’Uincl
Hava Bolikleri 8’inci Ordunun emrine verilmistir. 301 ve 304’Gincii hava
teskilleri de 7'nci Ordu emrinde vazifeye baslamistir. 302’nci Béliikte IV.
Ordu emrinde vazifelendirilmistir .5

Hava birlikleri yeniden organize edilirken, 305’inci Pasa Tayyare
BolGgl ile 14’Uncl Hava Birligi adli yeni ugak teskillerinin kurulmasi
planlanmistir. Yeni hava birliklerinin kurulmasindan sonra; 3’lncd,
4’(incli, 14’Gncld ve 305’inci Hava Birliklerinin Hicaz Demiryolu ve
cevresini gozetlemesi kararlastirilmistir. Bu dort tayyare bolGgu ile
bolgedeki ayrilikgl unsurlarin faaliyetlerini tespit etmek amaglanmistir.
ilgili hava teskilleri, ellerindeki toplam 36 tayyare ile vazifelerini
yapmistir. Bu sirada alinan kararla bolgedeki tiim avci ugaklari Alman
Pilot Felmy’nin emrine verilerek, Cenin Meydani’'nda toplanmistir.
Ustegmen Felmy komutasinda olusturulan béliik, Albatros D.lIl model 7
ucaktan meydana gelmistir. Bu avci birliginin kurulusundan bir ay sonra
cephe hattina, Alman Tegmen Mayerdix komutasinda Jaster-1 adli yeni
bir hava bolugu getirilmistir. Cenin’e gelen hava birligi 8 tayyareden
meydana gelmis, Albatros D.V sistemindeki ugaklardan olusmustur.
Jaster-I'in ucus denemelerinde personelden hayatini kaybedenlerin
olmasi tizerine birlik, tayyarelerinin cogunu uguramamigstir.t’

Osmanli hava unsurlarinin yeniden organize edildigi bu dénemde
ingilizler, Tirk birliklerine karsi filo halinde taarruzlara baslamistir. Bu
kapsamda 4 Ocak 1918’de, 12-14 ugaktan olusan ingiliz hava filosu
tarafindan Cenin’de bulunan Osmanh Hava Meydani’'na bir taarruz
yapilmistir. Bu taarruz sirasinda yerden agilan topgu atesi ile bir, hava

84 ATASE Arsivi, BDH, K: 3704, D: H-19, F: 1-16.
85 ATASE Arsivi, BDH, K: 134, D: 618, F: 5.

86 Gymen, a.g.e., 5.238.

87 Keyusk, a.g.e., s.258.
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muharebesi sonucu bir olmak (izere toplam iki ingiliz ucag
dusirilmustir.®

Cephede karsilikli muharebeler devam ederken ingilizler Osmanli
Hava Meydanlarina; Osmanl havacilari da ingilizlerin Ramle’deki hava
alanina taarruzlarda bulunmustur. Bu taarruzlar esnasinda iki ingiliz,
dért Osmanl ugagi elden ¢cikmistir.®® 4 Mart 1918’de Katrane’ye ucan
Pilot Astsubay ismail Zeki Efendi, yerden acilan topgu atesi sonucu
cephe hattina inmek zorunda kalmis ve ingilizlere esir diismustiir.%

22 Mart 1918’de baslayan ingiliz taarruzu sonucunda Osmanli
kuvvetleri Amman’a ¢ekilmek zorunda kalmistir. Buranin kaybedilme
ihtimali Gizerine Osmanli tayyareleri Der’a ya nakledilmistir. Bu sirada 19
Nisan 1918'de, 3’lUncli Tayyare BOligi’'nde bulunan tayyarelerin
motorlarinin fazla galismasindan dolayi yiprandigi belirtilerek, bolige
yeni ucaklarin verilmesi istenmistir.%

Mayis ayi ile savasin sona erdigi Ekim aylari arasinda karsilikli kesif ve
hava muharebeleri devam etmistir. 27 Haziran 1918’de kesif icin
havalanan iki Osmanli ucag), Katrane iizerinde bir ingiliz ucagini
distrmastiir. Temmuz’da Baskomutanlik Vekaletine ulastirilan bir yazi
ile 3’Unct ve 4’Unct hava birliklerinde havaci ve ucgak kalmadig
belirtilerek, bolgede sadece 305’inci Hava Birligi'nin gorev icra ettigi
ifade edilmistir.’? Bu sirada 25 Temmuz 1918’de hava ustiinligini ele
gecirmek isteyen ingilizler, 15 tayyare ile Amman’daki tren istasyonu ve
bolgedeki hava meydanini bombalamistir. Ayni dénemde, hava
muharebelerinde yaptiklari vazifelerle 6n plana g¢ikan Alman ve Tirk
havacilara liyakat madalyasi verilmistir.%

Agustos ayinda Osmanli ve ingiliz havacilar tarafindan karsilikli hava
taarruzlari devam etmistir. Bu kapsamda Osmanli havacilari, Katrane ve
Tafiyle’deki ingiliz birliklerini bombalarken, ingilizler de 20 ucakla
yaptiklari taarruzlarla Osmanli meydanlarini bombalamistir. 21 Agustos
1918’deki saldirida yerde bulunan ¢ Osmanl tayyaresi hasara

88 Kansu vd., a.g.e., 5.398.

89 Goymen, a.g.e., s.241.

90 ATASE Arsivi, BDH, K: 1424, D: 165, F: 9, 9-1.

91 ATASE Arsivi, BDH, K: 1441, D: 255, F: 2-(26-27).
92 ATASE Arsivi, BDH, K: 1441, D: 255, F: 2-26.

93 Keyusk, a.g.e., s.421.
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ugramistir.®* ingiliz hava filolarinin sayisal Ustiinligii, Osmanl hava
birliklerinin zaman igerisinde etkinligini kaybetmesine neden olmustur.
4’inc Tayyare BolUginlin agustos ayl raporunda, bir tayyarenin
tamamen harap oldugu, elde yalniz bir tayyare kaldigi, personelin
bagirsak ve sitma (Malarya) hastaliklari ylziinden ugus yapamadigi
bildirilmistir.>®> Bu arada 14’lncii Tayyare Boliglu tarafindan 1918
Agustos ayi igcerisinde 22 saat gorev icra edilmis, Eltufeyle, Elsébek ve
Maan’in batisinda bulunan ingiliz Ordugahlarina 150 bomba atilmis ve
2.000 makineli tiifek atisi ile taarruzda bulunulmustur.®

Muharebeler devam ederken Baskomutan Vekili Enver Pasa, basarili
faaliyetlerinden dolayl 14’Gincli Tayyare Boligu’nd, Cemal Pasa da IV.
Ordu Komutanligi altinda vazife yapan havaci personeli takdir etmistir.%’

19 Eylil 1918’de siddetli hava taarruzu ile baslayan ingiliz taarruzu
basarili olmus ve Osmanli birlikleri yenilerek kuzeye dogru ricat etmek
durumunda kalmistir. Hizla gelisen ingiliz taarruzu sonucunda Cenin ve
Afule elden g¢ikmistir. Bunun Uzerine 301 ve 304’(inci Hava Birlikleri
personeli, ingilizlere esir diismistir. Bu sirada 302 ve 303’lincii Hava
Birliklerinden kacabilen personel Der’a ya gelmistir.® Burada bir araya
getirilen 302, 303 ve 305’inci hava bolikleri ile asi unsurlara karsi hava
harekati icra edilerek, bélgenin onlarin eline gegmesi engellenmistir.®®
Der’a nin ingiliz Ordusu tarafindan isgal tehdidi altina girmesi {izerine,
eldeki tayyareler Rayak’a nakledilmistir. Rayak’a getirilen tayyareler,
Osmanli kuvvetlerinin ricat faaliyetini destekleyerek bir siire daha gérev
yapmistir.’® Rayak’in da isgal tehdidi altina girmesi lizerine hava
birlikleri Humus, Hama, Halep ve daha sonra Miuslimiye’'ye
nakledilmistir. Nakil sirasinda Osmanl tayyarelerinin birgogu kirilarak,
elden ¢ikmistir. Osmanli kuvvetlerinin cekildigi sirada 7 Ekim 1918’de

94 ATASE Arsivi, BDH, K: 1432, D: 208, F: 7-2.

95 ATASE Arsivi, BDH, K: 1432, D: 208, F: 7-4.

9 ATASE Arsivi, BDH, K: 1432, D: 208, F: 7-(1, 2-4).
97 ATASE Arsivi, BDH, K: 1432, D: 208, F: 7-5, 7-6.
98 ATASE Arsivi, BDH, K: 3719, D: 44, F: 1-5.

99 ATASE Arsivi, BDH, K: 3719, D: 44, F: 1-8.

100 ATASE Arsivi, BDH, K: 3719, D: 44, F: 1-9.
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cephe hattinda bir gézlem yapilmistir. Bu hava kesfinde Rayak’in isgal
olundugu belirlenmistir.?

Osmanli kuvvetlerinin geri cekilmesi, Mustafa Kemal (Atatlrk)
Pasa’nin basinda bulundugu 7’nci Ordunun, ingilizleri Halep’in
kuzeyinde durdurmasi ile sona ermistir.1°> Bu sirada 30 Ekim 1918’de
itilaf Devletleri ile yapilan gériismeler sonucunda Mondros Miitarekesi
imzalanmistir.2%® Béylece bélgedeki muharebeler sona ermis, havacilar
da kurtarabildikleri ucak ve malzemeler ile Adana ve Konya'ya
gelebilmistir.2% Mondros’tan sonra Alman havacilar, Osmanli ulkesini
terk ederek tlkelerine donmdistdr.

Sonug¢

Birinci Dinya Harbi’'ne kader birligi yaparak giren Almanya ile
Osmanli Devleti, farkli ve uzak cografyalarda Tiirk ve Alman personelden
olusan hava birlikleri kurarak faaliyet gostermistir. Osmanli Devleti,
mittefiki Almanya’dan aldigi hava destegi ile kendi topraklarinda var
olma miicadelesi vermistir. Osmanli havacilari; itilaf kuvvetlerine,
tesislerine ve hava meydanlarina eldeki kisitli sayidaki tayyare ile
ulasmaya calismis, lojistik imkanlarin el verdigi olclide hava harekat ve
faaliyetlerinde bulunmustur. Bu cephelerden biri de Sina-Filistin
Cephesi olarak 6n plana ¢ikmistir.

Sina-Filistin Cephesinin agllmasindan savasin sonuna kadar Alman
havacilar, bilfiil cephe hattinda gérev almis ve Osmanli Ordusuna yazili
ve fotografik hava destegi saglamistir. Osmanli Ordusunun geri ¢ekilme
evresinde vazife alan Alman tayyare béliikleri, ingiliz kuvvetlerinin
konus, sevk ve kaydirma gibi bircok faaliyetini destekleyerek dnemli
katkilar vermistir. Boylece Alman havacilar, Osmanli Cephelerinde
kendilerine verilen gorevleri isbirligi icerisinde yerine getirmistir. Ancak

101 ATASE Arsivi, BDH, K: 3719, D: 44, F: 1-10.

102 ATASE Arsivi, BDH, K: 3705, D: 29, F: 34-6; ATASE Arsivi, BDH, K: 3705, D: 29, F: 35-3.
103 Rauf Orbay, Cehennem Dedirmeni-Siyasi Hatiralarim, Emre Yayinevi, istanbul, 1993,
5.68-90; Litfi Arslan, “Milli Miicadele Doneminde Manda ve Himaye Tartismalari ve
Mandacilik Yaklasimlari”, Ankara Universitesi Tiirk inkildp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu
Dergisi, 64, (2019), s.1-38.

104 Kansu vd., a.g.e., s.401-409, Keylsk, a.g.e., s.379.
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ingilizlerin, cephe hattindaki sayisal ve teknolojik Gstiinliikleri bélgede
basarili olunmasini engellemistir.

Harbin genel seyri icerisinde Alman havacilar 6nemli ve degerli
katkilar saglasa da boélge cografyasinin niteligi ve savunmaya elverissiz
konumu, ayrilikgt unsurlarin isyanlari, Turk kuvvetlerinin ikmal ve
lojistiginin yapilamamasi gibi bircok sebebe bagh olarak boélgedeki
miicadeleden Osmanli Devleti yenik ayrilmistir. Ugaklarin taktik strateji
icerisine girerek kullanildigi Birinci Dinya Harbi, Tidrk ve Alman
havacilarin basarili gérevler icra etmesine ragmen; kara, deniz ve hava
unsurlarinin misterek harekat icra etmesi ile basarinin kazanilacagini
ortaya koymustur.
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Ek-1. Alman Havacilarin, Port Said’deki Ingiliz Tayyare Meydanini
Bombaladlglna Dair Belge ATASE Arsivi, BDH, K: 1438, D: 237A, F: 2-24.
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Ek-2. Alman Havacilarin, Bir ingiliz Tayyaresini Diisiirdiigiine Dair Belge ATASE
Arsivi, BDH, K: 1406, D: 71, F: 10-2.
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Extended Abstract

XIX. and XX. The French Revolution and the Industrial Revolution, which
emerged in the 19th century, caused the blockade of the world states within
their interests. In this context, the Alliance Group was established under the
leadership of Germany in 1882 and the Entente Group was established under
the leadership of England in 1907. After this bloc of the relevant states, other
states have been included in this grouping on the axis of their interests. This
process led to the outbreak of the first great war that the world had never seen
before.

While the First World War began in 1914, the Ottoman Empire announced
its neutrality to the world at the beginning the war. Then, in the developing
process, the Ottoman Empire cooperated with this state to regain the places it
lost recently and to regain its former power with the support of Germany. As a
result of this cooperation, an alliance agreement was made between the
Ottoman Empire and Germany on August 2, 1914. After this treaty, two
German warships Goeben and Breslau escaped from the front of the Allied
Powers and took refuge in the Ottoman Empire. The Ottoman State announced
that it had purchased these ships and then gave these ships the names Yavuz
and Midilli. However, the German personnel of the warships continued to
serve on the same naval vessels that were not sent to their countries. As a
result of the warships called Yavuz and Midilli bombarding Russian ports and
cities, the Ottoman Empire was included in the First World War.

While the Ottoman Empire entered the First World War, aviation did not
have the necessary importance and value in the armies of the world. With the
start of the First World War in strategic and tactical terms, developments
related to aviation accelerated. At the beginning of the war, the place of
aviation in the world states differs from perspective. The numerical values of
the aviation equipment in the armies of the major powers in the world will
make an important contribution to us a healthy evaluation of the conditions of
the period. In this context, among the warring states, Germany produced
45,704, England 55,093, France 67,982, USA 11,227, and Italy 20,000 aircraft.
The increase in aircraft production shows that this new warfare vehicle is
increasing in importance and value. While the amount of aircraft produced by
the world states is obvious, the Ottoman Empire entered the First World War
with 6 airplanes and 6 pilots. Meanwhile, 3 seaplanes were ordered to France
before the war. However, France did not give these airplanes, whose cost was
paid in advance, to the Ottoman Empire. During the war, the Ottoman Empire
included 415 aircraft in its inventory with the support of its ally Germany. In
addition, he carried out war duties with the help of 390 pilots and 1740 aircraft
maintenance German personnel assigned to the fronts. Meanwhile, Pilot
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Captain Erich von Serno, who came to the forefront with his success on the
European fronts, was appointed as the head of Ottoman aviation.

With the involvement of the Ottoman Empire in the war, the war spread to
wider geography, and the Ottoman forces had to fight on many fronts due to
different strategies and policies. One of these fronts came to the fore as the
Sinai-Palestine Front. The Ottoman Empire used some of the planes, pilots, and
mechanics provided by German aid on the Sinai-Palestine Front. On this front,
air warfare duties were carried out by forming aircraft companies composed of
Turkish and German aviators. During the war, on the Sinai-Palestine Front line;
The 3rd, 4th, and 14th Air Squadrons and nine aircraft units, which were named
Pasha, consisted of the 300th, 301st, 302nd, 303rd, 304th, and 305th aircraft
formations.

After the entry of the Ottoman Empire into the First World War, it was
desired to take back the Suez Canal and then Egypt, which was under British
occupation, with an operation to be carried out in the Sinai region. In addition,
the operation was aimed to prevent the British policy of promoting and
supporting Arab nationalism. The Ottoman Empire decided to establish an
army in the region by evaluating possible developments before an operation
decision on the Suez Canal. In this context, after the mobilization decision, on
September 6, 1914, the 4th Army, consisting of the 8th and 12th Corps, was
formed. This force consisted of 22,500 people. Zeki Pasha was appointed head
of this army. Before a front was opened in the region, it was decided that an
air squadron consisting of four aircraft would be deployed in Birlssebi, but the
conditions did not allow this.

After the Ottoman Empire entered the First World War, the British started
to show activity in Egypt and the surrounding region with their planes. In this
context, on October 1, 1914, British planes flew to the vicinity of Agaba and
bombarded the region from the air. After this bombardment, British ground
troops occupied the Port of Agaba on 1 November 1914. On November 18,
1914, Cemal Pasha was appointed as the commander of the region where the
Sinai-Palestine Front is located. After this appointment, Zeki Pasha was
dismissed. After Cemal Pasha took office, he applied to the Ottoman Deputy
Commander-in-Chief and requested that an airplane be assigned to the Sinai
Front line. After this request, the Ottoman Deputy Commander-in-Chief sent
the Rumpler system aircraft named “Fethi”, one of the active aircraft at hand,
to the region. This plane took off by train with Pilot First Lieutenant Sakir Fevzi
Bey. Tayyare came to Iskenderun by train. From here, the plane is planned to
fly to the Syrian region. The plane crashed shortly after taking off from
Iskenderun on 28 December 1914. After this accident, the plane became
unusable, and the 4th Army was deprived of the opportunity and ability to use
an airplane.
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The 4th Army Command could not be supported during the year as the
Ottoman Army did not have any aircraft. However, the Allied forces carried out
air operations on the front line and in the nearby region with the aircraft in
their hands. In this context, the British and the French discovered the situation
of the Ottoman Army from the air and applied the war tactics and strategy
accordingly. In this context, on 31 December 1914, one of the French Nieuport
model seaplanes carried out aerial reconnaissance activities around Agaba.
During this reconnaissance, the French plane had to land as a result of the fire
of the Turkish forces in the region. After this incident, the French pilot on the
plane and the British were taken, prisoner. The plane passed into the hands of
the Ottoman army.

The First Canal Operation on the Sinai front line started with the march of
the Ottoman forces towards the canal on 14-15 January 1915. The marches
were carried out at night, as the location and position of the troops were
prevented from being detected by the Entente planes and it was cool.
However, Allied aircraft easily spotted the forces, as there was no area where
the troops could camouflage in the desert during the day. Therefore, the
shifting and consolidation activity in front of the channel was determined at
the preparatory stage. Allied planes conveyed the situation and situation of the
Turkish Army to the British Command day by day. On January 30, 1915, a British
plane bombed an Ottoman unit in Birlilmaktel from the air. Two soldiers were
injured in this airstrike. Towards evening, British planes dropped three bombs
on the Ottoman troops in Harabi. There were no casualties during the
bombardment. The attacks of the British planes caused fear and panic among
the Turkish soldiers who did not encounter the aircraft. However, the fact that
the bombs dropped from the planes got stuck in the desert sands and did not
cause any effect reduced fear and panic. During the Turkish attack, the British
tried to influence the people against the Ottoman forces with the declarations
they had thrown from the air to influence the Arabs in the region. When the
expeditionary force reached the Suez Canal, the Allied forces waiting for them
started a fire with the help of the searchlights that illuminate the region,
preventing the Turkish forces from reaching the opposite shore. As a result, the
Ottoman Army withdrew with the directive of Cemal Pasha, who saw that the
canal could not be captured.

The 4th Army Commander, Cemal Pasha, requested a plane from the
Deputy Commander-in-Chief after the operation on Suez failed. As a result, an
aircraft detachment under the command of German Pilot Dikmar sent Pilot
First Lieutenant Fazil Bey and Pilot First Lieutenant Mithat Bey to the front line
with a Ponnier model airplane. This air unit reached Bir{issebi in March 1915.

In 1916, the Ottoman Deputy Commander-in-Chief began preparations for
a new operation on Suez. In this context, German Colonel Von Kress, Chief of
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Staff of the 4th Army, was sent to Germany. With the work of von Kress, the
German Commander-in-Chief decided to support the Ottoman forces on the
Sinai Front as personnel, weapons, and ammunition. Within the framework of
the decision taken, Germany gave a unit of 16,000 people, known as the "Pasha
Forces", to the Ottoman Army. An aircraft unit known as the 300th Pasha
Company took its place in this force. In this air unit sent from Germany, 14
Rumpler model warplanes took part in the first stage. The commander of the
relevant unit was German Captain Hemskerck. Hunting aircraft in the Fokker
and Palatinate system have also joined the 300th Pasha Aircraft Company over
time. The aircraft unit, which was brought from Germany to the Sinai Front
under difficult conditions, was stationed in Birissebi.

After the preparations of the Ottoman Army, the Second Channel Offensive
started on 5 August 1916, with the German aviators bombing the British lines.
Although the attack of the Ottoman troops was successful in the first days, it
was seen that this situation could not be sustained and the Ottoman troops
withdrew in the direction of El-Aris on August 14, 1916. In the Second Channel
Offensive, called the Romani Offensive, the 300th Pasha Aircraft Company
fought twenty-one air battles, shot down three British planes, dropped 363
bombs on the enemy troops, and undertook an important task by reporting the
enemy's situation to the 4th Army with its reconnaissance activities.

On January 19, 1917, the 4th Army Command sent a letter to the Deputy
Commander-in-Chief. This article reported that the British had twenty aircraft
in their inventory, while they had six aircraft in their own hands. Upon this
letter, the Deputy Commander-in-Chief sent Rumpler C and Albatros D.llI
model airplanes, newly arrived from Germany, equipped with machine guns,
to the Sinai Front, instead of the outdated airplanes in the Parasol system held
by the 4th Army. Thus, the air warfare power in the region was increased. While
the First World War was going on, the 4th Aircraft Company was established in
Silifke to explore Cyprus Island and its surroundings. In 1917, this aircraft
company was transferred to Der in the Sinai-Palestine Front, upon the
assignment of a Naval Air Corps consisting of German personnel for the
exploration of Cyprus. The 4th Airborne Division reached Dera in the winter of
1917. After the squadron reached its mission, the aviators were given the
discovery of the Der'a-Amman Railway and its surroundings.

While the battles continued on the Sinai Front, on March 11, 1917, Baghdad
fell into the hands of the British. Upon this development, it was decided to form
a new army group by the Turkish and German Commanders-in-Chief to seize
Baghdad. In this context, Germany decided to send a unit of 12.000 personnel,
known as "Pasha II", to the battle line to support its Turkish allies. The new
army established to take Baghdad was named "Lightning" and General Von
Falkenhayn was appointed as its commander. This group was formed primarily
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from the 2nd and 7th Army. However, with the decision taken later, the group
command; was made up of the 4th, 7th, and 8th Armies. The vanguard forces
of the Yildirim Army Group gathered in Aleppo, and then it was decided to send
the forces to the Sinai Front to take the front of the enemy as much as possible.

While organizational changes were made in the army group in the region,
it was determined that the British were advancing towards Gaza during the
aerial reconnaissance on 25 March 1917. As a result of the measures taken, the
First Battle of Gaza, which started on March 26, 1917, ended with the repelling
of the British forces. The Second Battle of Gaza took place with the action of
the British, who completed their preparations on April 19, 1917. During the
British attacks, German aviators were instrumental in guiding and shaping the
4th Army's operation by bombarding enemy lines and conducting continuous
reconnaissance activities. At the beginning of the battles, air battles took place
between German aviators and British aviators. During one of these battles, a
British aircraft had to land. Turkish planes produced 19 sorties in 38 hours
between 18-19 April 1917, when the British began the attack, and dropped a
total of one ton of bombs on the British forces. The British offensive resulted
in their withdrawal after inflicting approximately 6,500 casualties.

In July and August 1917, in addition to the 300th Pasha Aircraft Company,
the 301, 302, 303, and 304th air units were assigned to the Sinai Front to
provide air support to the Yildirim Armies Group Command. 80 airmen and 800
mechanics were assigned to these air companies. personnel was added. In
addition, 40 reconnaissance and 16 hunting aircraft were given to the
companies. It took 10 weeks for the aircraft units to move to the front. Eight
aircraft became unusable during transport by train. It was learned that the
presence of British forces on the Sinai Front increased after the Yildirim Army
Group Command was established. Upon this development, it was decided to
defend the Iraqi Front, but to attack the Sinai Front. At the time of the decision
to attack, the 300th and 301st Airborne Troops took their places in Ramle, the
302nd Airborne Troops Elsafir, the 303rd Airborne Troops Ettine, and the 304th
Airborne Troops took their place in Arakelmensir. In the same period, the
British supported the ground troops with two aircraft companies and a balloon
company.

On the morning of October 31, 1917, the British attacked the whole front.
This attack on the British was also supported by the air troops. After the sudden
attack by the British, Birlissebi was lost. The Third Battle of Gaza, which took
place on 6-7 November 1917, ended with the Ottoman forces losing Gaza.
Caught unprepared during the battles, the German air fleets had to withdraw
to Central Palestine. About 40 German aircraft participated in the Third Battle
of Gaza, and 25% of the aircraft in the inventory were lost during the battles.
In addition, during the battles, 17 pilots and 7 people were injured, and 11
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airmen lost their lives. On December 2, 1917, the Pasha Aircraft Divisions
launched a joint attack on the British airfield around Julis with 20 planes. Later,
the British troops in the coastal region were bombed. While the air operations
and activities were continuing, the British captured Jerusalem on 9 December
1917. After the loss of Jerusalem, the German air troops moved from
Arakelmenshir to Ettine and Ramle and Tulllkerim.

The British attack, which started with a severe air attack on September 19,
1918, was successful and the Ottoman troops were defeated and had to retreat
to the north. As a result of the rapidly developing British offensive, Jenin and
Afule were sold out. Thereupon, the personnel of the 301st and 304th Air Corps
were captured by the British. Meanwhile, the personnel who were able to
escape from the 302nd and 303rd Airborne Troops came to Der. With the
302nd, 303rd, and 305th air divisions brought together here, air operations
were carried out against the rebel elements and the region was prevented from
falling into their hands. When Der'a was under the threat of invasion by the
British Army, the available aircraft were transferred to Rayak. The aircraft
brought to Rayak served for a while by supporting the retreat activities of the
Ottoman forces. After Rayak came under the threat of invasion, the air units
were transferred to Homs, Hama, Aleppo, and later to Muslimiye. During the
transport, many of the Ottoman airplanes were broken and lost.

The withdrawal of the Ottoman forces ended when the 7th Army led by
Mustafa Kemal (Atatlrk) Pasha stopped the British in the north of Aleppo.
Meanwhile, as a result of the negotiations with the Allied Powers on October
30, 1918, the Armistice of Mudros was signed. Thus, the battles in the region
ended, and the German aviators left the country.
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