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CANAKKALE BOGAZINDA GECIS iSTATISTIKLERINE BAGLI GEMi ATIK YONETIMi VE
DEGERLENDIRMESi

Ships Waste Management and Assessment that Pass through the Canakkale Strait

Riistii ILGAR?

Ozet

Deniz kirliliginin cesitli nedeni vardir. Bunlarin en énemlilerinden bir tanesi gemi kaynakh kirliliklerdir. Gemi sintine, balast suyu ve
kimyasal yiik tasiyan, (LPG, LNG, TTA, TCH) risk orani yliksek gemiler deniz kirliliginde biyik tehdit olusturmaktadir. 2012-2013-2014
yillari Ganakkale Bogazi gemi gegis istatistigine baktigimizda gegen gemi sayisi ortalama 43.582’dir. Canakkale Bogazda toplana yillik
atik miktari ortalama 170.000 tondur. Verileri oranladigimizda 2012-2013-2014 yillari gemi basina diigen ortalama atik miktari 3.862
kg’'dir. Bogazdan gegen risk orani yiiksek gemi gegislerine baktigimizda yine ayni yillar ortalamasi 27.547 kg’dir. Verileri oranladigimizda
risk orani yiksek gemi basina diisen ortalama atik miktari 18.513 kg’dir. Bu oranlar bogaz icin azimsanamayacak miktarlardadir. Bu
artista cografi ve osinografik kosullarin da etkisi bulunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Gemi, atik, Canakkale Bogazi, atik yonetimi

Abstract

There are many causes of marine pollution. One of the most important pollutions by the ship. Ships which are high risk ships; carrying
bilge, ballast water and chemical load (LPG, LNG, TTA TCH) pose a major threat to marine pollution. Looking at the years 2012-2013-
2014 ship pass statistics average is 43.582 on The Canakkale Strait. Approximate amount of annual waste of 170,000 tons in the strait.
We understand the date average is 3. 862 kg amount of waste per ship as for the years 2012-2013-2014. Looking at the throat of the
risk ratio is still high year on average 27. 547 kg. When the data rate of the average amount of waste is 18. 513kg. per capita than the
high-risk ship. These ratios are in be underestimated quantities for strait. This increase includes the impact of geographic and
oceanographic conditions.
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CANAKKALE BOGAZINDA GECIS iSTATISTIKLERINE BAGLI GEMi ATIK YONETiIMi VE DEGERLENDIRMESI

GIRIS
20.ylzyilda gemiler buhar tirbinleri, agir yakit kullanan motorlar ve dizel motorlari arasindaki rekabetle gegse de, gaz
tirbinleri ve niikleer yakit kullanan gemilerde isletmeye alinmistir. Ancak yogunluk dizel gemilerin kullanim ve isletmeleri

seklindedir. Gerek dizel gerekse diger gemilerin kullanimina baglh olarak ortaya gikan atiklar depolanmakta veya direk
olarak denize desarj edilmektedir. Depolanan atiklarinsa atik transfer sistemlerine verilmesi durumu ortaya ¢ikmistir.

Deniz kirliligi, cevresel bir felakete ve ekosistemdeki hayatin yok sonlanmasina yol agmaktadir. Bu durum dogal dengenin
bozulmasina da neden olmaktadir. Uzun vade de deniz kirlilig§inden etkilenmeyecek bir canli kalmayacaktir. Eger
insanoglunun sorumluluk bilincinde davranmadigi siirece bu felaketten kurtulamayacagi agiktir. Deniz kirliliginin bircok
sebebi vardir. Deniz alici ortamlarinin kirlenme potansiyeli % 80 karasal kdkenlidir. Diger kisim deniz araglari kaynakhdir
(Baykal ve Baykal, 1999). Bunlar;

1. Kiyi bolgelerindeki sehirlerin olusturdugu atiklar.
Kiyilarda yer alan sanayi tesislerinden kaynakli kirlilikler.
Deniz ve okyanuslar da var olan petrol platformlari ve pipe line hatlari.
insanin etkisiyle bilingli veya bilgisizlikten kaynakl kirletmeler.

Fosil yakit tasiyan gemilerin yiilk dolum-bosaltim esnasinda yikanmasi.
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Gemilerden kaynakli petrol sizintisi olarak siralayabiliriz. Bunlardan en 6nemlisi de gemilerden kaynakli kirliliklerdir.

Deniz kirlenmesine iliskin uluslararasi dizenlemeler uluslararasi hukukun diger alanlarinda oldugu gibi ihtiyactan
dogmustur. Diinya 6lgeginde niifus artisi ve niifusun belirli yerlerde yogunlasmasi teknoloji ve sanayinin gelisimine paralel
kirletici maddelerin her gecen giin artarak kullanimi dogal ¢evreyi olumsuz etkilemistir. Cevre sorunlarinin sinir asan
ozelligi de dikkate alinirsa bu sorunlarin ¢éziimiinde uluslararasi toplumun ortak bir biling etrafinda 6nlemler alacagi ve
kural koyma konusunda birlikte hareket edecegi beklenebilir. Oysa devletler yeni diizenlemeleri gerekli kilan her konuda
uluslararasi hukuk kurallarinin olusumunda egemenlik haklarini biraz daha sinirlandirma egilimi i¢cinde olmuslardir. Bu
sebeple genel anlamda gevre sorunlarinin uluslararasi alanda taninmasi ve 6zellikle bu sorunlarin uluslararasi hukuk
tarafindan diizenlenmesi gerekliligi son yillarda ortaya ¢ikmistir. Ayrica bu konudaki mevcut diizenlemelerin agik olmamasi
ve var olanlarin da ihtiyaca doyurucu cevap vermemesi konunun zorlugunu ortaya koymaktadir (Kutikgt, 2001).
GlUnimiuzde gevre kirliliginin buyik bir kismini deniz kirliligi meydana getiriyor ve bu konu Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ndeki
surecinde de ¢ozlilmesi geren sorun olarak gorilmektedir. Deniz kirliligi uluslararasi ilgi odagi olmakla birlikte kirliligi
dnleyici calismalar gerekli gériilmistir. Bu dogrultuda atilan adimlarin en énemlisi de Ulkemizin de iyesi oldugu IMO
(International Maritime Organization) tarafindan uluslararasi hukukta kabul edilen MARPOL 73/78dir. 1973 yilinda
imzalanmis 1978 yilinda degistirilmistir. Esas adi “Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine Dair
Uluslararasi Sézlesmedir.” Ulkemiz MARPOL Sézlesmesine 24 Haziran 1990 tarihinde taraf olmustur. Uluslararasi ve ulusal
sularda seyri-sefer yapan bitiin gemiler denizlerin korunmasinda sorumluluklari nedeniyle MARPOL Sézlesmesinin 73/78
hiikimlerini yerine getirmekle ytkimladdrler.

MARPOL 73/78’in baslica iki amaci: denizlerin petrol, zehirli sivilar, ambalajli zararli maddeler, kirli sular ve c¢opler ile
kirlenmesinin 6nlenmesi ile gemilerin neden oldugu kazalardan kaynaklanan kirlenmenin 6nlenmesidir. Bu amaglar
dogrultusunda s6zlesmeye taraf olan tlkelerin gemi yapimindan gemi sevk ve idaresine kadar her asamada denizlerin
gemilerden kirletilmesinin 6nlenmesi igin teknik ve isletme 6nlemleri almalari; kiyi ve liman tesisleri hazirlamalari; ulusal
mevzuatlarini uluslararasi kabul gérebilecek nitelikte diizenleme ve tamamlamalari gerekmektedir. Sozlesme, toplam 20
madde ve 6 Ek’ ten olusmaktadir (Palabiyik, 2002). Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Dair
Uluslararasi Konvansiyonu (MARPOL) gemilerden kaynaklanan kirleticileri su sekilde siniflandirmistir.

e Petrol ve bilesenleri (Ek I)

e Sivi haldeki dékme maddeler (Ek Il)
e Ambalajli zararli maddeler (Ek Ill)

e Atiksu (Ek IV)

e Copler (Ek V), kargo atiklari da dahil,

o Gemilerden kékenli atmosfer kirleticileri (Ek VI) (Aktoprak ve dig., 2015).
Deniz kirliliginin bircok sebebi vardir. Bunlarin en énemlisi de gemi kaynakli atiklarin olusturdugu kirliliktir. Ozellikle
gemilerin sintine ve balast sulari bolge halki ve canli yasami icin tehditler icermektedir. Atik verileri incelendiginde gemi

kaynakli atiklarin daha ¢ok risk orani yliksek kimyasal madde tasiyan gemiler (LPG, LNG, TTA, TCH) oldugunu
gorilmektedir. Cevreye zarar veren gemilerin biyik bir bolimind nakliye yapan (LPG-LNG) gemiler olusturmaktadir.
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Deniz ticaretinde en riskli grubu olusturan bu tir tanker niteligindeki gemilerdir. Diinya niifusunun biyik bir cogunlugu
enerji ihtiyaglarini petrol Grlnleri ile karsilamaktadir. Bu nedenle petroliin gikarildigi ve islendigi bolgelerden ¢ok daha
uzaktaki noktalara tasinmasi gerekmektedir. Petrol tagimaciliginin biyiik bir kismi maliyetlerinin disik olmasi nedeni ile
deniz yolu ile gergeklestirilmektedir. Bu da denizlerin petrol ile kirlenmesine neden olan en 6nemli unsurlardan birisidir.
Ozellikle kiy1 bélgelerine yakin yerler de gerceklesebilecek biiyiik capli bir petrol kirliligi, bu bélgedeki deniz yasaminin yani
sira balikgilik ve turizmi engellemesi nedeniyle insan yasamina olan etkileri yiizinden bdlge ekonomisine de darbe
vurmaktadir (Bilgin, 2003).

Deniz ulasimindaki kazalarin birkag nedeni olabilir. Genis anlamda bunlar; dogal kosullar, teknik zafiyetler, rota sartlari,
gemi ile ilgili faktorler, insan veya kisisel hatalar ve kargo ile ilgili faktorlerdir (Akten, 2006). Bunlari sintine ve balast suyu
kaynakli kirlilikler ve 6zellikle petrol ve zararh kimyasallar tasiyan gemi kazalarindan kaynakli kirlilikler olarak ayirabiliriz.
Sintine kaynakl atik sular, blyik oranda kirletici icermesi ile birlikte yanici/patlayici, korozif ve toksik 6zelliklere de
sahiptirler. Sintine atik suyu gemilerin makine dairesinde uzun siire bekletilmeden pompalar vasitasiyla gemiden
uzaklastinlmasi gerekmekte fakat deniz ortamina bosaltiimaktadir. MARPOL sozlesmesi, 15 ppm (mg/1)'den daha az yag
bulunan suyu, temiz su olarak 6ngérmekte ve hicbir sinirlama olmadan denize pompalanabilecegini belirtmektedir.
Ulkemizde yapilan galismalarda alinan drneklerde yakit cinsi motorin olan gemilerin sintine suyundan elde edilen
degerlerin 15ppm (mg/l)'in Ustiinde oldugu tespit edilmistir (Demiray 2006). Balast ise geminin su alinan bélumudur.
Balast suyu, geminin ve ylkiin dengesini saglar. Fakat deniz canlilarinin tasinmasi ve suyu farkl yerlere tasimasi dolayisiyla
ekolojik dengeyi bozucu tehditler icermektedir. Bu sebeple sintine ve balast sularinin birakilmasi kurallar gergevesinde
gerceklestiriimektedir. Gemilerin sintine bélimundeki gemi atiklarini bosaltmalari, gemilerin tasimis olduklari tehlikeli
maddeleri yasal olmayan yollardan denize birakilmasi, olumsuzluk halinde petrol veya tehlikeli madde tasiyan gemilerin
yiiklerinin denize tasinmasi baslica deniz kirliligi ile ilgili tehlikeler ve olaylardir (Ozdemir, 2012).
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Sekil 1: Canakkale Bogazi yer bulduru haritasi

CALISMANIN AMACI

Tirkiye karasularinda yogun bir gemi trafigi mevcuttur. Bu ¢alismada uluslararasi gemi trafiginde dnemli bir lokasyona
sahip Canakkale Bogazinin seyrisefer durumu ve elde edilen atiklarin analizi yapiimasi hedeflenmistir. Deniz ticareti trafigi
kirliliginde % 12’lik paya sahip gemi kdkenli deniz kirliligi hizla artmaktadir. Canakkale Bogazindan gegcen gemilerin %
40,7’sinin ¢ok buyuk risk grubunda, % 28'inin ise blyik risk grubunda oldugu goérilmektedir (Tozar ve Giizel, 2012). Bu
calisma gecen gemilerin riskler gruplarina gére ayrimi ve gemi kaynakli atiklarin miktarinin tespiti, hangi boyutlara
ulastigini saptamak i¢in hazirlanmistir.
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MATERYAL METOD

Bu calismada istatistiksel verilerin analizi yapilmistir. Bogazlar kitalar arasi gegislerde ve Ulkeler arasi ticarette 6nemli bir
konumda olmasi nedeni ile deniz ulasiminin yogun oldugu bir bélgedir. Canakkale Bogazi; istanbul Bogazi, Bering, Dover,
Cebelitarik, Malaka, Sund, gibi dogal bogazlarin yaninda; Suiveys ve Panama Kanali gibi yapay bogazlar arasinda diinyanin
en blylik gegis sistemlerinden biridir. Ege ve Marmara baglantili olarak Karadeniz arasindaki baglantiyi saglayan alternatifi
olmayan tek ulagim yoludur. Bu ylzden deniz trafigi oldukg¢a yogun deniz trafigi olmasi nedeniyle can, mal ve gevre
guvenligi bakimindan biyik risklerle beraberinde getirmektedir (llgar, 2015). Deniz tasimaciliginda tercihlerin genelde ¢ok
yuksek tonajli gemiler ve tankerler seklinde olmasi, beraberinde bu araglardan kaynaklanan kirlilik problemini giindeme
getirmektedir (Bilgin, 2003).

Bogazin Cografi Yapisi

Canakkale Bogazi; 40°00' - 41°10' N ve 26°15' - 29°55' E noktalarini birlestiren cizgiler arasindaki deniz ve kiyi alanlarini
kapsamaktadir. Canakkale Bogazi cografi olarak uluslararasi gegis yolu niteligindedir. Sinirlari Avrupa yakasinda Gelibolu
Fenerinden, Seddiilbahir'deki ilyas Burnu arasi (uzunlugu toplam 78 kilometre); Anadolu yakasinda ise Cardak’tan, Kum
Burnu arasini (uzunlugu 94 kilometre) olusturur. Canakkale Bogazinin deniz yiizeyinden uzunlugu 68 kilometredir. Bogazin
en dar yeri Kilitbahir-Canakkale arasi olup 1200 metredir. Bu cografi alan ayni zamanda bogazin en derin yerine sahiptir
(106 metre). Bogazin en genis vyeri ise 8275 metre olup, intepe kiyilari ile karsisindaki Domuz Dere kiyisi arasindadir.
Bogazin Egeye acildigi nokta 3200 metre, Marmara ya gegis alani ise 3600 metre genisliktedir. Canakkale Bogazinin
ortalama derinligi ise 60 metredir (llgar, 2008).

Sekil 2: Canakkale Bogazinin en dar ve en derin yeri

Bogazin olusumunda cesitli kesimlerinden gegen ve bati yamaglarin dogu yamaclara gére daha egimli oldugunu gosteren
profiller, bogaz olugunun deniz Gstiinde ve altinda disimetrik olarak acildigini ve batiya dogru miyosen (sarmasiyen,
ponsiyen) tabakalar (izerinde konsekant ve siibsekant vadiler seklinde acildigini ortaya koymaktadir. Genel goriinim
olarak 100 metresi deniz ylizeyinin altinda, 150 metresi deniz ylizeyinin Ustlinde olmak lizere 250 metre derinligi bulunan
genis bir vadi bigimindedir (Yalginlar, 1985). Canakkale Bogazi genellikle subsekant, konsekant ve resekant gediklerin
goraldigiu monoklinal bir yapi Gizerinde agilmistir (Erol, 1969). Sirri Ering’ e gére subsekant bir yada iki vadiden meydana
gelen bir pargasinin derin bir sekilde yarildiktan sonra yiikselen deniz sulari altinda kalarak bir deniz yoluna déniismesiyle
olusmustur. Bir baska arastirmaya gére Kuzey ve orta kisimlar siibsekant vadi halinde inkisaf etmis gliney kisimlar ise
tamamen konsekant vadi seklinde agilmistir. Bu da bize Canakkale Bogazinin tek bir akarsu vadisinden olusmadigini
gosterir (Bilgin, 1965).

Bir baska arastirmada ise istanbul ve Canakkale Bogazlarinin olusum gelisimleri birlikte degerlendirilmistir. Her iki bogaz
da genelde pliyosen ve kuvaterner boyunca, miyosen asinim yiizeyleri igine eski yapisal gizgilerden yararlanarak gomilmis
akarsu vadileridir. Bu erozyon oluklari st pliyosende deniz sulari tarafindan istila edilmis; bu olay buzul arasi ¢aglarda
denizin iki kez ilerlemesi ve iki kez de son buzul ¢caginda gekilmesi seklinde olmustur. Son istila ise holosende meydana
gelmistir. Halen de devam etmektedir (Erol, 1991).
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Sekil 3: Calisma alaninin lokasyonu

Canakkale Bogazi denizalti reliyefinde dikkati ceken Bogazin Kuzey agzindan giiney agzina dogru ortalama 50 metre
derinlikteki izobatlar ile cevrelenmis bir oluk olusudur. Bu olugun boyutlari Biga ve Gelibolu yarimadalari arasinda yaklasik
olarak 60 kilometre uzunluktadir. Canakkale Bogazi’'nda oval bigiminde birtakim ¢ukurlar bulunmaktadir. Bu cukurlarin
derinligi en az iki yerde -90 metreyi asar ve Canakkale 6nlerinde en derin yeri 100 metreyi bulur (Atalay, 1987). Yiiksek
miktarda kum ve gakil karasal kokenli sedimani bogaza bosalir ve ince taneli striiktiirel yapi depolanmak yerine deniz dibi
erozyonuna maruz kalir (Bayhan ve dig. 2001). Ancak buna ragmen ince taneli kum ve ¢akil formasyonlari bogaz dibini
kaplar. Canakkale Bogazi genelinde kumlu silt, Marmara girisinde ise siltli kil tane boyu dagilimi mevcuttur (Ylicesoy ve
dig. 2002). Karasal ¢okellerde nehir kaynakli yiiksek demir degerleri mevcuttur. Bliyik 6lgiide tasinan demir, tuzlu deniz
suyu ortaminda kolloidlerin flokile olmasi ile ¢cokelmis, nehir agzina yakin alanlarda bol demiroksit ¢okelimleri mevcuttur.

Canakkale Bogazi kiyi bolgelerinde Anadolu kiyilarinin Avrupa kiyilarina oranla daha fazla kumsal alana sahip oldugu
gorilmistir (ligar, 2004). Onemli odak noktalari ise Gelibolu Koyu, Akbas Limani, Poyraz Koyu, Seddiilbahir, Kilitbahir
askeri alan 6nii, Kepez, Yapildak alti, Cardak alti, Glizelyali’dir. Rastlanan dolgu alanlari ise Kilitbahir, Eceaabat, Gelibolu,
Lapseki, Canakkale sehir merkezlerindedir. Kiyillarda gakillik alanlar oldukga fazladir. Kilitbahir ile Seddilbahir arasi
azmaklari bulundurur.

Avrupa kiyilarindaki koy ve korfezler ise kuzeybatidan glineydoguya Hamzakoy, Gelibolu Limani, Cumali Limani, Akbas
Limani, Poyraz Koyu, Anit Limani (Seddiilbahir) yer alirken; Anadolu kiyilarinda Cardak Limani, Lapseki Limani, Saltik
Limani, Sarisiglar, Karanhk Limanda bulunur. Avrupa kiyilarindaki burunlar kuzeybatidan giineydoguya Cankaya, Kanarya,
Karakova, Dalyan, Uzun Burun, Akbas, Cam, Degirmen, Kum, Karanfil, Abide, ilyas iken; Anadolu kiyilarinda Cardak, Gocuk,
Kunduzkaya, Kiimran, Saltik, Coraklik, Karageven, Kayalstli, Dalyan, Nara, Kepez, Kanlidere, Karakulak, Pirnali, Kum
burunlaridir.

Biga Yarimadasinda 75 metre yikseltisine kisa bir diiz alandan sonra gegilir. 150 metre yikseltisi arasinda egim birden
azalir. Onemli yiikseltiler ise Dede Dagi (721 metre), Kara Dag (749 metre), Kayali Dag (877 metre), Ag1 Dagi (989 metre),
Kocakir Tepe (814 metre) dir. Bogazin bu daghk olan kesimlerinde dik yamaglarin denize istikametine inildiginde kiy
alanlarinda deniz asindirmasina bagl olarak yer yer blok seklinde kayaliklar gozlemlenmektedir.
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Monoklinal yapiya sahip olan Gelibolu Yarimadasinda tabaka uzanislarini dikine kesen akarsular adeta Saros korfezi
kiyilarindan dogarlar ve Canakkale Bogazina dokdliirler. Bu akarsu agizlarinda (Cumali Dere, ligar Dere, Kaya alti Dere) yer
alan kiguk delta ovalari yer alir (llgar 2008).

Yasal Mevzuat

Ulkemizde Cevre Kanunu ve bu kanun kapsaminda cikarilan (2872 Sayili) “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi cercevesinde; gemilerin normal faaliyetlerinden kaynaklanan atiklari, atik alim yikimlilerine verirken
uygulamalari gereken bildirim ve haberlesme yontemleri ile atik alim yikimlilerinin gemilerden topladiklari atiklara iliskin
bildirimlere ait usul ve esaslari seklinde diizenlenmistir. 5 Agustos 2011 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanhgi’'nca
yayimlanan Gemi Atiklarinin Bildirimi ve Kontrolii, Gemi Atik Takip Sistemi Genelgesi-2011/2 yurirltige girmistir. Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi ilgili genelge kapsaminda “Gemi Atik Takip Sistemi’ni (GATS) yururlige sokmustur. Belirtilen genelge
(Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi) 26 Eylil 2013 tarihinde 2013/12 sayili genelge ile tekrar revize edilerek
yayimlanmistir.

Yasal olarak limana bagh kalmayip digardan sefer yapan tiim yolcu gemileri, 150 GRT ve Ustiindeki petrol tankerleri ile 400
GRT ve Ustlindeki diger gemiler zorunlu atik bildirimleri GATS sistemi ile atik kontrol sistemine dahil olmaktadirlar.

GEMi HAREKETLILIGi

Karadeniz’e kiyisi olan Ulkeler yaninda, Orta ve Dogu Avrupa Ulkeleri de Tuna Nehri kanaliyla Canakkale Bogazina ve
diinyaya acilmaktadirlar. Tirk Bogazlari dolayisiyla Canakkale Bogazi Montro Sézlesmesi geregi kargo, her tirli ticaret ve
nakliye gemileri icin acgik tutulmak zorundadir. Dolayisiyla Marmara ekonomik ve stratejik 6neme sahip uluslararasi bir
denizyolu olarak hizmet vermektedir (Akten, 2006).
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Sekil 4: Yillara gére Canakkale Bogazi'ndan gegen toplam gemi sayilari (ligar, 2015)

Yillar itibariyle Canakkale Bogazi'nin seyriisefer hareketliligi giderek arttigini gézlenmektedir. Bu yogunluk nedeniyle bogaz
trafigine bagh deniz kirliligi de artmistir. Canakkale Bogazi’'ndan gegen gemiler biiylik oranda yiik ve petrol Urlinleri tagiyan
tehlikeli gemilerdir. Bu ytizdendir ki gemi kazalarinin risk faktori oldukga fazladir.
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Tablo 1: 2014 yili Canakkale Bogazi gemi gegis istatistik 6zeti ( The statistics summary of vessels passed Canakkale Strait)
Gemi Kilavuz BEIIHLGAR B.oylu 200 Soq.Gf'den Toplam Tankerler / Total )
. Toplam Gros . M'den Kiigtik / Tankers Yedekli
Adedi / Alan/  Gemi/ Non - .
AYLAR / Months Number Of Ton / Total With CallIn Biiyiik / Lower Gegis /
Vessels Gross Tonnage Pilot Vessels Longer Than 500 TTA  LPG/LNG TCH Towaged
Than 200 M GT
Ocak / January 3.613 59.106.731 1.477 2.259 453 41 554 116 178 14
Subat / February 3.098 52.788.596 1.404 1.798 419 27 423 117 153 8
Mart/ March 3.762 61.487.029 1.602 2.335 475 37 516 136 183 9
Nisan / April 3.836 62.414.318 1.619 2.347 460 44 496 116 216 9
Mayis / May 3.964 65.372.278 1.724 2.361 490 43 561 130 192 9
Haziran / June 3.557 61.034.800 1.629 1.982 472 53 473 91 176 6
Temmuz / July 3.721 66.517.813 1.659 2.158 520 71 484 92 203 9
Agustos / August 3.742 70.300.075 1.667 2.352 586 35 479 76 190 11
Eylil / September 3.559 67.206.872 1.596 2.112 550 40 468 76 159 6
Ekim / October 3.737 68.608.881 1.651 2.290 540 49 462 72 166 7
Kasim / November 3.546 65.521.701 1.541 2.205 489 31 460 90 179 12
Aralik / December 3.447 61.272.662 1.538 2.058 448 41 499 94 174 16
Toplam / Total 43,582 761.631.756 19.107 26.257 5.902 512 5.875 1.206 2.169 116
Cumbhuriyeti Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i, Deniz Yolu istatistikleri, 2015

RISKLER VE ATIKLAR

Yukaridaki tabloda (Tablo 1) goruldugi gibi Canakkale Bogazi’'ndan gegen gemi sayisinda son yillarda 6nemli degiskenlik
gbzlenmemektedir. Gegen gemilerin oranlarina bakildiginda risk faktori yiksek (TTA, LPG, LNG, TCH) gemilerin sayisi, yillik
gecen gemi sayisinin yaklasik 4/1’ini olugsturmaktadir.

B Canakkale Bogazi-Transit W Diger Gegisler

Sekil 5:. 2012-2013-2014 Yillari Canakkale Bodazi’ndan gegen ortalama gemi sayisi

Gemi gegisleri ve bogazdaki gemi atiklari arasinda pozitif bir iliski vardir. Sekil 5’de 2012-2013-2014 gemi gegisleri ortalama
sayisi alinmistir. Buna gore Canakkale Bogazi’'ndan gegen ortalama gemi sayisi 44.011’dir. Diinya ticareti agisindan 6nemli
bir transit gegis yeri olan bogaz da deniz araglari kaynakli kirlilikler 6nemli sorun olusturmaktadir. En biyik deniz kirletici
olan petrol ve bilesenleri ¢esitli nedenlerden dolayi deniz ortamlarina tasinmaktadirlar. Tablo 2 de goraldigi gibi sadece
kazalarda degil, cok sayida sebep denize petrol atiginin karismasina yol agmaktadir. Bunlarin basliklari sunlardir:

Tablo 2: Petrol sizintisinin nedenleri

NAKLIYE ETKINLiGi <7 ton 7-700 ton >700 ton Toplam sayi %
Faaliyetler 4475 371 17 4863 58
Yiikleme/bosaltma 2767 299 17 3083 36
Bunker 541 25 0 566 7
Diger islemler 1167 a7 0 1214 15
Kazalar 1097 547 255 1899 14
Carpismalar 163 254 87 504 2
Topraklamalari 222 200 106 528 3
Hull arizalari 562 77 43 682 7
Yanginlar/ patlamalar 150 16 19 185 2
Diger/ Bilinmeyen 2221 165 37 2423 28
TOPLAM 7793 1083 309 9185 100
Kaynak: ITOPF (Akten, 2006)

Kazalar deniz ortamina petrol atigi karistiran en énemli olumsuzluklardandir. Tasidigi kimyasallar sebebiyle LPG/LNG
gemilerinin g¢evreye yaptigi tahribat cok daha fazladir. Denizlerin kirletiimesinde gemi ve tankerlerin roliiniin blyGklGga
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kazalar ve oturmalar nedeniyle denize dokiilen sintine balast, dogrudan kagak ve bilingli atiklara bagli olarak olusan deniz
kirlenmesinin buyukliglu olduk¢a 6nemlidir. Diinyada deniz tasimaciliginin yaklasik % 60’1 petrol tasimaciligi seklinde
gerceklesmektedir. Bu tlr tagimalarin 6zelligi geregi tasinan yikiin tamami bosaltilamamakta ve bir miktar artik, tanklarin
ic duvarlarinda ve dibinde kalmaktadir. Diinya tankerinin % 80’i balastlarini rafinerilerde atiklar icin ayrilmis tanklara, %
20’'si ise liman agiginda denize basmakta ve kirlenmeye sebep olmaktadir (Aktoprak ve dig. 2015).

Canakkale Bogazinda kazaya karisma orani bakimindan en yiiksek gemi tipi kuru yiik gemileridir. Bunu LPG/LNG gemileri
izlemektedir. (Sekil 6).

® KuruYik ®LPG mKargo  Yik

18%

Sekil 6: Canakkale Bogazi’'nda kaza yapan gemilerin tiplerine gére dagihimi (llgar, 2015)

Tehlikeli madde tasiyan gemilerin risk oranlari digerlerine nazaran daha yliksektir. Sadece bogazda olusan kazalardan
dolay degil ayni zamanda bogazi etkileyen Marmara Denizi'ndeki petrol ve kimyasal atiklarin denize dékilmesinden
ortaya cikacak olumsuz etkiler agik denizlerle karsilastirilamayacak boyutta yiksek risk olusturmaktadir. Bu riskler deniz
akintilari nedeniyle Canakkale Bogazini en yakindan tehdit eder niteliktedir. Nitekim asagidaki grafikte goraldugi gibi
tehlikeli yik tasiyan gemi sayilari her gegen giin artmaktadir (Sekil 7).
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Sekil 7: Canakkale Bodazi'nda tehlikeli madde tasiyan gemi sayilari (Deniz Sektérii Raporu, 2011)

Balast ve sintine atiklari gemi kazalarinin olusturdugu kirlilikten cok daha azdir. Turkiye denizlerindeki atik incelendiginde
blylk cogunlugunun petrol ve petrol tirevli atiklar oldugunu goériilmektedir (Sekil 8)
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M Petrol ve Petrol Tirevli Atiklar ~ 299.960,00 264.954,00 173.571,00 129.483,00 286.712,28
M Pis Su 25.481,00 15.934,00 12.777,00 11.947,00 17.583,35
Cop 88.038,00 29.950,00 18.653,00 23.977,00 25.255,41

Sekil 8. Gemi Kaynakl Atiklarin Yillara G6ére Dagilimi (m3)
Kaynak: Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Cevre Yonetimi Genel Miid(irliigii (2015).

Gemi atiklarinin cevreye verdigi zarar icin bogazda énlem alinmasi zorunlu hale gelmistir. Bu sebeple Canakkale Limani
atik toplama tesisi kurulmustur. 20,000 m¥ ik kapasitesiyle Tirkiye’nin en biyiik denizel kaynakh atik kabul tesisini
blnyesinde bulunduran Canakkale (Kepez) Limani, diinyanin sayill modern atik kabul tesisleri arasinda yer almakla birlikte
Avrupa Atik Tesisleri Birligi'nin de (EUROSHORE) liyesidir. Canakkale (Kepez) Limani, gemilerden yilda ortalama 170,000
ton atik toplamaktadir.

Toplanan atiklar T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhigi'ndan sahip olunan lisans kapsaminda gemilerden alinan atiklar, atik
kabul tesisinde ayristirilarak lisansh geri kazanim tesisleri ile bertaraf tesislerine gonderilmektedir. Bertaraf sirecinde
toplanan atiklarin susuzlastirihp ayristirilmasi sonucu geri donisiime kazandirilmaktadir. Atik Kabul Tesisinin faaliyetleri,
AR-GE calismalari kapsaminda anlasmali bulunulan ¢evre danismani sirket ile birlikte islemler yuratilmektedir (Port Of
Canakkale, 2015). Bu islemler sonucu yillar bazinda ortalama atik mikteri (Tablo 3) ve risk orani yiiksek (LPG-TTA-CH) gemi
basina diisen ortalama atik miktarlari (Tablo 4) su sekilde 6zetlenebilir:

Tablo 3: Yillara gére Canakkale Bogazi’'ndan alinan ortalama atik miktari
YILLAR Gegen Ortalama Gemi Sayilari Alinan Yillik Ortalama Gemi Atik Miktari Gemi Bagina Diigen Ortalama Atik Miktari
2012 44,613 170.000 ton 3.810
2013 43.889 170.000 ton 3.873
2014 43.532 170.000 ton 3.905
Toplam 132.034 510.000 ton 3.862
(Port Of Canakkale, 2015)

Tablo 4. Yillara gére Canakkale Bogazi’ndan alinan risk orani yiiksek (LPG-TTA-CH) gemi basina diisen ortalama atik miktari
Risk Orani Yiiksek (LPG,TTA,TCH) Ortalama Alinan Yilhk Gemi Atik Risk Orani Yiiksek (LPG,TTA,TCH) Gemi Basina Diigen

YILLAR

Gemi Sayisi Miktari Ortalama Atik Miktari
2012 8.998 170.000 ton 18.893
2013 9.299 170.000 ton 18.281
2014 9.25 170.000 ton 18.378
Toplam 27.547 510.000 ton 18.513

(2015 Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii Bogazlar Istatistiklerinden yararlanilarak hazirlanmistir.)

BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Atiklarin uluslararasi bir sorun olmasi 6nlem alinmasi ¢evresel duyarlilik icin zorunlu hale gelmistir. Bu sebeple tlkemizin
de Ulyesi oldugu MARPOL 73/78 anlasmasi geregi ek 6’dan kaynaklanan atiklar konusunda sinirlandirmalar ve
yukiamlulikler siyasi otoriteleri bir takim tedbir icin arayislara sokmustur. MARPOL cercevesinde bazi (lkeler atik
kirliliginin 6nlenmesiigin bolgesel atik kabul tesisleri kurmuslardir. Canakkale Bogazi Gilkemizde transit gegisin odak noktasi
haline gelen gemi gegisinde stratejik dneme sahip bir lokasyonudur. Bu yizden bu cografi alanda atik tedbirlerinin
alinmasini zorunluluk haline almistir. Bu dogrultuda Canakkale Liman (Kepez) isletmesinde “Atik Kabul Tesisi” petrol ve
petrol tiirevli atiklarin toplanmasi icin kurulmustur. Canakkale Turkiye'nin en buyik denizel kaynakli atik kabul tesisini
biinyesinde 20,000 m¥liik kapasitesiyle énemli bir konuma sahiptir. Bu kapasitesiyle diinyanin sayil modern atik kabul
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tesisleri arasinda yer almaktadir. Canakkale ayni zamanda Avrupa Atik Tesisleri Birligi'nin de (EUROSHORE) lyesidir. Tesis
alim faaliyetleri, atiklarin atik kabuld, transferi, susuzlastirilmasi, 6n isleme tabi tutulmasi ve ayristiriimasina yénelik tim
proses ile atiklarin tesisten sevk edilmesine kadar olan tiim sireg, SCADA (Supervisory Control And Data Acquisition)
“Merkezi Denetleme Kontrol ve Veri Toplama” sistemi lizerinden takip edilmektedir.

Canakkale 2012-2013-2014 yili gemi gegis istatistikleri incelendiginde gegis oranlarinin ¢ok degismedigini gorilmektedir.
2012 yil gemi gegis orani 44.613, 2013 yil1 43.889, 2014 yili 43.532"dir. Ug yilin ortalamasi ise 44.011’dir. Port Of Canakkale
verilerine gore bogazdan yillik 170.000 ton atik miktari alinmaktadir. Gemi gegis sayilarini atik miktariyla oranladigimizda
gemi basina diisen ortalama atik miktarinin 3.862 kg miktarini vermektedir. Risk orani yliksek tehlikeli atik tasiyan gemi
gecis istatistiklerini atik miktariyla oranladigimizda ise 18.513 kg sonucunu vermektedir. Yine yillar bazinda incelendiginde
2012 yih 8.998 kg, 2013 yili 9.299 kg, 2014 yili 9.25 kg oraninda risk orani yiiksek (LPG, LNG, TTA, TCH) gemi gegisleri
oldugunu goérmekteyiz. Yillar toplami Bogaz'dan ortalama 27.547’lik bir gemi gegisi saglanmaktadir. Bu oran Bogaz’dan
gecen toplam geminin 4/1’i risk orani ylksek (LPG, LNG, TTA, TCH) gemiler oldugunu gostermektedir.

Deniz kirliliginin 6niindeki en blylk sorun olan gemi atiklari, atik alim verilerine goére hesaplanmistir. Ancak bu veriler
disinda illegal yollarla denize birakilan atik miktari hakkinda bilgi sahibi olmak imkansizdir. Bu ¢calismada elde edilen veriler
yukseldikge potansiyel kirleticilerin deniz ekosistemine atik miktarinin da azalacagi 6ngorusi gelistirilebilir. Aksi durumda
atik kirliliginin boyutlari cok daha blyiik oranlarda olacaktir.

Kaynakca
Akten, N. (2006). Shipping accidents: A serious threat for marine environment. Journal of the Black Sea/Mediterranean Environment,
12, 269-304.

Aktoprak, A. Beceren, E. & Tordz, A. (2015). Liman isletmeciliginde atik alim faaliyetleri Canakkale Liman isletmesi Ornegi. II. Ulusal
Liman Kongresi, (s 3-5). izmir: Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi.

Atalay, I. (1994). Genel Fiziki Cografya. izmir: Ege Unv. Basimevi.

Bayhan, E. Ergin, M., Temel, A. & Keskin, S. (2001). Sedimentology and mineralogy of surficial bottom deposits from the Aegean-
Canakkale-Marmara Transition (Eastern Mediterranean): Effects of marine and terrestrial factors. Marine Geology, 175, 297—
315.

Baykal, B. B. & Baykal. M.A. (1999). Gemi kaynakli atiksular ve gemilerde atiksu ydnetimi. Gemi insa Teknik Kongresi, (s. 123-132). 2-3
istanbul: istanbul Teknik Universitesi.

Bilgin, C. (2003). Gemi kékenli petrol kirliliginin biyolojik yéntemlerle giderilmesi. (Yiksek Lisans Tezi, istanbul Teknik Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, istanbul)

Bilgin T. (1965). Biga Yarimadasi Giineybati Kisminin Jeomorfolojisi. istanbul: Edebiyat Fakiiltesi Basimevi.

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi Cevre Yonetimi Genel Mudurligl, (2015). http://www.csb.gov.tr/gm/cygm/index.php: adresinden
edinilmistir.

Demiray, N. (2006). Sintine sularindan kaynaklanabilecek deniz kirliliginin degerlendirilmesi. (Yuksek Lisans Tezi, Sileyman Demirel
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitisi, Isparta). http://tez.sdu.edu.tr/Tezler/TF00932.pdf, 8 adresinden edinilmistir.

Erol, 0. (1969). Canakkale Bogazi ¢evresinin jeomorfolojisi hakkinda 6n not. Cografya Arastirma Dergileri, 2.

Erol, 0. (1991). Turkiye kiyilarinda deniz diizeyi degismeleri ve bir gevre sorunu olarak istanbul igin 6nemi. Uluslararasi Cevre Sorunlari
Sempozyumu, (s. 73-81).istanbul.

ligar, R. (2004). Determining geomorphological features Type on the dardanelles ecosystem SPIE Fourth International Asia-Pacific
Environmental Remote Sensing Symposium. Waikiki Beach Marriott Resort, Honolulu, Hawaii, USA.

ligar R. (2008). Canakkale Bogazi Fiziki Cografyasi. Ankara: Gazi Kitabevi.
llgar, R. (2015). Canakkale Bogazindaki gemi hareketliligi ve kaza risk haritasinin belirlenmesi. Tiirk Cografya Dergisi, 65, 1-10.

Kiyi  Emniyeti Genel Mudurlugu Verileri, (2015). Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi.
http://www.ubak.gov.tr/ adresinden edinilmistir.

KutOketi, M. A. (2001). Uluslararasi hukukta gemi kaynakh kirlenme ve devlet gemilerinin egemenlikten dogan bagisikhgi. Sileyman
Demirel Universitesi, 6(2), 45-65.

Ozdemir, U. (2012). Tiirkiye’de gemilerden kaynakli deniz kirliliginin incelenmesi. Journal of Life Sciences, 1(2), 373-384.

Palabiyik, H. (2002). Gemi ve liman kati atik ydnetimi: Marpol 73/78 ve izmir Ornegi. Tiirkiye Kiyilari Kongresi, (s 997-1006). izmir.
Port Of Canakkale istatikleri, (2014). www.portofcanakkale.com.tr adresinden edinilmistir.

Tozar B. & Giizel E. (2012). Tiirk bogazlari igin gemi risk modeli dnerisi. Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, 4(1), 59.
Yalginlar i. (1985). Striiktiirel Jeomorfoloji. istanbul: Edebiyat Fakiiltesi Basimevi.

Ylicesoy Eryilmaz F. & Eryilmaz M. (2002). Kuzeydogu Ege Denizi-Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi Gegis bolgesi ¢okellerinde ince
tane boyunun agir metal dagilimina etkisi. Ttrkiye Jeoloji Biilteni, 45(1), 111-124.

194



