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Makale Bilgisi OZET

Gelis tarihi: 21.11.2022

Kabul Tarihi: 29.12.2022 Son yillarda, {ilkemizde 6zel ara¢ kullaniminin artmasina bagli olarak olusan trafik yogunlugu ile
Yayn tarihi: 30.12.2022 birlikte trafik kazalar1 da artmistir. Trafik kazalarinin sadece maddi agidan degil ayni zamanda sosyal

ve psikolojik a¢idan da insanlar {izerinde biiyiik kayiplara yol ac¢tig1 gerceginden yola cikildiginda
sorunun ne derece biiylik oldugu daha net anlasiimaktadir.

Bu calismanin amaci, Diizce ili i¢in giin gectikge 6nemli sorun olmaya devam eden trafik ve dolayisi
ile meydana gelen trafik kazalarinin bdlgesel ve zamansal degisimlerini incelemektir. Arastirmada,
trafik kazalarma yonelik olarak giinlilk, aylik vb. veriler degerlendirilmekle birlikte, caligma
biitiinliigiiniin saglanabilmesi i¢in yillik veriler kullanilmig ve Diizce ili Merkez ilgesi ile
siirlandirilmigtir. Aragtirma 2014-2018 yillari arasinda Diizce Merkez ilgede meydana gelen 2268
adet trafik kazasi kaydi degerlendirilerek gerceklestirilmistir. Diizce ilindeki trafik kazalarinin yogun
oldugu bolgeler tespit edilmis, trafik kaza sayilarinin giin ve aylara gore dagilimlari incelenmistir.
Ayrica yarali ve 6li sayilar1 irdelenmis ve kazalarin yogun oldugu konumlar ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler; Trafik kazasi, Mekansal analiz, Kaza analiz

TEMPORAL AND SPATIAL ANALYSIS OF TRAFFIC ACCIDENTS OCCURRING IN

DUZCE
Article Info ABSTRACT
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Accepted: 29.12.2022 In recent years, traffic accidents have increased with the traffic density due to the increase in the use
Published: 30.12.2022 of private vehicles in our country. Considering the fact that traffic accidents cause great losses on
people not only financially but also socially and psychologically, it becomes clearer how big the
problem is.

The aim of this study is to examine the regional and temporal changes of traffic, which continues to
be an important problem for the province of Diizce, and the traffic accidents that occur accordingly.
In the research, data such as daily and monthly were evaluated for traffic accidents. In order to ensure
the integrity of the study, annual data were used and limited to the central district of Diizce. The
research was carried out by evaluating 2268 traffic accident records in the central district of Diizce
between 2014-2018. The regions where traffic accidents are intense in Diizce were determined, and
the distribution of the number of traffic accidents by days and months was examined. In addition, the
number of injured and dead were examined and the locations where the accidents were intense were
revealed.
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1. Giris

Karayolu ulasimi topluma biiyiik faydalar saglar,
ancak ayni zamanda hem dogrudan hem de dolayl
maliyetleri vardir. Dogrudan maliyetler, altyap,
ekipman ve personel gibi karayolu ulasim
hizmetlerini saglama maliyetlerini igerir. Dolayli
maliyetler arasinda karayolu tasimaciligi kazalari,
karayolu trafik sikisikligina bagli seyahat gecikmesi
ve karayolu trafiginden kaynaklanan hava kirliligi
sayilabilir. Tim bu maliyetler arasinda, karayolu
trafik kazalartyla ilgili maliyetler en yiiksek
olanlaridir (Quddus, 2008).

Trafik kazalarinin kesin sebep-sonug iligkisinin
cozlimlenememesinde rol oynayan etmen, kazalarin
karmasik bir siiriicli-ara¢ ortami matrisi sonucunda
olusmasidir (Andreescu ve Frost, 1998). Bir bagka
calismada ise kazalarin nedenlerinin {iilkenin
bolgeleri arasindaki onemli kiiltiirel, ekonomik ve
cevresel farkliliklardan bile kaynaklanabilecegi
vurgusu yapilmis ve bu nedenle kazalar

genellestirmenin zor olacag ifade edilmistir (Valent
vd., 2002).

Giivenlik ve verimlilik, ulasgtirma miihendisliginin
iki temel amacidir. Kamu kurumlarmin trafik
kazalarini azaltma ¢abalari oldukg¢a 6nemlidir. Trafik
kazalari, topluma biiyilik bir mali yiik getirmektedir.
Trafik kazasi olusumunda iki ana faktor genellikle
onemli bir rol oynamaktadir. Birincisi siiriici,
ikincisi ise karayolu tasarimi olarak ifade edilebilir
(Abdel-Aty ve Radwan, 2000).

Yapilan arastirmalarda bir bolgedeki otomobil
kazalarinin sayisi arttik¢a, geng yetiskinlerin 6liim
oranlarinda da bir artis yasanmakta oldugu tespit
edilmistir (Hijar vd., 2000; Goldsmith ve Cwikel,
1993). Oliime neden olan faktérleri veya motorlu
tasit kazalarindan kaynaklanan yaralanmalarin
ciddiyetini belirlemek i¢in c¢esitli calismalarda
birtakim gruplandirmalar yapilmistir (Hijar vd.,
2000).

Karayolu trafik kazalar1 i¢in bir¢ok faktoér vardir.
Ancak asir1 hizin ana sebep oldugu diisiiniilmektedir.
Katkida bulunan diger faktorler ise sunlardir; yol
tasarimi, trafik yogunlugu, hava durumu, seyahat
nedenleri, alkol ve uyusturucu etkisi altinda olan
siiriiciiler, zaman kazanmanin siriiciiler tizerindeki
ekonomik baskisi, siiriiciilerin egitimi ve karayolu
giivenligi tanitim kampanyalarmin yetersizligidir
(Aljanahi  vd., 1999). Diger taraftan trafik
glivenligindeki  O6nemli  faktorlerden  birgogu
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stiriicliniin cinsiyetine ve yasina baglh olarak da
degisim gostermektedir (Abdel-Aty ve Radwan,
2000; Miaou ve Lum, 1993).

Trafik kazalarinin nedenlerini anlamanin en iyi yolu
insan, arag, sosyo-ekonomik seviye, yol altyapisi,
arazi kullanimi ve gevre ile ilgili 6nemli faktorleri
belirleyebilmek ve kaza durumlarmi en aza
indirgemek i¢in yol giivenligi politikalarinin
etkinligini izlemek admna kaza tahmin modelleri
gelistirmektir. Boylece bu kaza tahmin modellerinin
sonuglarina dayanarak, trafik kazalarmin sikligin
azaltacak farkli 6nlemler alinabilir (Quddus, 2008).

Trafik kazalarim1 Onlemek i¢in alinmasi gereken
giivenlik Onlemleri c¢alismalarina ayrilmig olan
kaynak smirlidir. Bundan dolay1 en az kaynakla en
¢ok kaza Onlenebilen kisimlara Oncelik verilmesi
gerekir. En dogru ifadeyle kazalarin siklastigi
bolgeleri tespit edip bu bolgelerde diizeltme ve
iyilestirme ¢alismalar1 yapilmalidir (Tuncuk, 2004).

Ulkemizde meydana gelen trafik kazalar1 ve kazalara
neden olan faktorler bircok ¢alismaya konu
olmustur. Bu c¢alismalardan bazilar1 asagida
verilmistir.

fyinam (1997) calismasinda kazalarin meydana
gelmesinde yol ile ilgili faktorlerin insanla ilgili
faktorlere goére daha az etkili oldugunu ortaya
cikarmustir. Iyi bir geometrik tasarimla kazalarda
%70’e varan oranlarda azalma saglanabildigi
goriilmiistiir. Yol geometrik standartlarinin uygun
secilmesi veya gerekli iyilestirmelerin yapilmasiyla
trafik kazalarina sebep olan diger faktorlerin de
onemli Olgiide telafi edilebilmesi saglanmaktadir
(Iyinam, 1997).

Kose (1997) yaptigi calismasinda Tiirkiye’deki
tutanaklara gore kazalarda insan faktoriiniin %98.58
gibi ¢ok yiiksek bir oranla en onemli trafik kaza
nedeni oldugunu belirtmistir. Gelismis iilkelerin
cogunda trafik kazalarinda insan faktorii ¢ok daha
diisik  seviyelerdedir. Kose ayrica  kaza
tutanaklarinin doldurulma asamasinda hata ve
eksikliklerin oldugunu saptamistir (Kése, 1997).

Silivri  (1999) trafik kazalarinda tasit davranisi
lizerine yaptig1 ¢alismasinda hareket halindeki iki
tagitin birbirine ¢arpmasini veya hareket halindeki
bir tasitin sabit nesneye c¢arpmasinit g¢arpigma
diyagramlari ile analiz etmistir. Bu analiz igerisinde
cesitli  yontemler yardimiyla tasit  hizinin
belirlenmesi anlatilmistir (Silivri, 1999).



2. Materyal - Metot

Arastirmanin temel amaci Diizce’de gergeklesen
trafik kazalarinin zamansal ve mekansal analiz ile
incelenmesidir. Arastirmada, trafik kazalarina
yonelik olarak aylik, haftalik ve giinliik veriler
kullanilmis olup Diizce ili Merkez ilgesi ile
sinirlandirilmistir.  Arastirma  2014-2018  yillar
arasindaki verileri kapsamakta olup; 2014 yili ilk iki
ay1 ve 2018 yili son iki aya ait veriler ulagilamadigi
icin kullanilmamistir. Ancak bu durum analiz
sonuclarinda herhangi olumsuz etki yaratmamaistir.
Diger taraftan ¢alismada yararlanilan veriler Diizce
Il Emniyet Miidiirliigii Trafik Tescil Denetleme Sube
Miidiirliigii sorumluluk alani ile sinirlidir.

3. Arastirma Bulgularn

Bulgular ii¢ temel alt baslik halinde sunulmustur.
Birinci alt boliimde kaza sayilarinin saat, giin ve
aylara gore dagilimi ve Olii-yarali sayilar
bulunmaktadir. ikinci alt béliimde kazalarin konum
bazl1 incelemesi bulunmaktadir. Ugiincii alt boliimde
ise kazalara karigsan ara¢ cinslerinin dagilimi
incelenmistir.

Yapilan c¢aligmalar sonunda 2014-2018 yillar
arasinda Diizce Merkez ilcede toplam 2268 trafik
kazasinin gerceklestigi ve bu kazalara toplam 3775
aracin karistig1 tespit edilmistir. Yillara gore kazaya
karisan tasit tiplerinin  dagilimi  Sekil 1°de
sunulmustur. Buna gore kazaya karisan tasit tipleri
acisindan yaklasik 2100 ile en fazla otomobillerin
daha sonra da 593 arag ile motosikletlerin daha fazla
kazaya dahil oldugu goriilmektedir.
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Sekil 1. 2014-2018 yillarinda kazalara karisan tasit
tipleri
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3.1. Kazalarin aylara gore dagilimlar

Diizce 11 Emniyet Miidiirliigii’nden elde edilen 5
yillik kaza kayitlarina gore trafik kazalarmin yilin
aylarina gore dagilimi incelenmistir. Yilin farkli
aylarinda meydana gelen kazalarin dagilimi Sekil 3-
2’de ifade edilmistir. 5 yila ait 12 aylik grafik
incelendiginde kazalarin grafigin orta noktalarina
dogru tepe yaptig1 agikca goriilmektedir. Mevsim
sartlarinin en uygun oldugu yaz ve ilkbahar aylar
kaza oranlarmin daha fazla oldugu donemleri
kapsamaktadir. Sonuglar kis ve sonbahar aylarinda
kar, sis ve yagmur gibi koti hava kosullarinda
stiriciilerin yola dikkatlerini daha fazla vermesi ile
kaza oranlarinin diistiiglinii géstermektedir. Olumlu
hava kosullarinda siiriiclide meydana gelen kendine
giiven hissi, yola ve aracina giivenme ile beraber
yapilan yiiksek hiz hem kaza oranlarini arttirmis hem
de yapilan kazalarda olusan hasarlarin artmasina
neden olmustur. 2014 yilinin ilk iki ay1 ile 2018 yili
son iki aylik verilerine ulasilamadigindan grafikte
verilememistir.
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Sekil 2. 2014-2018 yillar1 aras1 aylara gore kaza
dagilim

Sekil 3 incelendiginde 2014-2018 yillar1 arasinda
toplam meydana gelen kazalarda yaralananlarin
aylara gore dagilimi goriilmektedir. Sekil 2 ile
iligkilendirildiginde bes yillik siiregte en fazla
kazanin temmuz aylarinda oldugu ve yarah
sayilarinin buna paralel olarak ayni ay daha yiiksek
oldugu Sekil 3’te acik¢a goriilmektedir. Yilin
aylaria gore bes yillik siirecte en fazla kaza 2016 ve
2017 Temmuz aylarinda meydana geldigi kazada
yaralananlar sayisinda da aym aylarda yarali
sayilarinin 101 ve 111 gibi en yiiksek rakama ulastig1
goriilmektedir.
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Sekil 3. 2014-2018 yillar1 aras1 aylara gore yarali
sayist dagilimi

2014-2018 yillar1 arasinda meydana gelen trafik
kazalarinda toplam 3347 yaralanma meydana
gelmistir. Sekil 4’te en ¢ok yaralanmalar bes yilda
toplam 400 kisiyle temmuz ve 396 kisiyle agustos
aylarmda olmustur. Ozellikle ocak, subat, kasim,
aralik aylarinda yaralanmalarin en diisik oldugu
goriilmektedir. Kis aylarindaki kaza sayis1 ve yarali
sayisindaki diisiisiin sebebi; siiriiciide gilivensizlik
hissinin olugmasinin yani sira trafige ¢ikan arag
sayisinin da azalmasi oldugu diisiiniilebilir.

400 396

350
;300 269 274
=3
=z 250 228 226
'E 200
=
150
100
50
0
& ‘50 & & \&
O‘“ & v“ & o &
Q@ =N Q &‘b Y_gg

Sekil 4. 2014-2018 yillar1 aras1 aylara gore toplam
yaral1 say1s1

Sekil 5, Diizce’de 2014-2018 yillar1 arasinda
meydana gelen trafik kazalarinda olusan olim
oranlarin1 gostermektedir. 5 yillik silire zarfinda
Diizce il merkezinde trafik kazalarinda toplamda 12
kisi hayatin1 yitirmistir. En ¢ok 6liimle sonuglanan
kazalar temmuz ve ekim aylarinda goriilmistiir. Tim
Olimlerin %50’si temmuz ve ekim aylarinda
meydana gelmistir.
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Sekil 5. 2014-2018 yillar1 aras1 aylara gore toplam
oli sayis1

3.2. Kazalarin haftanin giinlerine gore dagilimi

Diizce 11 Emniyet Miidiirliigi 5 yillk kaza
kayitlarina bakilarak haftanin giinlerine gore trafik
kazalar1 incelenmistir. Kazalarin haftanin farkli
giinlerine gore dagilimi incelendiginde Sekil 6’daki
gibi bir dagilim meydana gelmektedir. Bu dagilima
gore kaza sayisinin pazartesi ve cuma glinleri bir
miktar daha fazla oldugu goriilmektedir. Bu giinlerin
haftanin basi ve sonu olmas1 hafta sonu tatiline ¢ikis
ve geri doniislerin bu giinlere denk gelmesinden
oldugu tahmin edilmektedir.

Pazartesi Sali Cargamba Pergembe Cuma Cumartesi Pazar
u2014 52 45 46 44 51 58 56
m2015 54 64 62 61 61 75 63
2016 78 66 72 63 86 68 73
=2017 91 ! 56 75 78 71 69
=2018 80 60 69 56 73 59 62
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Sekil 6. 2014-2018 yillar1 aras1 giinlere gore kaza

dagilimi

Sekil 7°de 5 yillik haftanin giinlerine gore toplam
sayilar ifade edilmistir. 2014-2018 yillar1 arasinda
meydana gelen toplam trafik kazalarinin 355 kazayla
en ¢ok haftanin ilk giinii olan pazartesi giiniinde
meydana geldigi ve ardindan haftanin son giinii olan
cuma giinlinlin 349 kazayla ikinci sirada yer aldig:
goriilmektedir.
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Sekil 7. 2014-2018 yillar1 arasinda meydana gelen
kazalarin giinlere gore dagilimi

3.3. Kazalarin giiniin farkl saat araliklarina gore
dagilimlarn

Kazalarin meydana gelme zaman araliklar1 ele
alindig1 dagilimda, mesainin bitimi 16:00-17:59 yani
mesai bitimi 1 saat Oncesi ile sonrasi saatlerde kaza
yogunlugunun arttigr goriilmektedir (Sekil 8). Pik
saat trafigi ile kaza oraminin yiiksek oldugu saat
uyum gostermektedir. Trafigin daha az yogun
oldugu gece yarisindan sonra kaza oranlarmin diisiis
gosterdigi, sabahin ilk saatlerinde minimum
seviyelere ulastig1 goriilmektedir.

50
40
30
. I I | I
| I I Il. unil lllII I I

00:00- 02:00- 04:00- 06:00- O08: 00- 10:00- 12 00 14:00- 16 GD 18: 00 20: UG 22 OD
01:59  3:59 559  7:59 95 11:59  13:59  15:59  17:59  19:59  21:59  23:50
2014 3 5 25 51 32

Kaza Sayis1

u2015 30 11 4 10 36 43 36 57 53 66 45 49
2016 18 6 7 19 41 55 57 71 67 64 64 35
=2017 25 19 5 16 43 36 55 78 76 63 55 40
=2018 20 6 1 17 29 49 53 54 63 68 65 34

Saat Araligi

Sekil 8. 2014-2018 yillar1 aras1 saatlere gore kaza
dagilim1

2014-2018 yillar1 arasinda 5 yilda meydana gelen
trafik kazalarinin saat araliklarina gore toplam
degerlendirmesi yapildiginda, tiim saatler icinde en
cok 16:00-17:59 saatleri arasinda diger saat
araliklarina gore daha sik kaza meydana geldigi
belirlenmistir (Sekil 9).
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Sekil 9. 2014-2018 yillar1 arasi saat araligina gore
toplam kaza sayilar

Yapilan calismada 2014 yili ilk iki ay ve 2018 yili
son iki ay dahil edilememistir. Ancak grafik
incelendiginde dagilim acgik¢a goriilmektedir. Sekil
10’da saat dilimlerine gére meydana gelen kazalar
neticesinde meydana gelen yaralanma sayilar1 yil y1l
verilmigtir. Sekil 11 ise yarali sayilarinin saatlere
gore toplamlarini ifade etmektedir.
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Saat Araligy

Sekil 10. 2014-2018 yillar1 aras1 saat araligina gore
yaral1 sayis1 dagilimi

Sekil 11°de 2014-2018 yillart arasinda Diizce ilinde
farkli saat dilimlerinde olusan kazalar sonucu
meydana gelen toplam yarali sayilar1 gosterilmistir.
5 yilda olusan trafik kazalarindaki yaralilarin sayilari
saat araliklarima gore toplam degerlendirmesi
yapildiginda, tiim saatler i¢inde 468 kisi yarali sayis1
ile en ¢ok 18:00-19:59 saatleri arasinda kazalarda
yaral1 oldugu tespit edilmistir. Kazalara gore yarali
dagiliminin daha yogun olarak mesai bitimi saatlere
denk geldigi goriilmektedir.
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Sekil 11. 2014-2018 yillar1 aras1 saatlere gore
toplam yaral1 sayilar

5 yillik siire zarfinda meydana gelen toplam 12 6liim
vakasmin  saatlere  dagilimi  Sekil  12°de
gosterilmistir. Oliim sayilar1 12:00-15:59 ile 18:00-
21:59 saatlerinde diger saat araliklarindan daha
yogun oldugu géze capmaktadir.
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Sekil 12. 2014-2018 yillar1 aras1 saatlere gore
toplam 0lii sayilart

3.4. Kazalarin mevkilere

dagilim

gerceklestigi gore

5 Yillik kaza kayitlarmma gore trafik kazalarinin
meydana geldigi bolgelerin yol kesimlerine gore
dagilimi incelenmis ve Sekil 13°te gosterilmektedir.
Elde edilen bilgiler sonucunda; 2014-2018 yillar
arasinda toplam trafik kazasi 250 kazayla en ¢ok
Akcakoca (D655) yolu iizerinde meydana gelmistir.
Diger noktalar veya kesimlerin bes yilda toplam
50’nin altinda kaza meydana gelmesi grafige
koyulmamasinin asil nedenidir.
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Kazanm gerceklestigi yol kesim

Sekil 13. 2014-2018 yillar1 aras1 konumlara gore
kaza dagilimi

Ele almman yol kesimlerinin uzunluklar1 géz oniine
alinarak km bagina diisen kaza sayilarinin
belirlenmesi degerlendirmede daha ciddi tehlike arz
edenleri ortaya koymak adina 6nemlidir. Bu nedenle
5 yillik kaza kayitlarina gore trafik kazalarinin
meydana geldigi yol kesimlerinde kilometre bagina
diisen kaza sayilar1 hesaplanmis ve Tablo 1’de ifade
edilmistir. Buna gore kilometre basina diisen kaza
sayist en ¢ok Atatlirk Bulvar1 ardindan ise
Kuyumcuzade Bulvart oldugu tespit edilmistir. Her
iki yol da kent merkezini D100 karayoluna baglayan
ve kent merkezini diklemesine kesen ana
giizergahlardir. Bu ana yol kesimlerine ¢ok fazla tali
yolun baglantyor olmasi kaza riskinin ve oraninin
artmasina neden olmaktadir.

Tablo 1. 2014-2018 yillar1 arasinda kazalarin yol
kesim uzunlugu kaza sayisi iliskisi

Konum/Yer Uzunluk Kaza Km Basina
(km) Sayisi Kaza Sayisi1

Akgakoca Yolu 15.2 250 16.45

D100 Karayolu 16.8 180 10.71

Istanbul Caddesi 33 122 37.08

Eski Bolu 2.4 74 30.83

Caddesi

Kuyumcuzade 11 67 60.91

Bulvart

Atatiirk Bulvari 0.8 64 80.00

Kuzey Cevre 13.3 61 4.59

Yolu

Baglanti Yolu 8.5 54 6.35

Aydinpinar 13 54 41.54

Caddesi

Zahidiil Kevseri 21 51 24.29

Bulvart

Ayrica Diizce 11 Emniyet Miidiirliigii’nden alman
kaza rakamlan ile Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan
elde edilen Diizce ilinde trafikteki arag sayisi iliskisi
incelenmistir. Sekil 14°te kaza sayilar1 ve trafikteki
ara¢ sayilart birlikte verilmistir. Diizce’de 5 yilda



trafikteki ara¢ sayisi yaklasik 88000’den 110000°e
ciktigt ve bunun yaklasik %25°lik bir artisa esit
oldugu sdylenebilir. Diger taraftan ayni siire zarfinda
trafik kaza sayilarindaki artis ise %23.1°dir. Buna
gore trafikteki ara¢ sayist ve kaza rakamlarindaki
artts oranlarinin birbirine paralellik gosterdigi
goriilmektedir.
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Sekil 14. Kaza sayilar1 ve trafikteki arag sayilari
arasindaki iliski

4, Tartisma ve Sonu¢

Trafik kazalari, maddi ve manevi agir sonuglara
sebep olmasindan dolayr ciddi bir sorun teskil
etmektedir. Bu sorunun ele alinabilmesi ve ¢6ziim
bulunabilmesi i¢in Oncelikle uygun verilerin
toplanarak degerlendirilmeli ve {lizerine c¢esitli
bilimsel ¢alismalar yapilmalidir. Ulkemizde trafik
kazalariyla  ilgili  verilerin  toplanmasindaki
eksikliklerin yaninda, trafik kazalari tizerine bilimsel
caligmalarin azlig1 da dikkat ¢cekmektedir. Kazalarin
onlenmesi i¢in dogru veri toplanmasi da oldukga
onemlidir, ¢iinkii eksik veya yanlis raporlama
sonucu verilerin giivenilirligi dolayisiyla da bu
verilere dayandirilan arastirmalar da
etkilenmektedir.

Bu calisma sonucunda yapilan analizler ile bulunan
verilere gore 2014-2018 yillar1 arasinda toplamda
2268 trafik kazas1 meydana gelirken bu kazalara
3775 ara¢ karismistir. Kazalara karisan araglarin
yaklagitk 2100 tanesi otomobil olarak tespit
edilmistir. Otomobilden sonra 593 arag sayisi ile en
yuksek motorsiklet olmustur (Sekil 1).

Diizce I Emniyet Miidiirliigii’nden alinan veriler
incelendiginde kazalarin en fazla oldugu zamanlar
ilkbahar ve yaz aylarinda oldugu tespit edilmistir.
Hava sartlarinin iyi oldugu durumlarda stiriiciilerin
dikkatsizliginden dolayr daha fazla kazalar
olmaktadir. Buna paralel olarak yaralanmalarinda en
fazla oldugu ay Temmuz ayidir. Kis ve sonbahar
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aylarinda havalarin ko6t olmasindan dolay1
stiriciiler hem daha dikkatli hem de daha yavas
gitmektedirler. Kaza sayisi arttikca maddi ve can
kayiplari, yaralanmalar artmaktadir (Sekil 2-3).

Alinan veriler sonucunda olusan kazalarda toplamda
3347 yaralanma olayr meydana gelmistir. En ¢ok
yaralanmalarin oldugu ay 400 kisi ile temmuz ay1
ardindan 396 kisi ile agustos ay1 olmustur. Oliim
sayilar1 incelendigi zamanda toplamda 12 kisi
hayatin1 kaybetmistir ve bu can kayipli olaylarin en
fazla oldugu aylar temmuz ile ekim ay1 olmustur. Bu
verilerde incelendigi zaman hava sartlarinin iyi
olmasi sonucunda siiriiciilerin dikkat seviyesinde
diisiis oldugu goriilmektedir (Sekil 4).

Veriler incelendigi zaman kazalarin en ¢ok pazartesi
ve cuma giinleri oldugu tespit edilmistir. Haftanin ilk
glinliniin ve tatilden ¢ikmanin verdigi yogunluk
nedeni ile pazartesi glinlerinde artis oldugu
distiniilmektedir. Cuma giinleri ise haftanin bitisi
nedeni ile ¢alisanlarin bir an 6nce evine gitme
isteklerinin neden oldugu diisiintilmektedir (Sekil 6).
Toplamda olusan kazalarin 355’1 pazartesi giinii ve
349°u cuma giinii olmustur (Sekil 7).

Veriler incelendigi zaman kazalarin en ¢ok mesai
bitiminin oldugu 16:00-17:59 arasinda meydana
geldigi goriilmiistiir. Bunun ardindan bu saatleri
takip eden Oncesi ve sonrasi saatlerde en fazla
kazalar olugmaktadir (Sekil 8). Son 5 yil icerisinde
olusan kazalar incelendigi zaman 325 kazanin 16:00-
17:59 saatleri arasinda oldugu goriilmiistiir. Isten
¢ikan galiganlarin bir an 6nce evlerine gitme istegi ve
olusan trafigin verdigi stres sonucunda bu saatler
arasinda kazalar artmaktadir (Sekil 9).

Olusan kazalarda yaralananlarin sayisinin en fazla
oldugu saatler 16:00-19:59 arasinda oldugu tespit
edilmistir. Kaza sayisi arttik¢a kazada yaralananlarin
sayist da buna paralel olarak artmaktadir (Sekil 10-
11). Fakat 6liim sayilarina bakildiginda 12:00-15:59
ve 18:00-21:59 saatleri arasinda daha fazla oldugu
goriilmiistiir. Mesai ¢ikis saatindeki trafik yogunlugu
kazalarinin artmasina sebep olmakta; ancak olusan
kazalar sikisikliktan dolay1 sadece yaralanmalarla
sonuglanmaktadir. Diger taraftan mesai Oncesi ve
sonrasi saatlerde trafik yogunlugunun az olmasi ile
beraber siiriiciilerden yolun boslugu ile birlikte
olusan hiz egilimi meydana gelen kazalarin da
6liimle sonuglanmasina neden olmaktadir (Sekil 12).

Emniyet Miidiirliigli’nden alinan verilere gore en cok
kazanin oldugu bolge 250 kaza sayis1 ile Akgakoca



yolu oldugu belirlenmistir. Akcakoca yolunu hem
asir1 virajli olmast hem de aliyman kesimleri hiz
yapmaya miisait oldugu i¢in kazalarin artisinin bu
bolgede oldugu diisiiniilmektedir (Sekil 13).

5 yillik verileri neticesinde km basina diisen kaza
sayilar1 hesaplanmistir. Bulunan sonuglara gore km
basma 80 kaza sayisi ile fazla Atatiirk Bulvari ve
ikinci olarak km bagina 60.91 kaza ile Kuyumcuzade
Bulvart olmustur. Her iki bulvarda trafigin yogun
oldugu ve kent merkezini D100 karayoluna baglayan
bolgeler oldugu tespit edilmistir (Tablo 1).

Calisma ile elde edilen kaza sayist verileri ile
TUIK ’ten elde edilen arag sayilar1 karsilastirilmustir.
Arag sayist bes yilda 88000’den 110000’e ¢ikmustir.
Bununla beraber kaza sayisinda da yaklasik olarak
ayni oranda artig goriilmiistiir. Arag sayilarinin artigi

kazalar1 da beraberinde getirdigi goriilmiistiir (Sekil
14).

5. Kaynaklar

Abdel-Aty, M. A., & Radwan, A. E. (2000).
Modeling traffic accident occurrence and
involvement. Accident Analysis &
Prevention, 32(5), 633-642.

Aljanahi, A. A. M., Rhodes, A. H., & Metcalfe, A.
V. (1999). Speed, speed limits and road
traffic ~ accidents under free flow
conditions. Accident Analysis &
Prevention, 31(1-2), 161-168.

Andreescu, M. P., & Frost, D. B. (1998). Weather
and traffic accidents in  Montreal,
Canada. Climate research, 9(3), 225-230.

Goldsmith, J. R., & Cwikel, J. M. (1993). Mortality
in young adults: international
comparisons. Salud publica de
Mexico, 35(2), 132-147.

Hijar, M., Carrillo, C., Flores, M., Anaya, R., &
Lopez, V. (2000). Risk factors in highway
traffic  accidents: a case  control
study. Accident Analysis &
Prevention, 32(5), 703-709.

Iyinam, A. F. (1997). Karayollarinda Giivenlik
Sorunu Olan Nokta ve Kesimlerin
Belirlenmesi. Doktora Tezi, Istanbul Teknik
Universitesi, Istanbul.

65

Kose, Y. (1997). Trafik Kazalarinda insan Faktorii
ve Trafik Kazasi Tespit Tutanaklarinin

Incelenmesi. Yiiksek Lisans Tezi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, Gazi Universitesi,
Ankara.

Miaou, S. P., & Lum, H. (1993). Modeling vehicle
accidents and highway geometric design
relationships. Accident Analysis &
Prevention, 25(6), 689-709.

Quddus, M. A. (2008). Time series count data
models: an empirical application to traffic
accidents. Accident Analysis &
Prevention, 40(5), 1732-1741.

Silivri, T. (1999). Trafik kazalarinin analiz
yontemleri. Yiiksek Lisans Tezi, 170s, Fen
Bilimleri  Enstitisii,  Yildiz  Teknik
Universitesi, Istanbul.

Tuncuk, M. (2004). Cografi bilgi sistemi yardimiyla
trafik kaza analizi: Isparta 6rnegi. Yiiksek
Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii,
Siileyman Demirel Universitesi, Isparta.

Valent, F., Schiava, F., Savonitto, C., Gallo, T.,
Brusaferro, S., & Barbone, F. (2002). Risk
factors for fatal road traffic accidents in
Udine,  Italy. Accident  Analysis &
Prevention, 34(1), 71-84.



