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Ulastirma, tilke ekonomisi ve toplumun refah diizeyi iizerinde etkilidir. Bunun alt kiimesi olan hareketlilik ise
insanlarin diledigi gibi seyahat edebilmesi, yasam kalitesini artirmasi ve iilke i¢ pazarinin ticaret hacmi {izerinde
etkili olmaktadir. Gelecek yillarda Diinya {izerindeki petrol kaynaklarinin azalmasiyla petrol fiyatlarinda artislarin
yasanmasi beklenmekte olup, bunun da mikro hareketlilik arag ve teknolojilerine olan ihtiyac¢ ve talebi daha da
artiracag asikardir. Bu galigmada, 21. yiizyilda kentsel niifusun artmasi, insanlarin tekil ulagim araglarina ragbet
gostermesi ve sitirdiiriilebilir enerji kaynakli yakit teknolojilerinin gelisimi ile birlikte, elektrikli araglarin popiiler
hale geldigi gergegine ulagilmistir. Bu kapsamda; mikro hareketlilik unsurlarinin gelisimi, ulusal ve uluslararasi
diizeyde kullanimu, altyapi ihtiyact ve eksikliklerinin tespit edilerek ortaya konulmasi i¢in genis katilimli bir anket
calismast yapilmis ve Tiirkiye’nin 6nde gelen paylasimli skuter sistemlerinden birinin kurucusu ile rdportaj
gerceklestirilmistir. Farkli egitim, yas, sosyo-kiiltiirel diizeylere sahip katilimcilar ile firma yetkililerinin goriis ve
talepleri dogrultusunda; mikro hareketlilik ulasim araglari igin Oncelikle ulusal diizeyde farkindaligin
olusturulmasi ve halkin bu araglarin temin ile kullanimi konusunda bilgilendirilmesi gerektigi tespit edilmistir.
Mevcut kullanimla ilgili olarak ise; mikro hareketlilik araglarina ayrilan yol aginin genisletilmesi, giivenlik amagh
ekipmanlarin kolay temin edilebilir olmasi ve zorunlu hale getirilmesi gerektigi tespit edilmistir. Ayrica desteklerin
arttirilarak bireysel veya paylagimli mikro hareketlilik araglarmin daha uygun fiyatla arz edilmesi ve sarj
istasyonlart ile park alanlarinin yayginlastirilmasina ihtiya¢ duyuldugu sonucuna ulasilmistir.

Anahtar Kelimeler: Mikro hareketlilik, Siirdiiriilebilir ulasim, Kent i¢i ulasim, Bisiklet, Skuter

Evaluation of Micro Mobility Systems within the Scope of Infrastructure
and Social Needs

ABSTRACT

Transportation is effective on the country's economy and the welfare level of the society. Mobility, which is a
subset of transportation, has an impact on the ability of people to travel as they wish, increasing the quality of life
and the trade volume of the country's domestic market. In the coming years, it is expected that there will be an
increase in oil prices with the decrease in oil resources in the world, which will further increase the need and
demand for micro mobility tools and technologies. In this study, it has been reached the fact that electric vehicles
have become popular in the 21% century, with the increase in urban population, people's demand for individual
transportation vehicles and the development of sustainable energy-based fuel technologies. In this context; a large-
scale survey was conducted to identify and reveal the development of micro-mobility elements, their use at national
and international level, infrastructure needs and deficiencies, and an interview was held with the founder of one
of Turkey's leading shared scooter systems. In line with the opinions and demands of the participants with different
education, age, socio-cultural levels and company officials; it has been determined that first of all, it is necessary
to raise awareness at the national level for micro-mobility transportation vehicles and to inform the public about
the procurement and use of these vehicles. Regarding the current usage; it has been determined that the road
network reserved for micro mobility vehicles should be expanded, equipment for security purposes should be
easily available and should be made compulsory. In addition, it has been concluded that there is a need for
individual or shared micro-mobility vehicles to be offered at more affordable prices by increasing the support and
to expand the charging stations and parking areas.
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1. Giris

Insanlarin ¢aglar oncesinde, yasadigi c¢evresel
giiclikler nedeniyle yer degistirme ihtiyact
duymasi, ulagim kavramini dogurmus ve ulagim;
insanlarin yeme, i¢cme, saglik, barinma gibi
olmazsa olmaz gereksinimleri arasina girmistir.
Bu yer degistirme gereksinimini kargilamak igin
Diinya’nin kitasal veya denizel 6zelliklerine gore
cesitli metotlar gelistirilmis, kullanilmis ve ulasim
ihtiyac1 dinamik sekilde siirekli geliserek giinliik
yasantimizin ayrilmaz pargasi olmaya devam
etmistir. Yasanan gelismeler,
gereksinimleri  ile  yogruldukca
vasitalar  cesitlenmis,  toplumlarin
ozelliklerine ve yakit amach
hammaddelere gdre devsirilerek
hizmetine sunulmustur.

ulasim
kullanilan
cografi
kullanilan
insanlarin

Ulasim araglarinin kullanildig1 yere gore gesitlilik
gostermesinin yani sira, ihtiya¢ duydugu yakit
teknolojisiyle de gelisim gosterdigi agikardir.
Yenilenemeyen yakitlar ile fosil tiirevli yakit
kaynaklariin sinirli olmasi ve gelecegimiz i¢in
yasanabilir bir diinya mirast birakmak adina;
ozellikle 21. yiizyilda,

araglarinin  gelistirilmesi

siirdiiriilebilir ulagim
yapilan
teknolojik c¢aligmalar hiz kazanmistir. Buna ek
olarak demografik ozellikler, kentsel yasam

amaciyla

alanlarina olan talebin yiikselmesi ve yasanan
kiiresel salgin hastaliklar gibi nedenler, son
donemde bireysel ulagim ihtiyacinin artmasina
neden olmustur.

Hem  mistakil kullanima elverigli hem
yenilenebilen enerji kaynakli yakit teknolojisine
sahip, hem de ucuz ve kolay erigilebilir ulasim
araglarina duyulan ilginin kiiresel Olgekte
artmasiyla paralel olarak iilkemiz de bunun bir
pargasi haline gelmistir. Bu nedenle bu konuya
egilme ihtiyact dogmustur. Bu c¢alismanin
konusunu ise temel olarak bu noktada sunulan
teknolojilerin geleceginin arastirilmast
olusturmaktadir. Arz-talep ihtiyacinin biitliniiyle
incelenmesi ve bu ihtiyaca yonelik Onerilerin
gelistirilmesi bu ¢aligmada baslica odak noktasi
olmustur. Ayrica bu minvalde, giiniimiiz son
ile
popiiler

teknolojileri
dogrultusunda

toplumsal
hale

ihtiyaglar

gelen  yeni,
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stirdiiriilebilir ulagim araglarina iligkin genel
arastirma yapilmis olup bunlar arasindan mikro
hareketlilik araclarina artan talebin dikkat gekici
olmasi nedeniyle etraflica ele alinmasi i¢in detayli
arastirma yapilmaya gayret gosterilmistir.

2. Mikro Hareketlilik
2.1. Mikro Hareketlilik Nedir?

Mikro hareketlilik tamimlamalar1 giin gectikce
degisip gelismekle birlikte, esas tanimina gore
mikro hareketlilik; ulasim amacli  olarak
kullanilan elektrikli motorlarindan gii¢ alabilen,
400 kg’dan az agirlig1 olan en cok iki (2) kisi
tagiyabilen hareketlilik  araglart olarak
tanimlanmaktadir (T.C. Cevre, Sehircilik ve Iklim
Degisikligi Bakanligi, 2021). Bir bagka tanimiyla
mikro hareketlilik; kent i¢inde kisa siireli ve kisa
mesafeli olarak bisiklet, elektrikli skuter vb.
kiigiik boyutlardaki araclarin sahip olunarak veya
kiralanarak kullanildigi sistem olarak tabir
edilmektedir (Giildiir vd., 2022).

Mikro hareketlilik, ilk ve son kilometre
yolculuklar1 da dahil olmak {izere kisa mesafeli
seyahat segenekleri sunmay1 amaglayan yenilik¢i
bir kentsel ulasim  ¢oziimiidiir. = Mikro
hareketliligin cazibesi, esnek, siirdiiriilebilir,
uygun maliyetli ve istege bagli ulasim alternatifi
saglamasi (Shaheen vd., 2020) ve kisa mesafeli
seyahat igin Ozel ara¢ kullanimina bagimlilig:
azaltmasidir (Clewlow, 2019; Tiwari, 2019).
Mikro hareketlilik ¢oziimleri, tipik olarak saatte
45 km'yi agmayan hizlarda c¢alisan bir dizi hafif
cihaz1 veya mini icerir. Bisikletleri,
skuterlari, kaykaylar1 ve ugan kaykaylari igeren

araci

bu cihazlar, insan giiciiyle ¢alisan veya elektrikli
olabilir ve oOzel miilkiyete ait olabilir veya
paylasilabilir niteliktedir (Dia, 2019). Sehirler igin
mikro hareketlilik ¢oztimlerinin degeri, bunlarin
disik karbonlu ve siirdiiriilebilir ulasim
modlarina dogru bir gecisi temsil etmesi ve
ozellikle kisa mesafeli seyahatlerde 6zel arag
kullanimint kesintiye ugratmada olumlu bir giig
olabilmesidir.  Bunlarin  popiilaritesi  ayn1
zamanda, Ozellikle trafik sikisikligi, emisyonlar
dikkate

otomobillerin, 6zel araglarin saglik ve yasam

ve hava  kalitesi alindiginda,
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kalitesi iizerinde olumsuz etkileri oldugunun
giderek daha fazla kabul gormesinin bir
yansimasidir (Sperling, 2018).

Son yillarda mobil bilisimdeki ilerlemelerle
birlikte mikro hareketlilik, baglantili mobil
cihazlar akilli  telefonlardaki popiiler
uygulamalar kullanilarak rezervasyon yapilabilen

Ve

paylasimli bir ulasim modu olarak daha da
popiiler hale gelmistir (Kaufman ve Buttenwieser,
2018; Shaheen ve Chan, 2016). Kullanicilarin
ara¢ veya bisiklet gibi paylasilan bir varligin
kullanimi i¢in 6deme yaptig1 paylasim ekonomisi
modeli, aynt zamanda kullanicilart G6zel arag
miilkiyetini yeniden diisiinmeye ve araba sahibi
olma ihtiyacin1 azaltmaya tesvik etmistir
(Liyanage vd., 2019; Machado vd., 2018;
Shaheen vd., 2016a, 2016b). Ozellikle ilk ve son
kilometrelik yolculuklarda mikro hareketliligin
hizla benimsenmesi, sehir halkinin sagligina
fayda saglayan aktif seyahat tiirlerinin tesvik
edilmesine de yardimci olmustur. Akilli kentsel
hareketlilik ekosisteminde, bireysel ve ailevi kisa
mesafeli seyahatlerin yan1 sira kentsel alanlarda
paket teslimati da dahil olmak tizere kullanicilarin
ihtiyaglarina gore uyarlanabilecekleri 6nemli bir
tir olarak giderek daha fazla tanimmmaktadir
(DeMaio, 2009). Diinyanin dort bir yanindaki
biiyiik sehirler, kisa yolculuklar igin 6zel araglara
alternatif olarak ¢esitli mikro
hareketlilikleri uygulamaya koymustur.
Gegtigimiz yillarda, diinyanin bir¢ok sehrinde

paylasimli

ortak bisiklet planlar1 ¢ok yaygin hale gelmistir
(Fong vd., 2019). Su anda, Cin, AB ve ABD'de
kat edilen toplam yolcu kilometresinin %50-60'in1
temsil eden 5 km'den kisa yolculuklara hizmet
vermek i¢in yaygin olarak kullanilmaktadirlar
(Heineke vd., 2019; Scurtu, 2019). Daha uygun
altyapiyla, ozellikle sehir i¢i alanlarda 20 km'ye
kadar daha uzun yolculuklara bile yardimci
olabilirler (Dia, 2019; Shaheen vd., 2010; Mgller
ve Simlett, 2020).

Diinya tizerinde siirdiiriilebilir ulagim politikalari
ile ilgili yapilan diizenlemeler ele alindiginda;
oldugu
kullaniminin

mikro hareketlilik araglarmin  dahil

motorsuz  ulagim  araglarin

yayginlastiritlmasinin amaglandig1 goriilmektedir.
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Bu kapsamda, farkli ulagim tiirlerinin bir arada
kullanilmasin saglayacak altyapinin
olusturulmast ve bu karma sistemleri bir arada
kullanmaya tesvik edecek stratejiler gelistirilmesi
onem arz etmektedir. Ayrica, kent alanlarinin
yayilimmi Onlemeye yonelik arazi kullanimina
kisitlama getiren birtakim politikalarin
konusu oldugu soylenmektedir. Otomobil gibi

S0z

0zel araclarin kullanimini engelleyen ek vergiler
ve kisitlamalar da bu politikalarin icerisinde yer
almaktadir. Bu faaliyetler neticesinde, mikro
hareketlilik sistemlerinin kullaniminin arttig
gozlemlenmistir (Altuntas ve Eyigiin, 2021).

Hareketliligi, sadece insanlarin veya mallarin
hareketi olarak diisinmek yanlistir. Insanlara
sagladigi erisilebilirlik standartlarini artirmasi ve
bu sayede insanlarin yasam  kalitesini
yiikseltmesiyle hareketlilik, nihai hedefine
ulagmis olacaktir. Buna benzer sekilde ulasim
sistemi;  karayollarindan,  demiryollarindan,
limanlardan, havayollarindan ve bunlar1 kullanan
araglardan ¢ok daha fazlasimi ifade etmektedir.
Ulagim sistemi biitiiniiyle birlikte, kurum ve
sirketlerin is yapabilmelerine olanak vermekte,
insanlarin yagamini etkilemektedir.

Trafikteki ve araglardaki yeni teknolojiler, tiim
diinyada daha az karbon saliniminin temelini
olusturacaktir. Siirdiiriilebilir mikro hareketlilik
sistemleri de bunlardan biridir. Hareketliligin
stirdiiriilebilirligi i¢in yapilan her bir icattan
kullanimi,  bir
kullaniminda biiyiik diisiislere yol agmistir. Ornek

birinin  fazla oncekinin
olarak 1830’lu yillarda demiryollarinin ortaya
cikmasiyla yiik tasimacilifinda ana mod olarak
kullanilan su kanallar1 yerine, demiryollar1 bu

gorevi iistlenmeye baglamistir. Ardindan, 1950’li

yillardan itibaren 06zel ara¢ ve karayolu
tagimaciliginin  popiiler olmasiyla birlikte,
demiryolu sistemlerinin kullanim1 azalmistir.
Benzer sekilde, 06zel arag kullaniminin

yayginlagsmasiyla yiiriime ve bisiklet gibi bireysel
ulagim araclarinin kullanimi azalmistir. Halbuki
giiniimiizde ¢ok modlu seyahat (Multi-modal)
biiylik 6nem arz etmektedir. Birden fazla ulagim
modunun  birbiri  ile  entegre  olarak

kullanilabilmesi ~ hareketliligin ~ temel tas1
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olmaktadir (Government Office for Science,
2019).

2.2. Mikrohareketliligin Tarihgesi

Bisiklet ve skuter paylasim sistemlerini kapsayan
mikro hareketlilik araclarindan bisiklet paylasim

sisteminin tarihine bakildiginda; ilk olarak
1965’te  Hollanda’nin  Amsterdam sehrinde
“birinci nesil” olarak adlandirilan bisiklet

paylasim modelinin kullanilmaya baslandig
bilinmektedir. Bu bisikletler uygun olmayan
sekilde kullanildig1 ve kullanildiktan sonra yanlis
yerlere koyuldugu i¢in bu program sona
erdirilmistir. 1990°’lh  yillarn  baglarinda
Danimarka’da, “ikinci nesil” bisiklet paylasim
modeli kullanilmaya baslanmigtir. Bu program,
Nakskov kentinde 4 istasyondaki 26 bisikleti
kapsamasiyla olduk¢a kii¢iik bir program olma
ozelligi tasimistir. Daha sonraki yillarda bisiklet
paylasim modeli ilizerine ¢aligmalar devam etmis
ve Kopenhag’ta “Sehir Bisikleti” olarak da
adlandirilan bisikletler kullanilmaya baslanmustir.
Ancak, bu program da kullanicilarin yanlig
kullanimindan dolay1 sona erdirilmistir. Ust iiste
kullanicilardan

kaynakl1 erdirilen

programlar, yeni ortaya g¢ikacak nesil bisiklet

Sona

paylasim modelleri i¢in tecriibe niteligi tasimis,
ilkeler yeni nesil modeller igin insanlarin
goriigiine ve talebine bagvurma geregi duymustur.

Sera gazi salimminin sonucu olarak diinyadaki
mevcut yaganabilir alanlarin ve dogal ¢evrenin
giin gectikge tahribata ugramasi, kiiresel iklim
krizini tetiklemistir. Ilk olarak 1997 yilinda
Kyoto  Protokolii cevreyi
kirletmeyen wulagim araclarinin  kullaniminin

imzalanan ile
yayginlastirilmasi gerekliligi bir kez daha ortaya
¢ikmigtir (Sarugik ve Yalginer Ercogkun, 2021).
Bu tarihten sonra ¢alismalar daha da hiz kazanmis
ve bisiklet paylasim modelindeki gelismeler
devam etmis, 2005°te Fransa’nin bagkenti Paris’te
15 bin iiyesi ve paylasim modeline ait olan
bisikletlerle biiylik bir program baglatilmistir.
Bundan iki yil sonra Paris’te diinyada ilk kez,
kendi bisikletini paylasim modeline dahil etmek
adi altinda bir program baglatilmis ve bu program
beklenenden biiyiikk bir basar1 getirmis, bisiklet
tarihini yeniden ¢izecek bir program olarak
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nitelendirilmistir. 2007 yilinin sonuna kadar
diinya iizerinde, toplamda 60 kadar ii¢iincii nesil
bisiklet paylasim modeli bulunmakla birlikte;
2008’in sonunda bu say1 92° ye kadar ¢ikmistir
(De Maio, 2009).

Skuter paylasim modelinin ilk olarak ortaya ¢ikisi
2017 yilmin yaz mevsiminde ABD’de olmustur.
2018’de Avrupa’da ilk olarak Fransa’nin Paris
kentinde ve ardindan Ekim 2018’de Portekiz’de
kullanilmaya baglanmistir (Sarusik ve Yalginer
Ercoskun, 2021). Paris’te kullanimindan sonraki
1 il icgerisinde 22,000 aragtan olusan bir filo
hizmeti biiylikligline ulasilmistir (Giildir vd.,
2022). Paris’te, 2019 yilinda elektrikli skuter
yolculuklarinin  toplam sayist 100 milyonu;
Yunanistan, Prag ve Madrid’te ise toplum
yolculuk sayis1 1 milyonu asmistir (Giildiir vd.,
2022). Bu ulasim modelinin, diinya tizerinde
insanlarca benimsenmesi ve kullanilmasi uzun
Ik  ¢ktigindaki
yayginligina bakildiginda, bisiklet paylagim
modeline gore ¢ok daha hizli sekilde insanlarca
kullanildigr goriilmektedir (T.C. Cevre, Sehircilik
ve Iklim Degisikligi Bakanligi, 2021). Ozellikle
gectigimiz yillarda diinya genelinde yasanan

siirmemistir. kullanim

COVID-19 salgini nedeniyle insanlar toplu tagima
araglarini  kullanimindan uzaklasarak elektrikli
skuter bagta olmak iizere Dbireysel olarak
kullanabilecegi mikro hareketlilik araglarina
yonelimde bulunmus ve bu araglarin kullanim

biiyiik artig gostermistir (Giildiir vd., 2022).

Tiirkiye’de bisiklet paylasim sistemi programi ilk
olarak 2009 yilinda Kayseri’de baslatilmisgtir.
Halihazirda kentlerde ve {iniversitelerde aktif
olarak kullanilmakta olan 44 kadar bisiklet
paylasim modeli programi bulunmaktadir. Son
olarak hizmete giren bisiklet paylagim sistemi,
Ankara Millet Bahgesi’ndeki Altinbis isimli
bisiklet paylasim sistemidir. Elektrikli skuter
sistemlerinin Tiirkiye’de kullanimi ilk olarak
2019°da  istanbul’da
sonlarma dogru, elektrikli skuterler Ankara’da
kullanilmaya baslamustir. Gilintimiizde
ilkemizdeki 13 lokasyonda elektrikli
skuterlerin kullanildig1r goriilmektedir. Bunlar;

olmustur. Aym yilin

ana

[stanbul, Ankara, Izmir, Bursa, Konya, Gaziantep,
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Adana, Antalya, Eskisehir, Yalova, Iskenderun,
Mersin ve Kocaeli olarak siralanmaktadir (Giildiir
vd., 2022).

2021 yilinda mikro hareketlilik araclari, diinya
genelinde tim zamanlarm en yiiksek talebini
gormiistiir. Elektrikli bisiklet, elektrikli skuter
gibi araclarin; toplu tagima araglarina kolayca
entegre olabilmesi, trafikteki arag yogunlugunu
azaltmasi ve bu sayede karbon saliniminin ve
cevre kirliginin azaltilmasi ile siirdiiriilebilir
ulasimin temel bilesenlerinden olduklarini bir kez
daha gostermistir (Sozen, 2021).

3. Mikro Hareketlilik
Arastirillmasi ve Gelistirilmesi

Araclarinin

Genel itibariyle ulastirma ve sehirlesme arasinda
birbirini tamamlayan bir iligki vardir. Sehirlere
sehirlerin
gelisimi {izerinde olumlu veya olumsuz etkisi
olmaktadir. Bu hususta, etkinin yoniini tayin
edecek olan unsur “planlama”dir. Planlamanin
bilesenlerini; entegrasyon,
koordinasyon olusturmaktadir. Yapilacak olan
yatinmim  verimliliginin  yiiksek, toplumun
ihtiyaglarina cevap verebilir nitelikte olmasi; ¢ok

yapilan ulastirma  yatirimlarinin,

organizasyon ve

yonlii bir bakis acisina, ulagim planlamasina ve
birbiriyle entegre olabilecek sistemlere sahip
olunmasina baghdir (Ilicali vd., 2015). Bu
kapsamda diinyanin iilkelerinde, bu
ihtiyaglara cevap verebilecek ve yeni ¢oziimler

bazi

iireten teknolojiler ile mikro hareketlilik araclari
ve altyapt sistemlerinde var olan sorunlarin
¢Oziimii amaglanmaktadir.

Tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de var olan
paylasimli elektrikli skuterlerin yanlis yerlere
birakilmas1 veya park edilmesi gibi sorunlara bir
¢Oziim gelistirilmistir. Almanya merkezli “Tier
Mobility” ile ABD merkezli “Fantasmo”
sirketlerinin igbirligiyle CPS (Camera Positioning
System) (Kamera Konumlandirma Sistemi)’nin
elektrikli skuterlerde kullanimina bagslanmstir.
CPS, GPS’den 10 kat daha dogru sekilde, aracin
dogru yere park edilip edilmedigini kontrol

edebilmektedir. Sokaklar 3D (Three
Dimensional) (Ug¢ Boyutlu) olarak zemin
seviyesinde haritalandirilmaktadir. Bu sistem
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sayesinde; sokaklar ve caddelerin diizeni temin
edilecek, elektrikli skuter kullanicilarmin daha
bilingli hale gelmesi saglanacaktir. Sistem, ilk
olarak Paris’te  kullamilmustir.  Gliniimiizde
185’ten fazla iilkede kullanilmaktadir (May,
2022).

2004-2010 yillar1 arasinda elektrikli bisiklet 6liim
oranin 6 kat, yaralanma oraninin 4 kat arttig1
gozlemlenmistir. S6z konusu kazalarin arag
stiriiclisiinden kaynakli olanlarimin alt nedenleri
icerisinde; %18 oraninda trafik isaretlerine
uyulmamasi, %11 oraninda dengesini kaybederek
aractan diisme, %11 oraninda siiriicii yasinin
kanunen belirlenenin altinda olmasi, %10
oraninda yaya yolu ve kaldirnimlarda arag
kullanim gibi nedenlerin
goriilmektedir. Kazalarin
hareketlilik araci

bulundugu
icerisinde  mikro

olanlarda; %27
oraninda aracin goriiniirliigiiniin ¢ok az olmasi,
aracta reflektor ve yeterli 1siklandirma sisteminin

kaynakl1

bulunmamas1 en yiiksek oran olarak goze
carpmaktadir. Yol  kaynaklar1  kazalarin
nedenlerine bakildiginda ise %51 oraninda serit
ayrimlarinin yetersiz olmast ve %29 oraninda
yollarin bozuk, ¢ukurlu ve tiimsekli olmasindan
kaynakli kazalarin meydana geldigi saptanmstir.
Kazalarda bunlar haricinde kalan diger nedenlerin
arasindaki en biyik pay;; %36 ile gegis
onceligine ve trafik kurallarma uymayan diger
tasitlardan kaynaklanan kazalar olusturmaktadir
(Giildiir vd., 2022).

Ozellikle son zamanlarda mikro hareketlilik
araclarindan skuterlerin karigtigi kazalarin ve bu
kazalar sonucu oliim ve yaralanma olaylarinin
artmasi, bu araglarin sigortalanmasi gerekliligini
ortaya koymustur. Hem skuter firmalarin1 hem de
kullanicilar1 ~ giivence altina alan  sigorta
diizenlemesi ihtiyact olduk¢a Onemli bir konu
haline gelmistir. Bu konuda; Tiirkiye’nin 6nde
gelen skuter firmalarindan biri, bir sigorta firmasi
ile anlagarak Oliimli veya yaralanmali kazalara
karsi skuter kiralamalarinin sigortali oldugunu
ifade etmistir (Sarusik ve Yalgmer Ercoskun,
2021).

14 Nisan 2021 tarihli ve 31454 sayili, Resmi

Gazete’de  yaymlanan  “Elektrikli ~ Skuter
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Yonetmeligi”nde de skuter sigortalanmasi ile
ilgili herhangi bir hususa yer verilmedigi
saptanmistir. Bu konuda yasal mevzuatta bir
eksiklik mevcut olup elektrikli skuter kazalarinin
giderek arttig1 bu siirecte gerekli diizenlemelerin
yapilarak  skuter  sigortalanmasinin  yasal
mevzuata dahil edilmesi Onerilmektedir. Skuter
sigortalama
iizerinden bakmak yeterli degildir. Ayni zamanda
skuter hirsizlig1 veya vandallik (zarar verme) gibi
maddi kayiplara yol agan ¢esitli faktorlere kars1 da
elektrikli  skuter sigortalama zorunlulugun
getirilmesi sarttir. Ayrica, skuter sigortalama
iilkemizde yasal olarak zorunlu hale getirildiginde
skuterler ile diger araclarin karistifi kazalarin
olmast durumu disiiniilerek entegre  bir
sigortalama modelinin benimsenmesi tavsiye
edilmektedir.

gerekliligine  sadece  kazalar

3.1. Mikro Hareketlilik Araclarma Iliskin
Farkindalik ve Taleplerin Tespiti Anketi

Ulastirma sektoriinde her gecen yil artan fosil
yakit tiiketimini azaltmaya yonelik olarak,
elektrikli  mikro  hareketlilik

kullaniminin artirilmasi 6nem arz etmektedir.

araglarinin

Benzin, mazot vb. fosil yakit kullanan arag
sayisinin  lilkemizde bir hayli fazla olmasi,
diinyadaki petrol ve tiirevi yakit fiyatlarmin
artmasindan etkilenmistir. Ulkemiz ithalatinda
onemli bir pay1 olan ham petrol tiiketiminin her
gecen yil artmasi, ihracatin ithalati karsilama
oranint  diislirmekte blitce  acigini
yiikseltmektedir. Oyle ki yakin dénemli verilere
bakildiginda; 2011 yilinda 18,049.163 ton olan
hem petrol ithalati, bu siire boyunca yaklasik %74
artarak 2021 yilinda 31,398.360 ton olarak
gergeklesmistir. 2020 yili ile kiyaslandiginda ise
2021 yilinda yaklasik %7 oraninda artig gosterdigi
goriilmektedir (TUIK, 2022a).

\

Burada bahsedilen mikro hareketlilik araglarina
olan ihtiyacin sadece mali boyutu olmakla
birlikte; ¢evre, trafik sikisikligi, giiriiltii vb. bir¢ok
faktor bakimindan bu araglarin  kullaniminin

yaygmlastiritlmas:1  igin  gerekli  altyapinin
saglanmas1 zaruri hale gelmistir. Bu gibi
nedenlerle  iilkemizde  mikro  hareketlilik
araglarinin kullanimini artirma hedefi
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dogrultusunda; halkin farkindaliginin ne 6lciide
oldugu, bu araglarin neden az kullanildigi, bu
sistemlerin nasil gelistirilebilecegi, ne gibi
ihtiyaclarin bulundugunu tespit etmeye yonelik
anket dlizenlenmistir. Bu araglarin kullaniminin
artirllmas1  hedefi  dogrultusunda, kullanici
gbzlinden bakis acisi ile tespitler yapilmustir.
“Mikro hareketlilik Araclarina iliskin Farkindalik
ve Taleplerin Tespiti” anketi dijital olarak
diizenlenmis olup toplamda 300 kisi katilim
saglamistir.

Tablo 1°de ankete katilan 300 kisinin katilimci
profili  gosterilmistir. Buna gore; ankete
katilanlarin  %45’inin erkek, %55’inin kadin
oldugu goriilmektedir. Tabloda ayrica gelir
diizeyi gosterilmistir. Buna gore; katilimcilarin
%10’unun 5,000 TL altinda, %34 ’iiniin 5,001-
10,000 TL araliginda, %28’inin 10,001-15,000
TL araliginda ve %20’sinin 15,000 TL {izerinde
aylik gelire sahip oldugu goriilmektedir. %8
oraninda katilimci ise gelir diizeyini belirtmek
istememistir. Ankete toplamda 28 ilden katilim
saglanmig olup bu illerin igerisinde en biiyiik
paylar; %51 ile Ankara, %19 ile [stanbul, %S5 ile
Izmir olarak siralanmaktadir.  Is durumuna
gelindiginde, ankete katilanlarin %353’ kamu
calisan, %27’si Ozel sektdr calisani, %6°s1
Ogrenci olarak siralanmaktadir. Ayrica, ankete
katilan 300 kisinin %46’sinin  26-35  yas
araliginda, %34’iiniin 36-50 yas araliginda oldugu
goriilmektedir. En az katilim gosteren yas araligi
ise %2 ile 15-18 yas araligidir. Egitim durumuna
bakildiginda, katilimcilarin %48’1 lisans mezunu,
%34°1 yiiksek lisans veya doktora mezunu ve
%9’u lise mezunu seklinde siralanmaktadir.
Tabloda ayrica katilimcilara sorulan “Sizin veya
ailenizin kullandig1 (siiriiciisii veya yolcusu
oldugunuz) bir motorlu arag var ise bu aracin yakit
tipi nedir?” sorusunun, cevaplari ile ilgili olarak
dagilim gosterilmektedir. Buna gore;
katilimcilarin %37’si dizel, %34’ benzin, %181
ise  LPG (Liquefied Petroleum  Gas)
(Sivilagtiillmis ~ Petrol ~ Gazi)  segenegini
isaretlemigtir. Bu yakitlar, fosil yakitlar olup
katilimcilarin toplamda %89’u, bu yakitlar ile
calisan araglart1 kullanmakta veya yolcusu
konumunda bulunmaktadir. Katilimeilarin sadece
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%?2’si  hibrit, %1°1 ise elektrik segenegini
isaretlemistir. Elektrik ile c¢alisan, ¢evre dostu
olan bu araglarin kullaniminin oldukg¢a sinirlt
kaldig1 goriilmektedir.

Benzer sekilde, Tiirkiye Istatistik Kurumunun
(TUIK) 2022 yili trafige kayitl otomobillerin

Sekil 1’de katilimcilara sorulan “1 giinde; motorlu
ara¢ (Ozel arag, taksi, otobiis, minibiis, servis,
sirket araci, motosiklet vb.) yolculuk sayiniz
toplam kactir? (her indi-bindi ayr1 ayr1 1 adet
olarak sayilmalidir.)” sorusunun, cevaplari ile
ilgili olarak dagilim grafigi gosterilmektedir.
Buna gore; katilimecilarin %47’si giinde 2 kere,

yakit wcinslerine .gi'?re _daglhml raporuna o414 3%ji giinde 4 kere, %11,7’si giinde 1 kere,
bakildiginda; Elektrikli - Hibrit kategorisindeki %113’ ginde 3 kere motorlu arac
otomobillerin, toplam trafige kayith otomobil . 11anmaktadir.
sayist igerisindeki oraninin yalmizca %0,7°de
kaldig1 goriilmektedir (TUIK, 2022b).
Tablo 1. Anket katilimci profili (n=300)
Table 1. Survey participant profile (n=300)
(%) (%)
Cinsivet Erkek 45 15-18 2
Y& Kadin 55 19-25 8
0- 5,000 10 Yas 26-35 46
36-50 34
Gelir 5,001 — 10,000 34 ~50 10
Diizeyi 10,001 — 15,000 28 Lise 9
(TL) > 15,000 20 On Lisans 7
Belirtmek .
istemiyorum 8 Egitim Durumu Lisans 48
Ankara 51 Yiiksek  Lisans - 34
ikamet Doktora
E dfalmen Istanbul 19 Diger 2
R mir 5 Dizel 37
Diger 25 Benzin 34
Kamu Calisam 53 . . LPG 18
isD Ozel Sektor Calisami 27 Arag Yakat Tipi Hibrit 2
y DUrUMU - G ronci 6 Elektrik 1
Diger 14 Bilgim yok 8
®0
®
) 2
@3
@4
®5
® 5denfazia

Sekil 1. Anket - giinliik motorlu arag kullanim sayilari
Figure 1. Survey - daily motor vehicle usage number
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Sekil 2’de katilimcilara sorulan “Giinliik rutin bir
yolculugunuzu  disiindiiglinlizde, en ¢ok
kullandigimiz  ulagim tirii/tiirleri  hangisidir?
(Litfen en fazla 5 secenek isaretleyiniz)”
sorusuna verilen cevaplar ile ilgili olarak dagilim
grafigi gosterilmektedir. 300 katilimer sayist
iizerinden degerlendirildiginde; giinliik rutin
faaliyetlerinde katilimcilarin  %60,7’sinin  6zel
ara¢ kullandigi, %39,3{inlin yaya olarak seyahat
ettigi,  %31,3’liniin  otobiis/minibiis/dolmus
kullandigr  goriilmektedir. Paylasimli  arag
kullananlarin oraninin %1,3, mikro hareketlilik
araclarindan (bisiklet, skuter vb.) herhangi birini

kullananlarin ~ oraninin  ise  %4,7 oldugu
sOylenebilir.
Yaya
Bisiklet/E-Bisiklet/E-Scooter/E-Motosiklet - 14 (%4.7)
Motosiklet -
Ozel ara

Sitket aract / Personel servisi
Paylagimi aracli-

Taksi

Otobis / Minibis / Dolmus

Wetrobs

Tramvay/Metro/Hafif Rayl Sistem/Banliyd

50

ABD ve Avrupa sehirlerinde  yapilan
arastirmalarda elektrikli skuter kullanicilarina,
“Elektrikli skuter olmamasi durumunda hangi
ulasim tiiriinti kullanirdiniz?” sorusu sorulmustur.
Bunun sonuglarina gore; ABD sehirlerinde
%44’ 0Ozel arag veya arag
paylasimi, %39’u yaya ulasimi, %9’u toplu
tasima, %8’1 ise bisikleti tercih edebilecegini

kullanicilarin

belirtmistir. Bunun aksine Avrupa sechirlerinde
farklt sonuglar ortaya c¢ikmis; kullanicilarin

%44°1 yaya ulasimi, %3371 toplu tasima, %13’
Ozel ara¢ veya ara¢ paylagimi, %10’u ise bisikleti
tercih edebilecegini ifade etmistir (Giildiir vd.,
2022).

118 (%39.3)

—182 (%60,7)

100 150 20

Sekil 2. Anket - en ¢ok kullanilan ulagim tiirleri (Soruda birden fazla sik isaretlenebildigi igin toplam

deger 100’1 gecmektedir.)

Figure 2. Survey - most used transportation types (The total value exceeds 100 as more than one option

can be marked in the question.)

Sekil 3’te katilimcilara sorulan “Daha 6nce hig
paylasimli elektrikli skuter (marti, binbin, hop!,
link vb.), paylasimli bisiklet (isbike, bisim,
kaybis, esbis vb.), paylasimli ara¢ (Moov,
Mobicar, Zipcar, Blablacar vb.) kullandiniz nmi?
(Litfen en fazla 3 secenek isaretleyiniz)”
sorusuna verilen cevaplar ile ilgili olarak dagilim
grafigi gosterilmektedir. 300 katilimer sayisi
iizerinden degerlendirildiginde; katilimcilarin
%25,7’s1 paylasimli elektrikli skuter kullandigini,
%151 paylasimli bisiklet kullandigini, %8,7’si
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paylasimli ara¢ kullandigin belirtmistir. Yasadigi
sehirde herhangi bir paylasimli hizmet (skuter,
bisiklet, arag) olmadigini belirtenlerin oran1 %5
olarak goriinmektedir. Daha Once paylasimli
hizmetleri (skuter, bisiklet, ara¢) duymayanlarin
oraninin %5,3 oldugu belirlenmistir. Paylasimli
hizmetleri (skuter, bisiklet, ara¢) duymasina
ragmen daha once hi¢ kullanmayanlarin orani ise
%064,7 seklindedir. Kullanilmama nedenleri ise
asagida listelenmektedir.
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Paylagimli elektrikli scooter
kullandim

Paylagimii bisiklet kullandim

Paylagimli arac kullandim —26 (%8,7)

Yagadigim sehirde paylasimi e-
scooter, bisiklet, arac hizmeti yok
Duydum ama daha once hicbirini

kullanmadim

15 (%5)

Daha dnce hic duymadim

0 50

45 (%15)

17 (%25,7)

-194 (%64.7)

100 150 200

Sekil 3. Anket - katilimcilarin paylagimli hareketlilik sistemleri kullanma durumlari (Soruda birden fazla
sik isaretlenebildigi icin toplam deger 100’1 gegmektedir.)

Figure 3. Survey - participants' usage of shared mobility systems (The total value exceeds 100 since
more than one option can be marked in the question.)

Katilimeilarin;

e %31,7’si elektrikli skuterler i¢in ayrilmig
0zel yollarin olmadigini,

%29,3’1 bisiklet ve elektrikli bisikletler
icin ayrilmig &zel yollarin  yetersiz
oldugunu,

%281 bu araglardan ziyade bireysel arag
(6zel arag, taksi vb.) kullanmay1 tercih
ettigini,

%27’si1 kullanmay tercih etmedigini,
%?26,3’1i bu araglar1 kullanmanin giivenli
olmadigini,

%17,7°s1 bu araglardan ziyade ylirlimeyi
tercih ettigini,

%15°1 konuyla ilgili bilgisinin oldugunu
ancak deneme firsatlarinin olmadigini,
%12,7°si bu araglardan ziyade toplu
tagimay tercih ettigini,

%12,3’i bu araglarin toplu tasimayla
entegrasyonunun yetersiz oldugunu,
%10,7’si bu araclarin nasil siiriilecegini
bilmedigini,

%8,3’1l bu araglarin nasil kiralanacagini
bilmedigini,

%035,7’si bu araglar1 nasil temin edecegini
bilmedigini bildirmistir.
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Katilmcilarin - elektrikli bisiklet ve elektrikli
skuter kullanmama nedenleri genel olarak
degerlendirildiginde; bu araglarda kullanicisini
korumaya yonelik olarak gilivenlik sistemlerinin
gelistirilmesinin ve kullanici kullanirken giivenlik
onlemlerinin  alimmasmin  gerekli  oldugu
sonucuna ulagilabilir. Bununla 1ilgili kask vb.
koruyucu  ekipman

olmasmin yaninda, kullaniciyr bu ekipmanlarin

kullaniminin ~ zorunlu
kullanim1 konusunda tesvik edebilecek galigmalar
yiiriitiilmesi gerekmektedir. Ornek olarak, bu
ekipmanlarin kullanici i¢in devlet eliyle iicretsiz
olarak temin edilmesi yararli olabilir. Bu araglar,
mikro araglar oldugu igin diger araglar tarafindan
fark edilebilmesi zor olmaktadir. Bu ylizden, 6n

ve arka bolimlere gerekli aydinlatmalar
koyulmalidir.
“Hangi  degisiklikler, paylasimli  e-skuter,

paylasimli e-bisiklet kullanmanizi tesvik eder?
(Liitfen en fazla 5 secenek isaretleyiniz)”
sorusuna verilen cevaplar ile ilgili olarak,

Katilimcilarin;

%51,3’1 elektrikli skuterler igin ayrilmis
o0zel yollarin olusturulmasi durumunda,
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%47’si elektrikli skuter ve elektrikli
bisiklet kullanicilar igin trafik giivenligi
Onlemlerinin artirilmasi durumunda,
%37,7’s1 bu paylagimli araglarin kullanim
ticretlerinin distirilmesi durumunda,
%30’u bu araglarin nasil, nereden ve ne
sekilde temin edilebilecegi konusunda
farkindalik olusturulmasi durumunda,
%23,7°si bu araglarin toplu tagima ile
entegrasyonunun saglanmasi durumunda,
%19,7’s1 elektrikli skuter ve bisikletlerin
sayisinin artirtlmast durumunda,
%16,7°si  konuyla ilgili
reklamlarin yapilmasi durumunda,
%15,3’t kask
saglanmas1 durumunda,
%14’ koltuklu elektrikli
olmas1 durumunda,

tanitici

tedariginin  {icretsiz

skuterlerin

%13,3’1 bu araglarin pil omriiniin daha
uzun olmas1 durumunda,

%4,3’1 herhangi bir mobil uygulamaya
gerek kalmadan bu araclarin kullaniminin
saglanmast  durumunda  paylasimh
elektrikli skuter ve paylagimli elektrikli
bisiklet kullanma konusunda egilim
gosterebilecegini belirtmistir.

Katilimcilarin %9,3’1 ise higbir iyilestirme ve
geligtirmenin, kendilerini paylagimli elektrikli
bisiklet ve paylasimli elektrikli skuter kullanma
konusunda tesvik etmeyecegini dile getirmistir.

Katilimcilarin =~ yarisindan ~ fazlas1  elektrikli
skuterler i¢in ayrilmis 6zel yollarin olusturulmasi
gerektigini diistinmektedir. Skuterlerin, bisiklet
yollarimi1 kullanabildigi konusunda bir bilgi
eksikligi mevcut olabilir. Oyle ki; 14 Nisan 2021
tarihli ve 31454 sayii, Resmi Gazete’de
yaymlanan “Elektrikli Skuter Y&netmeligi’nin
S5.maddesinin a bendinde belirtildigi iizere
skuterler ile ilgili olarak “Ayrn bisiklet yolu veya
bisiklet seridi varsa tasit yolunda siiriilmesi
yasaktir.” ibaresi mevzuata girmistir. Bu nedenle
skuter kullanicilarinin,  skuterlerini  bisiklet
gerektigi  konusunda
bilinglendirilmesi sarttir. Ornek olarak; bu
konuyla ilgili bilgilendirici reklamlar,
konferanslar ve egitimler diizenlenebilir. Bunun

yollarinda kullanmalar1
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haricinde, bu konuda bilinci olup skuterler i¢in
0zel yollarin olusturulmasi gerektigini savunan
katiimcilarin ~ olabilecegi de goz ardi
edilmemelidir.

Katilmcilarin tigte birinden fazlasi, paylasimli
elektrikli  bisiklet paylasimli  elektrikli
skuterlerin kullanim {icretlerinin yiiksek oldugunu

Ve

diisiinmektedir. Oniimiizdeki yillarda niifus
artisgindan kaynakli olarak kent i¢i tasit trafiginin
daha da artacagi diisiiniilerek paylagimli skuter ve
bisiklet gibi ¢evre dostu olan mikro hareketlilik
araclarina ihtiyag artacaktir. Bu yiizden, insanlari
bu araglart  kullanmaya  tesvik  edecek
uygulamalardan biri olan kullanim {icretlerinin
diisiiriilmesi konusu yeniden ele alinmalidir.

Katilimcilarin yaklasik dortte biri, bu araglarin
toplu tagima ile entegrasyonunun saglanmasi
gerektigini diisinmektedir. Bu konuda, mevcut
bisiklet yol hat ve giizergahlar1 tasarlanirken,
mevcut tasit trafigi hatti ile kesisecek boliimlerin
olmasina dikkat edilmesi gerekmektedir.

Bisiklet ve skuter istasyonlar ile park yerlerinin
nerelere konusunda; otobiis

havalimanlari,

yapilacagi

terminalleri, tren istasyonlari,
otobiis duraklar1 vb. toplu tasima ana kullanim ve
dagitim merkezlerine agirlik verilmesinin gerekli
oldugu goriilmektedir. Bu park yerleri ve
istasyonlar i¢in yeterli miktarda alan tahsis
edilmesi Onemlidir. Bununla birlikte bisiklet
yollarmin; bisiklet yol agini, bu toplu tasima
merkezlerine ulastiran bir glizergaha sahip olmasi

gerekmektedir.

“Mikro hareketlilik Araglarinin (e-skuter, bisiklet,
e-bisiklet, e-motosiklet, e-moped vb.) hangi
amagla kullanima uygun oldugunu
disiiniiyorsunuz? (Liitfen en fazla 5 secenek
isaretleyiniz)” sorusuna verilen cevaplar ile ilgili
olarak dagilim agagida belirtilmektedir.

Katilimcilarin;
o %72’si  yakin mesafedeki islerini
halletmek i¢in,
o  %46,7’si eglence-gezi amacgh kullanim

icin,
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%45’1 park yeri sorunu olan yerlere
ulasim saglayabilmek i¢in,
%44,3’1i trafigi yogun olan yerlere ulagim

saglayabilmek icin,

e %2730 toplu tagima araglarina erigim
i¢in,

o %251 ev-is seyahati i¢in mikro

hareketlilik araglarinin kullanima uygun
oldugunu diisiinmektedir.

Diinya tizerinde mikro hareketlilik araglarmdan
elektrikli ~ skuterlerin  insanlar
kullanilma amagclarina iliskin yapilan
arastirmalarda; insanlarin %29’unun eglence ve
sosyal aktivite (aile ve arkadas ziyareti, restorana
gitme vb.), %25’inin ev-is seyahati, %19’unun
dinlenme ve eglence, %15’inin aligveris ve kisisel
ihtiyac ile ilgili isleri igin elektrikli skuterleri
kullandig1 goriilmektedir. Bunlart %9 ile toplu
tagimaya erisim ve %3 ile diger yolculuklar
izlemektedir. Ancak, Diinya’daki sehirlerin her
birinin ulagim sistem ve davraniglart farkli
oldugundan, bu farklilik
gosterebilmektedir. Oyle ki; ev-is seyahatini

tarafindan

oranlar

elektrikli skuter ile gerceklestirenlerin orani
Denver sehrinde %46, Oslo sehrinde ise %39 gibi
genel ortalamanin (%25) {izerinde sonuglarin
c¢iktig1 da bilinmektedir. ABD’nin Santa Monica
sehrinde elektrikli skuter kullanim amaglarina
bakildiginda; insanlarin %33,2’sinin ig/egitim,
%22,2’sinin eglence/dinlenme, %15’inin
sosyal/eglence (aile ve arkadas ziyareti vb.),
%14,5’inin toplu tagimaya erisim, %12’sinin
aligveris ve kigisel ihtiyaclarin1  karsilama
amaciyla bu araglar1 kullandigr goriilmektedir.
ABD’nin San Francisco kentinde yapilan bir
arastirmada; elektrikli skuter kullanicilarinin
%34’iniin bu araglar1 kullanim amacinin toplu
erisim oldugu, elektrikli skuter

bulunmamast  durumunda  bu
kullanicilarin = birgogunun toplu tasimay1 da
kullanmayacagi belirtilmistir (Guldiir vd., 2022).

tagimaya
sisteminin

Tiirkiye’de ise bilindigi iizere kent i¢i trafigin en
yogun oldugu sabah 07.00-09.00 saatleri arasi ile
aksam 17.00-19.00 saatleri arasi, arag¢ trafiginin
zirve saatleri  olarak nitelendirilmektedir.
Ozellikle, Istanbul ve Ankara gibi niifusu fazla
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olan ve c¢ok fazla insanin ¢alistigi biiyiik
kentlerde, is giris-¢ikis saatlerinde trafikteki birim
alandaki ara¢ sayisi zirveye ulagsmaktadir. Bu
noktada; elektrikli skuter ve elektrikli bisiklet gibi
mikro hareketlilik araglarinin bu maksatla
kullanilmasi, ulasilmas1 gereken hedef olarak
goriilecektir. Yani bisiklet ve skutere binmenin bir
amag olarak degil, bisikletin ve skuterin bir ulagim
amact  olarak ulagim aract  maksadiyla
kullanilmas1 hedeflenmektedir. Motorlu tasitlarla
yapilan yolculuklarin, bisiklet ve skuter gibi
mikro hareketlilik araglarina  kaydirilmast,
sirdiiriilebilir ulasim ve kalkinma hedefleri
dogrultusunda atilacak somut adimlardan biri
olacaktir.

Siklar icerisindeki en disiik iki talep; ise gidis -
gelis ile dolayli baglantisi olan yani mikro
hareketlilik araglar1 kullanilarak toplu tagimaya
erisilebilen veyahut direkt mikro hareketlilik
araclart ile ise gidis - gelis seklindedir. Bu
nedenle; insanlarin elektrikli skuter ve elektrikli
bisiklet gibi araglar1 eglence ve gezi vb. amaglar
yerine, dogrudan ev — is seyahati i¢in veya toplu
tasimaya erisim i¢in kullanmasi
etmektedir.

onem arz

Ev — is seyahati i¢in mevcutta insanlarca en ¢ok
kullanilan ulasim araglari; 6zel arag, personel
servisi, otobiis, minibiis, dolmus vb. motorlu kara
tasitlaridir. Insanlar1 bu araglari kullanmaktan
caydirarak, mikro hareketlilik ara¢ kullanimina
tesvik edilmesi nihai hedef olacaktir.

Tablo 2’de katilimcilara sorulan “Paylagimli e-
skuter ve e-bisiklet kullanimina iliskin asagidaki
ifadeler hakkinda ne diisiiniiyorsunuz?” sorusuna
verilen cevaplarin agirlikli ortalamalarimi iceren
tablo gosterilmektedir.

Sekil 4’te katilimcilara sorulan “Elektrikli skuter
modellerinden birini kullanma sansiniz olsaydi
hangisini tercih ederdiniz?” sorusundaki elektrikli
skuter modelleri ve verilen cevaplarin sonuglari
ile ilgili olarak dagilim grafigi gosterilmektedir.
Sonuglara gore; katilimcilarin  %56,3°1 i
tekerlekli mini ara¢ gdriiniimlii ve iistii kapali olan
elektrikli skuteri tercih etmistir
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Tablo 2. Anket - katilimcilarin mikro hareketlilik araglarina bakis agilarin1 degerlendirmede agirlikli
ortalama
Table 2. Survey - weighted average in assessing participants' perspectives on micromobility devices

Diisiinceler Oranlar

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin toplu tasima kullaniminda rahatlama saglayacagini %68,87
diistinenlerin orani

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin engelli, ¢ocuk ve yasl yayalarin hareketliligini %70,33
olumsuz yonde etkilemeyecegini diisliinenlerin orani

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin gelisigiizel her yere birakilmasina izin %70,67
verilmemesi gerektigini diisiinenlerin orani

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin trafik kazalarinin artmasina neden olmadigini %064,47
diistinenlerin orani

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin sagladigi faydalarin neden olduklart sorunlardan %61,33
daha fazla oldugunu diisiinenlerin orant

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin sadece tasit trafiginden ayrilmis 6zel yollarda %72,47
kullanilmasi gerektigini diistinenlerin orani

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin kask takmadan kullanilmamasi gerektigini %73,00
diisiinenlerin oran1

E-skuterlerin ve e-bisikletlerin nerelerde ve nasil kullanilabilecegi hakkinda 979,67
toplumsal bilgilendirme ¢aligmalarinin yapilmasi gerektigini diisiinenlerin orani

E-skuter ve e-bisiklet kullaniminin yasaklanmamasi gerektigini diisiinenlerin %88,67
orant

Not: Verilen cevaplara iligkin olarak puanlama yapilarak agwlikli ortalamalar tizerinden hesaplama yapilmistir
(Olumlu sorularda, Kesinlikle katilmiyorum: 1, Katilmryorum:2, Ne katiliyorum ne katilmiyorum:3, Katilyyorum:4,
Kesinlikle katiliyorum:5; Olumsuz sorularda, Kesinlikle katilmiyorum:5, Katimiyorum:4, Ne katilyyorum ne
katilmiyorum:3, Katilyyorum:2, Kesinlikle katiliyorum: 1 olacak sekilde degerlendirme yapilmistir.).

@ Bisiklet gortinimlu e-scooter
@ Standart katlanabilir e-scooter

Moped gérinimid elektrikli
scooter

@ 3 tekerlekli mini arag goranaml

w ve Ustll kapali elektrikli scooter

Bisiklet goruintimlii e-scooter Standart katlanabilir e-scooter

Moped goriiniimli elektrikli 3 tekerlekli mini ara¢ gorinimli
scooter ve Ustl kapall elektrikli scooter

Sekil 4. Anket - skuter model tercihleri
Figure 4. Survey - scooter model preferences

Sekil 5’te katilimcilara sorulan “Bisiklet park  vb. konularda) (Liitfen en fazla 2 segenek
yerlerinden hangisi size gore daha caziptir? isaretleyiniz)” sorusundaki bisiklet park yeri
(Kullanim kolayligi, pratiklik, goriiniim, giivenlik tipleri ve verilen cevaplarin sonuglari ile ilgili
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olarak dagilim grafigi gosterilmektedir. Sonuglara gore; katilimcilarin %71,3°1 1.segcenekteki bisiklet

park yerini tercih etmistir

[ 1 5.segcenck

1. secenek

2. secenek 60 (%20)

3. secenek 15 (%5)

4. secenek 74 (%24.7)
5. secenek 32 (%10,7)

6. secenek 21 (%7)

(6] 100

Sekil 5. Anket — bisiklet park yeri tip tercihleri

Figure 5. Survey — bicycle parking type preferences

3.2. Skuter Firmasi ile Goriisme - Sektor
Ihtiyaclarinin Tespit Edilmesi ve Oneriler

Ulkemizdeki o6nde gelen paylasimli skuter
saglayici firmalardan A skuter firmasi ile roportaj
yapilmistir. Roportaj, 29 Kasim 2022 tarihinde A
skuter firmas1 yetkilisi ile yliz yiize olarak
gerceklestirilmistir. Roportaj; toplamda 16 soru
icermekle  birlikte, seklinde

yapilmustir.

soru-cevap
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[ 6.segcenck

214 (%71.3)

200 300

2019 yilinda hizmete baslayan A skuter firmasi;
Tiirkiye’de 18 sehir, Karadag’da 2 sehirde olmak
tizere toplam 20 sehirde hizmet vermektedir. 2022
yil1 sonuna kadar bir AB {lilkesinin bir sehrinde
hizmete girerek toplamda 21 sehirde hizmet
verecek olmayr hedeflemektedir. 2019-2022
yillar1 arasinda toplamda firma skuterleri ile 5
milyonu askin  yolculuk yapildigini, her
yolculugun da 2-3 km araliginda oldugu
diistiniildiigiinde 10 milyon km’den fazla
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yolculugu sifir karbon salinimli olarak ve ¢evreye

duyarli  sekilde  yapmaya  basardiklarini
aciklamistir. Olabildigince sehirdeki her noktada
hizmet vermeye calistiklarin1  belirtmistir.

Yolculuklardan, ulasim amacli olanlarin 10-12
dk, eglence amaglh olanlarm 20 dk ve iizeri
stirdligii ifade edilmistir.

A skuter firmasi; skuter kullanimi igin 16 yas
sinirinin oldugu ve E-Devlet {izerinden Merkezi
Niifus Idaresi Sistemi (MERNIS) entegrasyonu
yapilarak kullanict isim, soy isim, dogum tarihi
bilgilerinin  kontroliiniin ~ saglandigin1  ifade
etmistir. Kullanicilarin = %80’inin  16-40  yas
araliginda yogunlastigini; hafta ici 6zellikle sabah
08.00-10.00 araligi ile aksam 16.30-20.00
arasinda ise gidis-gelis amach kullanimin
arttigini, hafta sonu ise agirlikli olarak eglence
maksatli kullanimin oldugunu belirtmistir. Genel
olarak skuterlerin %92 oraninda ulasim amacglh
(agirlikli  olarak yakin  yerlerdeki islerini
halletmek icin) (bunun %40-45’1 toplu tasima
araclarma ulasim icin), %8 oraninda eglence
amagl kullanildigini agiklamigtir. Eglence amagli
kullanimin az olmasinin énemli olduguna dikkat
cekilmistir.

A skuter firmasi; skuter kullanirken giivenlik
konusunun ¢ok onemli oldugunu, o6zellikle son
zamanlarda skuter kazalarmin arttigini ifade
etmistir. Bu konuda, mobil uygulama {izerinden
kullanict ilk kez iiye olurken skuterin, giivenli
sekilde nasil kullanilacagi ile ilgili egitim gorseli
ve videolarmi paylastiklarin1 belirtmistir. Bu
videolar1  izlemeden  skuter  kullanimina
baslanilamamasi saglanmaktadir. Bunun yaninda,
skuter kullanirken giivenlik ekipmanlar1 (kask,
dizlik vb.) kullaniminin giincel mevzuat ve
Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore zorunlu
tutulmamasindan dolay1, kullanicilarina giivenlik
ekipman destegi saglamadiklarini ve bunlarin
zorunlu olmadigimi, dileyen kullanicilarin bu
ekipmanlari, kendileri temin ederek
kullanabilecegini  ifade  etmistir.  Ayrica,
skuterlerin kanunen azami 25 km/sa hiza sahip
oldugunu ve araglarimi uzaktan kontrol ederek
hizlarimi limitleyebildiklerini agiklamistir. Yerel

yonetimlerce talep olmasi durumunda, 25 km/sa
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olan hiz limitli skuterlerin limitlerini, daha da
asag1 cekebildiklerini ifade etmistir. S6z konusu
hiz limitinin genel olarak diisiik olmasindan
dolayt, gelen kazalardaki ciddi
yaralanma ve Olim oraninin diisiik seviyelerde
oldugunu ve bu nedenle nispeten daha hizli olan
motosiklet, moped gibi araglara nazaran giivenlik
ekipman ihtiyacinm daha az oldugunu
aciklamigtir. Kask ve dizlik gibi ekipmanlarin
firma tarafindan karsilanmasi1 konusunda, mevcut
skuter lizerine bu ekipmanlarin kilitlenebilecegi
bir mekanizma bulundugunu ancak saglik ve
hijyen konusundaki sorunlar nedeniyle buna
olmadig1
ozellikle

meydana

miimkiin belirtilmistir.

birlikte, giivenlik
ekipmanlarinin  kanunen zorunlu tutulmamasi
sebebiyle kullanilmadigini ifade etmistir.

yonelimin
Bununla

Skuter kazalarimin agirlikli olarak araglar ile
skuterler arasinda meydana gelen kazalardan
olustugunu, bunun da daha ¢ok ara¢ siirliciisii
veya skuter siiriiciisiiniin farkinda olmamasindan

kaynakli oldugunu, yani siiriici kaynaklh
oldugunu belirtmistir. Bu konuda medya
iizerinden bilgilendirici ¢esitli reklam vb.

faaliyetlerin yapilarak bu nedenden kaynakl
kazalarin diigliriilmesinin saglanabilecegi ifade
edilmistir.

A skuter firmast; sarj istasyonlart ile ilgili aslinda
diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi
Tirkiye’de de artik istasyonsuz skuter paylagim
sisteminin  benimsendigini, bu sayede sarj
istasyonlarina onemli bir ihtiyag olmadigim
belirtmistir. Istasyonlu olmasinin esneklige sekte
vurabilecegi diisiiniilerek istasyonsuz modelin
benimsendigi dile getirilmistir. Elektrikli skuterin
sarjinin bitmesi durumuna karsi, firmanin sahip
oldugu tiim  skuterlerin  degisebilir  pil
teknolojisine sahip oldugu, mevcut pilin bitmesi
durumunda moto kurye tarafindan ¢ok hizli bir
sekilde tam dolu bataryanin tedarik edildigi ve
bunlarm 30 saniye icerisinde degistirildigi
aciklanmistir. Ayn1 zamanda, s6z konusu tedarik
islemini yapan motosikletlerin, yerli bir girigim ile
anlagmalarn1 ~ kapsaminda elektrikli
motosikletlerden olustugunu ifade ederek sifir

alinan
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emisyon politikasina  destek  verdiklerini  kaldirimlari isgal eden skuterler sorunu da ortadan
belirtmistir. kaldirilmig olacagi belirtilmistir. Ayn1 zamanda
bu durumun, 6zel ara¢ sahipligini ve kullanimim

A skuter firmas; istasyonsuz model benimsenmis 4, azaltacag agiklanmistir. Mevcut arag otopark

olmasina karsin, skuter park alanlarina olan
ihtiyacin olduk¢a fazla oldugunu ve skuterlerin
yanlig yerlere park edilmesinden kaynakli
toplumda sikayetlerin oldugunu da bildirmistir.
Park alanlarinin artirilmasi1 ile ilgili Paris,
Barselona ve Berlin’de gelistirilen bir modelin  Sekil 6’da, yukarida bahsedilen 6ncelikle Paris’te,
mevcut oldugunu, bu model sayesinde yerel ardindan Barselona ve Berlin’de baslatilan ve
yonetimlerce diisiik maliyetle birgok mikro  skuter park alanlarimi artirmak i¢in uygulanan
hareketlilik park alan1 inga edildigini, her sokakta  model gosterilmektedir. Bu modelin bahsi gecen
bir ara¢ park alani iptal edilerek bu alanin skuter ~ dnemli faydalar1 olmakla birlikte, iilkemizde de
park alanina ¢evrildigi ifade edilmistir. Busayede,  uygulanabilmesi i¢in  gerekli ¢alismalarin
toplu tasima duraklarinda yan yana yigilan ve  baslatilmasi 6nerilmektedir.

alanlarinin, kademeli olarak skuter ve bisiklet
park alanlarina gevrilmesinin de park alanlarinin
yayginlagtirillmasina katki saglayacagi ifade
edilmisgtir.

Sekil 6. Skuterler icin tasit trafiginden ayrilan park alani - Paris ornegi  (Kaynak:
https://vivreparis.fr/parking-a-trottinette)
Figure 6. Parking area for scooters separated from vehicle traffic - Paris example (Source:

https://vivreparis.fr/parking-a-trottinette)

A skuter firmast; sunduklart kullanim iicretlerinin ~ skuter araglarinin saselerinin ithalatinda yiiksek
ozellikle kisa mesafe kullanimu (yaklasik 2 km)  vergilere tabi tutulduklarini, bu alanda vergi
icin makul seviyelerde oldugunu belirtmekle indirimi ya da muafiyetinin, bu alandaki
birlikte, kullanim konusunda 6grenciler igin bir 6n  yatirimlari i¢in gii¢lii birer kaynak olusturacagini
O0demeli kart kampanyasi sayesinde, 0grencilerin  belirtmistir.

cok daha uygun fiyatla skuter kullanilmasinin

saglandigimi ifade etmistir. Yine de kullanim A skuter firmasi; skuterin nasil kullanilacagr ile

ilgili olarak firma web sitesi, mobil uygulama,

ticretlerinin diigliriilmesi konusunda; firmanin ig ) ) '
sosyal medya, skuterin tizerinde gerekli

kapsamindaki gideri olan bazi lisans {icretleri ile
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etiketlemeler ve tanmitim materyalleri (gorsel)
yardimiyla olmak tizere kullanictya dort farkli
sekilde bilgi verildigini belirtmistir. Ayrica firma,
diizenlemis oldugu etkinliklerde test siiriisii
imkéni sunarak giivenli siiriis icin katki
saglayacak adimlar atildigini agiklamigtir. Ancak,
capta skuterlerin nasil kullanilacagi
konusunda bilgilendirme yapilmasi, medyada,

ulusal
reklamlarda bilinglendirici faaliyetlerde
bu  konuda  egitimler
diizenlenmesinin, hem skuterin nasil kullanilacagi
konusunda kullaniciya yol gosterecegini hem de
stiriis glivenligi konusunda kullanicilardaki soru

bulunulmasi ve

isaretlerinin ortadan kaldirilacagini ve bu sayede
skuter  kullaniminin  da
belirtilmistir.

yayginlastirilacagi

A skuter firmasi; skuter ve bisiklet haricinde kalan
ara¢ paylasim uygulamalarimin da 6zel arag
sahipligini kullanimin1  azaltacagini
dolayistyla bu alani da destekledigini belirtmistir.

Ve veE

A skuter firmasi; insanlarin skuter kullanmama
nedenlerinden en 6nemlisinin gilivenlik konusu
oldugunu, bunun nedeninin ise Tiirkiye’deki
bisiklet yollarinin az olmasindan kaynakl1 (bir¢ok
Avrupa {lkesinin gerisinde) oldugunu ifade
etmistir. Altyapt yatinmlari yapilirken arag
yollarmi genisletmek veya daha fazla arag¢ park
yeri yapmak yerine bisiklet yollar1 yapimina
egilim saglanirsa daha fazla insanin skuterlere
giiveninin  artacagini,  skuterlerle  ulagim
saglamanin giivenli oldugu algis1 ile birlikte,
skuter kullaniminin yayginlagmasinin saglanacagi

belirtilmistir (Kipman, 2022).
4. Sonuclar ve Tartisma

Son yillarda kiiresel salgin ve iklim krizi ile
birlikte; yenilenebilir enerji kaynakli, g¢evreye
olumsuz etkisi olmayan ve fosil yakitlilara gore
daha ekonomik olan elektrik vb. yakit kullanan
araclarin kullaniminin giderek arttigi sonucuna
ulagilmistir. Bu kapsamda, gelecekteki ulasim
teknolojilerinden olan ve 6zellikle kent i¢i ulagimi
aksatmayacak sekilde tasarlanan ulasim araglart
ile ilgili ¢alismalarin devam ettigi goriilmektedir.
Bununla ilgili

Diinya iilkelerinde yapilan
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caligsmalar incelenmis, Tiirkiye’de de bazi benzer
calismalarin yapilmakta oldugu tespit edilmistir.

destekleyen ve
olan mikro

Surdiirtilebilirlik  politikasini
bireysel ulagim araglarindan
hareketlilik araclariin Diinya’da ve iilkemizde
ozellikle son yillardaki kiiresel ve {ilke igi
gelismelerle biiyiilk bir pazar haline geldigi
goriilmektedir. Bu dogrultuda, mikro hareketlilik
araclart ile ilgili diinya iizerindeki gelismeler
irdelenmis ve bunlarin tilkemizde
uygulanabilirligi konusunda cikarimlarda
bulunulmustur. Ulkemizdeki mevcut eksiklikler
ile ilgili literatiir taramas1 yapilmis ve bu tarama
ile biitiinlesik sekilde bir ¢evrimigi anket ve bir
skuter firmasi ile soru-cevap seklinde roportaj
calismast diizenlenmistir. Anket ve rOportaj

sonucunda  tespit edilen  eksiklikler ve
katitlimcilarin -~ Onerileri  dikkate  alinarak
iilkemizdeki mikro hareketlilik araclarinin

durumunu 6zetleyen ciktilar, calisma igerisinde
anlatilmigtir. Bunun sonucunda, iilkemizde mikro
hareketlilik araglart ile ilgili ¢aligmalarin diinya
geneline gore daha sonradan baglamis olmasi
nedeniyle calismalara hiz verilmesi gerektigi
sonucuna ulasilmistir.

Ulkemizde genel olarak bisiklet ve skuterlerle
ilgili olarak insanlar arasinda farkindalik ve bilgi
eksikligi bulunmaktadir. Bu alanda egitim,
seminer vb. faaliyetlere ihtiya¢ oldugu sonucuna
varilmakla birlikte, kent i¢i alanin genis oldugu
yerlesim yerlerinde, bisikletler ve skuterlerle tam
bir
sebebiyle bu araglarin, toplu tagima araglarina

yolculuk yapmanin miimkiin olmamasi

entegre olarak kullanilmasi gereklili§i sonucuna
ulagilmigtir.

Toplumun mikro hareketlilik araclarin1 eglence-
gezi amagli olarak yiiksek oranda kullandigi,

bunun ise  trafigin  zirve  saatlerinde
yayginlagsmadigindan trafik sikisikligimi
azaltmada Onemli  boyutlara  ulasamadig

goriilmektedir. Bunun yaninda, son yillarda bir
hayli artan bisiklet ve skuter gibi araglarla yapilan
mikro hareketlilik ara¢ kazalarinin 6zellikle
stiriicli (mikro hareketlilik siiriiciisii veya baska
tasit slirticiisii) kaynakli yasandigi ve bunu asgari
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seviyede tutmak icin gerekli ¢aligmalara ihtiyag
duyuldugu sonucuna ulagilmistir.

Ulkemizde hem anket hem de rdportaj
calismasinda ¢ikan ortak sonugla; tasit trafiginden
ayrilmig bisiklet yollarinin varliginin azlhigindan
kaynakli olarak mikro hareketlilik araclarinin
kullaniminin yayginlagmadigi goriilmektedir.

5. Oneriler

Ulkemizde mevcutta birgok bisiklet ve skuter
paylasim sistemi ve bunlarla ilgili altyap1 projeleri
bulunmasina ragmen, bunlarin fizibilite (mali ve
ekonomik fizibilite dahil) etiit ¢aligmalar1 ile
ulagim etlit caligmalarinin  yapilmadigi veya
yapilan caligmalarin kaldig1
goriilmektedir. Oniimiizdeki siiregte, bisiklet ve
skuter altyapt projeleri ile bunlarin paylagim
sistemlerinin sayisinin artmasi nedeniyle bisiklet
ve skuter altyapisi i¢in yapilacak c¢aligsmalarda
standart kapsamli etiit ¢aligmalarinin yapilmasi
gerekmektedir. Kullanilan/kullanilacak mikro
hareketlilik araclarini isleten/isletecek
isletmelerin, sorumlu oldugu altyapidaki bakim,
onarim, giivenlik ve temizlik vb. konulardaki
hizmetlerini  eksiksiz  ve  dakik olarak
gerceklestirmesi gerekmektedir.  Bu konuda
isletmelerin denetimi idareler tarafindan siklikla

yetersiz

yapilmali, bu denetimler uluslararasi standartlara
uygun olarak gerceklestirilmelidir.

Mikro hareketlilik araglarinin  kullaniminin
yayginlagmasi, otomobil, taksi gibi
tasitlarmin kullaniminmi azaltacak; bu durum fosil

kara

yakit tiiketimini, tasitlar i¢in altyap: ve isletme
giderleri ile bakim ve onarim giderlerinin
azaltilmasini saglayacaktir. Tasarrufu saglanan bu
kaynagin; bisiklet ve skuter gibi mikro
hareketlilik araglarinin altyapi, etiit, fizibilite,
bakim, onarim vb. islerinde degerlendirilmesi, ek
finansman ihtiyact olmadan kamu kaynaklarinin
verimli ve efektif sekilde kullanilmasi konusuna
ornek teskil edecek bir uygulama olacaktir.
Ulkemizde mikro  hareketlilik  araglarinin
kullaniminin yayginlastirilmast i¢in mevcutta
hem kent i¢i hem de sehirler arasinda kullanilan
bu araglarin yolculuk siireleri, taginan yolcu sayisi
ve yiik miktari, km cinsinden kat edilen yolculuk
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Ulkemizde bu alandaki pozitif gelismelere ek
olarak eksiklikler ile ilgili yerli ve milli
caligmalarin desteklenmesinin gerekli oldugu ve
diinyadaki yapilan etkili ¢alismalarin tilkemizde
uygulanabilmesinin, mikro hareketlilik ara¢ ve
teknolojilerinin iilkemizde yayginlastirilmasi i¢in
oldukca 6nemli oldugu tespit edilmistir.

mesafesi, kullanici ile ilgili bilgiler (kullanicinin
yasi, cinsiyeti vb.) ve kullanim amact gibi
bilgilerin, tek elden bir yazilim ortaminda
sunulmasi ve veri tabani ortaminda saklanmasi ile
birlikte biiylik veri Tlizerinden raporlamalarin
yapilmasi gerekmektedir. Bu sayede, mevcuttaki
bilgiler bir ¢at1 altinda toplanarak eksiklikler
kolaylikla tespit edilecek ve bu eksik yonlerin
giderilmesi ile  birlikte koyarak
giiclendirilmesi i¢in ¢aligmalar yapilabilecektir.

lzerine

Mikro hareketlilik araglari ile ilgili halkin ihtiyag
ve beklentilerinin tespiti i¢in Ulusal diizeyde
anket, goriisme, test vb. bilgi edinme yontemleri
diizenlenmeli, halkin nabzi yoklanmalidir.
Boylece, insan odakli bir mikro hareketlilik
temel saglanmis

altyapist  olusturulmasina

olacaktir.

Ulkemizdeki tiim iiniversitelerin kampiislerinde
bisiklet skuter paylagim
kurulmasi i¢in calismalar yiiriitiilmeli, yeterli

ve sistemlerinin
sayida istasyon, sarj Unitesi ve park alaninin

bulundurulmasi tesvik edilmeli, bunlar i¢in

finansman saglanmali; var olan sistemlerin
altyapi, bakim, onarim, giivenlik vb. konularda
denetimleri yapilmali, denetim sonucu Kkusurlu
cikan igletmelere cezai islem uygulanmalidir.
Elektrikli bisiklet ve elektrikli sarj
istasyonlarinda yenilenebilir enerji kaynaklar ile
sarj saglanabilir.  Ornegin,  sarj
istasyonlarina gilines panelleri kurularak sarj
maliyetleri azaltilabilir. Sabit sarj istasyonlarinin
yayginlagtirllmasinin yaninda, elektrikli bisiklet
ve elektrikli skuter kullanicilarinin
tagiyabilecegi tasinabilir sarj
iiretilmesi, s6z konusu sabit sarj istasyonlarinin
yiikiinii hafifletecek, bu araglarmm kullanimini

daha cazip hale getirecektir.

skuter

islemi

rahatca
istasyonlarinin
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Ulkemizde faaliyet  gdsteren isletmelerin
(restoran, kafe, AVM vb.), miisterilerinin
kullanabilmesi i¢in isletmelerinde yeterli sayida
bisiklet ve skuter park alani ile sarj {initelerinin
bulundurulmasi1 kanunen zorunlu tutulmals,
bunlari bulundurmayan ve eksik bulunduran
isletmelere yaptirim  uygulanmalidir.
Ayrica, bu bisiklet ve skuter
kullanicilarinin temin edebilecegi licretli veya
miimkiinse {icretsiz olacak sekilde kask, dizlik,
kolluk vb. giivenlik ekipmanlarinin
bulundurulmasi saglanmalidir. Buna tesvik
edebilmek adma, bu ekipmanlar1 bulunduran

cezai
isletmelerde

isletmelere tesekkiir belgesi verilebilecegi gibi
igsletmeler icin devlet veya yerel yoOnetimler
tarafindan gerekli mali destekte bulunulabilir.

Ev-is seyahatini mikro hareketlilik araglar1 ile
yapan calisanlara, c¢alistigt kurum tarafindan
odiillendirme yapilabilir. Ornegin; is yerine belirli
bir sayida mikro hareketlilik araglar ile gidis-
gelis yapan calisanlara mag, tiyatro, sinema bileti
temini, giyim yardimi, bisiklet veya skuterinin
tiikkettigi elektrik miktarinca bu elektrik iicretinin
O0denmesi dogrudan nakit destekte
tesviklerde  bulunulabilir.

veya
gibi
Benzer sekilde; okul servisi, kendi araci veya 6zel

bulunulmasi

aile araci1 ile ev-okul seyahatini gergeklestiren
ogrencilerden, bisiklet ve skuter kullanmaya
gecenlere odiillendirme yapilabilir. Ornegin;
devlet veya okul tarafindan 6grencilerin kirtasiye
gideri dahil olmak {izere egitim ile ilgili giderleri
karsilanabilir, 6grenciler i¢in tiyatro, sinema, mag

bileti temin edilebilir, &grencilere giyim
yardiminda bulunulabilir. Bulundurdugu ve
kullandig1 sirket araglart fosil yakithh olan

sirketlerden (bir¢ogu fosil yakitli), bu araglar
yerine mikro hareketlilik araglarini sirket araci
olarak kullananlarina devlet tarafindan vergi
indiriminde bulunulmasi saglanabilir.

Genel olarak iilkemizde bisiklet ve skuterlerle
ilgili olarak insanlar arasinda farkindalik ve bilgi
eksikligi bulunmaktadir. Milli Egitim Bakanlig
onderliginde egitim kurumlarinda ilkdgretim ve
orta Ogretimde zorunlu bisiklet ve skuter
derslerinin verilmesi gerekmektedir. Verilecek
teorik bilginin yami sira, bisiklet ve skuter gibi
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araglarin = nasil  kullamlacagi  konusunda
uygulamali siirlis egitimleri de diizenlenmelidir.
Ogrencilerin disinda kalan diger insanlarin, bu
egitimleri teorik ve uygulamali olarak halk egitim
kurslar1 ve siiriicii kurslarindan da alabilecegi
sekilde diizenlemeler yapilmalidir. Kamu kurum
ve kuruluslar1 ile 6zel sektor calisanlari icin
bisiklet ve skuterler ile ilgili seminerler,
toplantilar, calistaylar, egitim sunumlar1 gibi
farkindalik olusturabilecek, bilgilendirici
etkinlikler diizenlenmelidir.

Ayrica kitlesel farkindalik kampanyalar1 ve kamu
eliyle oOzendirilerek  siirdiiriilebilir
teknolojilerinin gelistirilmesi, mikro hareketlilik
araclarin kullaniminin artmasiyla birlikte daha
yasanabilir yesil kentler ve kiiresel sifir karbon
salinimi hareketine uyum saglanmasi noktasinda
iilkemizin caligsmalarina katk1
saglayabilecektir.
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