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OZET: Tiirkiye sahip oldugu dogal, kiiltiirel ve tarihi degerleri ile farkli cografyalardan turistlerin ugrak yeri
olmugtur. Turizm, kentin sosyo-kiiltiirel, ¢evresel ve ekonomik agidan canlilifinda biiyiikk 6éneme sahiptir.
Turizm alanlarinin etkili bir sekilde dolasilmasi ve deneyimlenmesi i¢in uygun fiziksel kosullarin saglanmasi
gerekmektedir. Turizm alanlarmin daha ¢ok yayalar tarafindan gezilmesi beraberinde yaya yolu kalitesinin
onemini getirmektedir. Kaliteli, giivenli, konforlu ve rahat dolagilan turistik alanlar turizmin gelisimini olumlu
yonde etkilemektedir. Calismada, tarihi, kiiltiirel ve dogal degerleri ile 6ne ¢ikan Sanliurfa’da yiirtime
ortamimin Kkalitesinin degerlendirilmesi ve eksikliklerin tespit edilerek Onerilerde bulunulmasi
amaglanmaktadir. Bu baglamda, Sanliurfa kentinde {i¢ cadde se¢ilmistir. Alan se¢iminde turizm bolgesi iginde
yer almasl, ticaret ve yaya yogunlugunun fazla olmasi etkili olmustur. Incelenen Sarayénii, Divanyolu ve
Balikligol Caddeleri’nde gozlem ve fotograflama teknikleri kullanilarak caddelerin yaya yolu kalitesi
degerlendirilmistir. Yaya yolu kalitesi baglanti, kolaylik, konfor, temizlik ve eglence boyutlariyla ele
almmustir. Ug caddedeki yaya yolu kalitesinin orta dereceli oldugu sonucuna varilmustir.

Anahtar Kelimeler — Turizm, Yaya Yolu Kalitesi, Ulasilabilirlik, Sanlurfa

Evaluation of Pedestrian Way Quality in Tourism Regions: Case of
Sanhurfa

ABSTRACT: Turkey has become a popular destination for tourists from different regions due to its natural,
cultural, and historical assets. Tourism has great importance in the socio-cultural, environmental and
economic vitality of the city. In order for tourism areas to be effectively traveled and experienced, suitable
physically conditions must be provided. The fact that tourism areas are mostly visited by pedestrians
emphasizes the importance of pedestrian walkway quality. Quality, safe, comfortable and easily navigated
tourist areas positively affect the development of tourism. The study aims to evaluate the quality of the
walking environment in Sanlurfa, which stands out with its historical, cultural and natural values, and to
identify deficiencies and make suggestions. In this context, three streets in Sanliurfa have been chosen for
evaluation.The selection was based on their location within the tourism region and the high commercial and
pedestrian density. The pedestrian walkway quality of Sarayonii, Divanyolu, and Balikligdl Streets was
evaluated through observation and photography techniques. The quality was assessed in terms of connectivity,
convenience, comfort, cleanliness, and conviviality dimensions. It was concluded that the pedestrian walkway
quality in these three roads is moderate level.

Keywords — Tourism, Sidewalk Quality, Transportability, Sanliurfa

1. Giris

Sosyo-kiiltiirel ve ¢gevresel gelisme agisindan 6nemli bir arag olan turizm ayni zamanda iilke
ekonomisine 6nemli katkilar sunmaktadir. Dogru yonetildiginde turizm, bir yerin sahip
oldugu potansiyellerin tanitimimni ve degerlendirilmesini saglayarak siirdiiriilebilir
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kalkinmanin unsurlarindan biri haline gelmektedir. Diinya Turizm Orgiiti (UNWTO)
verilerine gore 2022 yilinda 963 milyon kisinin seyahat etmesiyle toplam 1 trilyon 12
milyar dolar harcama yapilmistir (URL-1). Diinyanin bir¢ok yerinde oldugu gibi
Tirkiye’de de farkli tiirleri ile turizm O6nemli bir gelir kaynag1 ve sektordiir. Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére Tiirkiye’ de 2022 yilindaki ziyaretgi sayist 11.
978.111 kisi olup, turizmden elde edilen gelir 46 milyar 274 milyon 907 bin dolar olarak
kayitlara gegmistir (URL-2).

Seyahat edilebilirligin artmasi ve yeni trendlerin ortaya ¢ikmasi ile turizm sektorii giderek
gelismekte ve ekonomik katkist biiyiimektedir. Gezme eylemi temeline dayanan turizm,
ayni zamanda eglenme, dinlenme gibi olgular1 barindiran eylemler biitliniidiir. Dolayisiyla
turizm, konaklama-hizmet-gevre tiglemesini kapsayarak dogal, kiiltiirel ve tarihi kaynaklara
bagl olarak varligini siirdiirmektedir (Erman, 2012). Bu anlamda Tiirkiye’nin konumu
nedeniyle birgok medeniyete ev sahipligi etmesi zengin bir turizm potansiyelini beraberinde
getirmistir. Kitalar arasinda konumlanmasi, 6nemli ticaret ve suyollar iizerinde yer almasi
farkl kiiltiirden ve inangtan insanlarin etkilesim icerisinde bulundugu bir¢ok uygarligin var
olmasin1 ve zengin bir kiiltiirel mirasin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Tiirkiye nin yarimada
olmasi ve iklimsel 6zellikleri deniz turizminin, jeolojik ve jeomorfolojik 6zellikleri kaplica
turizminin, topografyast ve klimatik degerleri yayla ve kis turizminin gelisiminde ekili
olmustur. Ayrica, gecmiste ¢ok sayida medeniyetin varligi ile farkli dinlere ve kiiltiirlere
sahip kisilerin bir arada yasamasi gilinlimiizde inang¢ turizmi agisindan zengin bir iilke
olmasini saglamistir. Ulkemizin sahip oldugu dogal, tarihi ve kiiltiir degerler turizmin
cesitlenmesini saglarken diinya genelindeki taninirligini da artirmaktadir.

Tiirkiye’nin hemen hemen her kentinde farkli turizm tiirlerini goérmek olasidir. Bu
baglamda kokli tarihi ile Sanlurfa o6zellikle kiiltiir, tarih ve inang turizmi ile One
cikmaktadir. Sanlurfa’nin akarsulara yakin ve ticaret yollarnin kesistigi noktada
bulunmas: itibari ile sahip oldugu stratejik konumu (Okten ve Ceken, 2008) nedeniyle
cesitli toplumlarin ziyaret noktast olarak kabul edilmesi turistik yerler arasinda olmasinda
etkili olmugtur. Tarihi 12.000 y1l 6ncesine kadar dayandigi tahmin edilen (Toprakli, 2022),
insanligin en eski tapinaklarindan biri olan ve inan¢ merkezi olarak kabul edilen
Gobeklitepe (Kurt ve Goler, 2017) ile yine Gobeklitepe kadar eski bir tarihe sahip olan
Karahantepe yerlesik diizene geg¢isin ilk asamasi olarak bilinen turistik yerlerden bazilaridir.
Bir¢ok peygamberin Sanliurfa’da bulundugu ve bu vesileyle “peygamberler sehri” olarak
adlandirilmasi bu sehri islam inancinda ayr bir yere koymustur. Hiristiyanlik devlet dini
olarak diinyada ilk kez Urfa krali Abgar Ukkama tarafindan Urfa’da kabul gérmiistiir
(Okten ve Ceken, 2008). Ayrica ii¢c semavi din tarafindan da kutsal olarak taninmasi sehrin
inang turizmi bakimindan 6neminin artmasina neden olmaktadir. Sanlurfa sehrinin kiiltiir
turizminde 6nde gelen sehirlerden biri olmasini saglayan diger bir etken ise dini, askeri,
sivil, sosyal ve ticari yapilardaki mimari 6zelliklerdir. Tarihi geleneksel tas evleri, Harran
evleri, tarihin ilk {iniversitesi olarak bilinen Harran Universitesi, M.S. 100 yilinda Osreone
Krallig1 tarafindan insa edilen Kizilkoyun Nekropolii (URL-3), Haleplibah¢e mozaikleri,
tarihi Ulu Camii (Kizil Kilise), Firfirli Camii (Firfirli Kilise) gibi tarihi yapilar ve bolgeler
kentteki 6nemli turistik degerleri olusturmaktadir. Ek olarak, Urfa’nin kalbi durumunda
olan ve geleneksel kent dokusuyla biitiinliik olusturan Balikli g6l ve ¢evresi turizm amagli
kente gelenlerin ugrak yerleri arasindadir.

Urfa gibi turistik kentlerin ¢ekiciligini artirmada “erisilebilirlik ve ulasilabilirlik” 6nemli
unsurlar arasindadir. Turizm rotalar1 tlizerindeki sirkiilasyon alanlarinin kalitesi ve
ulasilabilir- erisilebilir nitelikte olmalar1 turistik alanda dolasan kullanicilarin rahat ve
giivenli bir sekilde gezmesine yardimci olmaktadir. Yiiriinebilir ¢evreler olusturmak
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insanlara sosyal uyum, giiven, aktivite gibi olanaklar saglarken, ¢cevresel olarak ise ¢evre
kirliligini (hava, giirtiltii, gorsel kirlilik vb.) azaltic1 ¢oziimler sunmaktadir (Alkan ve Yesil,
2022). Motorlu tasitlar ve beraberinde gelen cevre ve girilti kirliligi yayalasmanin
onemini arttirmaktadir.

Kentsel donatilart birbirine baglayan yaya yollari, genellikle kent igindeki merkez
bolgelerde yogunlagmakta, turizm ve ticareti tesvik etmekte, toplu tasima odakli ve yaya
sirkiilasyonunun fazla oldugu yerlerde bolgeleri birbirine baglayan koridorlar olarak
planlanmaktadir (Akbas ve Giilhan, 2023). Aym1 zamanda yaya yollar ile trafikle
parcalanan alanlar entegre edilmekte ve kamuya agik alanlarin devamlilig1 saglanmaktadir.
Dolayisiyla, 6zellikle korunmasi gereken ve turizme agik alanlarda yaya yollar1 biiyiik
onem tagimaktadir. Kullanicinin yagam kalitesine katkida bulunan, deneyim ve 6grenme
(Kalafat ve Yesil, 2021) imkanlari1 sunan bu alanlarin tasarim ve diizenlemelerinde “kalite”
onemli bir kriter olmaktadir.

Yaya yolu kalitesinin arttirilmasi yliriinebilirligi daha konforlu, giivenli ve eglenceli
kilmaktadir. Kentsel mekanda yiiriinebilirligi artirmak, kamusal mekani renkli, canli ve
dinamik hale getirmekte; toplumsal etkilesime aracilik ederek, toplumsal uyumun ve
yasanabilir topluluklarin gelismesine de katki saglamaktadir (Akkar Ercan ve Belge, 2017).
Toplumun dis mekandaki rahat dolasimi birbiriyle entegre olan ve kalitede devamliligin
saglandig1 yaya yollar1 ile miimkiin olmaktadir. Topografya ve iklimsel 6zellikler dolagim
olanaklar1 iizerinde etkili olmakla beraber, diizenlemelerde bu faktorlerin olumsuz yanlarin
azaltict Onlemlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Kaliteli yaya yollar i¢in genislik, yiikseklik,
egim, malzeme kalitesi, kent mobilyalarinin konumu gibi hususlarin yani sira toplumdaki
her bireyin diigiiniildiigii diizenlemeler gereklidir.

Kent icindeki fonksiyon alanlar1 yaya yoluna olan ihtiyaci farklilagtirmaktadir. Yogun
olarak kullanilan ticaret ve turizm alanlarinda daha genis yaya yollar1 6nem kazanmaktadir.
Bu alanlarda tasit ve yaya sayisinin fazla olmasi karmasa, giivensizlik gibi sorunlara neden
olurken, yapi-sokak iliskisinin dogru kurgulandigi alanlarda yayalarin dolagimi
kolaylagmakta, toplumsal iliskiler ve davranislar olumlu yonde etkilenmektedir. Uygun
konum ve dlgiilerde kent mobilyalarinin bulundugu, ticari ve sosyal canliliga sahip, giivenli,
yesil siireklilik iceren ve nitelikli yol {ist yapisi ile tasarlanmis yaya yollar1 daha gok
kullanici tarafindan tercih edilmektedir (Akbas ve Giilhan, 2023).

Konuyla ilgili ulusal ve uluslararasi literatiirde yapilan calismalarda yaya yollar ¢esitli
acilardan ele alinarak Oneriler gelistirilmektedir. Uluslararas1 literatiirde yaya yolunun
incelendigi ¢aligmalar ¢ogunlukla iklimsel konfora odaklanmakta (Norouziasas ve ark.
2022), yaya ve bisikletlilerin giivenligi ele alinmakta (Ferreira ve ark. 2022), yaya konforu
ve giivenlik 6zellikleri degerlendirilmekte (Bardutz ve Bigazzi, 2022), siirdiiriilebilir yaya
yollar1 i¢in modeller gelistirilmektedir (Domenico ve ark. 2022).

Ulusal literatiirde ise caligmalar ¢ogunlukla siireklilik, erisilebilirlik, ytriinebilirlik, yaya
giivenligi gibi konulara yogunlasmis, yaya bolgelerinde kullanict memnuniyeti 6l¢tilmiis,
kullanict tercihleri degerlendirilmis, yaya yollar1 peyzaj agisindan ele alinmistir. Hepcan
ve ark. (2006) calismalarinda yaya erisimindeki siireklilik sorunlarini sabit ve degisken
olmak tizere iki gruba ayirmistir. Sabit sorunlar kendi icerisinde canli ve cansiz donati
elemanlar1 olmak iizere alt gruplara ayirarak farkli alt parametreler belirlemis ve bu
sorunlar1 Bornova caddeleri lizerinde degerlendirmistir (Hepcan ve ark. 2006).
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Sisman ve Etli, (2007) calismalarinda Tekirdag kent merkezinde yer alan bazi caddeler
iizerinde kentsel donatilar ve yesil alan eksikligine dayanan problemlerin giderilmesine
yonelik oneride bulunmustur. Caligmada kentin ana sahiplerinin yayalart oldugunu ifade
eden yazarlar, eksikliklerin yani sira ticari potansiyel ve kentsel doku ile baglant1 gibi
faktorler géz online alinarak bazi caddeler i¢in tasit yolunun kapatilmasi ve yayalagtirmasi
onerilerini getirmistir (Sisman ve Etli, 2007).

Alkan ve Yesil, (2022) caligmalarinda sokaklarin yiiriinebilirlik degerlerini erisilebilirlik,
islevsellik, fiziki yapi, giivenlik, gorsel kalite ve ¢ekicilik iist bagliklar1 altinda Ordu ilinde
yer alan Akyazi mahallesindeki ¢esitli cadde ve sokaklarda incelemistir (Alkan ve Yesil,
2022). Sahin ve Sirel, (2023) calismalarinda, Cukurova Universitesi yerleskesinde segilen
yaya giizergahlarint TSE standartlar1 kapsaminda inceleyerek erisilebilirlik diizeylerini
degerlendirmislerdir.

Cengiz ve Kegecioglu Dagli, (2017) calismalarinda, Bartin’da yer alan Kemal Samancioglu
ve Turna Sokak’ta dogal yapi, yapili ¢cevre analizi, sosyo-kiiltiirel yap1 ve hizmet diizeyi
analizlerini uygulayarak, her iki sokagin yaya konfor diizeyinin alt seviyede oldugunu tespit
etmislerdir.

Bu baglamda, literatiirde turizm bdlgelerinde yaya yolunu konu alan ¢alismalarin az sayida
olmasi konu seciminde etkili olmustur. Calismada, Sanlurfa’da ticari ve turistik
yogunlugun oldugu bdlgede segilen birbirinin devam seklindeki {i¢ caddede yaya yolu
kalitesi irdelenerek, eksiklikler tespit edilmis ve Oneriler gelistirilmistir.

2. Materyal ve Yontem

Calisma alanii olusturan Urfa’min Osmanli hakimiyetine girmesi ve tarihi ipek Yolu
tizerinde bulunmasi niifus ve alansal olarak gelisimini etkilemistir (Sonmez ve Akgiil,
2014). Cumhuriyet Oncesi donemde Onemli bir ticaret kenti durumunda olan Urfa,
Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte Halep ile olan ticari iliskilerin zayiflamasi, Nusaybin-Yenice
Demiryolu’nun ag¢ilmasi ve kervan yollarinin 6nemini kaybetmesiyle ticari faaliyetler
siirlanmistir (Glizel, 2012; S6nmez ve Akgiil, 2014). 1950’1i yillarda Tiirkiye genelinde
goriilen kirdan kente go¢ hareketi Sanlurfa’y1 da etkilemis, sehrin biiylimesi ¢ogunlukla
diizensiz ve gecekondulasma seklinde olmustur (Sénmez ve Akgiil, 2014).
Gecekondulasma daha c¢ok kentin gliney ve gilineybati yoOniinde gergeklesmistir
(Karagizmeli, 2021). GAP’1in hayata gecirilmesi ve 1995 yilinda Atatiirk Barajinin
tamamlanmasinin da etkisiyle yapilasma, ozellikle 1980-2000 yillar1 arasinda hizla
artmistir. 200011 yillardan sonra planli gelisme ile sehrin kuzeyinde, Sanlurfa-Diyarbakir
karayolu ve dogusunda Sanliurfa-Mardin karayolu boyunca yeni mahalleler olusmustur
(Sonmez ve Akgiil, 2014). Giinlimiizde, kent kuzeye dogru Karakoprii ilgesinde ¢ok katl
yapilar seklinde biiylimeye devam etmektedir (Sekil 1).

Urfa’nin Haliliye ilgesinde bulunan Gobeklitepe’nin 2018 yilinda UNESCO Diinya Kiiltiir
Mirasi Listesi'ne girmesi ile kent turizm alaninda hizla gelisme gostermis, kent merkezi ve
cevrede yer alan tarihi, dogal ve kiiltiirel degerler yogun ziyaret¢i ¢ekmeye baslamistir.
Merkezde yer alan Ulu Cami, Hz. Ibrahim'in Dogdugu Magara ve Mevlid-i Halil Cami,
Balikli Gél (Halil-iir Rahman ve Ayn-1 Zeliha Golii), Eski Omeriye Cami, Hz. Eyyiip
Peygamber ve Makami, Halil-Ur Rahman Cami, Rizvaniye Cami, Giimriik Hani, Urfa
Kalesi, Viransehir’de bulunan Hz. Eyyiip, Hz. Elyasa ve Rahime Hatun Tiirbeleri,
Harran’da bulunan yoreye 6zgii evler, Suayb Sehri, Ulu Cami (Harran) ile Halfeti gibi tarihi
ve dogal yerler turistik rotalar arasinda yer almaktadir (Sekil 1).
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Sekil 1. Sanlurfa’nin kentsel gelisim semasi ve turistik yerleri (Sonmez ve Akgiil, 2014;
URL-4)
Figure 1. Sanliurfa's urban development scheme and tourist attractions

Calisma kapsaminda Sanliurfa ili Eyiibiye ilgesinde yer alan ve yogun yaya sirkiilasyonuna
sahip, yaklasik 1 km uzunlugunda ve birbirinin devami seklinde olan Sarayonii, Divanyolu
ve Baliklig6l Caddeleri incelemistir (Sekil 2).

Calisgma alanin1 olusturan caddeler Sanlurfa geleneksel konutlari, Hiiseyin Paga
(Karameydani) Camii, Yusuf Paga Camii, Giimriikk Hani, Arasa Hamami ve Hasan Pasa
Camii gibi birgok turistik yapiy1 barindiran bir bolgenin i¢inden gegmektedir (Sekil 3). Bu
rotanin secilmesinde yogun yaya sirkiilasyonun olmasi, tarihi bdlge i¢inde yer almasi ve
caddeler iizerinde ¢esitli ticari birimlerin bulunmast etkili olmustur (Sekil 3). Ayrica,
incelenen rota belli noktaya kadar sehir i¢i ring otobiislerinin tek yonde hareketinden dolay1
kent merkezinden Balikligdl’e dogru yapilan yiirliylislerin ana aksini olusturmaktadir (Sekil
2). Tasit trafigi Sarayonii ve Divanyolu Caddelerinde tek yon, Balikligdl Caddesinde ise
cift yon seklinde devam ederek yaya yogunlugunun belirleyicilerinden biri olmaktadir.
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Sekil 2. Calisma alaninin konumu (URL-4)

Figure 2. Location of the study area
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Sekil 3. Segilen rota ve turistik alanlar (Sahinalp, 2005; URL-5; URL-6; URL-7; URL-8;
URL-9; URL-10)
Figure 3. Selected route and tourist areas

Calismanin yonteminin kurgulanmasinda Santos ve ark. (2022)’nin yaptigi ¢alismadan
yararlanilmigtir. Santos ve ark. (2022), Lizbon’da yer alan bir mahalledeki yaya yolu
kalitesini “baglant1 (gecitler ve otobiis duragi), kolaylik (ticari yogunluk ve cesitlilik),
konfor (yaya gegidi, yaya yolu genisligi, agaclar, korunakli otobiis duragi ve aydinlatma),

temizlik (¢op kutular1 ve ekolojik noktalar) ve eglence (parklar, acik teraslar, banklar ve
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masalar)” olmak {izere bes boyutu, 13 parametre ¢er¢evesinde degerlendirmistir (Cizelge
1) Yaya yolu iizerinde bu parametrelerin varligr kaliteyi dogru orantili olarak
etkilemektedir. Farkli ulasim akslar1 ve tiirleri ile baglantiy1 saglayan diizenlemeler, ¢ok
sayida gesitli ticari birimlere ulasilabilirlik, yaya yollarinin genisligi ve kent mobilyalar ile
desteklenmesi, bitkilendirme, park ve teras alanlarinin bulunmasi yaya yolu kalitesini

artirarak daha ¢ok yaya tarafindan kullanim imkani saglamaktadir (Cizelge 1).

Cizelge 1. Yiiriime ortami kalitesi i¢in belirlenen parametreler (Santos ve ark. 2022)
Table 1. Parameters determined for walking environment quality

Boyut Nitelik Aciklama
Gegitler Baglanti, yaya agimin diger caddeler ve toplu tagima diigiimleriyle
Otobiis duragt ne Olgiide baglantili oldugu anlamina gelmektedir. Gegitlerin ve
Baglanti otobiis duraklarmin sayisi araciligiyla degerlendirilmektedir (Lai
ve Kontokosta, 2018; Woldeamanuel ve Kent, 2016).
Ticari yogunluk Kolaylik, farkli ekonomik faaliyetlerin varligidir. Ticari yogunluk
Kolayhk Ticari gesitlilik ve cesitlilik ile dlgiilmektedir (Frank ve ark. 2007; Christian ve
ark. 2011).
Yaya gecidi Konfor, yilirlimenin ne 6l¢iide giivenli ve kolay oldugudur. Yaya
Yaya yolu genisligi gegitlerinin  sayisi, kaldirimlarin genisligi, agaglarin varligi,
Konfor Agaclar otobiis duraklarinda korunaklarin varligi ve uygun aydinlatma ile
Korunakli otobiis degerlendirilmektedir (Lamour ve ark. 2019; Landis ve ark.
duragi 2001).
Aydinlatma
Cop kutulart ve [Temizlik, yiiriiyiis boyunca ¢op bulunmamasi ile ilgilidir. Cop
Temizlik ekolojik noktalar kutularmin ~ ve  eko  noktalarm  varhg  aracihigiyla
degerlendirilmektedir (Kelly ve ark. 2011).
Parklar Eglence, yapili ¢evrenin ne kadar estetik oldugunu ve sosyal
Eglence Agik teraslar etkilesim olanaklarint Gl¢mektedir.  Parklarin, agik hava
Banklar ve masalar teraslarinin ve kent mobilyalarinin varligiyla
degerlendirilmektedir(Evans, 2009; Lai and Kontokosta, 2018).

Calisma kapsaminda Santos ve ark. (2022)’nin belirledigi 13 parametrenin 12 adeti dikkate
alinmistir. Baglanti boyutunda yaya gegitleri ile otobiis duraklarimin mevcudiyeti ve
mesafesi, kolaylik boyutunda ticari aktivitelerin ¢esitliligi ve mesafesi, konfor boyutunda
yaya gecidinin ve korunakli otobiis duraklarinin mevcudiyeti, kaldirim genislikleri,
agacglarin ve aydimnlatma elemanlarmin sikligi, temizlik boyutunda ¢Op kovalarinin
mevcudiyeti ve mesafesi, eglence boyutunda parklar/cocuk oyun alanlarinin mevcudiyeti
ve mesafesi ile banklar arast mesafe degerlendirilmistir (Cizelge 2). Incelenen caddeler
boyunca bulunan teraslarin ¢cogunlukla ticari birimler tarafindan kullanilmas1 ya da toplum
tarafindan kullanimin sinirli olmasi gibi nedenlerle eglence boyutundaki “acik teraslar”
parametresi degerlendirmeye alinmamustir.

Calisma 6zelinde bu parametrelerin her biri i¢in ayr1 ayr1 bulunma mesafelerine gore kotii,
orta ve iyi olmak {izere derecelendirme yapilmistir. Caddelerdeki ayni iki nitelik arasindaki
mevcut mesafeler dikkate alinarak siniflama yapilmis; iyi derece 1, orta derece 0.5, koti
derece ise 0 olarak puanlandirilmistir (Cizelge 2). Degerlendirilen 12 parametrelerin
ortalama derecesi caddenin yiirlime kalitesini belirlemistir. Sahada yapilan gozlem,
fotograflama, Olglimler ve tespitler neticesinde caddelerdeki yiirime Kalitesi tablo ve
haritalarla ifade edilmistir.
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Cizelge 2. Yiiriime ortami1 kalitesi i¢in ¢alismada kullanilan parametreler
Table 2. Parameters used in the study for walking environment quality

Derecelendirme
Boyut Nitelik -
0: Kotii 0.5: Orta 1: lyi

Yaya gecidi 1/600 m 1/400 m 1/200 m
Baglanti

Otobiis duragi 1/500 m tistii 1/500 m 1/350 m

Ticari yogunluk 1/25 m {isti 1/25m 1/5m
Kolayhk

Ticari gesitlilik 1/20 m iistii 1/20 m 1/10 m

Yaya gecidi 1/600 m 1/400 m 1/200 m

Yaya yolu genisligi 0-3m 3-5m 5 m ve isti
Konfor Agaglar 1/10 m st 1/10 m 1/5m

Korunakli otobils | /500 1y ey | 1/500m | 1/350m

duragi

Aydmlatma 1/50 m st 1/50 m 1/25m
Temizlik | S0P kutulart ve 150 miisti | 1/50m 1/25m

ekolojik noktalar

Parklar/Oyun alani 1/600 m tistii 1/600 m 1/300 m
Eglence

Banklar 1/50 m tistii 1/50 m 1/25m

Incelenen literatiir calismalar1 ve yapilan saha gdzlemleri sonucunda elde edilen veriler
Sanlurfa sehrindeki ii¢ cadde 6zelinde degerlendirilerek turizm bdlgelerindeki yaya yolu
kalitesini etkileyen faktorler belirlenmistir.

3. Bulgular ve Tartisma

Calismanin bu boliimiinde Sarayonii, Divanyolu ve Baliklikgdl Caddelerindeki yaya yolu
kalitesi “baglanti, kolaylik, konfor, temizlik ve eglence” boyutlar agisindan ele alinmistir.

Baglanti: Kuzeyden giineye dogru Sarayonii, Divanyolu ve Baliklikgol Caddeleri
birbirinin devami niteliginde olup, geleneksel konut dokusunun iginden ge¢mekte ve
giineyde bulunan Balikligdl kompleksine ulagmaktadir. Yayalar tarafindan yogun olarak
kullanilan bu caddeler boyunca yapilarin alt katlarinda ticari birimler bulunmaktadir.
Baglant1 boyutu yaya gecitleri ve otobiis duraklar1 agisindan ele alinmistir. Sarayonii ve
Balikligol Caddelerinde belli araliklarla yaya gegitleri bulunurken, Divanyolu Caddesi’nde
bulunmamaktadir. U¢ caddede toplu tasima araclar1 icin duraklar yer almaktadir (Sekil 4).
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Sekil 4. Balikligol (solda) ve Divanyolu (sagda) Caddelerindeki otobiis duraklari
Figure 4. Bus stops on Balikligdl (left) and Divanyolu (right) Roads

Kolayhk: Ticari yogunluk ve ¢esitliligin ele alindig1 kolaylik boyutu yaya yolu kalitesinin
onemli belirleyicilerindendir. Incelenen ii¢ caddede ticari yogunluk fazladir. Sarayonii
Caddesi’nde giyim, gida, lokanta, pastane, telefon alim-satim, baharat diikkanlar1 gibi
cesitli ticari faaliyetler bulunmaktadir. Caddenin baslangicinda yer alan tarihi Yusuf Pasa
Camii, bolgede yer alan tarihi yapilardandir. Cadde genellikle yogun ve kalabaliktir. Divan
Yolu Caddesi’nde ticari yogunluk bulunmakla birlikte, ticari gesitlilik diger iki caddeye
kiyasla daha diisiiktiir. Caddede ¢ogunlukla kuyumcular yer almaktadir. Bu sebeple
caddenin daha ¢ok hafta i¢ci 08.00-17.00 arasinda ticari amagli, diger saatlerde ve hafta
sonunda ise Balikligdl kompleksine gezi amacli gelenlerden dolay1r yogunlugu
bulunmaktadir. Caddenin basinda Divan Yolu Caddesi’ni Sarayonii Caddesinden ayiran
Hiiseyin Pasa Camii bulunmaktadir. Balikligél Caddesi’ndeki yogunluk daha ¢ok turizm
kaynaklidir. Ticari faaliyetler; bakircilik, baharat¢ilik, bankalar, lokanta, halicilar olmak
iizere ¢esitlenmistir (Sekil 5). Bu caddede Balikligdl Kompleksi’ne varmadan 6nceki son
otobiis duragmin bulunmasi sebebiyle Balikligble gelen ziyaretciler caddenin yaya
yogunlugunu arttirmaktadir.

Sekil 5. Sarayonii (solda), Divanyolu (ortada) ve Balikligol (sagda) Caddelerindeki ticari
birimler

Figure 5. Commercial units on Sarayonii (left), Divanyolu (middle) and Balikligol (right)
Roads

Konfor: Konfor boyutunda yaya gecidi, yaya yolu genisligi, agaglar, korunakli otobiis
duraklar1 ile aydinlatma elemanlarinin mevcudiyeti ve iki birim arasindaki mesafeler
degerlendirilmistir. Sarayonii ve Balikligol Caddelerinde yaya gegitlerinin bulunmasi
konfor diizeyini artirirken, bunun aksine Divanyolu Caddesi’nde bulunmamasi konfor
diizeyini diisiirmektedir. Yaya yolu genisligi Sarayonii Caddesi’nde 3-5 m, Divanyolu
Caddesi’nde 5-12 m ve Baliklg6l Caddesi’nde 2-5 m arasinda degismektedir (Sekil 6).
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Sekil 6. Sarayonii (solda), Divanyolu (ortada) ve Balikligdl (sagda) Caddelerinde kaldirim
genigligi ve agaclar

Figure 6. Pavement width and trees on Sarayonii (left), Divanyolu (middle) and Baliklig6l
(right) Roads

Baliklig6] Caddesi’nin ilk 50 metresinde belediye tarafindan yaptirilan gélgelik bulunmakta
ve buradaki kaldirim genisligi 2-3 m arasinda iken, kalan bdliimlerinde 3-5 m arasindadir
(Sekil 7).

Sekil 7. Balikligdl Caddesi’ndeki golgelikler
Figure 7. Shades on Balikligél Road

Sarayonii Caddesi’nde kaldirimlarda yer alan agaglar yaklasik 5 m araliklarla
konumlandirilarak go6lge alan olusturulmustur. Agacglarin bulunmadigi noktalarda ise
yapilarin alt boéliimleri ve golgelikleri kaldirnma denk gelecek sekilde diizenlenmistir.
Divanyolu Caddesi’nde aga¢ araliklar1 diizensiz ve seyrektir. Balikligdl Caddesi’nde
giineslik bulunmayan bolgede aga¢ araliklar1 3-5 m arasinda degismekte olup, diger
caddelere kiyasla sik bir diizendedir (Sekil 6).

Ug caddede toplu tasima araglari i¢in mevcut olan duraklar korunaklidir (Sekil 4). Benzer
nitelikte aydinlatma elemanlar1 uygun araliklarla ti¢ cadde de bulunmaktadir (Sekil 8).
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Sekil 8. Sarayonii (solda), Divanyolu (ortada) ve Balikligdl (sagda) Caddelerinde
aydinlatma elemanlari

Figure 8. Lighting elements on Sarayonii (left), Divanyolu (middle) and Balikligol (right)
Roads

Temizlik: Temizlik boyutunda ¢op kutularinin mevcudiyeti ve araliklari ele alinmistir.
Baliklig6l Caddesi’nde ¢op kutusu bulunmazken, diger iki caddede diizensiz sekilde
yerlestirilmis sabit olmayan ¢op kovalari bulunmaktadir (Sekil 9). Ek olarak, Sarayonii ve

Divanyolu caddelerinde mavi kapak ve plastik sise toplama kumbaralar1 yer almaktadir
(Sekil 10).

Sekil 9. Sarayonii (solda) ve Divanyolu (sagda) Caddelerinde ¢op kovalart
Figure 9. Garbage bins on Sarayo6nii (left) and Divanyolu (right) Roads

Sekil 10. Sarayonii (solda) ve Divanyolu (sagda) Caddelerinde mavi kapak ve plastik sise toplama
kumbaralari
Figure 10. Blue cap and plastic bottle collection boxes on Sarayonii (left) and Divanyolu (right) Roads

Eglence: Eglence boyutunda parklar/oyun alani ile banklarin mevcudiyeti degerlendirilmis
olup, ii¢c caddede de bunlara rastlanmamustir.

Divanyolu Caddesi’nde banklarin bulunmamasindan dolay1 kullanicilar kaldirim kenarinda
yer alan ¢icekliklere oturmaktadir (Sekil 11).
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Sekil 11. Divanyolu Caddesi’nde kaldirim kenarindaki ¢igekliklere oturanlar
Figure 11. People sitting on the flower beds on the sidewalk on Divanyolu Street

Yaya yollari, fiziksel aktivite olan yiirlime eyleminin gergeklestigi sirkiilasyon alanlaridir.
Yiirtime eylemi sirasinda kullanicilar genellikle iklimsel kosullarin ve yapili ¢evrenin ideal
ozelliklere sahip olmasini beklemektedir. Ko6tli hava kosullarinda bu eylemi aksatmayan,
ihtiyaglar1 ¢esitli araliklarla karsilayacak elemanlarin bulunmasi yiiriime Kkalitesini
arttirmaktadir. Bu baglamda incelenen caddelerdeki yaya kalitesini 6lgmek amaciyla Tablo
2’deki parametreler referans alinarak bu parametrelerin mevcudiyeti ortaya konmustur
(Cizelge 3). Bu degerlendirmeye gore ortalama deger Sarayonii Caddesi’nde 0,66,
Divanyolu ve Balikligdl Caddesi’nde 0,54 olarak belirlenmistir (Sekil 12). Caddelerin yaya
yolu Kkalitesi orta derecededir.

Cizelge 3. Segilen caddelerde yaya yolu kalitesinin degerlendirilmesi
Table 3. Evaluation of pedestrian path quality on selected streets

- Sarayonii | Divanyolu | Balikhgol
Boyut Nitelik Caddesi Caddesi Caddesi
Yaya gecidi 0,5 0 0.5
Baglanti Y4 8%
Otobiis duragi 1 1 1
Kolayhk T%car% yog.ul.ﬂ.uk 1 1 1
Ticari gesitlilik 1 0.5 1
Yaya gecidi 0.5 0 0.5
Yaya yolu genisligi 0.5 1 0.5
Konfor Agaclar 1 0.5 0
Korunakli otobiis
- 1 1 1
duragi
Aydinlatma 1 1 1
Temizlik | Cop kutular 0.5 0,5 0
Eglence Parklar/Oyun alani 0 0 0
Banklar 0 0 0
Ortalama 0.66 0.54 0.54
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0.54 I 0.66 Caddelerin Kalite Skalasi

[0 Geleneksel Konut Alanlan [l Balikligsl Kompleksi

Sekil 12. Secilen caddelerde yaya yolu kalitesi
Figure 12. Pedestrian road quality on selected streets

Ug cadde baglant1 ve konfor boyutunda orta, eglence boyutunda kotii durumdadir. Sarayénii
ve Balikligdl Caddesi kolaylik boyutunda iyi, Divanyolu Caddesi orta dereceye sahiptir.
Temizlik boyutunda ise Sarayonii ve Divanyolu Caddeleri orta, diger caddeler kotii
durumdadir (Cizelge 4).

Cizelge 4. Secilen caddelerde yaya yolu kalitesi boyutlarinin degerlendirilmesi
Table 4. Evaluation of pedestrian path quality dimensions on selected streets

Boyut Sarayiin_ii Divanyo!u Bahkllgi_il

Caddesi Caddesi Caddesi
Baglanti 0.75 0.50 0.75
Kolaylhk 1 0.75 1
Konfor 0.8 0.7 0.6
Temizlik 0.5 0.5
Eglence 0 0

0-0.49: Kotii 0.5-0.99: Orta  1:lyi

Her ii¢ caddede banklarin ve cocuklar i¢in oyun alanlarinin olmadigi, ¢6p kutularinin
yetersiz oldugu goriilmiistiir. Caddelerdeki ¢op kutusu eksikligi yaya yolu temizligini
olumsuz etkilemekte ve turizm sektorii i¢in dezavantaj olmaktadir. Caddelerdeki bank ve
oyun alani eksikligi caddelerin her yas grubuna hitap etmedigini gdstermektedir. Ozellikle
yaslilar, hamileler ve engelliler i¢in banklar dinlenme ve bekleme alanlaridir. Ticari
faaliyetlerin yogun oldugu akslar iizerinde uygun konumda ve 6l¢iideki banklar herkes i¢in
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daha konforlu alanlar olusturmaktadir. Yaya gegitlerinin yetersiz olmasi ise caddelerde
erisilebilirligin tam anlamiyla saglanamadigini, sadece kavsaklarin oldugu yerlerde yaya
gecitlerinin  bulunmasi1 diger noktalar igin yaya giivenliginin goz ardi edildigini
gostermektedir.

4. Sonug

Calisma sonucuna gore incelenen ii¢ caddenin de yaya yolu kalitesi orta diizeydedir. Elde
edilen veriler, se¢ilen rota iizerinde turizm faaliyetlerinin yogun oldugu Balikligdl’e
ilerlendiginde yaya yolu kalitesinin diistiigiinii gostermektedir. Boylece miidahale edilmesi
gereken ilk nokta olarak Balikligdl Caddesi, ikinci olarak Divan Yolu Caddesi ve son olarak
Sarayonii Caddesi belirlenmistir. Miidahale konular1 oncelikle eglence, temizlik ve
konfordur.

Her ii¢ cadde icin eksik olan parametreler ¢op kutusu, banklar ve ¢gocuk oyun alanlaridir.
Cop kutular1 ve banklar kaldirimlarda 25 m araliklarla standartlara uygun olarak ve
tasarimlar1 ¢evreyle uyumlu olacak sekilde yerlestirilmelidir. Caddeler arasinda
meydanciklar planlanmali ve g¢ocuk oyun alanlariyla entegre edilmelidir. Ornegin,
Sarayonii Caddesi ve Divanyolu Caddesi arasinda yer alan Hiiseyin Paga Camii 6niinde yer
alan meydancik buna elverislidir. Divan yolu Caddesi i¢in daha sik agaclandirma
yapilmalidir. Ek olarak, kaldirim ve kent mobilyalarinin bakim ve onarimlar1 yapilarak
uygun malzeme se¢imi ile yaya yolu kalitesi artiritlmalidir. Kaldirimlarda kullanilacak
malzemenin ¢esidi, rengi, dokusu iklim sartlarina ve ¢evreyle uyumu yayalarin giivenligi
ve konforu a¢isindan 6nemlidir.

Turizm bolgelerinde yaya yolu kalitesinin artirilmasi1 amaciyla “cok kriterli degerlendirme”
caligmasi yapilarak “baglanti, kolaylik, konfor, temizlik ve eglence” boyutlarina ek olarak
“giivenlik, erisilebilirlik, iklim” boyutlarmin da eklenerek stirdiiriilebilir bir model
gelistirilmesi gerekli goriilmektedir.

Sonug olarak, etkin turizm politikalar1 icinde siirdiiriilebilir ve yaya Oncelikli ulagim
sisteminin kurgulanmasi biiyiik 6nem tasimaktadir. Dolayisiyla, turizm agisindan énemli
olan bu caddelerin gelistirilmesi, yaya kalitesini artiracak sekilde yeniden diizenlenmesi ve
eksiklerinin giderilmesi gerekmektedir.
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