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OzET

Ulkeler arasindaki ticaretin artmasiyla birlikte deniz yolu tasimaciligina olan talep hizla artmistir.
Tirkiye'nin ithalat ve ihracat rakamlarindaki stirekli artis, tlkenin yurtdisindan daha fazla tiriin almasini
ve bunlar yurtdisina gondermesini saglamaktadir. Artan bu ticaret hacmiyle dogru orantili olarak
Tlrkiye'ye gelen veya transit bogazlardan gecen gemi sayisi da artis gostermektedir. Ancak, gemi
sayisindaki bu artis, deniz kazalarinin da her gecen giin arttigina isaret etmektedir. Gemi kazalarinin
sayisindaki artis, Glkemizin karasularinda cevresel ve ekonomik riskler olusturmaktadir. Calismanin
amaci Turk karasularinda son 10 vyilda gerceklesmis gemi kazalarinin Uluslararasi Denizcilik
Sozlesmeleri ihlalleri Uzerinden inceleyerek sozlesmelerin etkilerini 6lgmektir. Gemi personeli
tarafindan en sik ihlal edilen s6zlesmeler detayli bir sekilde incelenmistir. Kazalarin analiz edilmesi ve
elde edilen bilgiler dogrultusunda frekans analizi ve Cok Ciddi Kaza (CCK) tiiri Gzerinden Coklu Dogrusal
Regresyon Analizi yontemleri kullaniimistir. Arastirma sonuglarina gore, COLREG, SOLAS ve ISM
kodlarina yonelik ihlallerin kazalara daha fazla etki ettigi STCW kod ve MARPOL'{in etkisinin az oldugu
belirlenmistir. Ayrica, 500 GRT altindaki deniz araglarinin Turk karasularinda gerceklesmis kazalarda
daha fazla etkili oldugu ¢alismada ayrica tespit edilmistir. Bu ¢alismanin sonuglari, kazalarin dnlenmesi
ve azaltilmasi icin yetkili denizcilik otoritelerine rehberlik edecek dnemli bilgiler sunmaktadir.
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ABSTRACT

As trade between countries increased, the need for maritime transportation also increased rapidly.
The continuous increase in Turkiye's import and export figures enables the country to buy more
products from abroad and send them abroad. As these figures increase, the number of ships coming
to Turkey or passing through the transit straits also increases in parallel. It is seen that maritime
accidents are increasing day by day with the increase in the number of ships. The increase in accidents
poses an environmental and economic risk in our country's territorial waters. The aim of the study is
to examine the ship accidents that have occurred in Turkish territorial waters in the last 10 years
through violations of International Maritime Conventions and to measure the effects of the
conventions. The contracts most frequently violated by ship personnel were examined in detail.
Frequency analysis and Multiple Linear Regression Analysis methods were used to analyze the
accidents and based on the information obtained. According to the results of the research, it was
determined that violations of COLREG, SOLAS and ISM codes had a greater impact on accidents, and
the effect of STCW code and MARPOL was less. In addition, it was also determined in the study that
marine vessels under 500 GRT were more effective in accidents that occurred in Turkish territorial
waters. The results of this study provide important information to guide competent maritime
authorities to prevent and reduce accidents.

Keywords: International Maritime Conventions, Ship Accidents, Maritime Management, Maritime
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1. Giris

Denizyolu tasimaciligl, gesitli yonlerden 6nemli bir rol oynar ve diinya ticaretinin temel tasima
modlarindan birini temsil eder. Bu tasima modeli genis kapasite imkanlari, ekonomik ve maliyet
acisindan etkinlik, cevresel avantajlar, ulasilmasi zor alanlara erisim ve siirekli tasima gibi bir dizi
avantaja sahiptir. Bu nedenle, denizcilik tasimaciligi kiiresel ticaretin hayati bir unsuru olup diinya
ekonomisi icin kritik bir rol oynar. Uluslararasi tasimaciligin temel tasi olan denizcilik tasimaciligl, hizla
modernlesmekte ve bilylimektedir. Modernlesme sirecinde gemilerin yakit tiketimi, kullanilan yakit
tird ve yiuk islem operasyonu acisindan daha gelismis seviyelere ulastigi gozlemlenmektedir.
Modernlesme asamasinda, elektronik sistemlerin daha fazla kullanildigl ve insan hatalarini azaltmaya
odaklandig goriilmektedir. Bu blylme siirecinde, kiiresel talebin artmasiyla birlikte daha fazla gemi
insa edilerek deniz filolarina katilmaktadir. EQUASIS verilerine gére, 2022 yili itibariyle tim denizlerde
sefer yapan 100 Gros Ton (GRT) ve Uzeri toplam gemi sayisi 126.947 adettir. Bu sayi, 6nceki yila gore
%3,4 oraninda artmistir. Ortalama olarak yilda %3,6 artan gemi sayisi, 2030 yilinda yaklasik 3 milyon
gemiye ulasacagini gostermektedir. 2023 yilina ait gemi sayisinin gemi tirlerine gore dagilimi Tablo
1'de verilmistir.

Tablo 1. 2023 Yili Gemi Sayisinin Gemi Tirlerine Gére Dagihmi (DTO, 2023).

GEMI SAYISI
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Denizlerde ticaret yapan gemilerin %79'unu dékme yiik gemileri ile tanker gemileri olustururken,
%0,3'liik bir oran yolcu gemilerine aittir.

Gemi sayilarinin artmasi ile deniz kazalarinin artisi da paralel bir sekilde devam etmektedir (Goerlandt
ve Montewka, 2015). Yeni gemilerin modern olmasinin aksine deniz kazalarina etkisinin azaltici bir
egilimde oldugu net olarak belirlenememistir (LV, 2017). Deniz kazalarina yol agan etkiler her
platformda sikca dile getirilmektedir. Blylk kazalar incelendiginde deniz kazalarinin ana etmenleri
olarak insan hatasi, hava ve deniz kosullari, ekipman arizasi, denizcilik alt yapisi sorunlari, glivenlik
kurallarina uyumsuzluk ve gemi trafik yogunlugu belirtilebilir. Akademik ¢alisma ve kaza inceleme
raporlarinda deniz kazalarinin ana nedeni olarak insan hatalarinin %70’in lzerinde oldugu tespit
edilmistir (Fan vd., 2020). insan hatalarina bakildiginda gemi c¢alisanlarinin Uluslararasi Denizcilik
Sozlesmeleri ‘ne (UDS) uymadiklari tespit edilmistir (Ugurlu vd., 2015). Turkiye deniz ticareti
bakimindan énemli bir tlke konumundadir. Bu énemli konularin basinda cografik konum, limanlar,
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bogazlar, lojistik altyapi ve denizcilik endistrisi olarak stratejik bir konumdadir (Balik vd., 2022). Tirkiye,
Asya ile Avrupa'yi birlestiren 6nemli bir cografi konuma sahiptir. Bogazlar (istanbul Bogazi ve Canakkale
Bogazi) araciligiyla Karadeniz'e erisim saglar ve Akdeniz'e agilan stratejik bir konumdadir (Cakir ve
Kamal, 2020). Bu nedenle, Tirkiye, Dogu ile Bati arasinda ticaretin ana gecis noktalarindan birini
olusturur. Tirkiye'nin deniz kazalari konusunda 0zellikle segilmesinin en 6nemli nedeni stratejik
konumuyla deniz trafiginin yogun oldugu bir bélgede bulunur. istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi gibi
dar su yollariyla gevrili olmasi, gemi trafiginin sikisik oldugu ve kazalarin meydana gelebilecegi bir ortam
yaratir (Kilig ve Sanal, 2015). Ayrica Turkiye, dnemli bir deniz ticareti hacmine sahiptir ve bu da kazalarin
olasihgini artirir. Limanlari ve deniz yollari, uluslararasi ticaretin ana gegis noktalarindan biri oldugu icin
kazalara agik hale gelebilmektedir (Tungel, 2020).

Bu calisma, Tirkiye kara sularinda meydana gelen deniz kazalarinin mevcut verilerini analiz etmektedir.
Analiz slrecinde, tim olaylarin temel nedenleri sayisal verilerle desteklenerek UDS kapsamindaki
ihlaller sistematik bir yaklagsimla belirlenmistir. Veri analizi sonuglarina gore, tespit edilen ihlallerin
hangi gemi tiplerinde, tonajlarda ve bolgelerde daha sik gorildigld belirlenmistir. Ayrica, kaza
verilerinin frekanslarina gore Cok Ciddi Kaza statislindeki olaylarin, UDS kapsaminda hangi
sozlesmelerin daha fazla ihlal edildigini Coklu Dogrusal Regresyon Yontemi kullanilarak analiz edilmistir.
Bu ¢alismanin sonuglari, Tirk kara sularinda meydana gelen kazalarin énlenmesi igin ilgili yetkililer
tarafindan alinacak 6nlemlere ve yeni diizenlemelere yonelik yapilacak calismalara katki saglayabilecegi
dislintilmektedir.

2. Deniz kazalari ve Uluslararasi Denizcilik S6zlegsmeleri
2.1. Deniz Kazalari

Deniz ulagiminin artmasi ile gemi sayisinin artisi paralellik gdstermektedir. Glniimizde bu sayinin artisi
ile gemi kazalarinin sayisi da artmistir. Gemi kazalarinin analiz edilmesi ve incelenmesi ile birlikte gemi
isleten firmalar ve liman otoriteleri icin bir fikir olusturmak 6nemlidir (Fu ve ark., 2022). Deniz
kazalarinin detayli bir sekilde incelenmesi, kaza nedenlerini ve ortaya ¢ikmasina yol agan faktorleri
anlamak i¢in dnemlidir. Bu, benzer kazalarin 6nlenmesi veya risklerin azaltilmasi icin alinacak tedbirlerin
belirlenmesine yardimci olacaktir (Karabacak ve Koéseoglu, 2021). Kazalarin nedenleri anlasildiginda,
alinacak dénlemlerle deniz giivenligini daha da artirmak miimkiin olacaktir. incelenen kazalar, sektérdeki
givenlik standartlarinin ve proseddrlerin iyilestirilmesine katkida bulunacaktir. Deniz kazalarinin
incelenmesi, hukuki siireclerde ve sigorta taleplerinde 6nemli bir rol oynar (Xue vd., 2022). Kazanin
nedenlerinin belirlenmesi, sorumlularin tespiti ve maddi zararin degerlendirilmesi igin gereklidir.
Kazalarin detayli bir sekilde incelenmesi, denizcilik endistrisinde calisan personelin egitimi ve
bilinglendirilmesi icin 6nemlidir. Kazalardan elde edilen deneyimler, benzer durumlarin tekrarlanmasini
onlemek icin egitim programlarinda kullanilabilmektedir (Kodak vd., 2022). Deniz kazalarinin
incelenmesi, olaya karisan taraflar arasindaki sorumluluklarin belirlenmesine yardimci olur. Bu, kazada
suglu olan tarafin tespit edilmesini ve gerekli yaptirimlarin uygulanmasini saglar. Kazalarin incelenmesi,
denetim ve denetim mekanizmalarinin etkinligini artirmak amaciyla kullaniimaktadir (Kaya, 2016). Bu,
denizcilik endistrisinde daha siki bir diizenleyici ¢cercevenin olusturulmasina katki saglar. Deniz kazalari
cesitli kriterlere gore siniflandirihr. Tablo 2’de deniz kazalarinin siniflandiriimasi ile ilgili detaylar
verilmistir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan 2019 yilinda Resmf gazetede belirtilen Deniz Kaza ve Olaylarini
inceleme Yonetmeliginde deniz kazalarini Cok Ciddi Kaza (CCK), Ciddi Kaza (CK) ve Deniz Olayi (DO)
olarak Ug¢ gruba ayirmistir. CCK, geminin tamamen batmasi, kaybi, 6limli olay veya siddetli ¢evre
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kirliliginin olusmasi olarak tanimlanir. CK’de ise CCK niteliginde olmayan ¢arpma, yangin, karaya oturma
gibi durumlarin olmasi; niteligi ve miktari ne olursa olsun cevre kirliliginin mevcut olmasi; yedi glinden
fazla is gbremez olan kazalar gibi tanimlara girer (KEGM, 2023). DO ise CCK veya CK disindaki olaylari
tanimlar.

Tablo 2. Deniz kazalarinin siniflandiriimasi (ICS, 2023).

Deniz Kazalari

Tiriine Gore

Nedenine Gore

Sonuglarina Gore

Gemi Turiine Gore

Cografi konumuna

Patlama

gore
Carpisma insan hatalari Can kaybi Yuk gemileri Liman
Yatma veya Batma Dogal faktorler Yaralanma Tankerler Acik deniz
Yanma veya | Teknik arizalar Cevresel zarar Balikgilar Dar Bogazlar

Karaya Oturma

Altyapi sorunlari

Maddi Hasar

Yolcu gemileri

Demir yerleri

Servis gemileri

2.2. Uluslararasi Denizcilik S6zlesmeleri (UDS)

Deniz kazalari incelenirken bircok faktér g6z oniinde bulundurulur. Calismanin ana yapisi olan UDS
faktorleri diger faktorlere nazaran ¢alisan personelin bilgisini dlcen bir niteliktedir. UDS, denizcilikle ilgili
cesitli konulari kapsayan Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) ‘niin belirledigi bir dizi uluslararasi
anlasmayi icerir. Bu sdzlesmeler Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3. Uluslararasi Denizcilik Sézlesmeleri ve tanimlari (IMO, 2023).

IMO biinyesinde olusturulan UDS

Deniz Emniyet ve Giivenligi ile ilgili s6zlesmeler

Tanimlanmasi

SOLAS (Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi)

Gemilerin glvenligi ile ilgili standartlari belirler. Gemi
tasarimi, ekipman ve isletme standartlarina
odaklanir.

SOLAS / LSA Kod (Can Kurtarma Techizatlari)

Gemilerde bulunmasi gereken can kurtarma
techizatlari can filikalari, can sallari ve diger can
kurtarma ekipmanlarin olmasi gereken standartlari,
sayilarini ve yerlerini belirleyen bir kurallar kodudur.

SOLAS/ FFA Kod (Yanginla Micadele Techizatlari)

Gemilerde bulunmasi gereken yangin techizatlari
yangin pompalari, yangin dolaplari, hortumlar,
nozullar, acil yangin plani, itfaiyeci donanimlari ve
diger yangin ekipmanlarinin olmasi gereken
standartlari, sayilarini ve yerlerini belirleyen bir
kurallar kodudur.

SOLAS /ISM Kod (Uluslararasi Emniyetli Yonetim
Sistemi)

Gemilerin glivenli yonetimi ve isletilmesi ile kirliligin
onlenmesi icin uluslararasi bir standart saglamaktir.

SOLAS /ISPS Kod (Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi
Guvenlik Kodu)

Denizcilik tesisleri ve limanlarda glivenlik
standartlarini belirler.

COLREG (Denizde Catismayi Onleme Uluslararasi
Kurallari S6zlesmesi)

Denizde deniz vasitalarinin gatismalarinin dnlenmesi
icin kurallar belirler.

STCW (Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi
ve Vardiya Tutma Standartlarina iliskin Uluslararasi
Sozlesme))

Gemi mirettebatinin egitimi, belgelendirilmesi ve
vardiyali calisma duizenleri gibi konularda standartlari
belirler.

LOADLINE (Yukleme Siniri Uluslararasi S6zlesmesi)

Load Line So6zlesmesi, gemilerin su hattina kadar
ylklenmesine izin verilen maksimum yikleme
seviyesini belirleyen uluslararasi bir anlasmadir. Bu
sozlesme, gemilerin denizde giivenli bir sekilde seyir
yapabilmeleri igin yliklenme sinirlarini belirler.
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SAR (Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi
Sozlesmesi)

SAR S6zlesmesi, uluslararasi denizcilik ve havacilik
alanlarinda yasanan acil durumlarda arama ve
kurtarma operasyonlarini diizenleyen bir anlagsmadir.
Bu sozlesme, kayip veya tehlikede olan insanlarin ve
gemilerin bulunmasi ve kurtarilmasi i¢in uluslararasi
is birligini saglar.

FAL (Uluslararasi Deniz Trafigini Kolaylastirma
Sozlesmesi)

FAL Sézlesmesi, IMO (Uluslararasi Denizcilik Orgiitii)
tarafindan hazirlanan ve uluslararasi deniz ticaretinin
kolaylastiriimasini amaglayan bir anlagmadir.

Deniz Kirliligine iliskin S6zlesmeler

Tanimlanmasi

MARPOL (Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini
Onleme Uluslararasi Sézlesmesi)

Deniz gevresine zarar veren maddelerin kontrolliine
yonelik uluslararasi standartlari belirler. Atik
yonetimi, gemi desarji ve deniz gevresi koruma
konularini igerir.

OPRC 1990 (Petrol Kirliligine Karsi Hazir Olma,
Miicadele ve isbirligine dair Sozlesme)

Denizde meydana gelen petrol kirliligi olaylarina karsi
hazirlik yapilmasini, miidahale edilmesini ve
uluslararasi is birliginin saglanmasini amaglayan bir
anlagmadir.

OILPOL 1954 (Denizlerin Petrol ile Kirlenmesini
Onlemeye iliskin Uluslararasi Sézlesme)

OILPOL Sozlesmesi, denizde meydana gelebilecek
petrol kirliligini 6nlemek, kontrol altina almak ve
azaltmak igin alinmasi gereken énlemleri belirler. Bu
kapsamda, gemilerin petrol tasimalari sirasinda,
petrol platformlarindan ve diger denizcilik
faaliyetlerinden kaynaklanabilecek kirliligi 6nlemeye
yonelik tedbirler ve standartlar belirlenir.

Sorumluluk ve Tazminata iliskin S6zlesmeler

Tanimlanmasi

FUND (Petrolle Kirlenme Zararlari igin Uluslararasi
Tazminat Fonu Kurulmasina iliskin Uluslararasi
Sozlesme)

FUND 1971, denizde meydana gelen petrol kirliligi
nedeniyle ortaya ¢ikan zararlarin tazmin edilmesi igin
uluslararasi bir fonun kurulmasini amaglayan bir
anlagmadir.

UNCLOS (Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi)

Deniz hukukunun genel bir cercevesini belirler ve
deniz sinirlari, kita sahanhgi haklari, gemi gegcisleri ve
diger denizle ilgili konulari diizenler.

CLC (Petrol ve Petrol Uriinlerinden Kaynaklanan
Zararlar igin Sézlesme)

Petrol ve petrol Girlinlerinden kaynaklanan deniz
kirliligi durumlarinda tazminat ve sorumluluk
dizenlemelerini igerir.

Diger Kapsamdaki Sézlesmeler

Tanimlanmasi

Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontroli ve
Yonetimi Hakkinda Uluslararasi S6zlesme

Gemi balast sularinin etkilerini azaltmaya yonelik
onlemleri belirler.

SALVAGE 1989 (Uluslararasi Kurtarma Sozlesmesi)

Gemi veya diger deniz araglarinin acil durumlarda
kurtarilmasini diizenler. Bu kurtarma operasyonlari,
geminin veya yukin kaybini 6nlemek, tehlikeyi
bertaraf etmek ve cevresel zararlari minimize etmek
amaciyla gergeklestirilir.

Stingheru vd., 2018 vyilinda calismalarinda ¢ikan sonuglardan UDS kapsamindaki soézlesmelere

bakildiginda gemi kazalarinin analizleri dogrultusunda 6zellikle s6zlesme ihlallerinden SOLAS’a ait

kodlara ait kisimlarindan %35, STCW ile ilgili %18 olarak belirtmislerdir. Kiiresel Entegre Gemi Bilgi

Sistemi (GISIS) kaza inceleme raporlarina gore ise MARPOL %4,1 olarak belirtilmistir. Ugurlu ve Cigek,
2022'deki calismalarinda COLREG hatalarindan kaynaklh kazalari %41’lik olarak belirtmislerdir (Ugurlu
ve Cicek, 2022). Bu calismanin ana yapisini 6n plana ¢ikan UDS’ler SOLAS, STCW, COLREG, MARPOL ve

ISM olusturacaktir.
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3. Literatiir incelemesi

Deniz kazalarini detayli bir sekilde inceleyen bircok arastirma mevcuttur. Psarros, G. vd., (2010)’a gbre
denizcilik sektoriindeki dizenleyici degisiklikler genellikle gegmis gemi kazalarindan elde edilen
deneyimlere dayanmaktadir. Glvenlik 6nlemlerinin nasil iyilestirilecegi konusundaki kararlar genellikle
kamu baskisi veya itibar faktorlerinden etkilenerek, genellikle gegici ¢oziimlerle hizh bir sekilde alinir
(Hassel vd., 2011). Bu nedenle, bu tiir diizeltmeler genellikle maliyet ve fayda analizi yapilmadan tercih
edilmistir. Bu diizenlemeler genellikle kural koyucu olarak adlandirilir ve belirli bir glivenlik sorununa
yonelik ¢coziimleri 6ngorerek diger esdeger ¢oziimlere sinirli bir alan birakir. Diizenleyici gelismelerin
endustri ihtiyaglarina yeterince hizli ayak uyduramadigi ve teknik esdegerlik ilkesinin hizli teknoloji
ilerlemesi dénemlerinde yeniliklerin 6niinde bir engel teskil edebildigi durumlar endise verici olabilir
(Fan vd., 2020).

Eliopoulou vd. (2016)’ya gore deniz glvenligi, toplum tarafindan kabul edilebilir bir risk durumu olarak
tanimlanabilir. Bu baglamda, gemilerin mevcut giivenlik diizeyini degerlendirmek icin, faaliyet gdsteren
diinya filosunun risk dizeyini 6lgmek, dolayisiyla riske katkida bulunan temel unsurlari, yani deniz
kazalarinin sikhgi ve sonuglarinin kapsamini tahmin etmek ve degerlendirmek gerekir. Calismalarinin
sonucunda, son on yilda gemi kazalarinin sikligi genel olarak artmasina ragmen, cesitli gemi tirlerinin
givenlik seviyesinin 6nemli Ol¢lide degismedigini, kazalarin sonuclarinin ortalama olarak yaklasik ayni
seviyede kaldigini gostermektedir. UDS kapsaminda degisikliklerin gemi personelinin kazalara yonelik
egitimleri konusunda yeterli diizeyde geri donilis vermedigi gérilmustir (Chauvin vd., 2013).

Ozdemir U., 2012’de yaptigi calismada deniz kazlarinin UDS bazinda deniz kirliligini ele alarak Tiirkiye’de
yapilan uygulamalar ve diizenlemeler konusunda arastirma yapmistir. Ozdemir'e gére, ulusal politika
olusturulmasinda yetersizliklerin oldugu ve gemi kazalari sonucu deniz kirliliginde yeterli yaptirim ve
kurallarin olusturulamadigi belirtilmistir. Asyali ve Kizkapan (2012) tarafindan Turk kiyilarinda 2004-
2008 arasinda gerceklesen deniz kazalari incelenmistir. Bu incelemenin amaci, deniz kazalarinin
sikhklarini ve nedenlerini belirlemektir. Arastirma sonucunda, gecmisten ginimize siregelen bir
zaman diliminde gemi kazalarinin nedenlerinin degismedigi gérilmustir.

Sakar vd., 2022’de gemideki kapali alan kazalarindaki risk degerlendirmesi tizerine galisma yapmislardir.
Calismalarinda givenli olmayan kapali alan operasyonlarinin nedenlerini ve potansiyel sonuglarini
belirlemek amaciyla bulanik tabanli papyon metodolojisi uygulamislardir. Calismalarinda FTA-ETA'nin
dinamik bir risk analizi metodolojisi kullanilmistir. Nu tlr kazalarin tekrarlanmasinin éniine gegilmesi
icin 6nerilerde bulunulmustur (Sakar vd., 2022).

Seyler vd., 2021'de ¢alismalarinda karaya oturma kazalarina iliskin risk degerlendirmelerinde
bulunmuslardir. Calismalarinda hay-ta agaci analiz yontemi kullaniimistir. Calismalarinda Navigasyona
dayali faktorlerin karaya oturma kazalari Gzerinde en buyik etkiye sahip oldugu tespit edilmistir. Ayrica
gemi mirettebatin mesleki vyeterlilik dizeyi dizenli araliklarla degerlendiriimesi gerektigini
onermislerdir (Seyler vd., 2021).

Eliopolou vd., 2016’da calismalarinda dinya capinda faaliyet gosteren yolcu gemileriyle ilgili deniz
kazalarinin istatistiksel analizini ve son olarak, glivenlik seviyesinin toplumsal olarak kabul edilebilir bir
risk seviyesi olarak tanimlanabilecegini varsayarak, belirli bir gemi tipinin mevcut givenlik seviyesinin
degerlendirilmesini ele almaktadirlar. Yontem olarak istatiksel analiz kullaniimistir. Calismalarinin
sonucunda SOLAS hasar stabilitesi diizenlemelerinin acilen yeniden degerlendirilmesini gerektirmekte
oldugu belirtilmistir.

Pedersen 2010’da ¢alismasinda cift cidarli gemi yapilarin carpismaya dayanikhhigini degerlendirmek icin
pratik bir carpisma ve karaya oturma metodolojisi 6nermistir. Calisma sonucunda hasar boyutunun
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degerlendirilmesinde carpisma ve karaya oturma kaza istatistiklerinden elde edilen yiizde 50 ve yizde

90'lik degerler dikkate alinacagini tespit etmistir.

Tablo 4. Gemi kazalari lizerine en ¢ok atif alan makaleler.

Yayin adi Yazar Calisma | Yontem Calismanin amaci
yili
Kazalarin istatistiksel Eliopoulou, E., 2016 istatiksel Kaza oranlari ile gemi
Analizi ve Yolcu Papanikolaou, Analiz yasi arasindaki iliski
Gemilerinin Guvenlik A, &
Diizeyinin incelenmesi Voulgarellis, M.
Cift cidarli gemilerin Pedersen, P. T. 2010 Risk Analizi Carpisma ve karaya
carpisma ve karaya oturma olaylarinin
oturma durumunda cevresel ve ekonomik
yapisal carpisma maliyetleri
dayanikliliginin analizi
Deniz tasimacilig Goerlandt, F., & | 2015 Bayes agi Risk modeli ve risk
sistemlerinin risk analizi Montewka, J. analizine yonelik
icin bir cerceve: Bir gemi- degerlendirme yapilmak
gemi ¢arpismasinda amagclanmistir.
tankerlerden dokilen
petrol igin bir 6rnek olay
calismasi.
Deniz kazasi Celik, M., 2010 Bulunik Gemi kazasi
arastirmasini gelistirmek | Lavasani, S. M., genisletilmis sorusturmasinin (SAI)
icin risk bazli bir & Wang, J. hata agaci ylritme sirecini
modelleme yaklasimi analizi gelistirmek igin risk bazli
bir modelleme
yaklagimi
FTA yontemi kullanilarak | Ugurlu, O., Kése, | 2015 Hata agaci Petrol tankerleri igin
petrol tankerindeki E., Yildirim, U., & analizi GISIS (Global Integrated
garpisma ve karaya Yiuksekyildiz, E. Shipping Information
oturma igin deniz kazasi System)'e kayitli
analizi carpisma ve karaya
oturma verileri
Gemi-gemi ¢arpismasi Chen, P, Huang, | 2019 Risk analizi Gemi-gemi
icin olasliliksal risk analizi: | Y., Mou, J., & Van carpismasina iliskin
Son teknoloji. Gelder, P. H. A. J. olasiliksal risk analizi ile
M. belirlenmistir.

Goerlandt ve Montewka 2015’te Gemi-gemi ¢arpismasinda tankerlerden dokiilen petrol icin bir 6rnek
olay galismasi yapmislardir. Yontem olarak Bayes ag kullanilmistir. Calisma Finlandiya Korfezi'ndeki
petrol sizintisi riskine iliskin bir vaka ¢alismasina uygulanmistir. Sonug olarak ¢alismalarinda Finlandiya
bolgesinde tankerlerin gatismasi sonucu petrol kirliliginin olasiliklari hesaplanmistir.

Ugurlu vd., 2015'te yaptiklari calismada petrol tankerlerinde meydana gelen ¢arpisma ve karaya oturma
olaylari icin hata agaci analizi (FTA) programi kullanilarak risk degerlendirmeleri yapmislardir.
Calismalarinda carpisma ve karaya oturma kazalarina sebep olan potansiyel problemler tespit
etmislerdir. Kazalarin meydana gelisi FTA yontemi ile nedensel faktorlerle birlikte géstermisler ve son
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olarak kazalarin 6nem derecesini arastirmislardir. Kazalarin olusmasina neden olan ilk olaylari ortaya
koymuslardir.

Celik vd., 2010’da calismalarinda organizasyonel hatalarin ve gemideki teknik sistem arizalarinin
etkilerini bir risk degerlendirme semasi altinda birlestiren bulanik genisletilmis hata agaci analizini
(FFTA) ile ele almislardir.

Gemi kazalarn ile ilgili 2010-2023 vyillari arasinda Scopus, Google akademik ve diger uluslararasi
aramalarda en cok atif alan yayinlar Tablo 4’te verilmistir.

Galismalar incelendiginde gemi kazalari ve Tirkiye kiyilarinda yasanilan gemi kazalari konusunda
calismalarin mevcut oldugu gortlmistir. Fakat yapilan ¢calismalarda incelenen kazalarin UDS’ye gore
analizi yapiimamistir. Calisma literatiirde UDS’ye gore yapildigi i¢in dnci olacaktir.

4. Materyal ve Metot
4.1. Kullanilan Veriler

Galismada 2013-2023 yillari arasinda Tirk karasularinda meydana gelmis gemi kazalari incelenmistir.
Gemi kazalari raporlari resmi IMO GISIS web adresinden, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi sisteminden ve
klas kuruluslarin paylastigi raporlardan alinarak toplanmistir. Toplamda 273 gemi kazasi raporu
incelenmistir. Gemi kazalar ¢atma/catisma, karaya oturma, yangin, patlama, su alma, yik kazalar,
denize adam diismesi ve operasyonel kazalar olmak lzere incelenmistir. Calismanin arastirma kisminda
GRT kisitlamasi verilmemistir. GRT kisitlamasi verilmemesinin nedeni diger akademik calismalardan
farkh olarak kiiglik teknelerin yer aldigl kazalara yer verilmemis olmasidir. Arastirmada Tirk
karasularinda gerceklesen gemi kazalarinin olustugu bélgelerin haritalandirilmasi Sekil 1’de verilmistir.

Sekil 1. Gemi kazalarinin incelendigi alanlar (IMO, 2024).

Tablo 5’te ¢alismada kullanilan degiskenler, degiskenlerin tipleri ve kaza tiplerine gére dagilimlarina yer
verilmistir. Kaza raporlari incelenerek toplamda 8 degisken kriter bagimsiz degisken olarak
olusturulmustur.

Tablo 5’te ayni zamanda kaza tlrlerinin sayisal orani verilmistir. Tabloya gére Tirk karasularinda
gerceklesen kazalarin 80 adeti ¢arpisma sonucunda olusmustur. Sekil 2'de arastirmada tespit edilen
kaza tirlerinin sayisal miktari verilmistir.
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Tablo 5. Kazalarin istatistiksel verileri.

Kaza tiirii Sozlesme ihlali tiirii
Degiskenler | Tiirleri % orani | CCK CK DO COLREG | SOLAS | MARPOL | ISM STCW
Yil 2020-2023 | 27 40 37 18 34 30 16 11 4
2017-2019 | 41 43 36 33 37 21 34 12 8
2013-2016 | 32 35 23 29 33 16 26 5 7
GRT 0-100 24 25 27 13 20 20 12 10 3
101-500 13 10 17 8 10 10 7 5 3
501-1000 21 23 12 22 20 15 12 5 5
1001-3000 | 23 20 25 17 23 21 7 4 7
3000 usti 19 19 21 12 24 12 12 3 1
Bayrak Turk 40 45 37 27 45 35 19 5 5
KB! 33 41 18 31 42 15 23 7 3
Panama 15 19 11 10 19 9 5 3 4
Malta 12 12 10 10 14 8 5 4 1
Gemi turd Dokme 13 13 10 12 16 19 5 2 3
Kuru yiik 25 20 25 23 25 21 13 4 5
Tanker 19 15 23 14 25 4 12 7 4
Yolcu 11 11 10 9 5 8 11 3 3
Balikgl 15 15 17 9 15 14 6 4 2
Servis 17 21 12 13 22 17 3 3 1
Cografik Akdeniz 12 12 11 10 12 7 10 3 1
konum Ege 18 10 20 29 18 11 13 4 3
Marmara 42 37 51 27 47 40 19 5 4
Karadeniz 28 30 21 25 19 40 14 1 2
Gemi yasl 0-5 15 19 11 11 9 10 14 5 3
6-10 23 11 32 20 10 26 16 6 5
11-20 28 23 18 35 37 18 13 5 4
21ve Ustu | 37 42 40 19 40 27 25 4 5
Kaza zamani | Glndiz 35 28 35 33 32 31 25 5 3
Gece 65 55 65 57 84 38 41 7 7
Kaza nedeni Carpisma 29 35 31 14 16 13 13 3 35
Yangin 15 11 16 14 11 16 3 7 4
Karaya 13 7 18 10 6 2 4 8 15
oturma
Batma 12 22 11 0 11 10 0 8 4
Carmihtan | 18 30 11 8 0 34 0 15 0
diisme
Yik sorunu | 13 12 5 18 0 17 4 12 2

Tablo 6’da gergeklesen gemi kazalarinda tespit edilen s6zlesme ihlallerinde UDS kapsaminda en ¢ok
karsilasilan ana sozlesmeler ve alt bolimleri seklinde maddeleri belirtilmistir. Tabloya gore COLREG
sdzlesmesi kural 5 ve kural 7 kazalarda siklikla gériillen maddelerdir (DCOT, 2017). SOLAS Bélim V Kural
23 ise pilot carmih donanimi hakkinda bilgi vermektedir. Kazalarda sik¢a gérdigiimiz diger kural olarak
ortaya ¢ikmistir.

1 KB: Kolay bayrak. Gemilerin herhangi bir devletin bayragini tasima zorunluluklarini onlara tescil kolaylig, vergi
muafiyetleri, istihdamla ilgili sinirlamalarin bulunmayisi gibi avantajlar saglayan ve bu avantajlarla gemi
sahiplerince ¢ogunlukla tercih edilen devletlerdir.
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Sekil 2. Kaza tirlerinin sayisal miktari.

Tablo 6. ihlal edilen uluslararasi denizcilik sézlesmelerinin alt kurallarina gére ayrimi.

iHLAL EDILEN ANA DENIZCiLiK SOZLESMELERI
COLREG SOLAS ISM STCW MARPOL
Kural 5-6-7-8 Bol 11-2 kural 1-4-5- | Kissm A md. 1.2.2, Bol 2-3 Annex |
7-15-20
Kural 15-17 Bol 1l kural 19 Kism A md. 1.4 Bol6md. 1 Annex Il
Boliim B md. 5-6 Bol V Reg 232 Kism Amd. 9 Bal vill/ 4.1 Annex V
Boliim B md. 8-35 Kural 26 md. 5 Kisim A md. 10.3 B6l A md 5-7-8-9 Annex VI
Bol 2-4-5 Kism A md. 7 Bol 8 kural 5

4.2. Coklu Dogrusal Regresyon Analizi

Turk karasularinda 2013-2023 vyillari arasinda tespit edilen gemi kazalarinin UDS ihlalleri ile Cok ciddi
kaza (CCK) arasindaki istatiksel agidan iliskilendirilmesi incelenmistir. Arastirma sonucunda tespit edilen
kaza raporlari sonucu lizerinden Coklu Dogrusal Regresyon Analizi (CDRA) yéntemi kullaniimistir. CDRA
yonteminin uygulanmasi asamasinda ¢alismalarda yaygin olarak kullanilan istatistik programi SPSS
(striim 22) kullaniimustir.

Regresyon, iki veya daha fazla degisken arasindaki sebep-sonug iliskisini belirlemek i¢in kullanilan bir
istatistiksel analiz yontemidir (Montgomery vd., 2021). Bu analiz, bazen kestirim yapmak, bazen de
tahminlerde bulunmak amaciyla kullanilabilir. Analiz edilecek iliskinin taraflari bagimli ve bagimsiz
degiskenler olarak adlandirilir. Regresyon analizinde bagimh degisken, agiklanan veya tahmin edilen
degiskeni temsil eder. Baska bir deyisle, bagimli degisken, bagimsiz degisken tarafindan etkilenen ve
sonug degiskeni olarak da tanimlanabilir (Seber ve Lee, 2012). Bagimsiz degisken, agiklayici veya bagimli
degiskenin degerini tahmin etmeye yardimci olan degisken olarak tanimlanabilir. Regresyon
analizlerinde genellikle bir bagimli degisken bulunurken, bagimsiz degiskenler bir ya da daha fazla
olabilir. Bagimh degisken tizerindeki etkileri inceleyen analiz, bagimsiz degisken sayisina bagl olarak
basit regresyon analizi veya ¢oklu regresyon analizi olarak adlandirilir (Montgomery vd., 2021).

Bir bagimsiz degiskenli dogrusal regresyon matematiksel ifadesi denklem (1)’de ifade edilmistir.

2 Boliim V Kural 23 Pilot Transfer Diizenlemesini icermektedir.
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Y=‘BO + 181'X1 + & (1)

Bu formiilde;

Bo ve B1 modelin bilinmeyen parametreleridir. €, Hata terimi olup Y gozlenebilen bagimli degisken X
gozlenebilen bagimsiz degisken degerleridir.

Coklu Dogrusal Regresyon modelinin matematiksel ifadesi denklem (2)'de ifade edilmistir.

Y:BO + Bl'Xl + ﬁz.Xz T+ +ﬁk'Xk + & (2)

Bu formulde; 3 ve 1 modelin bilinmeyen parametreleridir. &, Hata terimi olup Y gézlenebilen bagimli
degisken X gozlenebilen bagimsiz degisken degerleridir. Karabulut ve Seker, 2018'de ¢alismalarinda
Coklu Dogrusal Regresyon Analiz modelini denklem (2) deki gibi kullanmislardir (Karabulut ve Seker,
2018). Bu ¢alismada da benzer bir sekilde Coklu Dogrusal Regresyon Analiz modeli kullaniimistir. Bu
modelin kullanilmasinin nedeni literatiirde kabul gérmesi, kaza analizlerinde karmasik iliskileri
anlamak, risk faktorlerini tanimlamak ve Onleyici stratejiler gelistirmek icin glicli bir arac¢ olarak
kullaniimaktadir. Bu nedenle, is glvenligi ve trafik kazalarinin nedenleri ve etkileri {izerine yapilan
calismalarda siklikla kullanilmaktadir.

5. Bulgular

Calismada gemi kazalarinin UDS kapsaminda 5 farkl sozlesme ihlalleri cercevesinde CCK sinifi kazalara
gore Coklu Dogrusal Regresyon etkisi incelenmistir. Bu UDS sdzlesmeleri asagida listelenmistir.

e COLREG (S1)

e |SM kod (S,)

e STCW kod (Ss)

e SOLAS (S4)

e MARPOL (Ss)
Kaza sonucunda geminin tamamen batmasi, kaybi, 61imli olay veya siddetli cevre kirliliginin olusmasi
olaylarinin UDS sozlesmeleri ile etkisi arastirilmistir. Arastirmada Coklu Dogrusal Regresyon Analizi
(CDRA) kullanilmis UDS sozlesmelerinin etkileri ayri ayri, ikili, Gglh, dortli ve besli sekilde incelenmistir.
En iyi regresyon sonucu, “R2 degerinin 1’e yaklastik¢a” olmaktadir. Analiz sonucu ¢ikan veriler Tablo
7’de sunulmustur.

Tablo incelendiginde tim kural ihlallerinin beraber oldugu sistemde 6lim ve gemi kaybi gibi CCK tipi
kazalara daha ¢ok etki ettigi gorilmektedir. Kural ihlallerinden tekli olarak bakildiginda COLREG (Si) ve
SOLAS (S4) oldugu gorilmektedir. Bu ikisinin dahil olmadigi sistemde ise etki degerlerinin distugi
gorllmustir. S; ve S, diger sozlesmelere eklendiginde artis kaydettirmektedir. Ss diger unsurlar kadar
etkileyiciligi azdir. Tablo 7’de belirtilen sonuclara gore en ideal CDRA sonucu Tablo 8’te belirtilmistir.

CCK vakalarina gére MARPOL (Ss) maddesinin kazalara etkisi daha minimize edilir seklindedir. Coklu
CDRA’ya gore tahmin edilebilecek degerlerin hesaplamasinda kullanilacak denklem (3) asagida
belirtilmistir. Bagimh degisken olarak segilen CCK ve bagimsiz degisken olan S; S, S; ve S4 ne sekilde
etkiledigi asagidaki denklemde gosterildigi Gizere arastiriimisti. Model en kiiclik kareler modeli ile
bulunmaya calisiimistir.

CCKZBO + 31.51 +Bz.52+33.53+ﬁ4.54+5 (3)
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Tablo 8'de dizeltilmis R2 degerinin 0,589 cikmasi, bagimsiz degiskenlerin bagimli degiskendeki
degismelerin %58.9'unu aciklayabildigini gostermektedir. Bulgular, Si, S;, Ss, Sa degiskeninin CCK
Gzerinde pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir etkiye sahip oldugunu géstermektedir.

GDRA ile yapilan analiz neticesinde elde edilen veriler ile GISIS ve UAB tarafindan alinan kazalarin CCK
bazinda karsilastiriimasi Sekil 3’te belirtilmistir.

Tablo 7. Farkli UDS gruplarinin kaza sonucunda CCK (izerine etkileri.

Bagimsiz Degigken R? Diizeltilmis R?
S1 0.265 0.214
S, 0.189 0.135
S3 0.164 0.114
S4 0.254 0.205
Ss 0.009 0.015
S1, 52 0.569 0.517
S1, S4 0.557 0.507
S1, S3 0.498 0.447
S2,S3 0.487 0.435
S2,S4 0.418 0.367
S1, 52,54 0.615 0.567
Si1, 53,54 0.629 0.572
S1,S2,S3,S4 0.634 0.589
S3,S3,S4, Ss 0.625 0.571
S1,S2,S3,54,Ss 0.639 0.581

Tablo 8. Arastirma modeline gore en iyi regresyon sonucu.

Bagimsiz Degisken R? Diizeltilmig R?

51 S5,S3, 54 0.634 0.589

6. Sonug ve Degerlendirme

GCalismada IMO GISIS, Ulastirma ve Altyapi Bakanhg verileri ve Klas kuruluslarindan alinan veriler
Uzerinden arastirma yapilmistir. Calismanin kisiti olarak sadece Tirkiye karasularinda gerceklesen
kazalar incelenerek analiz yapilmistir. Calismada gemi kazalari sonucunda belirtilen g farkl olay
adlandiriimasindan UDS’ye gére CCK incelenmistir. UDS’ye gére COLREG, ISM, STCW, SOLAS ve MARPOL
olmak Uzere 5 farkh sézlesme incelenmistir. Arastirmada neden sonug iliskisi arasindaki bagintiyi
bulmamiza yardimci olmasi igin dogrudan ¢oklu regresyon analiz yontemi uygulanmistir. Elde edilen
sonuglara gore COLREG ve SOLAS kurallarina uyulmamasi neticesinde CCK niteliginin arttig
belirtilmistir. Ayrica bunun yaninda ISM sistemindeki hatalarin kazalara etkisinin diger kurallara (STCW
ve MARPOL) gore daha fazla oldugu tespit edilmistir. Regresyon analizine tekli, ikili, Gg¢lt, dortli ve besli
gruplar seklinde kombinasyonlarina da bakilmistir. COLREG, SOLAS ve ISM kodun aykirilik yasandigi
kazalarda CCK daha fazla olusmaktadir. Kazalar incelendiginde COLREG soOzlesmesi bolimlerinden 5
(gbzciilik), 7 (Catisma tehlikesi), 8 (Catismayi 6nleme hareketi), 15 (aykiri gegis), 17 (yol veren teknenin
davranisi) nolu maddelerin gemi personeli tarafindan uyulmadigi ve dikkate alinmadigi gorilmdistar.
SOLAS sozlesmesinde ise bolim 1, 2, 3, 4, 5, 6 ve 9 nolu alt bélimlerine gemi personelinin uymadigi
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belirlenmistir. Bulgular sonucunda dikkat gekici bir sekilde ISM kod madde 9’da belirtilen glvenlik
onlemlerinin alinmamasi neticesinde pilotun veya personelin carmihtan diiserek 6lmesi ile sonuglanan
kazalarin ¢ok siklikla karsilasildigi belirlenmistir. Alinan kaza verilerinde dikkat cekici bir diger 6nemli
olgu ise, kiiglik gemilerin denetlemelerinin ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan 6zensiz yapildigidir.
Kazalarin 6zellikle 500 GRT altindaki gemilerde/teknelerde olus sikhgi %35 ile yiiksek bir degerdedir.
STCW sozlesmesi neticesinde 0Ozellikle kiglik tekne personelinin egitim vyeterliligi konusunda
eksikliklerin oldugu belirlenmistir. Kaza nedenlerine bakildiginda ise, gemilerin seyirde ve demirde
garpismasi en ¢ok gorilen kaza vakalaridir. Carmihtan adam dismesi ikinci sayisal buyuklikteki
kazalardir. Kuru yik ve tanker sinifi gemilerde kaza olma oranlari son on yillik donemde diger
gemilerden fazla oldugu tespit edilmistir. 10 yas Ustli gemilerde kaza orani daha fazladir. Bunun nedeni
olarak, ekipman yipranmasi ve arizalardir. Bayrak devleti lizerinden yapilan degerlendirmeye gore, Tiirk
bayrakli ve Kolay bayrak uygulamasindaki gemilerin daha fazla kazaya karistigi gorilmektedir. Tiirk
bayrakli gemilerin kaza oraninin fazla ¢ikmasinin nedeni, kabotaj hattinda ¢alisan kiiglik tonajli
gemilerin kaza raporlarinda sikga yer almasidir. Kolay bayrakh gemilerin kaza raporlarinda fazla
olmasinin en blyik nedeni, bayrak devletinin gemilerin denetimlerini dizgin yapmamasi oldugu
distnulmustar.
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Sekil 3. Kaza verilerine gore CCK sayisi ile Regresyon analizine gore veri sayisinin karsilagtiriimasi.

Gemi kazalarina yonelik yapilan akademik ¢alismalarda COLREG kurallarinin ihlalleri sorunu yiziinden
kazalarin arttigi tespit edilmistir. Benzer bir sekilde, bu calismada da bu oran paralel ¢ikmistir. Diger
akademik ¢alismalarda kazalarda yer alan gemilerin igerisinde 500 GRT alti gemilere yer verilmemesinin
calismalarin sonuglarini etkiledigi dusiinilmistir. Ozellikle kiyi sularda ve dar bogazlarda
azimsanmayacak kadar fazla klgik ebatta tekne mevcut oldugu disinildiginde, bu gemilerin de kaza
analiz calismalarina dahil edilmesi gerekmektedir. Ozellikle kiigiik teknelerin icerisinde bulundugu
olumli kaza raporlari incelendiginde, kigik teknelerin biylk gemiler ile diizglin iletisim kuramadigi
tespit edilmistir. SOLAS ve MARPOL kapsaminda kii¢clik ebattaki teknelerin muafiyetleri olabilir, fakat
blyiik gemilerin icinde bulundugu bir kaza olayina giriliyorsa hukuki agidan teknede bulunan personelin
bilgi, egitim ve sertifikalandirilmasi Gzerine arastiriimalarin arttirilmasi gerekmektir.

Calisma sonucunda tespit edilen COLREG, SOLAS (LSA ve FFA (izerinden) ve SOLAS’in altindaki kodlardan
biri olan ISM Kod kaza analizlerinde etki degeri ylksek olarak belirlenmistir. Benzer bir kaza analizi
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¢alismasindan olan Stingheru vd., 2018 yilinda ¢alismalarinda 6zellikle COLREG ve insan hatalarinin yer
aldigi ISM ile ilgili kazalarin olustugunu calismasinda benzer bir sekilde belirtmistir. Ayrica ekipman
hatalarini farkl bir bolimde belirtmesine karsi sistematik kontroller oldugu icin Emniyetli Yonetim
Sistemi icerisine dahil edersek ayni sekilde benzerligin bu calisma ile ortak noktalar oldugu
gorilmektedir. Ugurlu ve Cicek, 2022'de COLREG kazalarinin 6énemli oldugunu c¢alismalarda
vurgulamistir ve benzer sekilde bu ¢alismada da COLREG kurallarinin ihlalleri 6nemli olarak ¢ikmustir.
Literatlrdeki kaza analizi ¢alismalari genellikle tek bir baslik tGzerine, 6rnegin karaya oturma, ¢arpisma
veya deniz kirliligi Gzerine odaklanmistir. Bu ¢alismada, kazalarin gesitli nedenleri ve uluslararasi
denizcilik sozlesmelerine iliskin ihlaller Gzerine odaklanan arastirma, diger deniz kazalari tizerine yapilan
literatuir galismalarindan farkhlik géstermektedir.

Galismanin sonucunda, uluslararasi denizcilik s6zlesmelerine gemi personeli tarafindan uyulmamasi ve
uygulanmamasinin kazalara dogrudan etkisinin analizi yapilmistir. Tiirk karasularinda gerceklesen gemi
kazalarinda yetkili gemi personeli tarafindan UDS kapsaminda biyilk 6lciide SOLAS ve COLREG
kurallarinin goz ardi edilmesi sonucu kazalarin oldugu tespit edilmistir. Bu kazalarin ana nedeni olan
personel bilgi ve tecriibe eksikliklerinin giderilmesi icin egitim kurumlari, denizcilik sirketleri ve yetkili
devlet otoriterlerinin konunun hassasiyeti nedeni ile {zerine dismesi gerekmektedir. Gemi
personelinin egitim seviyesini yilkseltmenin, denizcilik sozlesmelerine hakimiyetinin ve iletisim
tekniklerinin Ust seviyeye cikartiimasinin ne kadar 6nemli oldugu bu calisma neticesinde bir kez daha
on plana cikmistir. Bu calisma, gemi kazalarinin birden fazla nedeni olan durumlarinin incelenmesi
yoluyla denizcilik s6zlesmeleri ihlallerinin etkisi Gizerine literatlire 6nemli katkida bulunmaktadir.
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