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Ozet:

Insansiz sistemler modern diinyada giderek yayginlasarak hayatimiza entegre olmaktadir. Bu durum
yapay zeka ve bilisim teknolojileri vasitasiyla daha hizli bir sekilde ger¢eklesmekte olup insansiz kara,
deniz veya hava araglar1 hayat1 kolaylastiric1 6zellikleri nedeniyle talep gérmektedir. ilk uygulamalar
ozellikle askeri alanda baslayan insansiz araclar artik sivil alanda da ¢ok¢a kullanilmaktadir. Tek bir
cesit insansiz arag tipinden bahsetmek miimkiin degildir. Bu araglar otonomi seviyelerine gore degisiklik
gostermektedir. Teknolojik gelismelerin yam sira bu araglarin kullanimi ile alakali hukuksal
diizenlemeler de gerek ulusal gerek uluslararasi alanda yapilmaktadir. Insansiz deniz araglarmin insasi
ve bunlarm denizlerde seyri ile alakali uluslararas1 camiada bazi diizenlemeler yapilmustir. Ozellikle
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Avrupa Denizcilik Emniyet Ajanst (EMSA) tarafindan
yiiriitiilen calismalar Oniimiizdeki donemde iilkeler tarafindan yapilacak caligmalara 1sik tutacak
niteliktedir. Bu makalede 6zellikle insansiz deniz araglarma dair ulusal ve uluslararasi mevzuat ve
calismalar incelenerek iilkemiz denizcilik mevzuatinin bazisinda yapilabilecek giincelleme calismalari
ile diger tavsiyelere yonelik hususlar paylasilacaktir. Bu sayede insansiz deniz araglarinin insasi ve
isletilmesine yonelik hukuksal yonden eksik kalabilecek hususlarin bertaraf edilmesi amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Otonom, insansiz Deniz Araci, Mevzuat Analizi

Abstract:

Unmanned systems are becoming more common in the modern world and are being integrated into our
lives. This is happening faster through artificial intelligence and information technologies. Unmanned
land, sea, or air vehicles are in demand due to their life-easing features. Unmanned vehicles, the first
applications of which started in the military field, are now widely used in the civilian field. We can not
say that there is only one type of unmanned sea vehicle. These vehicles vary according to their level of
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autonomy. In addition to technological developments, legal regulations related to these vehicles are
made nationally and internationally. Certain regulations have been established internationally
concerning the construction and navigation of unmanned maritime vehicles. Particularly, the efforts led
by the International Maritime Organization (IMO) and the European Maritime Safety Agency (EMSA)
are of significant relevance, as they provide guidance for the initiatives to be undertaken by countries in
the upcoming period. This article aims to examine national and international legislation and studies
regarding unmanned maritime vehicles, with a focus on sharing insights into potential updates to our
country's maritime legislation and other recommendations. The objective is to address any legal
deficiencies that may exist concerning the construction and operation of unmanned maritime vehicles,
thereby ensuring comprehensive legal frameworks in this field.

Key Words: Autonomous, Unmanned Marine Vehicle, Legislation Analysis

1. Giris

Insanlik tarihi gegmisten giiniimiize hayati kolaylastiracak gelismelerle siiregelmistir. Insanlar
zaman icerisinde araglar, aletler ve diizenekler gelistirmeye calismiglardir. Bu siireg, sekil
verilmis taglarla baslayip agag pargalariyla taglarin birlestirilerek mizrak veya balta gibi aveilik
icin 6nemli araglarm iiretilmesiyle devam etmistir. Insanlarm alet {iretme istegi insansiz araglar
gelistirme tutkusuna dogru evrim gegirmistir. Insansiz sistemler; Uzerlerinde veya iclerinde
kullanici olarak bir insan bulunmasi zorunlu olmayan, otonom bicimde faaliyet gdsterebilen ve
kullanildiklar1 yere gore (kara, deniz ve hava) belli yiikleri tasiyabilen araglar olarak

tanmimlanmaktadir (Bolat ve Kosaner, 2021).

Kiresel ekonomide etkisi ¢cok buyik olan Sanayi Devrimi tim tlke ekonomilerini yeniden
sekillendirmis ve glinlimiize geldigi haliyle Endistri 4.0 ifadesiyle tanimlanir olmustur.
Endiistri 4.0 ifadesi Endiistri Devrimi’nin 4. Donemini ifade etmektedir. Digerlerini kisaca
Ozetleyecek olursak; Endiistri 1.0 (Birinci Endiistri Devrimi) su ve buhar giiciinden yararlanilan
donemi, Endiistri 2.0 (ikinci Endiistri Devrimi) elektrik enerjisinden yararlanilan dénemi,
Endistri 3.0 (Uciinci Endustri Devrimi) elektronik ve Bilgi Teknolojileri sistemlerinin
kullanilmaya baslandig1 donemi ve Endiistri 4.0 (Dordiincii Endiistri Devrimi) ise bilgisayar
sistemlerinin sanayi faaliyetlerindeki etkinliginin arttig1 donemi ifade etmektedir. Endustri 4.0
caginda; 3D yazicilar, nesnelerin interneti, akilli fabrikalar, biiylik veri kaynaklarindan gereken
verilerin toplanmasi, artirilmis gerceklik ve yapay zeka gibi konular, diinya giindeminde 6nemli
bir yer tutacaktir (Yorulmaz ve Derici, 2023). Bu son donem ile birlikte makinalar arasi iletisim,
yapay zekd vb. gelismis teknolojilerden yararlanilarak otonom sistemlerin 6nii ag¢ilmistir

(Acarer, 2023).

Ozerk, robotik veya siiriiciisiiz ara¢ seklinde de belirtilen otonom araglar, ara¢ mekanigini

bilisim teknolojilerini kullanarak biitlinlestirebilen, ileri seviye kontrol mekanizmalarni
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kullanabilen, ¢cevreden ve arag iginden aldig1 bilgileri degerlendirerek bagimsiz karar verebilme
Ozelliklerine sahip olan akilli makinalardir. Bu araglar kiiresel manada biiyiik doniistimlerin de
habercisi konumundadir. Otonom araglarda elektronik sistemlerin katma degeri artik mekanik
sistemlerin katma degerinin oniine gecmis durumdadir. Ozellikle yazilim ve arag iiretimi
konusunda lider durumda olan Ulkeler gelecekte bu araclarla refah seviyesini daha da
artirabilecektir (Yetim, 2016).

Insansiz araglarin uzun bir tarihgesi bulunmaktadir. Giiniimiize kadar bu araglar hem sik
kullanilmamasi hem de Olgiilerinin diger araglara goére ufak olmasi sebebiyle pek
onemsenmemistir. Fakat son otuz yilda bu araclarin kullanim alanlar1 ve boyutlar1 artig
gostermistir. Insansiz araglar ilk olarak askeri alanda kullamldiklarindan sivil hayata
yansimalart sinirll olmustur. Ancak giinlimiizde sivil alanda da kullanilmalar1 gelismeye

baslamustir (Bolat ve Kosaner, 2021).

Gilintimiizde gerek karada gerek havada gerekse de denizde insansiz araclar cesitli faaliyetleri
icra etmektedir. Bu araglar isleri kolaylastirmanin yaninda tehlikeli gorevleri de

gergeklestirerek insan yagamina tehdit olacak unsurlar1 ortadan kaldirmaktadir.

Insansiz ve otonom gemilerin insalar1 ve kullanimina yonelik artan bu egilime paralel olarak,
basta uluslararasi resmi kuruluslar, devletler, klas kuruluslari, deniz ticaret odalari, sigorta
sirketleri vb. paydaslar konu hakkinda arastirmalarini ve ileriye doniik caligmalarina
baslamistir. Yorulmaz ve Karabulut’un deniz tasimaciliginda akilli gemiler iizerine yaptigi
arastirmalarda; akilli gemilerin muhtemel karaya oturma ve ¢atma tipi kazalar1 azaltabilecegi,
fakat olasi yangin kazalarina neredeyse hi¢ etkisi olmayacagi belirlenmistir. Ancak, su
alimi/batma ve ylik hasar1 gibi kaza tiirlerinin olasiligini artirabilecegi sonucuna varilmistir
(Yorulmaz ve Karabulut, 2021). Ozellikle, yukarida belirtildigi gibi Basta IMO olmak iizere,
bazi Denizcilik Idareleri ile klas kuruluslar1 insansiz ve otonom gemiler i¢in hukuksal ve teknik
alt yapilarmi olusturmaya baslamistir. Ulkemizde de yasal altyapi (mevzuat) cercevesinde
durumu inceledigimizde hali hazirda hem denizcilik hem ticaret hem de sigortalar ile ilgili
yasalar anlaminda kayda deger bir gelisme bulunmamaktadir. Bu kapsamda ulusal
mevzuatimizda; denizciligi denizde can, mal, ¢evre ve ticareti konularinda dnemli derecede

ilgilendirebilecek mevzuat alt yapisinin incelenmesinde 6nemli degeri oldugu diistiniilmektedir.
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2. insansiz Kara Araclar1 Tanimi, Tarihi ve Uluslararas1 Mevzuat Altyapisinin

Incelenmesi

Insansiz Kara Arac1 (IKA), iizerinde insan olmadan yerle temas halinde faaliyet gdsteren bir
aragtir. Operasyonel bakimdan, uzaktan yonlendirilebilen ve otonom olmak iizere iki tiir IKA
mevcuttur. Otonom bir arag, insan mudahalesi gerektirmeden, kendinden tahrikli ve kendi
kendini kontrol eden bircok teknolojinin entegrasyonunu gerektirmektedir. IKA’larmn ilk askeri
ornekleri 1800’1l yillarda ortaya ¢ikmistir. Bu araclar karmasik savas alanlarinda tehlikeli
gorevlerin tamamlanmas1 amaciyla kullanilmaktadir. Ekipman ve birtakim silahlar1
tastyabilme, istihbarat bilgisi toplayabilme, tehdit unsurlarii bulabilme gibi ihtiyaglara cevap

vermektedir (ASELSAN, 2021).

IKA’lar &ncelikle askeri amaglarla kullanilmaya baslanmis sonrasinda sivil alanlarda da
kullanima gecirilmistir. Bu araglarin sivil ortamlarda kullanilmaya baslanmasiyla hukuksal
birtakim yenilikler {iretme zorunlulugu dogmustur. Gegmisten bugiine gelisen teknoloji bunu
gerektirmektedir. Tarihsel olarak bakildiginda da 6zellikle sanayi devriminin gergeklesmesiyle
insanlik yeni doneme ayak uydurmak i¢in ulusal ve uluslararasi mevzuati glincele uyarlamaya
calismigtir. Otonom araglar da giiniimiiziin yeni bir degisim doneminin bir gostergesidir.
Insanlar bu degisim doneminde otonom araglarin hayatimiza entegre olabilmesi igin hukuksal
yenilikler {iretmek zorundadir. Cunki hukuksal olarak duzenlenmeyen hicbir disiplin

dinamizmini strdurememektedir (Gozllgdl, 2013).

Otonom kara araglarinda siiriicti faktorinin ortadan kalkmasiyla birlikte yeni hukuksal
sorunlarla karsilasma durumu olacaktir. Meydana gelebilecek herhangi bir trafik kazasinda;
ara¢ elektronik ve mekanik sistem iireticisi, yazilim diizenleyicisi, ara¢ sahibi ve altyapi
hizmetlerini gergeklestirecek olan yerel yonetimlerin hukuksal ve cezai manada sorumluluklari
hususunda bir¢ok tartigma yasanacaktir. Ayrica bu konuda sigortacilik hizmetlerinin yeniden
diizenlenmesi ve sorunlarin ¢oziimiinde uluslararasi alanda yargilama yetkisine ihtiyag
duyulmasi hususlar1 beraber degerlendirildiginde devletlerin daha fazla is birligi yapmalari
gerektigi sonucu ortaya ¢ikacaktir (Yetim, 2016).

Stirticli hatalar1, yasanan trafik kazalarinda baslica faktdr durumundadir. Tiirkiye’de 2021
yilinda gergeklesen Oliimlii/yaralanmali trafik kazalarinda kusurlarin %87 sinin siiriiciiye ait
oldugu goriilmiistiir. (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2022). Dolayisiyla giiniimiizde otomotiv
sektoriiniin hedefledigi sey; insan faktoriinii miimkiin oldugu kadar geri plana itmektir. Bu
sayede trafik kazalarinin engellenmesi hedeflenmektedir. Bugiin artik Google, Samsung veya

Apple gibi teknoloji devi sirketler otonom araclar konusunda bircok proje yurtutmektedirler.
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Ddordunct sanayi devrimi olarak belirtilen yapay zeké ve bilisim bazli teknolojik gelismeler;
ayni birinci, ikinci ve li¢iincli donem sanayi devrimindeki hukukgularin yeni ¢éziimler iiretmesi
gibi bu donem hukukgularina da sorumluluklar getirmektedir. Otonom siiriis konusu; siiriiciiye
eslik eden yardimci sistemler ve siirliciiniin hi¢bir bigimde katkisinin olmadigi ve aracin
tamamen otonom hareket ettigi durumlarla birlikte anilmaktadir. Bu nedenle otonom siiriis

kavrammin tekdiize bir bigimde kullanildigindan bahsetmek miimkiin degildir (Cekin, 2018).

Herhangi bir olumsuz durumda sorumluluk konusu otonom araglarin bir diger tartisma
konusudur. Bu konuda dncelikle farkli arag ¢esitlerinin farkli seviyelerde teknoloji igerdigi ve
bu sebeple somut duruma gore degerlendirme yapmamiz gerektigi belirtilmelidir. Farkli
teknolojik seviyelere gore siirliciiniin veya iireticinin sorumlulugu degisiklik gosterebilecektir.

Belirtilmelidir ki otomatize mekanizma, siiriicliyli her ¢esit sorumluluktan muaf kilmamaktadir

(Cekin, 2018).

Otonom arag suricu testleri ile ilgili olarak yapilan ilk kanuni diizenleme ABD’nin bazi
eyaletlerinde gergeklestirilmistir. Bu eyaletler; Nevada, Florida, Kaliforniya ve Michigan
olarak belirtilebilir. Bahsi gegen eyaletlerde halka agik olan yollarda otonom araglarin testine
musaade edilmistir. Diger taraftan Avrupa Birligi’nde otonom araglarin yasal altyapisi ile ilgili

heniiz resmi bir ¢alisma yapilmamustir (Yetim, 2016).
3. insansiz Hava Araci Tanim, Tarihi ve Uluslararas1 Mevzuat Altyapisinin Incelenmesi

Insansiz Hava Arac1 (IHA), i¢inde yolcusu ve pilotu bulunmayan, yalnizca amaca uygun sekilde
ekipman (kamera, video, lazer tarama cihazi, fotograf makinesi vb.) tasityan, uzaktan kontrol
edilebilen veya otomatik olarak gdrevini yerine getiren bir gesit ugaktir. (Kurt ve Un, 2015)
[HA’lar giiniimiizde askeri, sivil veya bilimsel amacli kullanilabilmektedir. Ancak birgok
ulkede bu konuda gerekli mevzuat ya hi¢ bulunmamaktadir ya da taslak seklinde devamli
gelistirilmektedir (Kahveci ve Can, 2017).

Uzaktan kumanda edilebilen hava araglarmin tarihi olduk¢a eskiye dayanmaktadir.
Avusturyalilarin 22 Agustos 1849 tarihinde igerisinde zaman fitilli bombalar bulunan 200 adet
insansiz balonu Venedik kentine gondermesi, havadan saldirmada ilk THA kullanimina 6rnek
olarak gosterilmektedir. Diger taraftan Amerika 1793 yilinda i¢ savasta kesif amagl insansiz
balonlar1 kullanmigtir. 1908 yilina gelindiginde igerisinde askerlerin oldugu 10 kadar Alman
balonunun Fransa’ya inis yaptigi kayitlara gecmistir. Tiim bu olaylarin sonucunda 1910 yilinda

Paris Konferansi’nin diizenlenmesine karar verilmistir. S6z konusu konferans hava hukukunun
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uluslararasi diizleme taginmasini saglayan ilk diplomatik 6rnek olarak tarihte yerini almistir

(Kahveci ve Can, 2017).

Uluslararast alanda insansiz hava araglari ile ilgili yasal dizenlemesi olmayan devletler
mevcuttur. Tiirk hukuk sisteminde IHAlarmn giincel durumu su anlik yeterlilik gdstermektedir.
Teknoloji gelistik¢e yeni diizenlemelerin kaginilmaz oldugu hatirdan ¢ikmamalhidir (Fidan ve
Ulvi, 2021). Tiirk mevzuatinda 22 Subat 2016 tarihinde yiiriirliige giren “Insansiz Hava Arac1
Sistemleri Talimatr” giincel IHA talimat1 olarak yerini korumaktadir (Ozkan, 2016). Mevzu
bahis talimat, Tiirk hava sahasinda kullanilacak ve isletilecek sivil insansiz hava araci
sistemlerinin satisi, ithali, kayit ve tescili, sistemleri kullanacak bireylerin sahip olmasi gereken
ozellikleri, ugusa olan elverisliligin saglanmasi, IHA operasyonlar1 ve hava trafik hizmetlerine

dair usul ve esaslar1 tespit etmek amaciyla hazirlanmistir (SHGM, 2016).

4. insansiz Deniz Aract Tanimu, Tarihi ve Uluslararas1 Mevzuat Altyapisinin

incelenmesi

Insansiz deniz araglari, insansiz suiistii tekneleri ve insansiz gemiler olmak iizere iki alt
kategoriye ayrilmistir. Insansiz suiistii tekneleri, ticari amaglar haricinde bilimsel veya askeri
amaglarla kullanilan ve boyutlar1 ticari gemilere nazaran daha kiigiik olan suiistii araglarini
kapsamaktadir. Insansiz gemiler ise ticari olarak yiik tasimaciliginda kullanilabilecek ve
uzaktan kumanda ile veya otonom olarak hareket edebilecek gemilerdir. Comité Maritime
International, insansiz gemileri giivertesinde personelin olmadig1r ve suda kontrollii seyir

yetenegi olan gemiler olarak tanimlamaktadir (Bolat ve Kosaner, 2021).

Insansiz deniz araglarinin statiisiine dair literatiirde son zamanlarda ¢ok sayida ¢alisma
yapilmistir; fakat IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) gibi diizenleyici kurumlarin heniiz
detaylr bir caligmasi yoktur. Otonom deniz araglarinin normsal durumuna dair hazirlanan
calismalar daha ¢ok bu araglarin uluslararasi s6zlesme, karar, kod, rehber ve sirkiilerdeki
tanimlarda ve ilgili kurallarda ne kadar yer aldig1 yoniindedir. Genel ¢er¢evede insansiz deniz
araglarmin, 6zelde ise insansiz gemilerin ulusal mevzuatlardaki durumuna iliskin ¢alismalar

kisitl durumdadir (Bolat ve Kosaner, 2021).

Asagida yer alan Sekil 1°de genelden 6zele dogru giden insansiz sistemler gosterilmistir.

(Rodseth ve Nordahl, 2017; Bolat ve Kosaner, 2021).
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Sekil 1. Insansiz sistemler smiflandirmasi

Yukarida yer alan Sekil 1’e gore insansiz deniz araglariin tek bir ¢esitten ibaret olmadig1 ve

otonomi seviyelerine gore bir siniflandirma yapildig1 anlasilmaktadir.

Denizcilikte otonom gemilerin hayatimiza giris siireci bilisim teknolojilerinde yasanan
gelismeler sayesinde ¢ok hizli bir sekilde seyretmektedir. Teknik olarak bakildiginda otonom
gemilerin sorunsuz bir sekilde kullanilacagi degerlendirilmektedir. Ozellikle son dénemlerde
bilgi akisinda ve iletisim sistemlerinde yasanan biiyiik gelismeler otonom gemi yonetimi ve
bunlarin uzak mesafelerden izlenebiliyor olusu ve hatta gerektigi takdirde miidahil
olunabilmesi biiylik teknolojik kolayliklar olarak goriilmektedir. Bu teknolojik gelismeler
1s181nda bilhassa agik denizlerde otonom gemi yonetimini saglamak kolay hale gelmistir. Buna
karsilik yogun gemi trafiginin oldugu deniz alanlarinda ve dar su kanallarinda oncelikle gemi
adam1 sayisimin azaltilarak otonom sistemlere kademeli olarak ge¢is yapmakta yarar
bulunmaktadir. insansiz gemilerde teknik gerekliliklerin ¢ogunlugu saglanmis durumdadir.
Giliniimiizde otonom gemilere dair oncelikli olarak atilmasi gereken adim, bu gemilere dair
gerek ulusal gerek uluslararasi diizenlemelerin olusturulmasidir. Bu dizenlemelerin
olusturulmasindan sonra otonom gemiler daha kolay bir sekilde diinya iizerinde artis

gosterebilecektir (Acarer, 2023).
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Diger taraftan; otonom ve insansiz gemilerin uzaktan kontroliinde gemi tizerinde fiziksel olarak
bulunmayan kisilerin, gemi insani olarak kabul edilip edilmeyecegi, eger kabul edileceklerse
nasil tanimlanabilecekleri, bu kisilerin hangi egitim ve sertifikasyonlara tabi olmalar1 gerektigi,
ayrica uzaktan kontrol merkezlerinde calisacak kisilerin uluslararasi sefer yapacak gemilerin
sevk ve idaresini yapacaklarindan dolayr uluslararasi standartlar getirilmesi gerekip
gerekmedigi gibi konular da oncelikle ele alinmasi gereken konular arasinda yer almaktadir

(Feyizoglu ve Yorulmaz, 2023).

4.1 insansiz Deniz Araclan Hakkinda Teknik ve Mevzuat Yoniinde Gergeklestirilen

Arastirma ve Faaliyetlerin Incelenmesi
4.1.1 Avrupa Denizcilik Emniyet Ajans1 (EMSA) Tarafindan Yiiriitiilen Cahismalar

Diinyada insansiz gemi araglarinmn popularitesinin artmasi ve tamamen otonom gemilere olan
ilginin yiikselmesi yeni bir hadise degildir. Avrupa Birligi Deniz Emniyeti Ajans1 (EMSA),
diinyadaki dijital ilerleme, bilgi paylasimi seviyesinin son durumu ve IMO da 6zellikle Deniz
Otonom Yuzey Gemileri (MASS) gemiler (zerindeki calismalar1 da dikkate alarak, bu
gemilerin teknik, ekonomik, cevresel, mevzuat ve sosyal yonden muhtemel etkilerini dikkate
alarak bazi calismalar gergeklestirmistir. Bu calismalarin basinda EMSA, IMO tarafindan MSC

ana komitesinde yiiriitiilen MASS c¢alismalarina aktif olarak katilim saglamaktadir.

EMSA, diger taraftan, insansiz deniz araglarinin seyir tecriibeleri ile alakali diizenleyici
rehberin yayimlanmasi kapsaminda da yogun caligmalarini siirdiirmektedir. EMSA, 2020
yiliin basindan itibaren tamamen otonom ve insansiz deniz araglarmin teknik gerekliliklerinin
belirlenmesi bakimindan idareler, endiistri ve akademik c¢evreyi bir araya getiren bir platform
olma amacinda olmustur. Bu kapsamda EMSA, SAFEMASS adin1 verdigi ¢alisma ile insansiz
deniz aracglar1 iizerindeki risklerin ve diizenleyici islemlere iliskin bosluklarm belirlenmesine

yonelik caligmalara baglamistir.

SAFEMASS calismas1t Temmuz 2019 - Mart 2020 donemi aras1 yiiriitiilmiistiir. Bu ¢aligma ile
farkli otonom seviyelerindeki gemilerin tizerindeki risklerin ve diizenleyici islemlere iliskin
bosluklarin tanimlamalar1 yapilmaya calisilmis, yiiriitiilen ¢alisma AB {iyesi iilkelerin ve
IMO’nun faydasina sunulmasi hedeflenmistir. S6z konusu ¢alisma Kisim 1 ve Kisim 2 olmak
izere iki boliimden olugmaktadir. Kisim 1 de 6zetle, cok az sayida gemi adamu ile donatilmis
uzun siireli sefer yapan otonom yapida 3 adet geminin senaryoya dahil edildigi bir calisma ile
risklerin belirleme caligmasi yapilmistir. Diger taraftan; SAFEMASS kapsaminda yapilan

Kisim-2 ¢alismasinda ise lizerinde gemi adami bulunmayan 3 adet insansiz gemi aracinin dahil
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oldugu senaryo ile muhtemel riskler ortaya konulmustur. Her iki c¢alisma ile; tehlike
tanimlamalari, hata agaci analizi (FTA), risk kontrol tavsiyeleri ve tedbirleri ihtiva etmektedir

(EMSA, 2022)
4.1.2 IMO Tarafindan Yiiriitiilen Cahismalar

Insansiz ve tamamen otonom gemilerle alakali gelismeler neticesinde IMO da iizerine diisen
sorumlulugu yerine getirme agisindan kendi ¢ergevesinde calismalara baslanmistir. IMO,
diinyadaki gelismeye paralel olarak, diizenleyici araglarin gelistirilmesinde denizcilik emniyeti,
cevre, uluslararasi deniz ticareti, bunlarin endiistriye olan maliyeti, insan etkileri vb. gibi

cergeveden degerlendirerek MASS basligi altinda ¢aligmalarimi yiiriitmektedir.

2022 yilinin Nisan ayinda diizenlenen 105. MSC toplantisinda Deniz Otonom Yiizey Gemileri
konusunda c¢aligmalara baglanmistir. IMO bu kapsamda, MASS gemilerinin gerekli
ihtiyaclarmin belirlenmesine yonelik bir yol haritasi olusturmustur. Bu yol haritas1 kapsaminda;
2024 yilinin ikinci yarisinda onaylanmasi 6n goriilerek zorunlu olmayan bir kod gelistirilmesi
planlanmistir. Diger taraftan; zorunlu olmayan MASS Kodundan c¢ikarilacak faydalar ve

tecriibeler dogrultusunda bu kodun 1 Ocak 2028 itibariyle zorunlu kilimmas1 hedeflenmektedir.

Diger taraftan IMO, MASS kapsaminda 5-6 Eyliil 2022 tarihleri arasinda iki giinliik bir seminer

diizenlemistir. Bu seminerde;

1- Mevcut MASS projeleri ve tecriibelerinden edinilen bilgilerle operasyonel gereklilikler
konusunda tavsiyeler,

2- UNCLOS cercevesinden de bakarak; MASS’larin operasyonlarinda yasanan belirsizlikler ve
yasal engeller,

3- lIleride zorunlu olacak IMO MASS Code kapsaminda ortak anlayis belirlenmesi hususlar1
goriistilmiistiir.

IMO bu kapsamda, c¢alismalarina devam ederek; 6zellikle MASS’in kapsam ¢alismasina
yogunlagmaktadir. Burada ozellikle; MASS tipi gemilerde kaptan, gemi personeli, sorumlu

personel gibi ifadelerin ¢aligmalarma yogunlagmaktadir.

Ayrica, IMO biinyesinde faaliyet gosterilen Deniz Emniyeti Komitesi’nde (MSC) yapilan
calismalar ile insansiz ve otonom gemilerin otonom seviyeleri asagidaki sekilde

siniflandirilmistir (IMO, 2021).

e 1. Seviye, Otomatiklestirilmis siire¢ ve karar destek sistemi olan gemiler: Gemi adamlar1

gemilerdeki bazi sistemleri isletmek ve kontrol etmek i¢in gemidedir.
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e 2. Seviye, Gemide deniz adamlar1 bulunmak kosuluyla uzaktan kumanda edilen gemiler:
Gemiler bagka bir konumdan isletilir ve kontrol edilir ancak gemilerde gemi adamlari
bulunmaktadir.

e 3. Seviye, Gemide deniz adamlar1 bulunmadan uzaktan kumanda edilen gemiler: Gemiler
baska bir konumdan isletilir ve kontrol edilir ancak gemilerde hicbir gemi adami
bulunmamaktadir.

e 4. Seviye, Tam otonom gemiler: Gemilerin igletim sistemi karar verme ve eyleme ge¢me

yetisine sahip olan gemilerdir.

Diger taraftan IMO, baz1 deniz bolgelerinde deneme seyirleri yapan MASS tipi gemilere
yonelik olarak; 2009 yilinin temmuz ayinda MSC 101. Dénem Toplantisinda kabul ettigi kural
ile MASS gemilerinin seyir tecriibelerine yonelik gegici bir rehber olusturmustur (IMO, 2022).

Tiim bu ¢alismalarin paralelinde IMO;

e Emniyet ve deniz giivenligi kapsammda SOLAS’ta

e Denizde ¢atisma hususlar1 kapsaminda COLREG’te

e Yikleme ve stabilite acisindan LOADLINE’da

e Gemi adamlarmin egitimi kapsaminda STCW’de

e Arama ve kurtarma kapsaminda SAR’da

e Tonajlarmin 6lgiilmesi kapsaminda TONNAGE 69°da

MASS gemilerinin ihtiya¢ duyacagi diizenlemelerde bulunmay1 planlamaktadir. Ayrica IMO,
MASS gemilerinde kaptanin rolii ve sorumluluklari, uzaktan operasyon Kkisinin roli ve
sorumluluklari, sigorta konulari, mevcut tanimlar ve bu gibi gemilerin tasiyacagi sertifikalar

gibi acik kalan hususlardaki ¢alismalarini da stirdiirmektedir (IMO, 2022).
4.1.3 Norvec¢’teki Kayda Deger Gelismeler ve Mevzuat Calismasi

Norveg’te insa edilerek 2022 yilinda seferlerine baslayan YARA BIRKELAND isimli
konteyner gemisi hem tam otonom olmasi hem de tam elektrikli olmasi itibariyle diinya
denizciliginde dikkat ¢ekmistir. S6z konusu gemi, yapmis oldugu sefer ve bulundugu hat
itibariyle yilda 40.000 kamyonun fazladan iiretecegi emisyonlarin oniine ge¢mistir. Yaklagik
80 metre boyundaki diinyanim ilk otonom ve tamamen elektrikli konteyner gemisinin Norveg’te
Lavrik ve Brevik Limanlar1 arasindaki seferi, uzaktan da kontrol edilebilen bu gibi gemilerin
ingalar1 ve seferleri kapsaminda ilgili iilkenin yasal mevzuat agisindan uygunlugunu ve

altyapisini arastirmaya bizleri yoneltmistir (YARA, 2022).
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Sekil 2. Yara Birkeland gemisi

Yukarida Sekil 2°de Norveg'te igletilen Yara Birkeland isimli gemiye ait fotograf bulunmaktadir
(YARA, 2022).

Bu baglamda, Norveg Denizcilik Idaresi tarafindan RVS12-2020 numarali ve 27.08.2020 tarihli
sirkiiler ile yayimlanan Tamamen ve Kismi Olarak Uzaktan Operasyonu Gergeklestirilen
Otomatik Fonksiyonlu Gemilerin Insa ve Donatimlarma iliskin Rehber’de Norveg idari
denizlerinde sefer yapacak otonom ve insansiz gemilere uygulanacak kurallar yer almaktadir.
S6z konusu sirkler; bu sirkileri yayimlarken, IMO tarafindan yayimlanan MSC.1/Circ.1455
sayili sirkiilerden faydalanilmistir. Bu sirkiiler cercevesinde, Norve¢ Denizcilik Idaresi; bu
sirkiilerle insansiz ve otonom gemilerin dizayn ve dokiimantasyon gereklilikleri ile beraber, bu
gemi gemilerin gemi adami ile donatimi, sahip olmas1 gereken sertifikasyon sistemi, emniyetli
yonetim sistemi ve model testi gerekliliklerini belirtmekte olup bahse konu sirkiiler kapsaminda

otonom seviyelerinin tanimlar1 da yapilmaktadir (Norwegian Maritime Authority, 2022).
41.4 ingiltere’de Yiiriitillen Cahismalar

Ingiltere Denizcilik ve Kiyr Teskilatt (MCA) 2018-2020 yillar1 arasinda Otonom Gemilerle
alakali bir mevzuat ¢aligmasina baslamis ve bu konuda bir rapor hazirlamistir. bu kapsamda
MARLAB ad1 altinda bir ¢alisma grubu olusturmustur. 2010 yilinda 113 milyon dolar 2025
yilinda 1,1 milyar dolar market biiylikliigline ulagsacak otonom ve insansiz gemi sektdriinde
MARLAB igerisinde Policy Lab adli politika belirleyici kamu kurulusu, ulusal osinografi
merkezi, SOLIS Marine isimli bir endiistri kurulusu katilmustir. Kamu ve 6zel sektor
temsilcilerinin beraber yer aldig1 ¢alisma ile beraber; s6z konusu karmasik olan bu sektor icin
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ihtiya¢ duyulacak mevzuat diizenlemeleri konusunda calismalar yapilmis olup bu konuda
Policy Lab adli politika belirleyici kamu kurulusu tarafindan gelistirilecek bir mevzuat
diizenleyici caliyma grubunda, bu endiistri i¢in gerekli olabilecek mevzuat ve diizenleyici
gerekliliklerin tartisilmasi ve ihtiyag duyulan diizenlemelerin sonu¢landirilmasi i¢in gerekli

calismay1 yapmasi sonucuna ulasilmigtir (Maritime Coastguard Agency, 2022)

Sekil 3. Mayflower isimli otonom gemi

Sekil 3’te Ingiltere'de insansiz ve otonom gemi ¢alismalar1 kapsaminda iiretilen ve Atlantik
Okyanusu'nu gecen MAYFLOWER isimli tekneye ait fotograf bulunmaktadir. Bu ara¢ ayni
zamanda Universite-6zel sektor is birliginin de guzel bir Ornegini olusturmaktadir
(Mayflower400, 2021).

4.1.5 Cin’de Hizmete Giren Zhi Fei Otonom Konteyner Gemisi

Cin kurumlarmin is birligiyle 2022 yilinda hizmete giren Zhi Fei konteyner gemisi hem otonom
hem elektrikli olmasi nedeniyle dikkati ¢ekmektedir. 22 Nisan 2022 itibariyle Sandong
Eyaleti’ndeki Qingdao Limani ile Dongjiakou arasinda diizenli seferine baslayan gemi 117
metre uzunluga, 12 kts hiza ve 300 TEU konteyner tasima kapasitesine sahiptir. Geminin ¢
siirlis modu bulunmaktadir. Bunlar; miirettebath siiriis, uzaktan kontrol edilebilen siiriis ve

insansiz siirlis seklindedir. Akilli sistemler sayesinde bagimsiz rota planlamasi, akilli ¢arpigsma
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onleme ve uzaktan kontrol islemleri saglanabilmektedir. S6z konusu gemi; 5G, uydu ve diger
coklu ag sistemlerini kullanmaktadir. Bu projeden elde edilecek bilgiler ile 500-800 TEU
arasinda degisen ve mevcut gemiden daha biiyilik kapasiteli konteyner gemileri insa edilmesi

hedeflenmektedir (The Maritime Executive, 2022; Wang vd., 2023; Xing ve Zhu, 2023).

Sekil 4. Zhi Fei Otonom Konteyner Gemisi (Baird Maritime,, 2021).

4.1.5 insansiz Deniz Araglarn1 Konusunda Mevzuat Taramasi
4.1.5.1. Tiirk Ticaret Kanunu’nun (TTK) Incelenmesi

14/2/2011 tarihli ve 27846 sayil1 Resmi Gazete ’de yayimlanarak yiiriirliige giren Tiirk Ticaret
Kanunu, Tiirkiye'deki ticari faaliyetleri diizenlemek amaciyla yiiriirliige konulan bir kanundur.
Kanun, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin ticaret hayatin1 diizenleyen temel yasalardan biridir. Ilk olarak
1956 yilinda kabul edilmis ve 2011 yilinda yapilan bir revizyonla giincellenmistir. TUrk Ticaret
Kanunu, ticari igsletmelerin kurulusu, ticari defterlerin tutulmasi, ticari sozlesmelerin yapilmasi,
ticari alacaklarin tahsil edilmesi, ticari sirketlerin kurulmasi ve yonetimi gibi bir¢ok ticaret
konusunu kapsamaktadir. Ayni zamanda sirket tiirlerini (anonim sirket, limited sirket, kollektif
sirket, komandit sirket gibi) ve bu sirketlerin yapismi, yOnetimini, ortaklik iligkilerini
dizenlemektedir. Kanun ayrica ticari isletmelerin iflasi, konkordato, ticaret sicili, ticari
miilkiyet haklari, tacirlerin sorumlulugu gibi ticaret hukukuyla ilgili konular1 da igermektedir.
Ilgili Kanun’un Besinci Kitap bashg altinda bulunan Deniz Ticareti Baslikli Birinci bolumiinde
gemi ve ticaret gemisinin tanimi yapilmaktadir. Burada; gemi “Tahsis edildigi amag, suda
hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi bulunan ve pek kiiciik olmayan her arag,
kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu Kanun bakimindan “gemi” sayulr.”
seklinde tanimlanmigtir (TUrk Ticaret Kanunu, 2011). Diger taraftan s6z konusu Kanun’un ilgili
kitab1 genel olarak, gemilerin ticari hayatlarinin basindan sonuna kadar yasayacagi hususlar1
sicile kaydedilmesi, gemilerin bayrak ¢cekmesi, devirleri, hacizleri, ipotekleri ve terkini gibi pek

¢ok hususlar1 barindirmaktadir.
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4.1.5.2 Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’un incelenmesi

14/6/1946 tarih ve 6333 sayilt Resmi Gazete ‘de yayimlanarak yiiriirliige giren Denizde Can ve
Mal Koruma Hakkinda Kanunun birinci maddesinde “Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanma amaci
ne olursa olsun, denizde kiirekten baska aletle yola c¢ikabilen her araci” seklinde

tanimlanmistir. (Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, 1946)

4153 Gemi ve Su Araclarmm Insa, Tadilat ve Bakim-Onarim Yénetmeligi’nin

Incelenmesi

Denizde ve i¢ sularda seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti ile giivenliginin temini i¢in, gemi ve su
araclarinin insa, tadilat ve bakim-onarmmlar1 esnasinda uyulmasi gereken teknik nitelik ve
yeterliklerinin denetim ve belgelendirilmesinde 1ilgili taraflarn uyacaklar1 usul ve esaslar1
belirlemek amaciyla hazirlanarak. 07.11.2015 tarih ve 29525 sayili Resmi Gazete ‘de
yayimlanarak vyiiriirliige giren Gemi ve Su Araclarinin Insa, Tadilat ve Bakim-Onarim
Yonetmeligi'nde “Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanma amaci ne olursa olsun suda kiirekten
baska sevk sistemiyle hareket edebilen her tiirlii tekneyi,” seklinde tanimlanmistir. (Gemi ve

Su Araglarinm Insa, Tadilat ve Bakim-Onarim Y dnetmeligi, 2015)
4.1.5.4. Gemilerin Teknik Yonetmeligi’nin Incelenmesi

Gemilere denize elverislilik belgesi, yiikleme sinir1 belgesi, liman ¢ikis belgesi ve su araglarina
su aract uygunluk belgesi diizenlenmesine esas olacak teknik kurallarin, ylikleme smirlarimin,
sefer bolgelerinin belirlenmesi ile bunlara yoénelik uygulama esaslar1 ve belgelendirmelere
iligkin usul ve esaslarin belirlenmesi amaciyla hazirlanarak 17.11.2009 ve 27409 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren gemilerin Teknik Yonetmeligi’nde “Gemi: Denizde
kiirekten baska aletle yola ¢ikabilen adi, tonilatosu ve kullanma amact ne olursa olsun her

aract” seklinde tanimlanmustir. ( Gemilerin Teknik Yonetmeligi, 2009)
5. Mevzuatta Yer Alan Gemi Tanimlarinda Revizyon

Yukarida belirtilen baz1 mevzuatta yer alan gemi tanimlar1 incelendiginde 6zellikle TTK da yer
alan gemi tanmmi biraz farkhilik gosterse de birbirlerine yakin tanimlamalar oldugu
goriilmektedir. Ancak konunun insansiz ve otonom deniz araglar1 {izerinden incelendiginde
mevzuatta yer alan gemi tanimlarinin yeterliligi de giindeme gelmektedir. S6z konusu tanimlar
incelendiginde; TTK’da yer alan gemi taniminin “Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini
veya uzaktan kontrol edilebilmesini gerektiren, ylizme 6zelligi bulunan ve pek kiiciik olmayan

her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu Kanun bakimindan “gemi”
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sayilir.” olacak sekilde revizyona tabi tutulmasi neticesinde s6z konusu mevzuatin insansiz ve

otonom gemileri kapsamasi agisindan ihtiyaci karsilayacagi degerlendirilmektedir.

Diger taraftan; gemilerin insasindan baslayarak servisteki hallerini de ilgilendiren Denizde Can
ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, Gemi insa Yonetmeligi ile Gemilerin Teknik Yonetmeligi
mevzuatinda yer alan gemi tanimlariin “Gemi: Adi, tonilatosu ,kullanma amaci ve kontrol
sekli ne olursa olsun, denizde kiirekten baska aletle yola ¢ikabilen her araci,” seklinde
giincellenmesi ise bahse konu mevzuatin amact ve kapsami dahilinde insansiz ve otonom

gemiler i¢in ihtiyaci karsilayabilecegi degerlendirilmektedir.

Ayrica, gemi adamlar1 ve kilavuz kaptanlarin yeterlikleri, egitimleri, smavlari,
belgelendirilmeleri, saglik durumlari, elektronik kayit islemleri, vardiya tutmalarmna iliskin
kurallar1 ve disiplin islemleri ile gemi adamlarina iligskin denizcilik egitimi veren kurum ve
kuruluslara yonelik idari yaptirimlarin diizenlendigi Gemi Adamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar
Yonetmeligi’nde insansiz ve otonom gemileri uzaktan kontrol edecek operatorlerin taniminin
yapilmas: da ayrica onemlidir. Ilgili Yonetmeligin Tanimlar bashikli Ugiincii Maddesine
eklenecek “Operator: Insansiz veya otonom gemilerin uzaktan seyirleri ve yonetimi
kapsaminda yetkilendirilmis egitim kurumlarindan ilgili gemilerin seyirleri i¢in egitim almis ve
Idare tarafindan belgelendirilmis kisileri” seklindeki yeni bir tanimla insansiz ve otonom
gemileri uzaktan kontrol edecek kisiler icin egitim ve belgelendirme standartlar1 belirlenmis

olacaktir.
6. insansiz ve Otonom Gemiler I¢cin Kapsayic1 Bir Mevzuat Ihtiyaci

Diger {ilkelerin ve klaslarin insansiz ve otonom gemiler i¢in gelistirdikleri kurallari
inceledigimizde; Norveg Idaresi tarafindan yayimlanan RVS12-2020 numarali ve 27.08.2020
tarinli sirkiler; insansiz ve otonom gemilerin dizayn ve dokiimantasyon gereklilikleri ile
beraber, bu gemi gemilerin gemi adami ile donatimi, sahip olmasi1 gereken sertifikasyon sistemi,
emniyetli yonetim sistemi ve model testi gereklilikleri konularinda yol gosterici niteliktedir.
Diger taraftan; Ingiltere Denizcilik Idaresi’nin ilgili paydaslarla bu tipteki deniz araclar1 igin
diizenleyici mevzuat konusundaki planlamalari, kamu ve 6zel sektor temsilcilerinin beraber
yapabilecegi hem mevzuat hazirlama hem de insaniz deniz araglarmin emniyetli isletim
konularinda kayda deger fikirler sunmaktadir. Ayrica, Lloyd Register tarafindan 2017 yilinin
subat aymda yayimlanan Insansiz Deniz Sistemleri I¢in Kod kapsaminda bu gemi gemilerin
inga, stabilite, kontrol, elektrik, seyir, sevk ve yangin sistemleri vb. hususlar1 i¢in kurallar ve

detaylar belirlenmistir.
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7. Tartisma ve Sonug

Tiirk Denizcilik Mevzuatinin 6nde gelen mevzuatlarindan basta TUrk Ticaret Kanunu, Denizde
Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, Gemi ve Su Araglarmin Insa, Tadilat ve Bakim-Onarmm
Yonetmeligi’nin Incelenmesi, Gemilerin Teknik Yonetmeligi ve bunlarla iligkili diger
mevzuatin igerisinde tanimlarinda yer alan “gemi” ifadesinin revize edilmesi; insansiz gemi
araglarinin ingalarma ve bunlarin isletilmesi kapsaminda ana ihtiyaci karsilayabilecektir. Diger
taraftan, ilgili mevzuat icerisinde ihtiya¢ duyulacak diger alanlarin; ilisikli diger kamu
kurumlari, iniversiteler, yetkilendirilmis klas kuruluslari, birlikler, dernekler ve meslek odalar1
gibi paydaslarla gdzden gecirilmesi ve bu paydaslarla beraber Norve¢ Denizcilik Idaresi ile
Lloyd Register’in (LR) yapmis oldugu gibi otonom ve insansiz deniz araglaria yonelik 6zgiin
ve milli kurallarin gelistirilmesi ve bunlarin yiiriirliige girmesinin saglanmasi; bu gemilerin
gemi adami ile donatimi, sahip olmas1 gereken sertifikasyon sistemi, emniyetli yonetim sistemi
ve model testi gereklilikleri konularindaki ihtiyaglarinin ve planlamasinin kargilanmasi adina

cok biiylik fayda saglayacaktir.
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