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0Oz

1850’ler, Kirim Savagt (1853-1856) ve Islahat Fermani (1856) nedeniyle 6nemli bir donemdir.
Ancak bunlardan ticari hayata en ¢ok etki eden kuskusuz Kirim Savagi’dir. Samsun ve Sinop,
Osmanli-Rus ticari iliskileri agisindan ve ayrica sahip olduklari jeopolitik ve konum itibariyle Kirim
savasl sirasinda ve sonrasinda Karadeniz’e hakim olmak bakimindan (6zellikle Sinop) oldukca
énem arz etmislerdir. Bu 6nemlerinden dolayr Samsun ve Sinop 1850’lerde hem Ingiliz
konsolosluk raporlarinda hem de dénemin Ingiliz gazetelerinde sik¢a yer bulmuslardir. Bu makale,
1850’lerde Samsun’da ve Sinop’ta konsolosluk/konsolos yardimcilig1 yapan St. Vincent Lloyd ve
Frederick Guarracino’nun yazmis oldugu raporlar1 ve 0 dénemde Ingiliz basminda yer alan haber
ve ayrmtilara dayanarak, 1850’lerde Samsun ve Sinop’taki ticaret hakkinda bilgiler vermeyi ve
bunlar1 degerlendirmeyi amaglamaktadir
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Abstract
Trading in Samsun and Sinope at the 1850s according to British Reports

The year 1850’s is important due to the Crimean War (1853-1856) and the Reform Edict of 1856.
Of those, the Crimean War no doubt affected trade more than anything else. Samsun and Sinope
were important not only for Ottoman-British trade relations during the Crimean War but also due
to their geopolitical and strategic position in the Black Sea region both during and post- the Crimean
War years. For these reasons, both cities were subject of both British consulate reports of that time
and modern studies examining them. Two of these consuls/vice consuls were St. Vincent Lloyd and
Frederick Guarracino. In their reports, Lloyd and Guarracino provided detailed information on trade
in Samsun and Sinope. Besides their reports, British newspapers of that time presented some
significant information and details on commercial life in Samsun and Sinope. Based mainly on
these two sources, British consulate reports and newspaper news, this article aims to present and
evaluate information about trade in Samsun and Sinope in the 1850s.
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Giris

Genel olarak Karadeniz bolgesi, 6zel olarak da Samsun ve Sinop, limanlar1 ve
stratejik ve jeopolitik konumlar: itibariyle tarih boyunca farkli medeniyetlerin ilgisini
cekmislerdir.! Samsun, Avrupali devletlerin Anadolu ile ve daha da 6nemlisi Iran’la olan
ticaretlerinde gelen ve giden mallar igin bir transfer noktas: olmasiyla dikkat cekmis,? Sinop
ise hem sahip oldugu “dogal” ve “korunakli” liman1 hem de Kirim’a yakin, jeopolitik
konumu nedeniyle® 6zellikle Rusya ile olan askeri ve ticari iliskilerde éne ¢ikmustir.

Modern donemde bu bdlgeye ilgi gosteren ilk devlet hem cografi konumu hem de
ekonomik ve politik hedefleri nedeniyle Rusya olmustur. Rusya, 1774 Kiigiik Kaynarca
Anlasmasi ile Karadeniz’de ticaret yapma hakkini elde etmis, onu 1784'te Avusturya,
1799'da ingiltere ve 1802'de de Fransa takip etmistir.* Ancak buna ragmen, Rusya haric,
Avrupa iilkelerinin ¢ogu 1830°larn basina kadar Karadeniz’e ¢ok fazla gelip
gitmemislerdir. “Bunun en 6nemli sebebi, Karadeniz’in XV. ylizyildan XVIIL. yiizyilin
sonlarina kadar yaklasik ii¢ asir bir Osmanli i¢ denizi” olarak kalmasi ve bu yiizden
“sadece Osmanli gemilerine agik olan Karadeniz kiyilarinda diger devletlerle bir gemi
ticaretinin sz konusu” olmamasidir.’ 1830’lardan sonra ise genel olarak Osmanli
Devleti’ne ve 6zel olarak da bdlgeye giderek artan bir ilgi baslamistir. Bunun bir¢ok
onemli nedeni bulunmaktadir.

Bunlarin baginda, bu dénemde Avrupa iilkelerinde gelisen sanayi ve bunun
sonucunda artan hammadde ihtiyaci gelir. Avrupali devletler bu ihtiyaci kargilamak igin
ticaret aglarini genisletmisler ve merkezden uzak boélgeleri de kendi ekonomik alanlarina
dahil etmeye baslamislardir.® Bununla ilintili olarak ne ¢ikan bir diger gelisme de buharli
gemilerin sayilarinda goriilen artigtir. Avusturya gibi iilkelerin buharli gemileri,
1830’lardan beri buralara gelip gitmeye baslamis, onu Fransa, Ingiltere gibi iilkeler takip
etmistir.”

Bu alt yapinin ihtiya¢ duydugu ve besledigi ticareti daha kolay ve cazip hale
getiren bir takim siyasi ve ticari anlagmalar da 1830 sonrasi1 Karadeniz’e artan ilgide etkili
olmugtur. Bu anlagmalardan ilki, biitiin devletlere Karadeniz’de serbestce ticaret yapma
hakki tantyan 1829 tarihli Edirne Antlasmas1’dir.? One ¢ikan ve Ingiltere 6zelinde etkili
olan bir diger anlasma da 1838 tarihli Hiinkar Iskelesi Antlagmasi1’dir.® Bu anlasmadan

1z 2006, s. 3-11. Bakir ve Aksoy, 2018, s. 25-54; 0z 2012, s. 252.

2 Baskic1 1998, s. 86; “The Levant,” Daily News, 6 Agustos 1851, s. 5.

3 Dagli ve Kahraman 2005, s. 91; Unal 2014, s. 306.

4 Kiitiikoglu 1988, s. 98; Beydilli 1991, s. 688; Aydin 2016, s. 1; Baskic1 1998, s. 57.

5 Uner 1994, s. 58.

6 Kasaba 1988, s. 41-45.

7 Kiitiikoglu 1988, 97-125; Baskic1 1988, s. 54-57. Avrupa’da ilk buharli gemiler, ingilizler
tarafindan 1811°de gelistirilmistir. Osmanli Devleti’ne ise ilk kez 1827’de gelmistir. Gencer
2001, s. 115-116; bir diger kaynaga gore ise bu tarih 1830’lardir. Baskici 1988, s. 56.

8 Yuzefovig 1869, s. 71-80; Baskict 2005, s. 57; Kiitiikoglu 1988, s. 98, 97, 107; Beydilli 1991, s.
688; Aydin 2016, s. 1.

9, Kiitiikoglu 1988, s. 98; Beydilli 1991, s. 688; Aydin 2016, s. 1. Bu iilkeleri 1806°da Prusya,
1827°de Norveg, Isveg ve Ispanya, 1830°da ABD, 1833’te Toskana, 1838’de Belcika takip etti.
Baskic1 2005.s. 57.
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once yer fasulyesi, misir ve simgir agact gibi bolgesel iiriinler Avrupa’ya ancak kiigiik
miktarlarda ihra¢ ediliyordu; Osmanli hiikiimetinin ¢esitli tarimsal riinler tizerindeki
tekeli, basta yabanci uyruklular olmak iizere ihracat¢ilarin faaliyetlerini kisitlamaktaydi.
1820 Ingiliz Osmanli Giimriik Tarifeleri Anlasmasi, ihracat-ithalat vergilerini Avrupa
glimriiklerindeki oranlardan hayli diisiik olacak bigimde belirlemisti. Ancak, yabanci
tiiccarlar iriinlin satig1 tizerindeki her tiirli kisitlamay1 ihracat potansiyelleri agisindan
biiylik bir engel olarak goriiyorlardi ve mevcut tarifelerin bitis tarihinden 6nce, daha
1834°te, Ingiliz tiiccarlart ve konsoloslari Osmanli tekellerine son verilmesini
savunuyorlardi. 1838 tarihli Balta Limani Ticaret Antlasmasi ile bu s6z konusu tekellere
ve kisitlamalara son verilmis, 1ngiliz tiiccarlarm Osmanli Devleti’nde, ithalatta % 5,
ithracatta %12 ve transit ticarette %12 6demeleri durumunda, istedikleri her yerde ticaret
yapmalarina izin verilmistir.'° Bu anlasmanin da etkisiyle, Samsun 1840’lardan itibaren
Trabzon’daki ingiliz konsolosu H. James Brant’in da gabalartyla Ingilizlerin dikkatini
cekmis'' ve bundan sonraki dénemlerde de Ingilizlerin giderek artan ticaretine tanik
olmustur.

1830’larda ve 40’larda artan ticaret nedeniyle, Ingiltere dahil bircok Avrupa
devleti, Samsun, Sinop ve Trabzon gibi Karadeniz’e kiyis1 olan sehirlerde konsolosluklar
agmuslardir. Ingiltere, Samsun ve Sinop’taki ilk konsoloslugunu 1841°de acmugtir.*?
Samsun ve Sinop’un ilk konsolosu, 1 Eyliil 1841°den 19 Ocak 1843’¢ kadar Konsolos
Vekili olarak gorev yapan St. Vincent Lloyd’dur. Onu, 1846°da Konsolos Vekili, 6 Eyliil
1855’te ise Konsolos olarak atanan Frederick Guarracino izlemistir. Bu isimlerden St.
Vincent Lloyd, daha sonra, 1 Ocak 1855’ten Kasim 1856’a kadar Konsolos Vekili olarak
gorev yapmistir.’® Lloyd ve Guarracino’dan sonra ise gorevi, o dénemde Duedia’da
Konsolos Yardimcisi olan Edward B. B. Baker devralmigtir.* Goriildiigii tizere, Kirim
Savasi sirasinda, dncesinde oldugu gibi Samsun ve Sinop’ta ayni konsoloslar gorev
yapmis, hatta Samsun daha ¢ok merkez, Sinop ise ona bagli bir birim gibi iglev gérmiistiir.
Bu nedenle Samsun’dan yazan konsoloslar, raporlarinda agirlikli olarak Samsun’a yer
vermisler ama ayni zamanda Sinop hakkinda da bilgiler sunmuslardir. Hem ikisinin
konsolosluk raporlarinda birlikte gegmelerinden hem de Sinop’la ilgili raporlarin gérece
daha az olmasindan bu makalede de Samsun ve Sinop birlikte ele alinmistir. Konsoloslar,
sadece ticaret ve ekonomi konusunda rapor sunmamislar, gorev yaptiklari bolgede
yasanan toplumsal, siyasi ve hatta askeri meseleler konusunda da bilgiler vermislerdir.
Bu makalede konu itibariyle sadece ticaret hakkinda yazdiklar1 ele alinacak ve
degerlendirilecektir.

10 Uner 1994, s. 55

1 Yilmaz 2014, s. 64.

12 Bu bélgede ilk konsolosluk agan iilke Rusya’dir. Rusya 1774 Kiigiik Kaynarca Antlagmasini
takiben Karadeniz’de ilk konsoloslugunu 1786’da Trabzon’da agmistir. Bunu diger sehirlerde
actlan konsolosluklar takip etmistir. AVPRI /Arhiv Vnesney Politiki Rossiiskoy Imperii), f. 89,
op. 8, d. 1481 ve 1661.

13 Hertslet 1865, S. 56, 94, 113. http://www.levantineheritage.com/pdf/
List of British Consular Officials_Turkey%281581-1860%29-D Wilson.pdf, s. 19-20, 24;

14 Daily News, 9 Temmuz 1860, s. 4; Daily News, 1 Eyliil 1860, s. 5.
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Samsun ve Sinop, ticari ve jeopolitik 6énemlerinden dolay1 sadece 1850’lerdeki
Ingiliz konsolosluk raporlart ve basininda degil, bu donemi inceleyen modern
calismalarda da fazlaca ilgi gormiistir. Bu anlamda o6zellikle Fransiz ve Ingiliz
konsolosluk raporlarini esas alan ancak hemen neredeyse hepsi 1850’ler dncesine ait
calismalar ¢ok Onemlidir. Bunlardan biri, Kaya Tuncer Caglayan’a ait, “Ingiliz
Konsolosluk Raporlarina Gére 1841 Yilinda Samsun ve Cevresinde Ticaret” baglikli bir
makaledir. Yazar, eserinde Ingilizlerin Samsun’a ilgisinin nedenlerini ve genel olarak
konsolosluklarin amaglar1 ve iglevleri hakkinda bilgi verdikten sonra spesifik olarak 1841
yilina ait konsolosluk raporunu incelemistir.

Sinop ise daha ¢ok Fransiz konsolosluk raporlariyla ilintili olarak ele alinmis olup,
Ingiliz konsolosluk raporlari baglaminda ona dair tek caliyma yine Kaya Tuncer
Caglayan’a ait, “Ingiliz Konsolosluk Belgelerinde Sinop (1841-1842)” bashkl1 ve konulu
bir makaledir. Bu iki 6zel caliyma disinda genel olarak Ingiltere’nin Osmanh
Devleti’ndeki konsolosluklari hakkinda bilgi veren ve bu anlamda yol gosterici bir rehber
islevi goren, Uygur Kocabasoglu’nun kaleme aldig1, Majestelerinin Konsoloslari Ingiliz
Belgeleriyle Osmanli Imparatorlugu ndaki Ingiliz Konsoloslar: (1580 1900) adli Kitap
cok dnemlidir. Biitiin bu calismalar, kuskusuz bdlgenin 6énemini ve Ingilizlerin buralara
ilgisini anlamak i¢in son derece dnemlidir. Ancak bunlardan higbiri, 1850°lerin Samsun’u
ve Sinop’una dair Ingiliz konsolosluk raporlarini esas almaz.

Bunlar diginda, 6zellikle Kirim Savasi sirasinda Samsun’daki ticari hayati ele alan
¢ok 6nemli bir ¢alisma bulunmaktadir. Abidin Temizer’in yazdigi, “Kirim Savasi’nin
ilgilidir. Ancak o da Ingiliz konsolosluk raporlarindan ziyade, Osmanl arsiv belgelerine
dayanmaktadir ve kuskusuz bu yoniiyle ¢ok 6nemlidir. Netice itibariyle, hepsi ayr1 ayr1
onemli olmasina karsin, Samsun ve Sinop’la ilgili mevcut ¢aligmalarin higbiri 1850’11
yillardaki Ingiliz konsolosluk raporlarma dayanmaz. ingiliz basimi ise neredeyse hig
kullanilmamistir. Bu nedenle, bu makale, bu agi181 kapatmay1 ve Ingilizlerin Samsun ve
Sinop’a ilgisinin ve Kirim Savagi’nin s6z konusu liman sehirlerindeki ticarete etkisinin
daha iyi anlasilmasina katki yapmay1 amaglamaktadir.

Samsun ve Sinop’un Ticari A¢cidan Onemi

Ingiltere’nin Samsun ve Sinop’a ilgisinin 1830 sonras1 donemde basladigini ve
bunun nedenlerini yukarida kisaca belirtmistik. Bu konu, Ingiliz gazetelerinde ve
konsolosluk raporlarinda da fazlaca yer almis ve degerlendirilmistir. Ancak bu baglamda
ozellikle Samsun’un ¢ok daha fazla 6ne ¢iktigini belirtmek gerekir. Bu iki kaynakta
aktarildigi lizere, Samsun’un ticari agidan en 6nemli 6zelligi, Anadolu ve burasiyla ticaret
yapan bolgeler ya da iilkeler arasinda bir transfer noktasi olmastydi.

Ingiliz gazetelerinde sikga verilen giizergahlardan ve donemin Samsun
konsolosluk raporlarindan anlasildigt kadariyla Samsun’a gelen mallar buradan
Istanbul’a getirilerek, oradan Bogazlar araciligiyla farkli noktalara iletiliyordu. Ayni
sekilde Avrupa devletlerinden gelip Anadolu’ya gonderilecek {iriinler de Samsun’a gelip
buradan kara yoluyla i¢ bolgelere aktariliyordu. Bu yoniiyle, Samsun, Avrupa’dan
ozellikle Ingiltere’den Kuzey Anadolu’ya gelen mallar igin bir antrepo islevi gériiyordu.

478



Ingiliz Kaynaklarina Gore 1850 lerde Samsun ve Sinop ’ta Ticaret

Trabzon da Iran ticareti i¢in ayn1 islevi gérmekteydi. 1858 e gelindiginde Samsun’a gelen
ve i¢ bolgelere nakledilen mallarin resmi toplami 700.000°den fazla olup, bu mallar,
Samsun’dan alinip, Anadolu’nun gesitli yerlerinden insanlarin ziyaret ettigi ve sahile
giden yolun iizerinde bulunan Zile’nin pazarlarina gétiiriiliiyor, oradan da baska bolgelere
dagitiliyordu. Bu mallar karsiliginda da Tokat’tan ve Ergani’den (Argana) madenler,
Amasya’dan ipek, Kizilirmak Deltasindan (gazetenin ifadesiyle iris, Halya ve Lycus
nehirlerinin smirlarindan) ise bugday, boya ve kereste satilmaktaydi.’® 1853’te bolgeyi
ziyaret eden James Henry Skene de Samsun’un Anadolu’dan gelen mallar i¢in nasil bir
pazar olduguna deginir. Kralice Pythodoris’in bagkenti olarak tanimladig1 ve yaklasik
2000 evin bulundugu Zile’de her iki haftada bir fuar diizenlendigini ve burada
Anadolu’dan en az 50 bin tiiccarin bir araya geldigini yazar. Bu tiiccarlarin alip sattig1
mallar arasinda Amasya’dan gelen ham ipek ve Samsun’da ithal edilen ingiliz pamuklu
patiskalar da oldugunu ifade eder.'® Bu bilgiler, sadece Zile nin ticari dnemine vurgu
yapmaz, Samsun’un Ingiliz mallarin Zile gibi daha igerdeki mallar igin bir transfer
noktast oldugunu da gosterir.

Samsun ayrica sadece Anadolu’ya degil, Iran’a gidecek veya oradan gelecek
iiriinler i¢in de bir transfer noktastydi. iranl tiiccarlarin vakti zamaninda Istanbul ile olan
ticari iligkilerinde karayolunu kullanirken, Trabzon araciligtyla deniz yolunu kullanmaya
baslamalar1 gibi, Tokat, Kayseri vb. ticaret agisindan 6nemli ve Samsun’a da ¢ok uzak
olmayan sehirlerden aldiklart mallar1 Izmir ve Istanbul’a karayoluyla gétiiren yerli
tiiccarlar da bu mallarint bagka yerlere ulastirmak i¢in Samsun limanmi kullanmaya
baslamiglardir.’” Bunlarin disinda Samsun, 1850°1i yillarin ortasinda, Trabzon’la birlikte
Orta Asya’dan gelen ticaretin de giizergahlarindan biri haline gelmistir.'8

Karadeniz kiyisinda hem s1g hem de riizgarlara agik Samsun’un aksine Sinop ise
ozellikle firtinali havalarda Samsun’a gelen gemilerin sigmacag giivenli bir yer olmast
acisindan onemliydi. Bu 6zelliginden dolay: ticari ve askeri gemiler i¢in onemli bir
limandi. Hem bu korunakli limanindan hem de kereste agisindan zengin olmasindan
dolayr Osmanli doneminde de gemilerin insa edildigi miithim bir sehirdi. Ayrica
Karadeniz hakimiyeti agisindan da énemli bir liman kentiydi. Bu 6zelliklerinden dolay1
tarih boyunca hep ilgi gormiistiir.’® Bazi ingiliz kaynaklarina gére Sinop, Oksin’de
Sivastopol’iin sahip oldugu avantajlara sahip tek yerdi. Ustelik Trabzon, Batum ve
Samsun’un aksine, Istanbul’a da yakind1.?® Gazete haberlerinden anlasildig1 kadariyla bu

15 “Turkey,” The Times, 16 Mart 1858, s. 9; The Morning Post, 4 May1s 1858, s. 5; Necmettin
Ayglin, bir eserinde 18. Yiizyilda Karadeniz sehirlerinden bahsederken, “Tokat ve ¢evresinde yer
alan madenlerin Istanbul’a nakledilmesi genelde Samsun iskelesi vasitasiyla gerceklesmekteydi”
der. Bu durum, Samsun’un, baska kaynaklarda da isaret edildigi {izere, Anadolu’dan gelen
mallarin Istanbul’a veya yabanci iilkelere ulastirilmasinda énemli bir arag oldugunu gosterir.
Aygiin 2016, s. 235.

16 Skene 1853, s. 111.

17 Y1lmaz 2015, s. 1040.

18 The Standard, 1 Agustos 1854, s. 3.

19 Y1lmaz 2014, s. 57-86. s. 60; Y1lmaz 2015, s. 1046; Baskic1, 2005, s. 86.

20 The Morning Chronicle, 27 Mart 1855, s. 4.
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konu Avrupali, oOzellikle de Fransiz diplomatlar tarafindan goriisiilmiis ve
degerlendirilmisgtir.

Konuyla ilgili bir habere gore, Fransiz Hiikiimeti, baris goriismeleri i¢in Viyana’ya
gelen Fransiz Dis Isleri Bakan1 M. Drouyn de Lhuys’a bu konuda bazi talimatlar
vermistir. Talimatlarda, Varna ve Sinop’ta bir kale insasinin fayda yerine zarar getirecegi,
bunu yapmak yerine Sivastopol’deki kaleyi ytkmanin ve Rusya’nin Oksin’deki giiciinii
dengeleyecek bagka bir yol bulmanin daha iyi olacag: belirtilmistir. Bu yol, Fransiz
hiikiimetine gore, Karadeniz’i biitiin lilke gemilerine agmak yerine, onu tamamen kapatip,
sadece ticaret gemilerine agmakt1.?! 1855 tarihli bu degerlendirmelerden de anlasilacagi
iizere, Sinop, yukarida bahsedilen 6zelliklerinden dolay1 6zellikle Kirim Savagi sirasinda
¢ok daha fazla ilgi gdrmiistiir. Miiteakip baslik altinda, konsolosluk raporlar1 ve gazete
haberlerinden istifade edilerek, s6z konusu savasin sadece Sinop’a degil, Samsun’a da
etkisi ele alinacak ve degerlendirilecektir.

Kirim Savasi ve Samsun ve Sinop’ta Ticaret

Kirim Savas1 Ekim 1853’te baslamis ancak Ingiltere ve Fransa, savasa Rusya’nin
Kasim 1853’te Sinop’a baskin diizenlenmesi ve burada bulunan Osmanli Donanmasini
tahrip etmesinden sonra katilmiglardir. Baskinin asil nedeni, Eflak ve Bogdan’1 isgal eden
Rusya’y1 birliklerini geri ¢ekmesi konusunda uyarmasi; bunun sonugsuz kalmasi ve
baslayan savasm ilk béliimiinde Rusya’nim Oltenitza’da aldig1 yenilgidir.?

Ingiltere ve Fransa da savasa zaten buradaki Rus etkisini kirmak igin dahil
olmuglardir. Savas boyunca da bunu kirmak baglaminda Sinop’a belli bir nem ve gorev
atfetmeye devam etmislerdir. Ornegin Nisan 1855’te Viyana’da bir araya gelen Avrupali
devletler, Rusya’nin Karadeniz’deki etkisinin azaltilmasi igin neler yapilabilecegi iizerine
goriismeler yapmislar, bunun igin de ilk olarak Osmanli Devleti’nin de onayiyla Sinop,
Burgaz veya Trabzon’da Rusya’nin Kirim’daki giiclinii dengeleyecek bir deniz giicii
olusturmay: diisiinmiislerdir.?® Ingiliz gazetelerindeki haberlere bakilirsa, bu gorils,
savasin sonuna kadar varligin1 devam ettirmistir.?*

Bu genel jeostratejik konumu disinda, Sinop’u 1850’lerde, 6zellikle de Kirim
Savagi’'nda onemli kilan asil belirleyici 6zelligi, Samsun ve Trabzon’a gore daha
korunakl: bir limana sahip olmasindan dolay1, Kirim Savast boyunca askeri mithimmat
ve her tiirli ihtiyag icin bir ikmal deposu olarak islev gérmiis olmasidir. Ancak buraya
gelen mallar da agirlikli olarak Samsun lizerinden aktarilmigtir. Kald1 ki Samsun, Sinop’a
gore, savagtan once de her tlirli malin getirilip gotiiriildiigi bir liman kentidir. Kisaca,
Kirim Savasi’ndan 6nce de ele aldigimiz sehirlerdeki ticarette bir artis vardir.?> Nitekim
Frederick Guarracino, 31 Aralik 1850 tarihli raporunda bunu ¢ok agik bir bigimde ifade
eder; Ingiliz endiistrisinin Osmanli Devleti ile olan ticaretindeki artisin 1849'dakine gore

21 “France,” Daily News, 5 Nisan 1855, s. 5.

22 Miller 1966, s. 211.

23 “France,” Daily News, 10 Nisan 1855, s. 5.

24 The Morning Chronicle, 3 Ekim 1855, s. 6.

% Osmanl arsiv belgelerine dayali calismalarda da Kirim Savasi’min Samsun’daki ticareti
arttirdigina deginilir. Ayrintilar igin bkz. Temizer 2012, s. 687-691.
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oldukea iyi oldugunu, bunun da 6zellikle Anadolu’daki Misir iiretimindeki artisin ve
ayrica Avrupa’daki yiiksek fiyatlarin aksine Sinop’taki her tiirden tahilin diisiik
fiyatlardan satilmasindan kaynaklandigin belirtir.?

Samsun ve Sinop’taki ticaretin savas 6ncesinde bile bu kadar canli olmasinin bir
diger nedeni de buharli gemilerin ¢oktan yayginlasmis olmasi ve Karadeniz’e gelip
gitmeye baslamalaridir. ilk olarak 1836’da bir Ingiliz sirketine ait bir buharli gemi
Istanbul-Samsun-Trabzon hattinda seferlere baglamistir. Bir yil sonra ise ayni hatta bir
Osmanli buharli gemisi ¢aligmaya baslamistir. En bastan beri, Karadeniz’de ticaret yapan
gemiler arasinda Osmanh gemileri birinci siradaydi.?” Konsolosluk raporlarina bakilirsa,
bu durum 1850’lerde de degismemistir. Karadeniz ticaretinde yabanci devlet
gemilerindeki artisin yani sira Osmanli gemilerinde de bir artis, hatta ticarette Osmanli
gemilerinin sayica listiinliigii s6z konusuydu.

Tablo 1: Samsun Limanindan yapilan Briit ingiliz ve Yabanci1 Devletler Ticaretine
Dair Rapor, 31 Arahk 1850.%
Ulke Gemi Sayis1  Tonaj Miirettebat  Uriin sayis1 ~ Degeri

Ingiltere 44 36.783 2068 20.586 122.252
Osmanli Devleti 58 42.962 2900 8 490 139.640
Avusturya 39 18.662 1458 25.487 142.958
Rusya 3 291 21 - 535
Yunanistan 2 550 23 - 2 300
Toskana 2 520 14 - 2200
Toplam 148 99.768 6484 54.563 409.88S5 sterlin

Yukaridaki tabloda dikkat ¢ekici bir nokta da Osmanli gemilerinin sayica birinci
sirada ve tonaj agisindan Ingiliz ve Avusturya gemilerinin hemen ardinda yer almasidr.

1852 tarihli bir raporda Guarracino, bu konuyla ilgili bazi degerlendirmeler
yapmistir. Ona gore, eger Tiirkler, kendi denizlerinde kendi buharli gemilerinin hakim
oldugu bir ticaret yiiriitebilselerdi ne Avusturya ne de Ingiliz gemileri istiinliik elde
edebilirlerdi ama “ne yazik ki Tiirkler bunu yapacak bir halk degildir.” Karadeniz’de
“miithis bir rekabet vardir ve bu yaris1 eninde sonunda kazanan Ingiliz Lloyd Sirketi
olacaktir ve Avusturya buharlilar1 buradaki hakim gii¢ olmaktan ¢ikacaktir. Esasen
burada ticareti ilk baglatan Ingilizlerdir ve Istanbul’dan Samsun’a ve Trabzon’a getirilen
mallarin ¢ogu da Ingiliz mallaridir.”?® Burada 6ne ¢ikan iki goriis vardir, birisi Tiirklerin
ev sahibi olmanin avantajini yeterince yagayamamalari, ikincisi de Avusturya’nin Lloyd
Sirketi’ne ait gemiler ¢ok daha fazla sefer yapmalarma karsin, ticaret hacmi olarak
Avusturya’nin hala Ingiltere’den geride olmasidir. Bunun nedeni de konsolosun
acikladig1 iizere, onlarin tasidiklar1 mallarin da bizzat ingiliz mallar1 olmasidur.

2% TNA, FO 78/870, s. 311.

27 Kiitikoglu 1988, s. 97-125.
B TNA, FO 78/870, s. 325.

2 TNA, FO 78/908, s. 218-222.
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Yukaridaki tabloda, Avusturya’nin, 39 gemiyle ii¢iincii sirada yer almasina karsin,
142.958 tonajla en ¢ok yiik tastyan gemilere sahip olmasi; ingiltere’nin ise buharl gemiyi
ilk gelistiren iilke olmasma ragmen 1850’lerin basinda hala Avusturya’nin gerisinde
kalmast dikkat ¢ekicidir. 1851 ve 1852 yillarina ait konsolosluk raporlarina bakilirsa,
Ingiliz gemilerinin bu gdrece ikincil durumu devam etmistir. Hatta Frederick
Guarracino’nun verdigi bilgilere gore, 1851 yili rakamlari, 1850 yilina gore daha da
diismiistiir. Bunun nedenlerinden biri, the Peninsular and Oriental Stem Navigation
Company’e ait baz1 gemilerin Hint Okyanusu’nda kaza yapmalar1 ve ¢alisamaz hale
gelmeleridir ancak buna ragmen Ingiliz mallarinin ithalat1 bu durumdan hicbir sekilde
etkilenmemistir ciinkii Lloyd Sirketinin gemileri, ingiliz mallarini tastyarak bir éncekinin
brraktig1 boslugu etkili bir bicimde doldurmuslardir.*

Raporlardan anlasildigi kadariyla ingiliz ticaretinin Kirim Savas1 oncesinde
Avusturya gibi devletlerle karsilagtirildiginda gorece daha az olmasinin bir nedeni de The
Peninsula and Oriental Company’e ait gemilerin, bagka yatirimlara yonelmesiydi.
Raporlara gore, Ingiliz ticaretinin bolgedeki varlig1 biitiin bunlara ragmen hala iyiydi ve
bunda British Steamer Levant gemisinin ve kaptani Newbolt’un 6nemli bir pay1 vardi.
Rapora gore, Ingiliz vapurlar1 aslinda sadece birkag kisiye ait olup, kiiciik ve digerlerinde
gore daha yavag olduklarindan diger devlet gemileri igin ¢ok ciddi rakipler degillerdi
aslinda. Ama bunlara ragmen Kaptan Newbolt’un iyi idaresi sonucu bu denizlerde hala
bir prestijleri var ve bu hattaki gemilere kiyasla yerli tiiccarlarin ¢ok daha fazla giivendigi
gemilerdi. Bu giivenin en dnemli nedeni de Newbolt’un kaptanligini yaptig1 British
Steamer Levant’m, sinirli imkanlara ve sadece Avusturya Lloyd Sirketinin teknelerine
degil, ayn1 zamanda dort Tiirk gemisine ragmen seferlerine son 1,5 yil boyunca hig ara
vermemis olmasiydi. Osmanli gemilerinden ikisi, Padisahin kendisinin biiyiik ilgi
gosterdigi bir sirkete, diger ikisi ise devlete aitti. Avusturyalilar ve Tiirkler, Karadeniz’de
Ingiliz gemilerinin ticaretinden ¢ok da hosnut degillerdi; Tiirkler eger ingilizler cekilirse,
Avusturyalilarla daha rahat bas edebileceklerini, Avusturyalilar ise ingilizlerin Karadeniz
ticaretine daha az dahil olmalarinin kendi ¢ikarlarma oldugunu diisiiniiyorlarda.

Guarracino’nun ¢izdigi bu temkinli tabloya ragmen, ingiltere nin Karadeniz’deki
ticareti artmaya devam etmistir. Bunda Newbolt gibi kaptanlarin c¢abast ve British
Steamer Levant’in bolgeye istikrarli seferleri disinda, 1853’te patlak veren Kirim
Savasi’nin ¢ok onemli bir katkis1 olmustur. Kirim Savasi’nin ticarete etkisine daha 6nce
deginilmisti. Ingiltere’nin Karadeniz ticaretindeki agirhigi ozellikle 1854’te Kirim
Savasi’na dahil olmasindan sonra giderek artmistir.%?

Kirim Savagi sirasinda Samsun, gida ve malzeme temininde 6nemli bir rol
oynamustir. Hatta bazi haberlerde aktarildig: tizere, Kirim Savasi’ndan dolay1 kapatilan
Odesa’ya alternatif olarak 6ne ¢ikmistir. Nitekim bir gazete haberinde bu durum ¢ok net
bir bicimde ortaya konulmustur. 18 Temmuz tarihli, Moniteur gazetesinden alinan bir
mektuba gore, Odesa’nin kapatilmasi durumunda Samsun’un, misir ihracati i¢in en uygun
liman olacagi belirtilmis, ayrica burada Marsilya ve Fransa’nin kuzeyine satmak i¢in gok

S0TNA, FO 78/908, s. 99.
SLTNA, FO 78/908, s. 218-222.
32 TNA, FO 78/1303, s. 260-261.
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miktarda bugday bulundugu belirtilmistir.3® Karadeniz’in kiyisinda olmasi ve 1854’te
limanmin biiyiik 6lgiide zarar gérmesinden dolayr Samsun g¢ok daha fazla 6nem
kazanmistir ve savas sirasinda buradan yapilan ticaret artmistir. Bunun gdstergelerinden
biri, 1853'ten sonra Samsun’a gelen gemi sayisi ve tasidiklari kargo miktaridir.

Tablo 2: 1853'ten sonra Samsun’a gelen gemi sayis1 ve tagidiklar1 kargo miktari

Yil Gemi sayis1 Mallarin Miktar1 (Ton) Degeri sterlin)
1853 26 14105 30100

1854 36 24920 150762

1855 96 69081 157194

1856 167 174988 319926

Ayni1 gemilerin yillara goére Samsun’dan aldiklar1 mallarin degerleri ise soyledir:
Yil Degeri (Sterlin)

1853 45370

1854 154613

1855 356972

1856 22074

1853'te Samsun'a gelen ve Samsun'dan ayrilan tiim gemilerin toplam sayisi da bu
artiga isaret eder. 1853°te Samsun’a toplam 203 gemi, 1856'da ise 433 gemi gelmistir.
Samsun’daki, Ingiliz konsolosu Frederick Guarracino’ya gére, bu “ani” artisin esas, hatta
“tek” nedeni,” Kirim'daki savastir. Bu, Glasgow Herald gazetesinin 27 Temmuz 1855
tarihli gazetesine gonderilen bir mektupta da “Savas hi¢ siiphesiz buradaki ticareti
canlandirdi. Ordumuzun ihtiyaglari ve Tuna Nehri ile Odesa’nin kapatilmasi buradaki
bugday ihtiyacin1 biiyiik oranda arttirdi. Bu barigla birlikte bir olciide azalacaktir”
sozleriyle ifade edilmistir.®® Samsun’dan Kirim’a sadece bugday gotiiriilmemistir. Ayni
zamanda Samsun’dan ve hatta Sinop’tan orduda tagima arac1 olarak kullanilan at ve 6kiiz
gibi hayvanlar ve onlarin ihtiyag duydugu sap ve saman da nakledilmistir. Bu anlamda
Samsun ve Sinop, Miittefik ordularinin ihtiyaglarini karsilayan ana bélge haline gelmistir.

Ordunun ihtiyacina binaen Samsun’dan ve Sinop’tan Kirim’a gotiiriilmek iizere
¢ok sayida biiyiikbas ve kiiciikbas hayvan satin alinmistir. Buna sahitlik eden bir gazete
haberinde, Ingiliz Savas Bakanhgindan bir memurun, 50 bin poundluk katir almasi igin
Sinop’a gitmekle gorevlendirildigi yazilir.%® Bir diger haberde ise Fransiz ve Tiirk
komissariat-levazim subaylarinin  Samsun’a ¢ok miktarda malzeme yigdiklari,
Ingilizlerin ise Sinop’ta ¢ok say1da inek, misir ve gida iiriinleri depoladiklari belirtilmistir.
Ayrica habere gore Sinop’ta atlar i¢in bir ikmal deposu olusturulmus ve Kirim’a
gonderilmek {izere ok sayida at ve deve almiglardir.®” Biiyiikbas hayvanlarin yani sira

33 Wrexham Advertiser, 19 Agustos 1854, s. 2.

34 TNA, FO 78/1303, s. 260-261.

3 “Turkish Loan,” Glasgow Herald, 27 Temmuz 1855, s. 6.

3 The Morning Chronicle, 28 Subat 1855, s. 5.

37 The Principalities,” Daily News, 26 Temmuz 1855, s. 6; The Guardian, 26, Temmuz 1855, s. 1.
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cok sayida kiiciikbas hayvan da satin alinmig ve ordularin ihtiyacina binaen Kirim’a
gonderilmiglerdir. The Morning Post’un verdigi habere gore, The Cunmberland isimli
gemi Sinop’tan aldig1 110 6kiiz ve 200 koyunla,® yaklasik bir ay sonra The Kangooro
isimli bir gemi ise Sinop’tan aldig1 1400 koyunla Balaklava’ya ulagmustir.3®

Haberlerden anlasildigi kadartyla bu akig savas boyunca hemen hi¢ aksamadan
devam etmistir. Nitekim konuyla ilgili bir haberde “son bes ay i¢inde Samsun’dan
Kirim’a ¢ok miktarda yem, 20 bin kadar okiiz, bir o kadar koyun nakledildigi”
belirtilmistir. Haberi aktaran gazete, Tiirk kdyliilerinin olaganiistii ihtiyaci karsilamak
i¢in siirtilerini arttirmak niyetinde olmadigini ve bu yiizden bunlarin ¢ok kisa bir siire
sonra tamamen kesilmesinden endise duyuldugunu belirtmistir.*® Bir diger haberde ise
Samsun limani1 6zellikle de miittefik ordularinin ihtiyaglarini karsilamaya yonelik ticaret
acisindan son derece hareketli bir nokta olarak tasvir edilmistir: “Limanimiz hayvan ve
tahil yiikleyen gemilerle dolu. Okiizlerin say1s1 ise inanilmaz ¢ok. Her hafta 1000 kadarin
komissariata teslim ediyoruz ve ihtiya¢ olmasi durumunda ¢ok daha fazlasim verecek
durumdalar. Fransiz, Ingiliz ve Tiirk buharlilar1 siirekli gelip gidiyorlar. Kara ulagimi igin
¢ok sayida at, katir ve deve satin aldim. Gelecek kis bu li¢ iilke ordularinin buradan ¢ok
miktarda hayvan, arpa, sap saman, bugday, alacaklar1 kesin.”*! Bir haberde, bunu
destekler nitelikte, ordunun 2000 ton saman ihtiyacindan ve bunun Samsun limaninda
karsilanacagindan séz edilmistir.*?> Bu nitelikte baska bir haberde de 9 ay icinde
Fransa’nin Samsun’dan 17.500, Ingiltere’nin ise 10 bin &kiiz satin aldiklarini ancak
Fransa’nin 8 binini, Ingiltere’nin ise 4 binini kaybettigi belirtilir. Muhtemelen bunun
nedeni ya bir tiir hastaliktir ya da hayvanlarin bakimsizligidir ¢iinkii kalanlarin Kirim’a
gidebilecek kadar saglikli olmadig1 belirtilmistir.*3

Ingiliz konsolosluk raporlarinda tiim bu iiriinlerin teminini saglamak i¢in Osmanl,
Ingiliz ve Fransiz yetkililerin koordineli bir bicimde ¢alistiklari, sirf bu is icin Sinop’ta
olan bir merkez/Komiserlik (kommissariat) kuruldugu anlasilmaktadir. 1855 Mart’1nda
Samsun’da Konsolos Vekili olan Vincent Lloyd’un verdigi bilgilere gore Sinop’ta bu
tarihte bir Ingiliz konsolosluk memuru olmadig1 igin, isi organize eden Sinop’taki
yetkililer degil, buradaki Komiserligin Samsun’daki memuru ve Samsun’daki Ingiliz
konsolosluk gorevlileridir. Hatta esas sorumluluk, filo ve komiserlik i¢in gereken tiim
malzemeyi temin eden Konsolos Guarracinonmun katibi Maltali bir tliccar olan
Bonici'dedir. Bu isim, 1855 yilinda Sinop’ta kendi hesabina bir sirket kurmus, boylece
Komiserlik i¢in yaptig1 isler de dahil iki sirketin tek yiiklenicisi haline gelmistir. Bu ¢ifte
sorumlulugun nedeni, konsolosluk raporuna gore, muhtemelen filonun acentesi baska bir
Italyan tiiccar olan Bassolani ve komiserlik memuru Fransiz Rennie'nin iiretim konusunda
baska yiiklenici bulamamis olmasiydi. Samsun’daki Ingiltere Konsolosunun, yiiklenici
Bonici'nin yaptig1 her seyden haberi yoktu ama yine de gida ve malzeme temini igin

3 The Morning Post, 9 Mart 1855, s. 5.

39 The Morning Post, 17 Nisan 1855, s. 3.

40 “Turkish Loan,” Glasgow Herald, 27 Temmuz 1855, s. 6.

41 The Nottinghamshire Guardian, 6 Eyliil 1855, s. 7.

42 Glasgow Herald, 19 Mart 1856, s. 4.

43 The Commissariat,” North British Daily Mail, 23 Nisan 1856, s. 1.
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birden fazla ismin olmasi, Guarracino’ya gore rekabet ortami getirdigi icin, fiyatlara
muhtemel olumlu etkisinden dolay1 iyi bir seydi. Konsolosa gére malzeme temini ve diger
isler i¢in gorece iyi duruma ragmen hala en iyi ¢6ziim aslinda Sinop’ta bir konsolosluk
kurulmasidir.44

Samsun’dan, Sinop’tan veya Trabzon gibi Karadeniz kiy1 sehirlerinden alinan
triinler Odesa’ya veya genel anlamda Kirim’a gotiiriiliyor ve oradan da miittefik
birliklerinin hizmetine sunuluyordu. Bu mallar1 Samsun-Sinop-Trabzon-Kirim hattinda
tasiyanlar ise, Ingiliz gazetelerindeki haberlere ve gemi rotalarini iceren bilgilere bakilirsa
genellikle Ingiliz ve Osmanli gemileriydi. Ornegin, Ingiliz telgraf sirketinden alinan bir
habere gére, Istanbul’dan 800 Tunus askeriyle birlikte Batum’a dogru yola ¢ikmus olup,
aksam da Kirim’a iletilmek {izere Samsun ve Trabzon’dan gida iiriinleri alacak olan bir
Tiirk buharli korveti Taif’tir.*> Bu rotada sadece gida iiriinii degil, ayn1 zamanda posta ve
yolcu tasiyan birgok Ingiliz gemisi vardi. Bunlardan bazilar1 diizenli olarak seferler
yapmaktaydi. Bunlardan en ¢ok 6ne cikanlari, Andes, Lebanon, Alps, Taurus, Teneriffe,
Karnak, Melita, Baleec, Delta, British Queen, Armenian idi.*® Ayrica Karadeniz’de
Ingiliz gemilerinden ¢ok once seferlere baslayan Avusturya Lloyd Sirketi’ne ait baz1
gemiler de vardi. Bu sirket, Osmanli limanlarinda en etkili vapur sirketiydi. “Karadeniz
ve Akdeniz hattinin yaminda Tuna yoluyla Istanbul'a kadar uzattig1 seferleriyle hizla
bliylimiis ve biiylik bir ticaret filosu kurmustu. Hatta 1833 yilinda Asagi Tuna'da
calismaya baslayan Avusturya buharli gemileriyle Viyana, Karadeniz ve Istanbul' a
baglanmigti.”*’ Bu sirkete ait gemiler, 1850’lerde ve sonrasinda da Karadeniz’de ticaret
yapmaya devam etmislerdir. Bu sirkete ait Singapore isimli gemi, 1,300 ton ve 500 beygir
giiciinde olup, 28 Aralik 1855’ten itibaren Liverpool’dan Istanbul, Sinop, Samsun ve
Trabzon hatti arasinda seferlere baslamist1.® Benzer sekilde aymi sirkete ait The
Progresso isimli gemi de merkezi Trieste olmak iizere, Istanbul, Samsun Sinop ve
Trabzon arasinda seferler yapmaktaydi.*® Bu gemi seferleri, konuyla ilgili gazete
haberleri ve konsolosluk raporlarinda da vurgulandigi {izere, Kirim Savasi sirasinda
Samsun limanindaki ticareti olumlu yonde etkilemistir. Baska bir ac¢idan bakildiginda
savag bittikten sonra talebin azalmasina bagli olarak satin alinan iriinlerin miktarindaki
diisiis de savasin ticaretteki olumlu etkisine sahitlik eder.

4“4 TNA, FO 78/1109, s. 351.

45 \Wrexham Advertiser, 19 Mart 1855, s. 4.

46 “British Line of Steam Navigation with the Levant and Black Sea,” Manchester Weekly Times
and Examiner, 14 Aralik 1850, s. 1; “Steamers between Liverpool, Constantinople, Smyrna,
Samsoun and Trebizonde, calling at Gibraltar, Malta and Syria,” Manchester Weekly Times and
Examiner,” 29 Aralik 1855, s. 8; “Steamers between Liverpool, Constantinople, Smyrna,
Samsoun and Trebizonde, calling at Gibraltar, Malta and Syria,” Manchester Courier and
Lancashire General Advertiser, 2 Agustos 1856, s. 1; The Guardian, 23 Agustos 1856, s. 1;
“Steamers between Liverpool, Constantinople, Smyrna, Samsoun and Trebizonde, calling at
Gibraltar, Malta and Syria,” Liverpool Mercury, 13 Eyliil 1856, s. 4.

47 Ekinci 2007, s. 116-117.

48 “British Line of Steam Navigation with the Levant and Black Sea,” Manchester Weekly Times
and Examiner, 14 Aralik 1850, s. 1.

49 “The Progresso Steamer,” North British Daily Mail, 7 Mart 1856, s. 2.
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Kaynaklardan anlagildig1 kadariyla diisiisiin goriildiigii baslica iiriinler, meyve,
pastirma, mahlep, bugday ve tereyagi gibi gida iiriinleridir. Bunlardan meyve 1851°de
356 balya (336 sterlin), 1853’te 131 balya (131 sterlin), 1856’da 1907 balya (2166
sterlin), 1857°de ise 24 balya (24 sterlin) satilmistir. Bir 6nceki y11 907 balya olan miktarin
savag bittikten hemen sonra 24 balyaya diismesi dikkat ¢ekicidir. Benzer sekilde,
Samsun’dan satilan bulgur, 1851°de 103 balya iken, 1853’te 21 balyaya diisen ve 1856’da
tekrar 71 balyaya ¢ikan bulgur, 1857°de 14 balyaya diismiistiir. Ayn1 diisiis, bugday i¢in
de gecerlidir. 1853°te 90 balya (90 sterlin), 1856’da 1981 balya (2311 sterlin) iken
1857°de 1429 balyaya (1427 sterlin) diismiistiir.*® Kuskusuz &zellikle meyve ve bugday
gibi tarimsal iirlinlerin miktarinin diigmesinde normalde, kuraklik vb. dogal bir afet,
hastalik gibi bagka nedenlerden de kaynaklanabilir ama 1857°de tiitiin iretiminin savastan
sonra da artmaya devam ettigini diisiiniirsek,* tarimsal iiriinleri etkileyecek en azindan
genel anlamda bdyle bir olumsuz durumun olmadigi anlasilir.

Ayrica daha once bahsi gegtigi tizere, ani diisiis bazi hayvansal gidalarda da
goriiliir. Bu nedenle, bazi kalemlerdeki diisiisiin savasin sona ermesiyle ilgisi oldugu
sOylenebilir ki Guarracino da bir raporunda savasin bitisiyle birlikte talep azaldigindan
genel anlamda ticarette boyle bir diislisten bahsetmistir. Tarimsal bazi {iriinlerde goriilen
diisiis, baz1 hayvansal {iriinlerde de gériiliir. Ornegin pastirma 1853°te 498 balya (1743
sterlin), 1856’da 1430 balya (5720 sterlin) iken, 1857°de 188 balya (752 sterlin)
satilmistir. Benzer bir diisiis tereyagi i¢in de gecerlidir. 1853°te 13 balya (39 sterlin),
1856°da 100 balya (300 sterlin), 1857°de ise sadece 4 balyadir (12 sterlin).5?

Savasin bitmesiyle bazi tarimsal {iriinlerdeki diigiis, daha 6nce de bahsi gegtigi
iizere, tiitiinde yasanmamustir. Kaynaklarda aktarildig lizere, Amerika mensgeili bir bitki
olan Osmanli Devleti’ne ancak 1570-90 tarihleri arasinda gelmis ve keyif verici bir iiriin
olmasi hasebiyle hem iiretimi hem de kullanimi kisa siirede yayginlagmistir. Samsun, ilk
donemlerden itibaren tiitiin {iretimin en ¢ok yapildigi yerlerdendir. 1691-1703 yillar1
arasinda tiitiin ekilen alanlar arasinda Trabzon ve Sebinkarahisar’la birlikte Samsun veya
o giinkii adiyla Canik de bulunmaktaydi. Giimriik kayitlarina gore, bu iiriiniin ticaretini
yapanlar cogunlukla Miisliman tiiccarlard1.®® 1854’te Ingiltere’de basilan bir
seyahatname rehberine gore, tiitiin bu donemde de Samsun’da yetistirilen, hatta yilda
30.000 balya hasat elde edilen énemli bir iiriindii.>* Konsolosluk raporlarinda gériildiigii
lizere, iiretimine paralel olarak ona olan ilginin de higbir zaman azalmadig: gériiliir. Oyle
ki Kirim Savasi’nin bitmesiyle birgok iiriine olan talep azalmig ama tiitiin ilgi gérmeye
devam etmigtir.

S0TNA, FO 78/908, s. 92; TNA, FO 78/1303, s. 274.

51 Samsun’da yetigen tiitiin 1880°lerde de hala énemli bir ihracat iiriiniidiir ve kaynaklarda gectigi
haliyle, yi1lda 7 milyon pound (yaklagik 318 bin kilo) yetistirilmektedir Heaton 1880, s. 396.

52 TNA, FO 78/908, s. 92; TNA, FO 78/1303, s. 481; TNA, FO 78/1303, s. 274.

53 Aygiin 2016, s. 12.

54 A Handbook for Travellers in Turkey 1854, s. 201. Bu kitabin Osmanli Devleti (Turkey) ile ilgili
kismu ilk kez 1840°ta basilmis, daha sonra yeni seyahat notlar ve bilgilerle genisletilerek 3. Kez
1854’te yayimlannustir. {1k baskisinda, 1854°teki birgok bilgi meveut degildir. A Handbook For
Travelers In The lonian Islands, Greece, Turkey, Asia Minor, And Constantinople: Being A
Guide To The Principal Routes in Those Countries, 1840.
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Hatta hem miktart hem de fiyati agisindan Samsun’dan gétiiriilen iiriinler arasinda
en yiiksek orana sahip olan tiitiin, 1850’lerin bagindan sonuna kadar siirekli yukart dogru
bir grafik ¢izmistir. Ornegin 1851°de Samsun’dan ihrag edilen iiriinlerin toplam degeri
35.342 sterlin olup, bunun 10.251 sterlini tiitiinden gelmistir. Benzer sekilde 1853 yilinda
toplam 31667 sterlin degerindeki 6874 balyalik Ingiliz ithalatinin 3806’sm1 ve 17127
sterlin degerindeki kismini tiitiin saglamigtir. Bu rakamlar, 1856’da 6-7 kat artarak, 13662
balyaya (toplam 30800 balya) ve 81972 sterline (toplam 202164 sterlin), iki y1l sonra ise
14104 balyaya (toplam 57126 balya) ve 204648 (toplam 423152 sterlin) sterline
ulasmistir.*® Tiitiine ilgi 1857-60 déneminde de artarak devam etmis ve bu genel anlamda
Samsun’daki toplam ticaretin artigmna etki etmistir. Oyle ki 1858’deki ihracat miktar:
158608 pound artmistir ve bunun en énemli nedeni o yil tiitiinden iyi verim alinmasi ve
fiyatinin hem Rusya’da hem de Misir’da 1857 yilinm ilk 9 aymda artmis olmasidir.%
1859'da Samsun’dan ithal edilen tiitiiniin balya sayis1 26.798 s olup, sterlin olarak degeri
160.788'dir; 1860 yilinda ise balya sayis1 28.127, degeri ise 168.762°dir. Tiitiiniin bu
kadar ilgi gérmesinin en 6nemli nedeni, Rusya, Iran gibi iilkelerin ve Misir’in bu iiriine
olan talebidir. Ozellikle Rusya tiitiin icin ¢ok bilyiik bir pazar olup, biiyiik kism1 buraya,
kalan1 da Misir’a ve Samsun’daki gibi hafif tiitiiniin tercih edildigi Takimadalardaki
kasaba ve sehirlere gdénderilmektedir. Tiitiiniin son noktaya transferi Istanbul iizerinden
gerceklesmektedir. Bu ilgiden dolay: tiitiiniin ekim alani giderek genislemistir. Aslinda
fiyat1 da ¢ok da ucuz degildir. Hatta oldukca yiiksektir. Ancak onun i¢in 6denen yiiksek
fiyatlar, bu {irliniin ucuza mal olacak sekilde atlarla kdylerden sahile kadar taginmasi ve
Samsun limanindan da buharli gemilerle herhangi bir miktarda istenilen herhangi bir yere
kolayca ulastirilabilmesi sayesinde tolere edilebilmektedir. Ayrica ekilmesi ve
yetistirilmesi halinde satisinin garanti olmasi; en azindan bugday fiyatlar1 gibi zikzak
cizmemesi de bu iiriine olan ilgiyi arttirmaktadir.%’

Samsun’daki tiitiine ilginin bir diger nedeni de tiitiin ticaretiyle para kazanmak
isteyenlerin ellerindeki paranim bir kismini bunu ekecek koyliilere vermeye hazir olmasi,
koyliilerin de biiylimesi yagmura bagli olan misirin aksine daha az riskli oldugu igin
titlini yetistirmeyi tercih etmeleridir. Bu avantajlarin, tiitiin ekimine harcanan ekstra
zaman ve emegin yam sira hiikiimet tarafindan alinan agir vergileri de telafi etmesidir.%®
Raporlarda verilen rakamlar incelendiginde tiitiiniin balyasinin yaklagik 4,5-5 sterlin
oldugu goriiliir ve bu, bazi sanayi iiriinleri ve hammaddelerle karsilastirildiginda ¢ok da
yiiksek degildir.

Samsun ticaretinin One ¢ikan bir diger Ozelligi de Ozellikle ihracatta
tarimsal/bitkisel ve hayvansal iiriinlerin ticaretteki agirhigidir. Baslica tarimsal ve bitkisel
iirinler (hammadde veya islenmis iiriin olarak), tiitiiniin yani sira, yine bir tiir tiitiin ¢esidi
olan tombeki, kenevir, keten tohumu, karabiber, piring, meyve, sebze, nohut, bulgur,
bugday, un, dut, mahlep, ¢iris, kizilkdk, ¢ivittir. Hayvansal {iriinler ise deri (kegi derisi
vs.), tavsan ve tilki derisi, yiin, pastirma, bal, boyamada kullanilan ve muhtemelen

SSTNA, FO 78/908, s. 92; TNA, FO 78/870, s. 322; TNA, FO 78/1303, s. 274.
%6 TNA, FO 78/1451, s. 207.

STTNA, FO 78/1609, s. 227-228.

58 TNA, FO 78/1609, s. 229.
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glinimiizde oldugu gibi o giinlerde de saglik i¢in kullanilan siiliiktiir. Ayrica atlar da
onemli bir yer tutar. Ornegin, islenmemis kuzu, kegi, tavsan derisi, ham ipek ve ipek
kozast, kiirk, art arda 1851, 1853, 1856 ve 1857 yili raporlarinda yer alan iiriinlerdendir.
Bunlardan deri (skins) 1851°de 5 balya (ke¢i derisi) (23 sterlin), 1853°te 11 balya (kuzu
derisi) (44 sterlin), 4 balya tavsan derisi (40 sterlin) ve 2 balya keg¢i derisi, (9 sterlin),
1856°da ise biiyiik bir artis gergeklestirerek 192 deri (960 sterlin), 1857°de ise yine 36
balya (180 sterlin) olacak sekilde Samsun’a gelen tiiccarlarca ithal edilmistir. Balya
miktarlar1 ve onlar icin 6denen toplam para hesap edilirse, kuzu ve keci derisi balya basina
yaklasik 5 sterlin iken tavsan derisinin 10 sterline karsilik gelerek, digerlerine nazaran
daha pahali oldugu goriiliir. Ayrica dikkat ¢eken bir diger nokta da 1856’da Samsun’dan
dnceki yillarin toplamindan neredeyse 10 kat fazla bir oranda deri ithal edilmesidir.%

Benzer sekilde ipek ve ipek kozasi da 1851, 1853, 1856 ve 1857 raporlarinda
gecen ve oldukga ilgi géren bir iiriindiir. Ustelik deriden ¢ok daha fazla miktarlarda satin
almmistir. 1851°de 47 balya ham ipek (2820 sterlin) ve 39 balya ipek kozas1 (702 sterlin),
1853°te 6 balya ipek (480 sterlin), 1856’da 214 balya ipek kozast (4280 sterlin) ve 44
balya ipek (3520 sterlin), 1857°de ise 7 balya ipek (560 sterlin) ithal edilmistir.%* Bu
rakamlardan ham ipegin balyasmin yaklagik 80 sterlin, kozasinin ise 20-25 sterlin
arasinda oldugu anlasilmaktadir. Diger {irlinlere gore fiyat1 gérece yiiksek olmasina
karsin ipegin Gzellikle 1850’lerin basindan itibaren yabanci tiiccarlarin artan ilgisine
mazhar oldugu goriiliir. Hatta dyle ki, Samsun’daki ingiliz Konsolosu Frederick
Guarracino’nin verdigi bilgilere gore, “ge¢mis yillarda hicbir zaman birkag yiiz balyadan
fazla ipek ihrag¢ etmeyen komsu Anadolu eyaleti,” 1852’de bu sayinin neredeyse iki katini
vermistir. Bunun esas nedeni ipegin pahali olmasi ve bunun da ireticileri tesvik etmis
olmasidir. Ancak ipek kozalarinin asil alicist Ingilizler degil, Fransiz tiiccarlar1 ve
sirketleridir.®* Bazi Fransiz gemileri, ipek icin Istanbul’dan kendi sehirlerine ve
Trabzon’a bir ulasim hatt1 olusturmuslar ve Fransiz ticaret girketleri, ticaret acenteleri
kurmak amaciyla son dénemde bu bolgelere ¢ok daha sik seyahat eder olmuslardir. Bu,
Fransiz Messagenie sirketinin vapurlar1 Karadeniz kiyist boyunca sik sik gelip gittikleri
icin Osmanli Devleti ile Marsilya arasinda dogrudan ve dnemli bir ticaretin baglamasi
acisindan son derece 6nemlidir. Hatta Fransizlarin bu girisimleri yiiziinden, daha 6nce
Karadeniz'de Ingiliz vapurlarmin sahip oldugu iistiinliik ortadan kalkmistir. Ama yine de
bu kiyiyla olan ticarette hakim gii¢ Fransa degil, Rusya’dir; ayrica Avusturya da Lloyd
Ticaret Sirketinin hala iistiin teknolojiye sahip gemileri ile bolgeyle olan siirekli ticaretleri
yiiziinden &nemli bir yere sahiptir.5?

Samsun’dan satin alman triinler sadece yukarida bahsi gecen tarimsal veya
hayvansal iriinlerle smirli degildir. Aralarinda yerli manifatura (native manifacture),
islenmis deri (leather), bakir, mum, kereste, tencke gibi bazi sanayi iirlinleri ve
hammaddeler; kahve, cin, sarap, fes, baston, kilim, safra gibi hammaddeler veya mamul

59 TNA, FO 78/908, s. 92; TNA, FO 78/1017, s. 322; TNA, FO 78/1303, s. 274.

80 TNA, FO 78/908, s. 92; TNA, FO 78/1017, s. 322; TNA, FO 78/1303, s. 274, s. 481.
61 TNA, FO 78/908, s. 218-222.

62 TNA, FO 78/908, s. 218-222; TNA, FO 78/1303 s. 260-261.
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iiriinler de bulunmaktadir.® Bazi kaynaklarda aktarildigi iizere, bu {iriinlerin ¢ogu,
ozellikle hububat, pamuk, cesitli sebze ve meyveler ve sigir, eskiden beri (mesela
Selguklular déneminden itibaren) bu bdlgeden ihrag edilen iiriinler arasindaydi.®* Goriilen
o ki, bunlara ve daha fazlasina olan ihtiya¢ 18502lerde, 6zellikle Kirim Savasi ile birlikte
daha da artmugtir.

Samsun, sadece bizzat Samsun ve diger Anadolu sehirlerinde yetisen liriinlerin
ihrag edildigi bir liman sehri degildir; ayni zamanda yabanci devletlerden veya diger
bolgelerden iiriinlerin ithal edilip, getirildigi bir sehirdir. Ihrag edilen iiriinlerin
¢ogunlugunun aksine, ithal edilen tirlinler genellikle sanayi tiriinleri ve mamul iiriinlerdir.
Bunlarm basinda Avrupa Uriinleri (European manufacture) bashig: altinda verilen ama
icerigi hakkinda bilgi verilmeyen iiriinler, sundries baslig1 altinda verilen gesitli egyalar
gelir. Bunlardan “Avrupa iiriinleri,” art arda siirekli ithal edilmistir. 1851°de bunlardan
728 balya (22440 sterlin), 1853°te 175 balya (5775 sterlin), 1856’da 6016 balya (19828
sterlin), 1957°de 539 balya (17787), 1858’de ise 10 balya (5610 sterlin) getirilmistir. Bu
tiriinlere 6denen para balya basina 30-33 sterlin olup, ithal edilen biitiin iiriinler igerisinde
en ¢ok para ddenendir. Ikinci siradaki en pahali iiriinle ise balya bagma 10-15 sterlin olan
hirdavattir (hardware). 1850°de bundan 30 balya (300 sterlin), 1851°de 70 balya (700
sterlin), 1853°te 36 balya (540 sterlin), 1856’da 171 balya (2565 sterlin), 1857°de 17 balya
(255 sterlin), 1858’de ise 22 balya (330 sterlin) satin alinmigti. Bu rakamlara
bakildiginda 1853 Oncesi balya basina 10 sterlin ddenen iiriin, 1853’ten itibaren 15
sterline ¢ikmis ve dyle de devam etmistir. Ikinci siradaki sundries’dan ise 5991 balya
satin alinmigtir. Bunun balyasi ortalama 2,5-3 sterlindir. Ayrica bakir, demir, komiir gibi
madenler, gelik, cam, deri, askeri malzemeler, sabun, ispirto gibi mamul {iriinler, ayrica
seker, kina, kahve, piring, meyve, yag, mahlep, nohut, ¢iris, bulgur, dut, bugday, keten,
kenevir, biber ve pamuk gibi tarimsal {irlinler; deri, ipek, yiin, pastirma gibi hayvansal
iiriinler de Samsun’a getirilen mallar arasinda yer alir.%% Bunlardan Ergani’den ¢ikarilan
bakir, Tokat’ta saf hale getirildikten sonra Samsun’a gonderilmekteydi.%® Akdeniz ve
savagin merkezinden hala yiiksek bir talep géren komiir ise Daily News’in aktardigina
gbre, Sinop’a Istanbul’dan, oraya da Galler’den gelmekteydi. Istanbul’dan gelen
komiirin poundu (1 pound, 0,453 kg) 41 sterlin, Sinop, Trabzon gibi Karadeniz
limanlarindaki komiiriin poundu ise 46 sterlin idi. En yiiksek fiyati ise poundu 51 sterlin
ile Kirim’da idi.%”

Yukaridaki iiriinlerden pamuk da dikkat ¢ekicidir. Esasen Samsun’da az da olsa
pamuk yetistirilmektedir ancak raporlarda agiklandig1 iizere, pamuk halkin da yetistirmek
icin ¢ok ilgi gosterdigi bir iirlin degildir. Ciinkli ayn1 mevsimde yetisen tiitiiniin aksine,
pamuk c¢iftcilerin ¢ok daha fazla zamanini almaktadir, toplanmasi da daha ¢ok dikkat
gerektirmektedir. Ayrica tiitiin kadar talep gormedigi ve iyi para etmedigi i¢in, Osmanl

83 TNA, FO 78/908, s. s. 90-92.

6 Turan 1988, s. 155.

8 TNA, FO 78/1451, s. 220, s. 224; TNA, FO 78/1303, s. 272, s. 479; TNA, FO 78/1303, s. 272;
TNA, FO 78/1017, s. 320; TNA, FO 78/908, s. 90; TNA, FO 78/870, s. 323.

6 The Morning Post, 4 Mayis 1858, s. 5.

67 “The Smyrna Hospital,” Daily News, 24 Nisan 1855, s. 5.
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Devleti vergiden muafiyet gibi tesvik edici baz1 6nlemler alsa bile, ¢iftcinin ilgisini hala
cekmemesi de muhtemeldir.5®

Kirim Savasi’ndan sonra Samsun ve Sinop’ta Ticaret

Samsun ve Sinop Konsolosu Frederick Guarracino’nun raporunda verdigi bilgilere
gore, savasin sona ermesiyle Miittefik ordulari i¢in Kirim’da olusturulan ikmal depolar1
kaldirilmis ve bununla birlikte Sinop “ticarette eskiden oldugu gibi yine 6nemsiz bir yer
haline gelmistir.” Rapora gore 1856’da Sinop’a ithal edilen iiriinlerden elde edilen kazang
yillik sadece 3-4 bin sterlin idi. Buradan ihrag edilen mallar ise sadece Istanbul’daki
ingaatlar i¢in kullanilacak birkag yiik keresteden olusmaktaydi. Bu yiizden, Karadeniz’e
gelip giden Tiirk ve Ingiliz gemileri birkag yolcu igin Sinop’a ugramayi bile
diisiinmiiyorlardi. Buraya sadece Lloyd Sirketine ait birkag gemi gelmekteydi; onlar da
daha ¢ok burada olusturduklar1 ve ¢ok daha ucuza mal olan kdmiir ikmal depolar1 i¢in
seferler diizenliyorlardi.® Kaynaklardan anlasildig1 kadariyla 6zellikle Ingilizler, yeni
iiriinlerin ticaretini yapmadiklar1 gibi, savag sirasinda bolca aldiklar1 ve stokladiklar1 bazi
iiriinleri, 6zellikle de biiyiikbas hayvanlar1 elden ¢ikarmakta bile giicliik ¢cekmislerdir.
Buna sahitlik eden bir gazete haberine gore, ordunun elinde ¢ok sayida biiyiikbag hayvan
bulunmaktadir. Bunlardan katirlar hemen hemen alindiklar fiyatlara satilmig ancak ayni
seyi develer i¢in yapmak miimkiin olmamistir. 1855 kisinda Sinop’tan alinan 2 bin kadar
deveden ise sert kis sartlar1 nedeniyle sadece 200 kadar1 hayatta kalmistir. Hatta ayni
sartlardan dolay1 1 haftada 500 kadar da katir 8Imiistiir.”

Bu ekonomik durgunluk Sinop’a gore her zaman ¢ok daha canli olan Samsun igin
de gegerliydi. Samsun’daki yeni konsolos James B. Barker’in verdigi bilgilere gore, 1860
yilinda Samsun limanma ne buharli ne de yelkenli hicbir Ingiliz gemisi girmemistir.
Ancak yine de bu, herhangi bir ingiliz imalatginin olmadig1 ya da daha az miktarda ithalat
gerceklestigi anlamina gelmez, ¢iinkii Ingiliz mallar1 Ingiliz gemileriyle gelmese de
Istanbul’dan baska gemilerle buraya yine ulastiriliyordu. Ingiliz gemilerinin yoklugunu
aratmayan gemilerin basinda Avusturya’ya ait Lloyd Sirketi gemileri gelmekteydi. Bunlar
disinda iki de Osmanli sirketi vardi: Arsenal ve Darphane. Bunlar her hafta bir giin diizenli
olarak sefer yapiyorlardi. Bu dort sirkete, Istanbul'da kurulu Ingiliz sirketlerinden birine
ait buharli bir gemi de eklendiginde, tahil yiikleyen yelkenli gemilerden bagimsiz olarak,
Samsun limani deniz yoluyla hizli ulagim agisindan oldukga zengin imkéanlara sahip hale
gelmekteydi. Ayrica, Samsun’un istanbul’daki degisimlerden daha az etkilenmesi de
onemli bir avantajdi. Samsun esas olarak i¢ bolgelerdeki sehirlere taginacak veya
oralardan baska yerlere aktarilacak mallar i¢in bir depo oldugundan dolasimdaki madeni
paranin degerindeki yiikselis ve diisiisteki zorluklar, Samsun’da Istanbul’daki kadar
hissedilmiyordu. Sonra Anadolu’nun i¢ bélgelerinden buraya, buradan da Istanbul’a
mallara ¢ok az vergi ddeniyor olmasi da 6nemli bir artrydi. Kald1 ki 6denen vergiler de
iiriiniin satigindan elde edilen karla goktan telafi ediliyordu.”* Bu da gosteriyor ki, savas

68 TNA, FO 78/1303, s. 475-477.
69 TNA, FO 78/1303, s. 260-261.
70 “The Crimea,” The Times, 29 Temmuz 1856, s. 9.
1 TNA, FO 78/1609, s. 227-228.
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sonrasinda azalmasina ragmen Ozellikle Samsun’daki ticaret her seye ragmen,
konumunun getirdigi avantaj nedeniyle devam etmistir.

Sonuc¢

1850’lerde Samsun ve Sinop’ta ticari hayat agisindan en belirleyici etken, Kirim
Savast olmustur. Savas, Osmanli Devleti ve miittefik ordularmin ve cephe gerisinin
ihtiyaclarim1 karsilanmasi agisindan bu bolgedeki ticari hayati canlandirmistir. Bu
baglamda hemen her sey, et basta olmak iizere gida iriinleri, askeri malzemelerin nakli
icin gerekli biiylikbag hayvanlar ¢okea ilgi gormiistiir. Savasin etkisini, savas yillarinda
artan ticaret hacminde ve ayni paralelde savasin bitmesiyle diisen talepte goérmek
miimkiindiir.

Samsun bu ticaret baglaminda hem Avrupa iilkelerinden gelen mallarin
Anadolu’ya ithalati hem de Anadolu’dan gelen iriinlerin Avrupa filkelerine ihracati
acisindan 6nemli bir rol oynamuistir. Sinop ise daha ¢ok Kirim’a sevk edilecek her tiirlii
askeri ihtiyag icin bir antrepo iglevi gormiistiir.

Samsun ve Sinop’ta gorev yapan Ingiliz konsoloslar1 Kirim Savasi’nda artan
ticarete ragmen gerek savag sirasinda gerek sonrasinda ticaretin daha kolay ve etkili
yapilabilmesi i¢in bircok oOnerilerde bulunmuslardir. Bunlara, ¢ok detayli ve uzun
olduklar1 icin burada yer verilmemistir. Ancak her tirlii yolun yapimi ve insasi,
mevcutlarin iyilestirilmesi bunlardan bazilaridir. Bunlarin bagka bir makalede detaylica
ele alinmasi ve degerlendirilmesi planlanmaktadir.
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SUMMARY

The Black Sea in general, Samsun and Sinope in specific attracted attention of
different states due to their ports and strategic positions. Of those, Samsun was a transfer
point for both exported and imported goods from Anatoli or Iran to European states. Sinop
or vice versa. a prominent place for it was that many different states aimed to obtain.
Sinop, on the other hand, was important in terms of Ottoman-Russian relations due to its
"natural” and "sheltered" port, its proximity to Crimea, and its geopolitical location.

Because of these qualities and their geographic location, Russia was the first
European country that aimed to contact and later to obtain them. With the Treaty of Kiigiik
Kaynarca, Russia had the right to trade in the Black Sea and others followed it, Austria
in 1784, England 1799, France in 1802 had the same right. However, they began to get
involved in the trade in the Black Sea only in the 1830s and 40s when industrialization
entered into a new phase. As a result of increased industrial production that required
greater amounts of raw material, European Powers began to look for novel places to trade.
The Black Sea region, in this sense, was a new area with many opportunities and
connections.

Another reason for the interest of the European powers in the Black Sea was a
rise in the number of steamships that made transfer of goods easier. Finally, some political
and commercial treaties that the Ottoman Empire signed with European Powers such as
the Treaty of Adrianople and the Treaty of Hiinkar Iskelesi contributed their increasing
attention and interest in the Ottoman Empire in general in the Black Sea in specific. While
the first agreement allowed European states to trade in the Black Sea, the latter, through
lower custom taxes, gave the British citizens upper hand in trade in the Ottoman territories
and ports.

Finally, lower prices of goods especially of wheat and corn in the Ottoman
Empire compared to Europe made trade more favourable and attractive to European and
especially for the British merchants. The British Empire, as a result of its greater interest
in the Black Sea region, opened its first consulates in port cities such as Trebizond,
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Samsun and Sinop. Opened in 1841, the British consulate in Samsun and Sinop provided
the Consulate General in Istanbul and the British government in London information on
various subjects from trade and customs to economic, social, and political conditions in
those cities.

This article, based on these consulate reports, written by St. Vincent Lloyd and
Frederick Guarracino who served as British consuls and vice consuls in Samsun and
Sinop as well as news and articles published by the British newspapers in the 1850s, aims
to show the extent and conditions of the trade in Samsun and Sinop.

The analysis of these sources demonstrates that the Crimean War that took place
between 1853 and 1856 played a major role in increasing trade in Samsun and Sinop.
During this war Sinop served as an entrepdt for military goods and equipment that the
Allied Powers and the Ottoman Empire were to send to the Crimea. Among those goods
imported and exported were foods from meat to vegetables and fruits to horses and oxen.

Samsun, on the other hand, was a transfer point where the goods from Anatolian
towns and especially neighbouring cities such as Zile, Tokat, Amasya and Sivas were
transferred to European Powers. Its port also served as a point where goods from Iran and
southern parts of the Ottoman Empire were exported or vice versa. Finally, Samsun was
an important port city accepting goods through Erzurum from Central Asia. Even though
both had ports. Samsun had greater amount of trade than Sinop due to its closer location
to Central Anatolia. Also, the bombardment of Sinop by the Russian naval forces in 1855
that destroyed the port here contributed to concentration of the trade in Samsun.

Consular reports and newspaper articles show that the Austria was the leading
power in trade in the Black Sea. Its steamships were operating since the 1830s, a decade
earlier than the British steams began to operate. The Ottoman Empire was the second in
terms of the number of its ships sailing through the Black Sea. Then came the British and
French ships. However, despite is smaller number of steamships in the Black Sea region,
as the Lloyd and Guarracino wrote, the British yet had the greatest rate of trade in this
region since the goods that Austrian, French or the Ottoman ships carried from Europe to
the Ottoman Empire were mostly the British made. Following the end of the Crimean
War, the British trade in Samsun and Sinop continued but in smaller numbers. This shows
that the Crimean War was in fact a major factor contributing to trade in those cities.
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