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Eski Mezopotamya'da nehir ticareti, Dicle ve Firat nehirlerinin yani sira yapay kanallar araciligiyla
gerceklestirilen tasimacilik faaliyetleriyle biiyiik bir 6neme sahip olmustur. Zamanla artan niifus ve
ticaret hacmi, gesitli sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Ticaret ve tasimacilik alaninda faaliyet
gostermek isteyen ancak yeterli sermayeye sahip olmayan bireyler ya da yeterli sermaye bulunduran
fakat insan giicii eksikligi yasayanlar, bu sorunlari kiralama yoluyla agsmay1 hedeflemistir Ustelik, bu
durum yalnizca bireylerin ya da ailelerin degil, zaman zaman kurumlarin da ihtiya¢ duydugu bir ¢6ziim
haline gelmistir. Bu nedenle kiralama yontemine basvurulmustur. Kiralama uygulamalar1 hem ticari
faaliyetlerin stirdirtlebilirligini saglamis hem de acil durumlarda hizli bir yanit verme imkani sunmasi
acisindan énemli bir ara¢ olmustur. Bu calismada, civi yazill kaynaklar 1siginda MO 1 binyil
Mezopotamya'sinda nehir ticaretinde uygulanan kiralama islemleri tespit edilerek degerlendirilmistir.
Mezopotamya’'nin sosyal ve ekonomik dinamiklerini anlamada kiralama uygulamalarinin 6nemi
vurgulanmistir. Ayrica, kira bedelleri tizerinden yapilan ¢ikarimlar, bu déneme iliskin yeni bir bakis
acist sunmay1 hedeflemektedir.

Anahtar Kelimeler: Mezopotamya, Nehir Ticareti, Tekne, Kira, Kiralamak.

ABSTRACT
In ancient Mesopotamia, river trade was significant through transportation activities carried out via
the Tigris and Euphrates rivers and artificial canals. Over time, the growing population and increasing
trade volume brought various challenges. Individuals who wished to operate in trade and
transportation but lacked sufficient capital, as well as those with adequate capital and those with
adequate capital but an insufficient workforce, sought to overcome these challenges through leasing.
Moreover, this practice occasionally became a solution for individuals, families, and institutions. For
this reason, leasing became a widely used method. Leasing practices ensured the sustainability of
commercial activities and provided a means for quick responses in urgent situations. In this study,
leasing practices applied in river trade during the 1st millennium BCE in Mesopotamia were identified
and evaluated in light of cuneiform sources. The importance of leasing practices in understanding
Mesopotamia's social and economic dynamics has been emphasized. Additionally, the conclusions
drawn from rental fees aim to provide a new perspective on this period.
Keywords: Mesopotamia, River Trade, Boat, Rent, Lease.
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Extended Abstract

Mesopotamia is an ancient civilization where river transportation was central to social, economic, and
commercial life. The transportation opportunities provided by the Euphrates and Tigris rivers enabled this
civilization to expand its trade networks and facilitated the import of goods and raw materials from different
regions. River transportation was an indispensable element in Mesopotamia's economic development and
commercial relations. The Tigris and Euphrates rivers and various artificial canals in the area formed the
main arteries of trade, and transportation via these waterways shaped Mesopotamia’s prosperity. The rivers
served as transportation routes and played a pivotal role in developing agriculture, industry, and trade. The
local population became increasingly dependent on river transportation, which enabled trade to be carried
out more quickly and cost-effectively. In this context, trade conducted via river routes also involved
processes such as the renting of boats and the organization of labor.

River transportation in Mesopotamia extended trade networks from the Persian Gulf to Sumer, the
Mediterranean, Assyria, and Anatolia. Transport via river routes was particularly suitable for transporting
heavy and bulky goods over long distances. Various goods such as timber, grain, vegetables, wool, stone,
and other raw materials were transported via the rivers, as documented in cuneiform texts. In particular, the
temple economy in Sumer greatly benefited from river transportation. River transportation in Mesopotamia
became even more widespread with the regular occurrence of floods and the expansion of waterways.
During the flood seasons, rivers became the primary trade routes, with boats emerging as a critical means
of transportation. In these periods, river transportation offered significant advantages over land
transportation regarding speed and capacity.

With the expansion of these transportation activities, the renting of boats and the employment of boatmen
became an integral part of commercial life. Cuneiform texts document these rental processes in detail. In
the first millennium BCE, the renting of boats became widespread and was secured through legal
regulations. Important legal texts of the period, such as the Code of Hammurabi, contained significant
regulations regarding rental transactions. For example, Articles 234-238 of the Code of Hammurabi
provide detailed provisions about the rental of boats and the responsibilities of boatmen. These provisions
were of great importance in ensuring the safe operation of ships and the uninterrupted continuation of
commercial activities. Minimizing the risks in river and maritime transportation played a critical role in
preventing economic losses and ensuring trade sustainability.

In the documents related to boat rentals, the rental fee was generally determined in terms of silver or barley,
and the rental periods were recorded as annual or monthly. Rental transactions, which were observed from
the early phases of commercial life, are evident in documents from the Third Dynasty of Ur. A record from
the reign of Shu-Sin, King of Sumer and Akkad, indicates that the rental fee for a boat was 135 sila of
barley. Other documents mention higher amounts, such as 600 liters of barley. It is believed that these
payments covered not only the boat rental but also the crew's wages.

More detailed information about boat rentals is available in documents from the Babylonian and Assyrian
periods. A document from the reign of Nabonidus records the annual rental fee for a boat as 15 shekels of
silver. Other documents from the same period mention that boats were rented for use in emergencies, with
high rental fees paid due to urgent needs. This indicates that rental costs could be significantly higher than
usual when trade had to be conducted swiftly. Particularly for boats rented from state officials, high fees
were paid, and urgent transportation needs were met during wars or festivals.

These texts also show that boatmen and workers were essential in commercial activities. Boatmen were
responsible for the safe transportation and management of the boats and held a significant position in
commercial life. The profession of boatmen was often passed down from father to son, and documents from
the reign of Assyrian King Esarhaddon indicate that boatmen were part of the hired labor force. The
profession of boatmanship was not only a job but also a legacy passed down through generations. The
wages of boatmen were generally paid in barley or silver which were recorded in detail in cuneiform texts.

Purpose:

This study emphasizes the importance of rental practices in understanding the social and economic
dynamics of Mesopotamia. It also aims to identify temples' and the state's control and influence over rental
practices.

Methodology:

The study examines cuneiform documents from ancient Mesopotamia and relevant foreign literature. Rental
practices are analyzed after providing information about river trade in Mesopotamia during the first
millennium BCE.
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Conclusion:

In Mesopotamia, river trade, along with the rental of boats and the organization of boatmen, became an
indispensable part of commercial life. Cuneiform texts reveal the details of these rental processes and
demonstrate how legal regulations were implemented to ensure the orderly continuation of commercial
activities. River transportation in Mesopotamia accelerated trade and facilitated the development of
extensive trade networks. These commercial relations became one of the fundamental building blocks of
the Mesopotamian economy, contributing to the strengthening of the region’s economic structure. The
cuneiform texts indicate that the state played a supportive yet controlling role over merchants. State officials
supervised river trade and transportation processes, collected taxes, and ensured the security of trade routes.
The control exerted by the state and temples, in particular, supported the growth of commercial activities.

Giris

Mezopotamya, giiniimiizde Suriye ve Iran’in bir kismmi ve Irak’m tamamim kapsamaktadir.
Bolgeyi cografi acidan {i¢ boliime ayirabiliriz. Ilk boliim olan Toros ve Zagros Daglari’ni igine
alan kuzey boliimiinde suyu ve otlagi bol olan vadiler bulunmaktadir. Bura daglik bir bolge
oldugu i¢in toprak verimliligi ¢ok zengin degildir ve kislar serttir. Ancak sinirli 6lgtide de olsa
tarim yapilabilmektedir. Toroslarin giiney eteklerini kapsayan, Dicle ve Firat Nehirleri arasinda
kalan, Asur Imparatorlugu’nun kalbini olusturan ikinci boliimde yiiksek verim alabilmek igin
sulamaya ihtiya¢ duyulmamaktadir. Biiyiik ve Kiiciik Zap Nehirleri ovayi ikiye ayirmaktadir.
Ucgiincii boliimii ise Mezopotamya’nin giineyi olusturur ve ¢dl ikliminin etkisi altindadir
(Crawford, 2015: 8, 9; Oates, 2015: 11).

Mezopotamya Dicle ve Firat nehirleri ile kollarinin yani sira bdlgenin giiney kesimindeki ¢ok
sayida yapay kanalin hakim oldugu bir bélgedir. Sumerlilerin Idigna/Idigina, Akkadlilarin Idiglat
olarak adlandirdiklar1 ve bati kaynaklarinda Tigris olarak adlandirilan Dicle Nehri’nin toplam
uzunlugu 1900 km.dir (Unsal, 2012: 218).

Herodotos, eserinde sulama, ticaret ve savunma agisindan stratejik bir dneme sahip olan Dicle
Nehri’nden soyle bahsetmektedir:

“Zira biitiin Babil, Misir’da oldugu gibi, kanallarla ¢izilmistir. Bu kanallarin en biiytigiine
kayiklar da girebilir. Bu kanal, ufukta kis giinesinin dogdugu nokta dogrultusundadir.
Firat’tan ¢ikip baska bir wmaga, yaninda Ninova nin kurulmus oldugu Dicle’ye dogru
akar. Bildigimiz topraklarin en bereketlisi bu topraktir ve en ¢ok Demeter iiriiniinii burast
verir, buna karsilik incir, bag ve zeytin gibi agag tiriinleri yetismez.” (Herodotos I, 193).

Mezopotamya’'nin en Onemli su kaynaklarindan biri olan Firat Nehri, Stimerler tarafindan
Buranun, Akadlilar tarafindan ise Pu-rattu adiyla anilmakta olup, bat1 dillerinde Euphrates olarak
bilinmektedir. Bu nehir, yaklastk 2800 kilometrelik uzunlugu ile bolgenin en biiyiik
akarsularindan biridir (Unsal, 2012: 219).

Nehirler, Mezopotamya cografyasinda yalnizca insan yerlesimleri igin gerekli olan temel yasam
kaynaklarini saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda bolgedeki sosyal ve ekonomik yapilanmanin da
merkezinde yer alir. Tarim faaliyetlerinin siirdiiriilebilirligi, su kaynaklarinin mevcudiyetine
dogrudan baglidir. Firat ve Dicle gibi biiylik nehirler hem sulama olanaklari sunmakta hem de
tasimacilik ve ticaret agisindan stratejik bir ulasim agi olusturmaktadir. Bu baglamda,
Mezopotamya uygarliklarmin gelisiminde nehirlerin oynadig rol yalnizca cevresel degil; ayni
zamanda ekonomik, sosyal ve kiiltiirel agilardan da belirleyici niteliktedir (Hnaihen, 2020: 141).

Nehir tagimaciligi, Mezopotamya sehirlerinin uzak bdlgelerden ihtiya¢ duyduklar1 mallara daha
kisa siirede ve daha diisiik maliyetlerle ulasmalarint miimkiin kilmigtir. Bu ulasim bigimi,
ozellikle agir ve hacimli yiklerin tasinmasinda sagladigi kolaylik sayesinde ekonomik
faaliyetlerin gelisiminde belirleyici bir rol oynamigtir. Mezopotamya’da genisleyen ticaret agiyla
birlikte artan talep, zamanla kiralama uygulamalarinin ortaya ¢ikmasini saglamistir.

Eski Mezopotamya’ya ait erken tarihli yazili belgeler, bu tiir kiralama islemlerinin diizenli olarak
uygulandigin ve ekonomik hayatin ayrilmaz bir pargasi haline geldigini gostermektedir. Ornegin;
1. Ur Dénemi’nde Sumer ve Akad Krali Shu-Sin’in 7. hakimiyet yilina ait, Umma kenti
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kayitlarinin BCT 2: 211 numarali idari belgesi, bir kiralama metnidir (CDLI, BCT 2: 211).
Metinde teknenin kira iicreti olarak 135 sila® arpa kaydedilmistir (Watson, 2011: 85). III. Ur
Doénemi’ne ait bir bagka tekne kiralama metni olan SumRecDreh 22 numarali arsiv belgesinde
teknenin kira ticreti olarak 600 litre arpa kaydedilmistir. 600 litre yekunun, teknede caligan
miirettebatin veya yiikleyicilerin maasini kapsiyor olmasi yiiksek ihtimaldir (Owen, 2016: 71,72).

Kiralama uygulamalarinin sonraki donemlerde bolgede egemenlik kuran Sami kavimleri
tarafindan da benimsenerek siirdiiriildiigii anlasilmaktadir. Bu durum, tagimacilik ve ticaret
sistemlerinin devamlilig1 agisindan dnemli bir siireklilige isaret etmektedir. Ozellikle Eski Babil
Donemi’ne ait ¢ivi yazili tabletler, kiralama yoluyla gergeklestirilen tagimaciligin kapsamini ve
cesitliligini acik bicimde ortaya koymaktadir. Bu belgelere gore, yalnizca tahil degil; sigir, balik,
siit, sebze, yag, ylin, tas, tugla, meyve, deri ve hatta insanlar da kanal ag1 lizerinden taginmistir
(Sasson, 1995h: 1421).

Nehir ticaretinin erken doénemlerinden itibaren ortaya c¢ikan kiralama uygulamalari, zamanla
hukuki diizenlemelerle giivence altina alinmis ve bdylece ticari faaliyetlerin istikrarli bir sekilde
stirdiiriilmesi saglanmigtir. Kiralama uygulamalarinin Mezopotamya’da hukuki bir zemine
oturtuldugu, doneme ait yasa metinlerinden acik¢a anlasilmaktadir. Nitekim, ESnunna
Kanunlari’nin 4. ve 5. maddelerinde gemi ve gemici kiralarina dair ayrintili diizenlemelere yer
verilmektedir. Bu maddelere gore, bir geminin kiras1 “2 ga 1 kur arpa”, gemicinin kirast ise “1
sat 1 da arpa” olarak belirlenmistir. Ayrica, 5. maddede gemicinin ihmalkar davranmasi
durumunda, geminin batmasindan dogan zararlar1 tazmin etme ylkiimliligli acikca ifade
edilmektedir (Tosun & Yalvag, 2002: 79).

Benzer sekilde, Eski Babil Donemi’ne tarihlenen Hammurabi Kanunlari da kiralama ve
tagimacilikla ilgili ayrintili diizenlemeler icermektedir. Bu kapsamda 234, 236, 237, 238, 239,
275, 276 ve 277. maddelerde; tekne kiralama, kaptan kiralama ve teknede calisacak is¢ilerin
kiralanmasina iligskin hiikiimler yer almaktadir (Tosun & Yalvag, 1989: 79).

Hammurabi Kanunlari’nda yer alan kira hiikiimleri, ESnunna kanunlarina kiyasla daha ayrintil
bigimde ele alinmistir. Gerek giinliik olarak kiralanan is¢ilerin iicretleri, gerekse gemilerin tagima
kapasitesine gore belirlenen kira bedelleri gibi unsurlar, sabit bir {licretlendirme sistemiyle
diizenlenmeye calisilmistir. Bu durum, nehir tagimaciliginin ve ticaretin yalnizca ekonomik bir
faaliyet degil, ayn1 zamanda yonetimler agisindan ne kadar stratejik ve hayati bir rol oynadiginin
da gostergesidir. MO 1. binyilda ise nehir ticaretine verilen 5nem daha da artmus; ticaret aglarinin
devamliligini saglamak amacryla tekne ve is¢i kiralama uygulamalar1 yayginlik kazanmustir.

1. Nehir Ticareti

Mezopotamya uygarliklarinda mal ve malzemelerin tasinmasi, farkli ulagim araglarimin
kullanimiyla gerceklestirilmistir. insan ve hayvan giiciine dayali olarak kullanilan kizak ve
arabalarin yani sira, 6zellikle nehir ve deniz yollarinda tekneler 6nemli bir tagima araci olarak 6ne
cikmistir. Bu baglamda bolgede, genellikle keresteden insa edilen biiyiik teknelerin, 6zel
tersanelerde dretildigi ve uzun mesafeli deniz yolculuklarinda kullanildigi bilinmektedir. Su
tagimaciligi, bolge halkinin ihtiyaglarini karsilamak amaciyla giderek daha da gelismistir (Altun,
2015: 58).

Nehir tagimaciligi, sehirlerin uzak bolgelerden ihtiya¢ duyduklari mallar1 genis bir su yolu ag
tizerinden toplu olarak ithal edilmesine olanak saglamistir. Ebla arsivlerinde yer alan ¢ivi yazili
tabletler, ticaret yollarinin giiney Mezopotamya’daki Uruk ve Mari gibi énemli merkezlerden
baslayarak, Levant’in kuzey Akdeniz kiyilarina kadar uzandigini ortaya koymaktadir. S6z konusu
ticaret glizergahlari, agirlikli olarak Firat Nehri boyunca uzanan su yollar ile kara ulasim
aglarmin esgiidiimlii sekilde kullanildig1 bir sistem lizerine kurulmustur. Bu yapi igerisinde, nehir
tagimaciligi agir yiiklerin hizli ve etkin bir sekilde tasinmasini saglarken; kara yollari, ticaretin

Lsila/ga: Sumerliler Donemi’nde yaklasik 1 litreye karsilik gelen bir hacim 6lgii birimi olarak kullanilmaktaydi. Ancak
bu oran, Yeni Babil ve Yeni Asur donemlerinde yaklasik 1.34 litre olarak kabul edilmistir. S6z konusu 6l¢ii birimi
ozellikle tarim arazilerindeki hububat miktarmi belirlemede yaygim olarak kullanilmistir (Oren, 2018: 23).
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kirsal yerlesimlerle biitiinlesmesini miimkiin kilmistir (Aktiirk, 2025: 178). Bu ticaret ag1, taginan
mallarin ¢esitliligi agisindan dikkat cekici bir yapiya sahiptir. Ebla’dan ihrac¢ edilen baslica
diriinler arasinda tahil, zeytinyagi, tekstil {irtinleri, metaller ve liiks tiiketim mallar1 yer almistir
(Sasson, 1995a: 199). Ticaretin kapsami yalnizca bat1 yoniinde degil, farkli cografi rotalara da
uzanmistir. Yukar1 Suriye’den Mari’ye sarap, zeytinyagi ve degerli taslar taginirken, Elam ve
ESnunna gibi merkezlerin denetiminde olan dogu rotasi aracilifiyla ise bronz iiretimi i¢in hayati
oneme sahip kalay, Suriye ve Filistin bolgesine ulagtirilmistir (Liverani, 2014: 232).

Bu cok yonlii ulasim ag1, sadece ticaretin siirekliligini saglamakla kalmamis, aynt zamanda
ekonomik verimliligi artirmistir. Nehir tasimaciligi 6zellikle yolculuk siirelerini kisaltmasi ve
nakliye maliyetlerini diisiirmesi nedeniyle hem hizli hem de ekonomik bir secenek olarak tercih
edilmistir. Nehir ve kanal tasimaciliginin ekonomik getirilerinden biri de gecis iicretleri olmustur.
Bu baglamda, nehir trafigi yalnizca bir ulagim ag1 degil, ayn1 zamanda yonetsel ve mali denetim
aract olarak da islev gormiistiir. Ozellikle Mari krallari, Suriye’den gelen su yolu trafigini
denetlemek amaciyla bir vergilendirme sistemi olusturmustur. Kendi topraklarindan gegerek
Mari, Sippar ve Babil gibi énemli kent merkezlerine ulasan gemilerden gecis licreti alinmustir
(Liverani, 2014: 232). Ayrica her yil diizenli olarak yasanan sellerin iilkenin biiylik bir kismini
sular altinda birakmasi nehir tagimaciliginin tercih edilmesinin bir baska sebebi olmustur. Taskin
mevsimi geldiginde, Mezopotamya halki su tasimaciligina agirlik vermis ve bu dénemde ticaret
ve ulagim i¢in nehirlere daha fazla odaklanilmistir (Hnaihen, 2020: 141).

Kanallar araciligiyla gergeklestirilen mal tasimaciligi, yalnizca ticari faaliyetler agisindan degil,
ayni zamanda tapinak ekonomisi i¢in de biiylik 6neme sahip olmustur. Bu baglamda, nehir
tekneleri donemsel olarak kraliyet sembolii olarak da degerlendirilmis; zaman zaman dini
ritiiellerde kullanilmistir. Ancak bu sembolik anlamlarinin 6tesinde, teknelerin asil islevi seferler
sirasinda askeri birliklerin tagimmasi, ticaretin siirdiiriilmesi ve yerel halkin giinliik ulagim
ihtiyaglarinin karsilanmasi olmustur. Bu tekneler, 6zellikle Mezopotamya'nin genis su yollart
iizerinde seyahat etmek i¢in vazgecilmez bir yontem olarak 6nemli bir rol oynamistir (Méakela,
2007: 8).

Nehir ve kanal trafiginin Mezopotamya toplumlar1 acisindan tasidigi 6nem, Laga$’taki Bau
Tapinagi'na bagli ¢alisan niifusun yaklasik onda birinin kayikg¢ilardan olugmasiyla agik¢a
goriilmektedir. Bu kayikeilar, kiirekgiler ve diimenciler de dahil olmak iizere, 6zgiir insanlardan
olugmustur. Ancak miirettebat arasinda erkek ve kadin kolelerin yani sira, zaman zaman
aralarinda yabancilarin da bulundugu bireysel denizciler de yer almistir (Sasson, 1995b: 1421).

S6z konusu ticaret agmin biiyiimesiyle birlikte artan mal ve hizmet talebi, zamanla kiralama
uygulamalarinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Tekneler, kayik¢ilar ve tasima iscileri bu
sistemin temel bilesenleri haline gelmis; ticaret faaliyetlerinin siirdiirtilebilirligini saglamak adina
bu unsurlar, belirli siire ve iicret karsiliginda kiralanarak dolagima dahil edilmistir (Steinkeller,
2015: 22-24).

2. Tekne Kiralama Uygulamalar

MO . binyilda nehir ticaretinin dnem kazanmas1 ve bu ticaretin siirdiiriilebilmesi igin teknelerin
kiralanmas1 yaygin bir uygulama haline gelmistir. Kiralama metinleri, teknelerin sahipleri ve
kiracilar arasindaki ticari iligkileri diizenleyerek nehir yollarinin etkin kullanimini saglamigtir. Bu
belgeler, nehir ticaretinin ekonomik ve lojistik boyutlarin1 anlamamiz agisindan degerli birer
kaynak sunmaktadir.

Nippur Kenti’ne ait tapinak arsivlerinden bir grup tablet, arazi kiralar1 veya vergi yoluyla elde
edilen gelirlerin kaydin1 igermektedir. Bu belgeler arasinda yer alan No: 159 numarali kayait,
dogrudan bir tekne kiralama islemini belgelemektedir. Kaydin son béliimiinde, Kar-Adap adli
kisiden alinan Ashanna tahili vergisi baglaminda, 108 ga birimin tekne kirasi olarak kayda gectigi
goriilmektedir. S6z konusu metnin bir tahil kaydi olmasi, bu kira 6demesinin taginan {irlin
tizerinden ayni olarak yapildigini gostermektedir (Clay, 1906: 21).

Bu tiir kayitlar, yalnizca ekonomik islemleri belgelemekle kalmaz, ayn1 zamanda doénemin
tagimacilik pratiklerine dair 6nemli ipuglar1 da sunar. Benzer sekilde, Babil Krali II.

$D
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Nabukadnezar’m (MO 605-562) 23. hakimiyet y1ilina tarihlenen PTS 3401 numarali belge de bir
tekne kiralama islemine iliskindir. Her ne kadar s6z konusu belgede tekneyi kiralayan kisi ve kira
stiresi belirtilmemistir. Teknenin kayikgist Nergal-dayydnu’dur. Teknenin kirast 3 %5 sekel
giimiistiir? (Frame, 1986: 32,33). Yine II. Nabukadnezar’in 20+x hakimiyet yilinda®, Sippar kenti
kayitlarinda, MMA 86.11.68 numarali arsiv belgesi, bir 6deme kaydi metnidir. Toplamda 29
satirdan olusan bu kaydin 27-29. satir araliginda; bah¢ivanlarin hurmalari1 teslim edecegi,
ardindan teknenin kira bedeli ve ulagim masraflarinin 6dendigi belirtilmistir. Metinde tekne
kirasindan bahsetmemektedir. Bununla birlikte 6deme kalemlerinin toplaminin 123 kur oldugu
belirtilmistir. Toplam miktardan geride kalan 26 satirin toplami ¢ikarildiginda ise 11 kur
kalmaktadir. Bu durumda teknenin kirasi ve masraflari toplaminin 11 kur olma ihtimali yiiksektir.
Odenen iiriiniin ise bahgivanlarin teslim ettigi {iriin olan hurma olmasi en yakin segenek olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Belgede bagka bir tiriinden bahsedilmemistir (Spar & Jursa, 2014: 38-40).

Daha sonraki dénemde tahta ¢ikan Babil Krali Nabonidus (MO 556-539)’un 6. hakimiyet yilina
ait, Uruk kenti kayitlarinda gegen PTS 2219 numarali arsiv belgesi yine bir tekne kiralama
metnidir. Teknenin yillik kiralama bedeli 15 sekel gimiistiir. Tekneyi kiralayan kisilerin ek bir
miktar 6deyerek tekne tistiinde tamirat veya insaat isleri yapacaklari belirtilmistir (Frame, 1986:
33-35). Bu doneme ait bir bagka Uruk kenti kayitlarinda gecen PTS 2691 numarali arsiv belgesi,
tekne kiralamaya bir diger ornektir. Belgede Sdkin-sumi adli kisi teknesini Innin-zéra-igisa adli
kisinin emrine vermistir. Innin-zéra-igiSa, Samas-mukin-apli adh kisiye tekneyi kiralamistir.
Teknenin yillik kiralama bedeli 15 sekel giimiis olarak kayda gegirilmistir (Frame, 1986: 34-35).
Babil Krali Nabonidus’un 10. hakimiyet yilinda, Sippar kenti saray kayitlarina ait 42 numaral
metin (BM 55732 / Nbn 401), bir tekne kiralama metnidir. Metne gore Kral Nabonidus’un oglu,
Samas ve Sipar tanrilar1 adina adanan kurbanlarin tasinmast icin tekne kiralamistir. Kurban ritiieli
yeni y1l festivalleri kapsaminda gerceklesmektedir. Teknede 3 6kiiz ve 24 koyun bulunmaktadir.
Teknenin kiras1 1 sekel giimiise ilaveten ¢eyrek sekel glimils olarak belirtilmistir (Frame, 1986:
40). Nabonidus’un 14. hakimiyet yilina tarihlenen, bir teknenin kiralanmasi ile ilgili bir bagka
metin P421503 koleksiyon numarali kayittir. Belgede kira siiresi, Nabonidus’un 14. hakimiyet
yilinin Addaru aymin 15. ginii ile 15. hékimiyet yilinin Nisanu aymin 15. giinii araligim
kapsamaktadir. Teknenin bir aylik kiras1 4 seke/ glimiis olarak belirlenmistir. Teknenin hangi
amagla kullanildig ise belirtilmemistir (P421503). Kralin 17. hakimiyet yilina ait, PTS 2301
numarali arsiv belgesinde ise (CDLI, PTS 2301) teknenin bir aylik kira bedeli 3 sekel glimiis
olarak belirlenmistir (Frame, 1986: 33).

Mezopotamya’nin kutsal alanlar1 olan tapinaklarin himayesindeki ekonomik kaynaklarin énemli
bir kismu, kira sdzlesmeleri ve ticaret yoluyla kullanilmistir. Ornegin Eanna Tapinag kayitlarinda
121 numarali belge, bir tekne kiralama kontrat metnidir. Kira baglangi¢ zamani, Nabonidus’un
17. hakimiyet yilinin Eyliil ayinin 6. giinii olarak belirtilmistir. Bitis tarihi ise kralin 18. hakimiyet
yilmin Eyliil aymin 6. giinii olarak belirtilmistir. Teknenin tasima kapasitesi 150 gur?, kira bedeli
5 Vs sekel giimistiir. Bu kontrat metninin son kismina serh diisiilmiistiir. Eger kira siiresinin
sonunda, tekne belirtilen 150 gur degerinden daha az miktarda iiriin tasiyorsa, eksik olan kismi,
kira bedeli olan giimiise gore diizenlenip dengelenecektir (Moore, 1935: 117-119). Elbette bu
durum bir tiir teminat gosterme bi¢imidir.

2 Sekel: Eski Yakindogu'da yaygin olarak kullanilan bir agirlik birimi olmakla birlikte, degeri kullanim alanina ve
bolgesel standartlara gore farklihk gostermistir. Ornegin, Susa kentine ait kayitlarda 1 Mezopotamya sekeli 8,30 ile
8,42 gram arasinda degisen bir agirlikla tanimlanirken (Ascalone, 2022: 10—11), Hint Altkitasi’ndaki Harappa’da 1
sekelin 13,37 gram oldugu goriilmektedir (Rahmstorf, 2023: 28).

320. hakimiyet yilindan sonra kayda gectigi bilinmektedir ancak tam olarak tarih verilememektedir. Bu yiizden “20+x”
ibaresi kullanilmistir.

4 GUR/KUR/ KURRU: Mezopotamya’da kullanilan énemli bir hacim &lgii birimidir ve bélgesel farkliliklara bagl
olarak farkli degerlerde tanimlanmustir. Giiney Mezopotamya’da 1 gur yaklagik 300 sila/ga’ya, yani yaklasik 300
litreye karsilik gelmektedir. Buna karsin Mari kentinde aymi birim, 120 sila/qa (yaklasik 120 litre) olarak kabul
edilmistir. Yeni Babil Donemi’nde ise bu deger 180 sila/ga (yaklasik 180 litre) karsilik gelmektedir (Chambon, 2011:
53; Oren, 2018: 26).
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Eanna Tapmagi’na ait 121 numarali belgeye ¢ok benzeyen bir bagka kiralama 6rmegi Kral
Nabonidus’un 17. hakimiyet yilina ait, Eanna Tapimag: kayitlarinda BM 114453 numarali arsiv
belgesidir. Belgede Nanaya-epus$ adli kisinin emrinde olan Bél-ahhé-eriba adli kisi Eanna
Tapmagi’na tekne kiraladigi kaydedilmistir. Teknenin kapasitesi 150-kor (yiik) olarak
belirtilmektedir. Teknenin kiras1 5 Y2 sekel glimiistiir. Metnin sonuna yine bir nceki 6rnek gibi
serh diisiilmiistiir (Sandowicz, 2015: 198-200). Iki metin karsilastirildiginda, tiim detaylarin
birbiriyle ortiistiigli goriilmektedir. Bu durumda, ayni kosullara dayali iki ayri kontrat metni
olabilecegi gibi, ayni belgenin iki farkli versiyonu olma ihtimali de oldukga yiiksektir.

Kral Nabonidus’un 17. hakimiyet yilina ait, Eanna Tapinag1 kayitlarinda BM 114465 ve BM
114473 numarali arsiv belgeleri tipki 121 numarali belgede oldugu gibi tekne kiralama
metinleridir. Metinler ayn1 formiil ile hazirlanmiglardir. Tekneler, Eanna Tapinagi tarafindan,
Kral Nabonidus’un 17. hakimiyet yi1lindan 18. hakimiyet yilina kadarki siireyle kiralanmistir. BM
114465°de gegen kira bedeli 6 Y2 sekel gimiistiir. Yine BM 114473de gecen kira bedeli 6 4 sekel
glimiistiir (Sandowicz, 2015: 200-201). Tapinak tarafindan ayn1 donemde benzer kira bedelleri
ile kiralanan teknelerin amacinin ardinda, M. Sandowicz’e gore Kral Nabonidus'un tanrilar
Babil'e nakletme karar1 yatmaktadir.® Bu politik hamle, yalnizca dini degil, ayn1 zamanda idari ve
lojistik sonuclar dogurmus; tapinak ekonomisi bu siiregte aktif bir rol {istlenmistir. Bu baglamda,
YBT VI 195 numarali arsiv belgesi (Ayrica bkz: YBC 04091/YOS 6, 195 (C)) 6nemli bir 6rnek
teskil etmektedir. S6z konusu belge, Babil Krali Nabonidus’un hiikiimdarliginin 17. yilina
tarihlenen ve 10. Ab giinlinden baslayarak 10. Ultlu giiniine kadar gecerli olan bir gemi kiralama
sO0zlesmesini belgelemektedir. Belgeye gore, Bel-na'id’in oglu Kina, miilkiyetinde bulunan bir
gemiyi, 5 sekel giimiis karsiliginda Eanna tapinagina kiralamigtir. S6zlesme kapsaminda Kina,
geminin 150 gur arpa tagima kapasitesine sahip olduguna dair teminat vermektedir (San Nicolo
& Petschow, 1960: 49-50).

Ote yandan, MO 1. binyila ait tekne kiralama metinlerinde baz1 durumlarda olagandis1 yiiksek
kira bedelleri ile karsilasiimaktadir. Bu duruma &rnek teskil eden Yeni Babil Dénemi (MO 626—
539)’ne ait, BM 30853 numarali arsiv belgesi, bir devlet gorevlisinden kiralanan tekneye iliskin
kayit igcermektedir (EBL, BM 30853). Bu belgeye gore, tekne i¢in ddenen kira bedeli 35 sekel
giimiis olarak belirtilmistir. Ayrica, iki tekne i¢in 80 sekel giimiis, birkag¢ tekne i¢in ise 86 sekel
giimiis 6deme yapildigi kaydedilmistir. Bu miktarlar, donemin ortalama kira bedelleriyle
karsilastirildiginda oldukga yiiksek olup, muhtemelen tasinan mallarin niteligi, gilizergahin
uzaklig1 veya kullanilan teknelerin 6zel statiisii ile aciklanabilir (Abraham, 2004: 98). Ancak,
teknelerin devlet gorevlilerinden kiralanmis olmasi bu olagandisi bedelleri agiklamak i¢in tek
basma yeterli degildir. Alternatif olarak; askeri sefer hazirliklari, acil lojistik gereksinimler,
yaklasan dini festivaller ya da olaganiistii bir sevkiyat ihtiyaci gibi faktorler, bu tiir yiiksek bedelli
kiralama islemlerine zemin hazirlamis olabilir. Arsiv belgelerinde, bu gibi acil durumlarda
O0denen kira tcretlerinin olagan tarifelerin {izerinde oldugu ve bu farkin resmi kayitlara
yansitildig1 agikca goriilmektedir.

Nehir ticareti ve kiralama uygulamalar1 bolgenin Pers hakimiyetine gegmesinden sonra da devam
etmistir. Ornegin; Pers Krali II. Cyrus (MO 559-530)’un 3. hakimiyet yilina ait, PTS 2965
numarali arsiv belgesi, bir tekne kiralama metnidir. Eanna Tapimag: aylik 5 sekel glimiis
karsiliginda tekne kiralamistir. Teknenin kira siiresi metinde agik¢a belirtilmemis olmakla
birlikte, icerikten hareketle bu kiralamanin tek seferlik bir islem olmadig1 anlagilmaktadir (Frame,
1986: 39). Bu durum, teknelerin uzun vadeli kullanimi ya da diizenli tasimacilik faaliyetleri i¢in

5 Nabonidus'un tanrilar1 Babil'e nakletme karari, Nabonidus Kronigi'nde énemli bir yer tutmakta ve kraliyet emriyle
tapinaklarin giinliik isleyisinde koklii degisiklikler yapma gerekliligini ortaya koymaktadir. Tanrilarin taginmasiyla
birlikte tapinak sisteminin tamamen yeniden diizenlenmesi zorunlu hale gelmis, rahipler gérevlerine devam edebilmek
icin tanrilarin1 Babil'e kadar takip etmek zorunda kalmislardir. Tasra tapinaklarindaki personel ise ilahi sofralar igin
gerekli erzaklarm temin ve sevkinden sorumlu tutulmustur. ilahi sofralar1 eksiksiz tutmak igin gereken iiriin miktarlari
oldukga fazlaydi ve bu operasyonun en biiyiik zorluklarindan biri, 6zellikle kurbanlik tirinlerin tasinmasiydi. Bu biiyiik
sevkiyat i¢in en uygun yol teknelerdi, ancak tapinaklarin boylesine biiyiik bir nakil i¢in yeterli filosu bulunmamaktaydi.
Dolayisiyla, tapinak yetkililerinin tekne kiralamaktan baska bir segenekleri yoktu (bkz. Sandowicz, 2015: 198.)
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kiralandigim diisiindiirmektedir. Nitekim, Kral II. Cyrus’un 7. hiikiim yilina tarihlenen ve GCCI
II, No. 100 numarastyla arsivlenen belge, Uruk’taki Eanna Tapinagi adina gerceklestirilen bir
tekne kiralamasindan bahsetmektedir. Kiralanan tekne Ina-gi/-Bél isimli kisiye aittir. Kira siiresi
bir ay olarak belirtilmistir. Kira {icretinde ise farkli bir yontem izlenmistir. Teknenin bir aylik
kiras1 i¢in 3 sekel giimiis, 1 pi, 24 ga arpa 6denmistir (Dougherty, 1933: 30,31).°

II. Cyrus’un 16. hakimiyet yilina ait, YOS 7: 80 numarali arsiv belgesinden (Clay, 1925: 45)
Eanna tapinaginin aylik 5 sekel glimiis karsiligimda tekne kiraladigi ve teknesini kiraya veren kisi
Uruk kentinin belediye baskani (hazannu)olarak kaydedilmistir (Frame, 1986: 40). II. Cyrus
Donemi’nde, bir bagka tekne kiralama belgesi OIC 22: 26 numarali arsiv belgesinde teknenin kira
stiresi 1 ay 3 giin olarak belirtilmistir. Bu siire i¢in kira iicreti 7 gekel glimiistiir (Frame, 1986: 33).

Bu tiir kiralama uygulamalarinin daha sonraki dénemlerde de siirdiigiine dair gesitli belgeler
mevcuttur. Pers Krali II. Cambyses’in (MO 530-522) iiiincii hiikiim y1lina tarihlenen ve YOS 7:
148 numaral arsiv belgesinde, bir teknenin kiralama siiresi bir ay olarak belirtilmis; kira bedeli
ise 12 ¥ sekel giimiis olarak kaydedilmistir (Clay, 1925: 47; Frame, 1986: 33).

Benzer sekilde, 1. Darius Dénemi’ne (MO 522-486) ait ¢ok sayida drnek, nehir tasimaciliginda
kiralama yontemlerinin kurumsal olarak siirdiiriildiigiinii ortaya koymaktadir. Ornegin; kralin 17.
hakimiyet yilinda, VS 4, 145 arsiv numarali metin bir tekne kiralama metnidir. Belgede Samas-
nagir ve Bél-rémanni adl kisiler, Sippar’in sangii-priest’i (rahip) Giizanu’ya vekili araciligryla
tekne kiraladiklar1 ve teknenin kira {icreti 12 % sekel giimiis oldugu kaydedilmistir. Teknenin
kirasi i¢in bir siire belirtilmemistir. Bu bilgiden hareketle teknenin tek bir is i¢in ya da bir sevkiyat
icin kiralanmasi muhtemeldir. Ayn1 isimlerin (Samas-nasir ve Bél-rémanni) baska bir metinde
hurma bahgesi kiralamasi bilgisi, teknenin Sippar’dan Babil’e hurma tagimak icin kiralandigi
diisiincesini 6n plana ¢ikarmistir (Spar & von Dassow, 2001: 177). Bu diisiince ise teknenin bir
sevkiyat icin tek seferlik kiralandig: bilgisini desteklemektedir. I. Darius’un (MO 522-486)
hiikiimranligi donemine ait belgeler, nehir tasimaciliginda tekne kiralama uygulamalarinin
stirekliligini ve kurumsal niteligini agik bicimde ortaya koymaktadir. Kralin 24. hiikiim yilina ait,
Sippar kenti arsivlerinde yer alan BM 78727 numarali belge, bir tekne kiralama sézlesmesine
aittir (EBL, BM 78727). Bu sozlesmede, kira siiresi bir yil olarak belirtilmis ve kira bedeli 20
sekel glimiis olarak kaydedilmistir (Frame, 1986: 33). Benzer sekilde, I. Darius’un 31. hiikiim
yilina tarihlenen bir bagka belge olan BM 31690, yine bir tekne kiralama islemini konu almaktadir
(EBL, BM 31690). Bu metinde, Bab-Nar-Kabarri’den Suian’a (Elam’in baskenti) gitmesi
gereken bir teknenin "zorunlu" olarak bu yolculugu yapacagi vurgulanmaktadir. Seyahat, uzun
mesafe yolculugu olarak kategorize edilmis olup, bu yolculukta teknenin kaybedilme riskinin
ortalamanin lizerinde oldugu belirtilmistir. Bu sebeple, teknenin gerekli ekipmanlarla donatilmasi
gerektigi ifade edilmektedir. 63.000 litre kapasiteye sahip olan bu tekne icin kira bedeli olarak
giinliik 40 litre hurma belirlenmistir. Ancak, kiralama siiresinin ne kadar devam ettigi belgede yer
almamaktadir (Abraham, 2004: 98).

Tiim bu belgelere ek olarak I. Darius (MO 522-486)’un 26. ve 35. hakimiyet yillarma ait iki metin
de ayni sekilde tekne kiralama icermektedir. Teknelerin giinliik kiras1 1 gekel giimiis olarak
kaydedilmistir. Kiralama siiresi belirtilmemistir. Giinliik isleyen kira modeli nadir rastlanan
orneklerden olmustur. Tekne kapasitesinin yiiksek olmasi ihtimaliyle birlikte acil bir sevkiyat i¢in
kiralanmis olma ihtimali yiiksektir (Frame, 1986: 33).

6 GCCI Il, No. 100:"elippu Sa ™I na-sil-“Bél apil-Su $a ™Ki-din-"Marduk $a ina pa-ni ™ Nergal-ah-iddin apil-Su Sa
mdAmurri-iddin a-na arhi 3 Sigle kaspi U 1 pi 24 qa SE-BAR kurummat?" —su a-na i-di-Su a-na makkir E-an-na id-din
kaspa-dm 3 3iqlé i-di selippi-Su ™ Nergal-ah-iddin ul-tu makkdr E-an-na e-[tir] "mukinnu ™ Marduk-§um-ibni... ™ Bél-
ah-usab-$i (-$i) apil "Amél-“Eaq md Bél-su-pi-e-mu-hur apil-su Sa Mitti-“Sa-mas-baldtu apil ™ Bél-apla-usur hdupsarru
mGi-mil-lu apil-Su sa ™ In-nin-zér-iddin Urukk arabSiménu Gmu 25kam Satta 7<em mKur- 6§ Sar Babilik' Sar matati.”
(Dougherty, 1933:31)
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Kiralama uygulamalarina yalnizca ekonomik belgelerde degil, aynm1 zamanda mahkeme
kayitlarinda da rastlanmaktadir. Nitekim Sippar Kenti’nin rithtim bolgesinde ele gecirilen Bohl
Koleksiyonu’na ait 3 numarali belge, 6denmemis bor¢lara iliskin bir dava metnidir ve kiralama
islemlerine dair hukuki uyusmazliklarin nasil ele alindigimi gostermesi bakimindan dikkat
cekicidir. Belgede Nabii-ahu-ittannu adli kisi tarafindan teslim edilmesi gereken mallardan harig,
O0denmesi gereken bir tekne kirasindan bahsedilmektedir. Tekne kirasi, diger Odeme
kalemlerinden hari¢ tutulmustur. Ayrica 6denmesi istenmistir. Metinde tekne kirasinin ticreti
belirtilmemistir. Ancak 6demenin glimiis olarak yapilmasi istenmistir (Still & Sonnevelt, 2020:
105).

Ayni sekilde, Sippar kenti arsivlerinde yer alan MMA 86.11.100 numarali belge, bir arpa

O0demesine iligkin kayit metni olup, tarim iiriinlerinin tasimacilik ve ticaret faaliyetleri
cercevesinde nasil belgelendirildigine dair 6nemli bir 6rnek sunmaktadir.

Metnin 3-8 satirlari arasi tekne kira ticreti, 9-10 satirlari ise kayik¢inin kira ticreti aktarilmigtir:
“4 (pan) 1 sit’ esekleri tasiyan teknenin kirast
4 (pan) 1 siit vagonu (araba) getiren teknenin kirasi
4 (pan) 1 sut Bél-iddin’in nakliye vagonunu getiren teknenin oturma kirast
4 (pdn) 1 siit kiralanan kayik¢r Ardiya’min oturma kirasr” (Spar & Jursa, 2014: 107-109).

Ardiya ismine, bagka bir arsiv belgesinde daha rastlanmaktadir. Uruk kenti idari kayitlari arasinda
yer alan ve NCBT 535 miize numarasiyla kataloglanan belge, bir tekne kiralama islemini konu
edinmektedir (CDLI, “NCBT 535”). Belgeye gore, Ardiya’nin oglu Zériya, Bazuzu adli bir
soylunun huzurunda Babil’den bir tekne kiralayarak Uruk’a getirdigini ifade etmektedir. S6z
konusu tekne, arpa ile ylkliidiir ve Zériya, bu arpayr Uruk’un koruyucu tanrigasina sunulmak
iizere Babil’e diizenli olarak gonderilen adaklar kapsaminda tasiyacagini beyan etmistir
(Beaulieu, 1989: 221-222).8 Aym sekilde Sippar Kenti kayitlarinda, MMA 86.11.194 numarali
arsiv belgesi, bir giimiis harcamalar1 hesap kayit metnidir. Metinde Salammdnu adh kisiye ait
teknelerin kiras1 olarak 20 sekel giimiis 6dendigi kaydedilmistir. Salammanu adl kisinin meslegi
kayike1 olarak belirtilmistir (Spar & Jursa, 2014: 145-147).

3. Kayikgi-isci Kiralama Uygulamalar

Kiralama eylemlerinin bir diger boyutunu ise kayike1 veya is¢i kiralama siiregleri olusturmaktadir.
Kayitlarda siklikla vurgulanan grup, Ozellikle kayike¢ilar olmustur. Bu kayikgilar, ticari veya
lojistik faaliyetlerde uzmanlasmis, gemilerin giivenli sevkiyati ve idaresinden sorumlu bireyler
olarak ticari iligkilerde 6nemli bir yer tutmustur. Kayike¢ilik mesleginin genellikle babadan ogula
gectigi gozlemlenmektedir. Bu egilim, oOzellikle Asur Krali 1. Tiglat-Pileser Donemi’nin
baslangicindaki yaklasik on yillik siiregten elde edilen kayikgilarla ilgili verilere dayanmaktadir.
Kisa bir zaman diliminde birgok ailede birden fazla neslin bu meslekte aktif olmasi, kayik¢iligin
kalitsal bir meslek oldugunu varsaymayi olduk¢a makul kilmaktadir. Bir meslegin bir ailede
birka¢ kusak boyunca siirdiiriilebilmesi, onun meslekten 6te bir is olarak diisiiniilmesine yol
agmaktadir. Kayikeilik, degirmencilik gibi biiyiik 6lgiide vasif gerektirmeyen bir is degil, ciddi
teknik beceri gerektiren bir meslek veya ticaret alami olarak degerlendirilebilir (Gauthier, 2004:
204).

Ozellikle teknenin insasi, bakimi ve isletilmesi énemli bir uzmanlik gerektirmektedir. Ancak,
kayik¢ilarin  gecimlerini tamamen bu meslekle sagladiklar1 konusunda net bir bilgi
bulunmamaktadir. Kayikeilik, yilin belirli dénemlerinde daha az yogun olabilir; bu nedenle
kayikeilarin giftgilik gibi ek iglerle de ugrastiklar1 anlagilmaktadir. Kayik¢ilarin kiralanmasi ise
kendi i¢inde farkli diizenlemeleri barindirmaktadir. Kayikg¢ilarin mesleki olarak uzmanlasmast,

7 Siit/siitii: Eski Mezopotamya'da swvi ya da kati maddelerin élgiimiinde kullanilan bir hacim birimidir. Yaklasik olarak
10 litreye denk gelen 6l¢ii birimidir (CAD S/15, 420).

8 NCBT 535 (YOS XIX: 94): “ 1.DUMU.DU-i.MES $d ina pa-ni-§u-nu 'NUMUN-ia 2. A-$u $6 'IR-ia ig-bu-ti um-ma 'ba-zu-
zu 3. A-30 $6 'DU-AINNIN A 'SU-9na-na-a ul-tu TIN.TIRK93MA a-[na....] 4. a-na i-di-$u i-ta-bak um-ma SE-BAR a-na 5.
gi-né-e $d UNUGK a-na TIN.TIR¥ 6. (-$e-él-li” (Beaulieu, 1989: 221-222).
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onlar1 tekne sahiplerinin ya da aile sirketlerinin yetkili c¢aliganlari olabilecegi ihtimalini
dogurmaktadir (Gauthier, 2004: 204).

Asur Krali Esarhaddon Dénemi’ne ait bir belge, denizcilerin (kayik¢ilar ve gemi kaptanlari)
kiralik is giicli i¢inde yer aldigin1 agikca ortaya koymaktadir. Sur Krali Ba’alu ile yapilan
antlagsmanin maddelerinden biri, Sur'a ait gemilerin Asur'un kontroliindeki Akdeniz limanlarina
serbestge girebilmesine izin vermis ve bu siirecte gemilere ve miirettebatina zarar verilmemesi
gerektigini kesin bir dille belirtmistir: "Hi¢ kimse [onlara] zarar vermeyecek, kiralik miirettebat
ve gemilerine hasar verilmeyecektir." Bu hiikiim, denizcilerin ticari faaliyetlerdeki merkezi
roliinii vurgularken, donemin denizcilik faaliyetlerinin korunmaya muhtag, stratejik bir unsur
oldugunu gostermektedir (Radner, 2007: 191,192).

Arsiv metinleri, profesyonel denizcilerden kiralanan teknelerden bahsetmektedir. Ancak bu
teknelerin miilkiyeti cogu zaman bu denizcilere ait degildir. Tekne kiralama s6zlesmelerinde,
miilkiyet hakki ile zilyetlik (fiili kullanim) hakki arasinda agik bir ayrim yapilmistir.
Sozlesmelerde tekne genellikle “Xin teknesi” seklinde tanimlanmakta ve s6z konusu tekne, X’in
gozetiminde kayikcilik faaliyetlerinde kullanilmaktadir. Bu baglamda, X’in yalnizca miilkiyet
sahibi degil, ayn1 zamanda mesleki bilgiye sahip bir kayikei1, yani profesyonel bir denizci olmasi
beklenmektedir. Bu tiir uzmanlagsmis bireylerden bazilari, kaynaklarda “malaju” unvaniyla
anilmaktadir. Ancak denizcilerin tekneleri hangi kosullar altinda kullandiklarina iligkin belgeler
oldukca sinirlidir. Bu durum, nehir tasimaciliginda uygulanan mesleki standartlar, egitim
stirecleri ve yasal sorumluluklar hakkinda daha fazla bilgi edinmeyi gii¢lestirmektedir.

Bu konuda bilgi saglayan belgeler oldukea sinirli olmakla birlikte, yalnizca arsiv kuliibesi disinda
ele gegmis {i¢ metin, denizcilerin tekneleri kullanma kosullarma dair kismi bir g¢ergeve
sunmaktadir. Bu belgelere gore bazi denizciler, teknelere {icretsiz erisim hakki elde etmekte;
bunun karsiliginda teknenin asil sahibine yillik 15, 20 veya 26 sekel glimiis tutarinda tazminat
(maddattu) 6deyerek tekne sahibi olabilmektedir (Abraham,2004: 98). Bu sahipligin dmriiniin ne
kadar oldugu bilinmemektedir. Siiresiz bir sahiplik ise vadeli satin alma islemi olarak
degerlendirilmelidir. Ancak bir siireye tabii ise ve siire¢ sonunda tekne tekrar teslim ediliyor ise
uzun siireli kiralama olarak degerlendirilmelidir.

Yeni Babil Donemi’ne tarihlenen bazi1 metinler kayikeilarin veya isgilerin kira iicretlerine dair
bilgiler sunmaktadir. Ur kenti yakinlarinda bulunan Erech kenti kayitlarinda, Kral Nabonidus’un
11. hakimiyet yilina ait, GCCI I No: 350 numarali arsiv kaydinda, akarsu kiyisinda bir tekneyi
halatla ¢ekmek icin kiralanan isgilerden bahsedilmektedir. Bu iscilerin tek bir is i¢in mi
kiralandig1 yoksa gemi miirettebatina mi dahil oldugu belirsizdir. Metin tarifi "gemi is¢ilerinin
ddemesi" olarak ge¢mektedir. Iscilerin sayis1 belirtilmemekle birlikte, kendilerine 6denen toplam
licretin 15 sekel giimiis oldugu ifade edilmektedir (Dougherty, 1922: 33, 34).° Ayrica, MMA
86.11.194 numarali arsiv belgesinde “kayik¢1” olarak gecen Salammanu ismi, yine MMA
86.11.74 numarali baska bir belgede karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ikinci metin, ticret 6demelerine
iliskin bir kayit olup, aym sahsin farkli belgelerde tekrar edilmesi, onun bu meslekteki
stirekliligine ve olasilikla kurumsal bir rol {istlendigine isaret etmektedir. Metinde, kiralanan
iscilere 6denen iicretlerin oldugu satirlarda Salammdnu 'ya 6denen 5 sekel giimiis kaydedilmistir.
MMA 86.11.194 ve MMA 86.11.74 numarali arsiv metinlerinde gecen Salammdnu aym kisidir.
MMA 86.11.74 numarali metin II. Nabukadnezar’in 7. hakimiyet yilina tarihlendirilmistir (Spar
& Jursa, 2014: 153). Bu durumda MMA 86.11.194 numarali1 belgenin de Nabukadnezar’in krallig1
doéneminde kayda gegmis olmasi ihtimali yiiksektir (Spar & Jursa, 2014: 145-147).

Bu metinlerde ilging olan, Salammdnu’nun hem tekne sahibi olarak kira almis olmasi hem de
kayik¢1 olarak kiralanmasi durumudur. Bir tekne sahibinin aymi zamanda kayik¢i olarak
kiralanmas1 &rnegine rastlanan bir durum degildir. Bu durum Salammdnu’nun adina galistig

9 GCCI | No: 350: “15 $igil kaspi a-na hagarrdtume $a Selippé™é a-na Sip-par i-Sad-da-du mU-ba-ru i ™Samas-zér-ibni
it-ta-$U-U orabAyaru Gmu 25kam Sattu 11%em dNabdi-nd’id Sar Babilik”(Dougherty, 1922: 34).
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kimse adma kirayr teslim almis olmasi ihtimalini dogurmaktadir. Bununla birlikte
Salammanu’nun kayik¢1 olarak aldig1 5 sekel kiralanma iicreti, benzer kiralama 6rneklerine
bakildiginda ¢ok fazla bir 6demedir. Odenen iicretin fazla olmasi iki ihtimali dogurmaktadir;
Salammadnu kendi biinyesinde cahstirdig1 diger kayikeilar igin toplu bir ddeme almistir ya da
Salammanu birikmis emeginin {icretini tek seferde almustir. Biitiin ihtimaller, Salammdnu adli
kisiyi siradan bir kayike¢1 olmaktan ¢ikarmaktadir.

Bu konuya iliskin bir diger 6rnek, Eanna Tapinag: arsivlerinde yer alan 232 numarali is kayit
belgesidir. S6z konusu belgede, kiralanan kayikcilardan ve onlarla ¢alisan iscilerden
bahsedilmektedir. Kayitta, bu is giicii i¢in ddenen toplam bedel 3 gur tahil olarak belirtilmistir.
Ancak, kayike¢1 veya iscilerin sayisi ile ¢aligma siiresine dair herhangi bir bilgi verilmemistir
(Moore, 1935: 233). Bu durum, bazi sozlesmelerde yalnizca odemeye odaklanildigini
gostermektedir.

Sonug¢

Mezopotamya'da nehir ticareti, bolgenin ekonomik yapisinin vazgegilmez bir unsuru olmustur.
MO 1V. binyilin ortalarindan itibaren sulama kanallarinin gelistirilmesi ve etkin yonetimi,
tarimsal verimliligin artmasi, ticaret aglarin genislemesi ve ulagim imkanlarinin iyilesmesi gibi
bir dizi doniisimii beraberinde getirmistir. Bu gelismeler, bolgedeki devletlerin siyasi ve
ekonomik olarak giiclenmesine dogrudan katki saglamustir. Ozellikle nehir ticaretinin sagladig
stratejik kontrol, zamanla nehir ve kanal gegislerine uygulanan vergi sistemlerine doniismiis ve
bu uygulamalar, devletlerin merkezi otoritelerini finanse etmeleri agisindan kritik bir rol
oynamustir. Elde edilen ekonomik kazanimlar, ticaretin daha da gelismesine olanak tanimis;
Mezopotamya'da iiretilmeyen liikks mallar, hammadde ve tarim {irlinleri, dis ticaret yoluyla
bolgeye ulagsmig ve cografi kisitlamalarin etkisi biiyiik 6l¢lide azaltilmistir.

Nehir yollar, ticaretin hizli ve ucuz maliyetli bir sekilde gerceklesmesine olanak tanirken,
teknelerin kiralanmasi bu siirecte onemli bir rol oynamistir. Civi yazili metinler, kiralama
uygulamalarinin hukuki ¢ercevesinin nasil sekillendigini gostermektedir. Bu belgeler, kiralama
stireclerinin yani sira, ticari iligkilerin nasil diizenlendigini ve giivence altina alindigini da ortaya
koymaktadir.

Tekne ve kayike1 kiralama uygulamalari, nehir tagimaciligr sisteminin isleyisinde belirleyici bir
rol iistlenmistir. Arsiv belgelerinde yer alan kayitlar, bu kiralama iglemlerinin yalnizca bireyler
arasinda degil, ayn1 zamanda tapimnaklar, devlet gorevlileri ve kurumsal yapilar arasinda
gergeklestigini gostermektedir. Miilkiyet ile kullanim hakkinin ayristig1 bu sistemde, kiraci gogu
zaman tekneye sahip olmamakla birlikte onun igletilmesinden sorumlu olmus; bu durum,
tagimaciligin hukuki zeminini giiglendirmistir. Teknelerin yani sira is giicii 6zellikle kayikeilar da
cesitli bicimlerde kiralanmis, 6demeler hem para hem de ayni usullerle gergeklestirilmistir.

Tekneler, tasima kapasitelerine gore farkli fiyat araliklari ile kiralanmistir. Belgelerden
kayikeilarin kiralarinin bazen tekne kirasina dahil edildigi, bazen ise ayri bir sekilde hesaplandigi
durumlar oldugu anlasilmaktadir. Odenen kiralar, giimiis para birimiyle yapilabilecegi gibi,
taginan iriinden pay verilmesi seklinde de gerceklesmistir. Bu gesitlilik, kiralama siire¢lerinin
esnekligini ve ticari iliskilerin dinamik yapisini ortaya koymaktadir.

Sonug olarak, farkli kavimlerin Mezopotamya’daki tekne kiralama uygulamalar incelendiginde,
benzer ekonomik gereksinimlerden dogan ancak kiiltiirel ve yonetsel farkliliklarla bigimlenen
cesitli yaklagimlar gdze ¢arpmaktadir. Sami kokenli topluluklar tarafindan gergeklestirilen bu
uygulamalar, ilerleyen donemlerde Pers yonetimi altinda da siirdiirtilebilirligini korumus; ancak
odeme tiirleri, s6zlesme siiresi ve kullanim amaci gibi ayrintilarda farkliliklar olmustur. Bununla
birlikte her iki donemde de teknelerin yalnizca tasimacilik degil, ritiiel ve siyasi amaglarla da
kullanilmasi, bu uygulamalarin ekonomik islevinin 6tesinde dini ve idari bir anlam tagidigin
ortaya koymaktadir.
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Etice itibariyle nehir ticareti kapsaminda gerceklestirilen kiralama uygulamalari, Mezopotamya
topluluklarinin ticari hayatin1 kolaylagtirmig ve ¢esitli is kollarinin gelismesine katki saglamistir.
Bu siireg, ayn1 zamanda ticaretin artmasiyla birlikte devletlerin de gelisiminde 6nemli bir rol
oynamustir, Ticaretin dinamik yapisi, ekonomik iligkilerin ¢esitlenmesini ve toplumsal yapilarin
giiclenmesini desteklemistir. Bu baglamda, kiralama uygulamalar1 sadece bireylerin ya da
ailelerin degil, ayn1 zamanda devletlerin ekonomik misyonlarini sekillendiren 6nemli bir faktor
olmustur.

Harita 1: Firat Nehri’nin Yataklar1 (Oates, 2015: 13).
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Harita 2: Giiney Mezopotamya'da MO 3200-1600 yillari arasinda yerlesim yerlerini ve yeniden insa
edilen su yollarin1 gosteren bir harita. Yerlesim yelerinin eskigag ve giincel isimlerine bir tabloda yer

verilmistir (Postgate, 1994: 27).
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Sekil 1: II. Sargon Saray1 duvar kabartmasi. Kereste tagimaciligi 6rnegi (www.louvre.fr/en/explore/the-
palace/the-palace-of-sargon-ii Erisim Tarihi: 08.08.2024).
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Sekil 2: Sanherib Dénemi (MO 704-681) Ninova Kenti, Giineybat: Saray1, duvar kabartmasi. Asur sal
teknesi (kelek) (Hnaihen, 2020: 149).

yiikleme yapilmak iizere bekleyen tekneler tasvir edilmistir (Grajam, 2006: 20).
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Sekil 4: Asur Krali Sanherib Dénemi’ne ait su kanallar1 ve yerleskeler (Ur, 2005: 320).
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Sekil 5: Yeni Babil donemine ait, Eanna Tapinag tarafindan yapilan tekne kiralama tableti
(https://www.ebl.Imu.de/library/YBC.4091).
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Katki Oran Beyam
Yazarlar makaleye esit oranda katki saglamistir.
Catisma Beyani

Makalenin yazari, bu ¢aligma ile ilgili taraf olabilecek herhangi bir kisi ya da finansal kurulus ile iligkisinin
bulunmadigini ve dolayisiyla herhangi bir ¢ikar ¢atismasinin olmadigini beyan eder.

Destek ve Tesekkiir

Calismada herhangi bir kurum ya da kurulustan destek alinmamustir.
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