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Oz

Gegmigten giiniimiize insanoglu mikro ve makro Glgekte evrenden ilham alma egilimi gostermektedir. Kus-
kusuz, bu egilim arkasinda hakli sebepler tagtr. Evrende ve canlilarin yasayislarinda en islevsel, iktisadi ve
estetik coziimlerin Orneklerini gorebilmekteyiz (Arslan, 2014). Biyolojik anlamda omurga ile kent omurgast
arasmda da yapisal ve islevsel olarak benzerlikler bulunmaktadir. Calismamn amact kentsel omurganin
mekansal karsiliklarinin arastirilmast, bilesenleriyle temel yapitaglarinn ortaya konulmas, kentsel omur-
gamn kent makroformu kapsamnda ele almmasidir. Uzerinde yeterli sayida yapilnug cahsma bulundur-
mayan kavranun kent iizerinde yansumasimn gosterilmesi adina, bir baglangic calismast olugturmak he-
deflenmistir.

Kent yapisinda, yasayanlarin gereksinim duyduklan fonksiyonlara gore meydana gelmis islevler ve bu is-
levlerin alanlari vardir. Bu alanlar; calisma alanlari, barmma alanlari, bos zamanlar: degerlendirme alan-
lar1, ulagim alanlar: ve kentsel hizmet alanlaridir (Hamamcioglu, 2009). Calismamn kapsam, islevler
arasindaki iliskilerle omurga eksenli kentlerin karakteristiginin ortaya konulmasidir. Omurga eksenli kent-
ler ozellikle erisim baglaminda referanslar sunabilmektedir. Yerlesmelerin omurga iizerinde kurulmasimmn
onemi kentsel omurgamn erisilebilirligi artirmalazaltma etkisi ile birlikte yorumlanmgtir. Kentin bolgeleri
arasindaki iliskiler ve erisim kapsaminda bakildi§inda omurga eksenli bir yerlesimin onemli hale geldigi
durumlardan bahsedilmistir. Ik boliimde konunun kavramsal cercevesi iizerinde durulmustur. Calisma
ile bahsedilen kavramin mekansal bir ¢oziimlemede kullanimina dair 6rnekleme Tarihi Yarumada iizerinden
gosterilmistir.

Caligmada biyolojik omurga ile kent omurgas: arasindaki benzerlik degerlendirilerek “kent omurgast” kav-
ramumn kavramsal tablosunun olusturulmas: hedeflenmistir. Omurga kavramummn mekinsal ¢ikarimlar
s1ginda Tarihi Yarimadaya yonelik bir benzesim yontemi uygulanmgtir. Calisma alani seciminde, alanin
koklii ve eski bir yerlesme olmasi, kavramn tarihsel gelisimini de drnekleyebilecek potansiyelde olmast etkili
olmugtur. Tarihsel siireclerden gelen veriler 15131nda kentsel omurga kavramumn kent tizerindeki yansima-
lar1, harita ve graviirler incelenerek yorumlanmstir. Sozii edilen incelemeler Tarihi Yarimada icin Roma
Dénemi'nden Osmanli Ge¢ Donemi’ne kadar zaman araligini kapsamaktadur.

Anahtar Kelimeler: omurga, kent omurgasi, kent formu, erisilebilirlik, Tarihi Yarimada.

idealkent © Kent Arastirmalari Dergisi (Journal of Urban Studlies)
http://idealkentdergisi.com
Gelis: 2 Nisan 2017 Kabul: 18 Temmuz 2017



idealkento
ISSN: 1307-9905
Sayi /ssue 22, Cilt Volume 8, Yil Year 2017-2, 483-509

The Concept of Backbone in Urban Planning and the
Case of the Historical Peninsula

*

Eda Ekinci Esin Ozlem Aktuglu Aktan
Yildiz Teknik University Yildiz Teknik University

Abstract

From past to present, mankind tends to be inspired by the universe in both micro and macro scales. Un-
doubtedly, this tendency is justifiable. We can see examples of the most functional, economic and aesthetic
solutions in the universe and in the lives of the living (Arslan, 2014). So there are structural and functional
similarities between the backbones of biological creatures and the backbones of cities. The purpose of this
study is the exploration of the spatial equivalents of urban backbones and the presentation of its basic build-
ing blocks with its components and tackling of the urban backbone within the context of the urban macro-
form. The aim was to create an initial study to show the reflection of the concept within the cities, which
does not have enough examples in the scientific literature.

In the city structure, there are functions and areas that these functions cluster, which is realized in accord-
ance with the functions that the residents needed. These areas are; work areas, housing areas, recreation
areas, transportation areas and urban service areas (Hamamcioglu, 2009). The scope of the study is to
reveal the characteristics of backbone based cities with their relation to these functions. Backbone-based
cities are particularly able to provide references in the context of access. The importance of establishing
settlements over the backbone has been interpreted with the effect of increasing / decreasing the accessibility
of the urban backbone. In the context of the relations and access between different areas of the city, situations
in which spine-based settlements become important have been mentioned. The first chapter focuses on the
conceptual framework of the subject. The sampling of the use of the concept mentioned in the study in a
spatial analysis is shown on the Historical Peninsula.

In the study, it was aimed to construct the conceptual tabulation of the concept of "urban backbone” by
evaluating the similarities between the biological backbone and the urban backbone. An analogy to the His-
torical Peninsula was applied in the light of spatial implications of the backbone concept. The area was
selected as the study area because of the fact that it was a rooted and old settlement which has the potential
to exemplify the historical development of the concept. In the light of the historical process, the reflections
of the urban backbone concept over the city were interpreted by examining maps and engravings. The men-
tioned examinations cover the time interval between the Roman period and the Late Ottoman Period for
the Historical Peninsula.

Keywords: backbone, urban backbone, urban form, accessibility, Historical Peninsula.
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Giris

Dogadan 6grenilecek ¢ok sey vardir. Arastirma ve galismalarda doga ile
iliski kurmak ve dogay1 yol gosterici olarak kullanmak gegerli bir yontem-
dir. Sonuca ulasmada kaynak olusturur. Planlamada da kente dair konu-
larda da arastirma yaparken doga, canlilar veya insan ile iliski kurmak
oldukga gecerlidir.

Bu calismada amag canlilara dair bir kavram olan “omurga” ile planla-
manin kavrami olan “kent omurgas1” tanimin, biyoloji tizerinden planla-
madaki karsiliklarimi eglestirerek benzesim saglamaktir. Bazen tanimla-
mada kullanilan kelimelerin kavramin temel anlamindaki islevleri ile or-
tisttigt gorilmektedir. Kentle ilgili 6nemli bir kavram olan kentin omur-
gasi (belkemigi) baz1 kentlerin kurulum stirecinde var oldugu bazilarinin
ise gelisiminin “kent formunun” omurga merkezli oldugu soylenebilir.
Kent formu ile kent omurgasi iliskilendirildiginde de oncelikle “erisilebi-
lirlik” (ulasim) kavramindan bahsedilebilir. Omurga asagida da anlatil-
dig1 tizere genel olarak ulasimin konularini icermektedir.

Omurga kavraminin biyolojik anlamina bakildiginda, tanimlarin kendi-
sinde mekansal anlamdaki omurgaya dair islevsel ¢ikarimlarda bulunula-
bilir. Biyolojik anlamda omurganin tanimlarinda gegen islevler ile kent
omurgasiin islevleri ortiismektedir. Bu benzerlik kentsel omurganin
mekansal karsiliklarinin arastirilmasi, bilesenleriyle temel yapitaglarimin or-
taya konulmasi adina degerlendirilebilir. Bu yazida, omurganin biyolojik
anlamlarindan hareketle kent omurgasina dair mekansal ¢ikarimlarda bu-
lunulmustur. Baslangicta tek omurga eksenli bir yerlesim olan Tarihi Yari-
mada’nin gelisiminin, bu kavramlar ¢ercevesinde incelenmesi hedeflenmis-
tir. Tarihi Yarimada’nin mekansal dinamiklerinin yapitaglarini olusturan
“omurga eksenli gelisiminin” izleri giintimiizde de takip edilebilmektedir.
Omurga ekseni zaman icinde kaymis olmakla birlikte varligin sitirdiirmesi
acgisindan ve Tarihi Yarimada'nin bicimiyle iligkilendirildiginde uygun bir
yer se¢im oldugunu gostermektedir.

Omurga Kavrami
Omurga Kavramu gesitli sozliiklerde su sekilde tanimlanmstir;

- sirt boyunca uzanarak viicuda destek saglayan, kemikten, kikir-
daktan veya her ikisinden olusan, iginde omuriligi barindiran kemik
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yap1 veya bir seyin varligi ile ilgili en onemli boliimii, temel, belkemig,
esas anlamlarindadir,!

- hayvanlarin sirt bélgesinde bulunan ve ege kemikleri ile etraf is-
keletini tasiyan stitundur,?

- sirt bolgede, ege kemikleri ile etraf iskeletini tagiyan ve omurlar-
dan meydana gelen siitundur,?

- kafatasindan kuyruk sokumuna kadar uzanan bir kemik eksen
olusturan 31 omurun biitiiniidiir,* (Sekil 1)

- iskelet eksenini olusturan omur dizisi ve omuriligi korumakta-
dir,5

- omurga iskeletin aksidir; kafatasi ve uzuvlar duyusal uzantilari-
dir.®
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Kuyruk Sokumu

Sekil 1. “Omurga imgesi” (Ekinci tarafindan diizenlenmistir)

Sozliik anlamlarindan hareketle omurganin tasiyicilik, baglayicilik, hi-
yerarsi kurma, destek saglama ve eksen olusturma olmak {izere bes temel
islevi mekansal planlamada (kent planlamada) anlamsal karsiliklar1 ¢a-
lisma kapsaminda Ekinci tarafindan (Tablo 1) asagidaki igerikle iliskilen-

dirilmigtir:

- Tasiyicilik islevinin mekan tizerindeki karsilig1 “konum” ile ilis-
kilendirilmistir. Omurga, konumu itibariyle agirlik merkezinde bu-
lundugunda mekanda tasiyicilik gorevini {istlenebilecektir.
Mekansal anlamda da siitun kelimesi ve omurlardan meydana gel-
mesi formuna dair 6n bilgi olusturmaktadir.

1 Biytiik Tiirkge Sozliik, TDK

2 Biyoloji Terimleri Sozliigii, TDK, 1998
3 Zooloji Terimleri Sozliigii, TDK, 1963
* Hemsirelik Terimleri Sozliigii, TDK

5 The Free Dictonary, backbone

¢ The Free Dictonary, spine
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- Omurganin baglayicilik islevi mekan tizerinde “siirlilik”,
“ol¢ek” ve “kavranabilirlik” kavramlariyla beraber yorumlanabi-
lecek bir islevdir. En az iki 6geyi, ya da yapiy1 ya da islevi bagla-
mak simirlarini bildigimiz, kavrayabildigimiz ve 6lgeklendirebil-
digimiz kentsel ytizeylerden bahsettigimiz sonucunu gosterir.

- Hiyerarsi kurma islevi, omurlar1 ard arda siralayan omurga-
nin aynu sekilde gesitli kentsel islevleri bir diizen igerisinde sirala-
masl, bir kompozisyon olusturmasi ve mekanin gereksinimlerine
gore zaman-mekan baglaminda derecelendirmesi anlamina gel-
mektedir.

- Destek saglama islevi, kentlerin en yogun alanlar1 olan kent
omurgalarmin ekonomik, sosyal, kiiltiirel, dini ve sosyo-ekono-
mik anlamda kentlinin maddi manevi degerlerini koruma ve sir-
diirmesini kapsamaktadir.

- Eksen olusturma islevi, omurganin kent makroformunu se-
killendiren temel 6ge olmasiyla mekanda karsiligini bulur. Vii-
cuda seklini veren iskelet sisteminin temel 0gesi olan omurga,
kent makroformunun da belirleyicisidir. Iskelet sisteminin bag-
govde-kol ve bacak bolgelendirme kurgusu iginde govde bolge-
lendirmesini omurlar ile saglamaktadir. Kent omurgasinin bir ek-
sen olusturan geometrisi, kent makroformunun okunabilirligini
artiricidir.

Bu baglamda “omurga” kavramini mekansal anlamda tarnimlarken
“kentsel omurga” hakkinda 6zel bir tanim yapmak yerine, Tablo 1’de ta-
nimsal icerigi ve mekansal iligkisi ortaya koyulmustur.

Tablo 1. Omurganin biyolojik islevlerinin kentsel mekanda benzesimi, (Ekinci

tarafindan tiretilmistir)

Biyolojik islevler Mekansal islevler Mekansal islevin Anlam1
Iskeleti tagimak Tagiyicilik -Konum E
-Sinirhilik
Kuyrtllk SOkuml; Vib? Iy un Ik Baglayicilik -Olgek R
omurlari arasinda baglayicili Kavranabilirlik
Omurlari ard arda bir diizen Hiverarsi kurmak -Kompozisyon i
icerisinde siralamak yerarstiu -Derecelendirme
Tletisi
Sirt boyunca uzanarak viicuda . etgim R §
. Destek saglamak -Ekonomi
destek saglamak . .
-Toplumsal degerler I
Kafatasindan kuyruk sokumuna Eksen olusturmak -Makroform
kadar bir eksen olusturmak Sen ottt -Okunabilirlik M
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Bir canli omurgasinin islevleriyle kent omurgasinin islevlerinin ben-
zesmesi, ¢alisma boyunca tizerinde durulan konudur. Planlama literatii-
riinde kentsel omurga, yaya ve tasit dolasimini; perakende ticaret, kamu
kullanimlari, turizm odaklars, is alanlar1 ve egitim kurumlar gibi gesitli
kentsel etkinlikleri ve demiryolu istasyonlari, havaalanlari, otobiis termi-
nalleri gibi kent girislerini birlestiren, bu sistemlerin bir arada ¢alismasin
saglayan toplayici / dagitici 6geler olarak tanimlanmaktadir (Biiytiikcive-
lek, 2012, ss. 238-9). Omurgalar destek verdikleri sistemlerin en 6énemli
parcalarini barindirirlar. Bu 6nemli pargalar kendi sistemlerinin en tist ka-
demesinde yer alirken omurga boyunca ayrilan diger yollar ile daha alt
kademe islevlere erisim saglanir ve sonugcta diizenli, okunabilir ve islevsel
bir kentsel sistem olusturulur (Biiytikcivelek, 2012, s. 239). Kavram genel
anlamda ulasim / erisim sistemleriyle iligskilendirilmistir. Tasiyicilik, bag-
layicilik, hiyerarsi kurma, destek saglamak ve eksen olusturmak islevleri-
nin kent tizerindeki somut karsiliklar: calismada da “erisim” ve “sosyal
hizmet ve donat1 alanlarina erisim” ile bagdastirilmistir.

Lynch’e gore kentsel omurgalar fiziksel yapilar1 ve etkinlik 6zellikle-
riyle diger kentsel imgelerle birlikte anilmalarinin yaninda kentsel, ortak
bir imge olusumuna da katkida bulunurlar. Ayrica yollarin baslangic ve
bitis noktalarindaki imge ve etkinliklerin, caddelerin goreli genisliginin,
blok uzunluklarinin ve yapilarin 6n cephe 6l¢iilerinin insanlarin kenti 61-
¢eklendirmesinde 6nemlidir. Siirekliligi olan ve tanimlanabilen yollar, is-
levsel bir gerekliliktir. Insanlar her zaman bu 6zellige giivenmektedir
(Lynch, 2010, s. 55). Lynch’in baz1 kentlerin {izerine yaptig1 calismalarda,
gozlemcilerin hemen hepsinin ortak olarak vurgulandig: kentsel 6gelerin
(meydanlar, diigiim noktalari, 1sinsal eksenler, ana caddeler, yollar) kent-
sel omurgalar tizerinde yer almasidir. Giindelik yasamin sekillendigi, top-
lumsal ve iktisadi etkinliklerin belli bir kademelenme sonucunda kentsel
omurgalarda yogunlasmasi, farkli kentsel sistemlerin de omurgalar {ize-
rinde birlesmesi omurgalar tizerinden farkli agilimlar kazanmasi ve kent
igine yayilmasi kentsel imge olusum siirecinde omurgalarin oynadigi ro-
liin 6nemine isaret etmektedir (Biiyiikcivelek, 2012, s. 239; Lynch, 2010, s.
57).

Yol aginin bir sistem igerisinde kurgulandigr donemlerden itibaren
kent omurgasinin varhigindan s6z edilebilir.

Erken donem Yunan kentleri eklenerek biiytimeleri sonucu dagimnik bir
yapiya sahiptir. Kentler daglik bolgelerde kurulduklar: igin dar ve dolam-
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bagh sokaklar egime uygun olarak bi¢cimlendirilmistir. Bu bigimlenme so-
nucu sokak genislikleri ve insan boyutlar1 da belli bir standarda sahip de-
gildir. Agora ve tapinak gibi kamu yapilar1 sinirli sayida ve topografyaya
uygun olarak, gorsel etkiyi vurgulayacak bicimde tekil yapilar olarak ta-
sarlanmistir. Yunan kentlerinde diizenli planlama 6zellikle kurduklar: ko-
loni sehirlerde goriilmektedir (Akbas, 2001).Yunan klasik doneminde
kamu yapilar1 ise belediye toplanti salonlari, stoa ve gymnasium gibi ya-
pilardir (Miiller ve Vogel, 2012, ss.153-169).

Helenistik Donem’le birlikte kiitiiphaneler, miizeler, islevli yapilar, bii-
yiik sunaklar yeni yap1 tipleridir. Helenistik Donem’de kent planlama-
sinda mekan olusturan egilimler daha ¢ok gelismis, ge¢ donemde ise ana
eksenler ve agirlikli yapilar1 perspektif olarak yticeltip kent gortintimtiine
sokmustur. Diizenli sistem (1zgara planl kent sistemi), kolonilesme sira-
sinda bat1 bolgelerinde baslayip, Etriisk- Roma bolgesine, Helenistik D6-
nem boyunca da Dogu’ya yayilmistir (Miiller ve Vogel, 2012, ss.153-169).
Diizenli sistem MO 8.yy.da Arkaik Dénem’de baglamis klasik dénemde
sekillenmis ve Helenistik Donem’deki olusumlar ile birlikte gelisimini ta-
mamlamistir. Kent omurgas1 kavraminin gelisimi diizenli sistemin geli-
simi ile paralellik gosterir. Diizenli sistemin olgunluga eristigi Helenistik
Donem kent omurgast kavraminin okunabilirlik agisindan baslangici ka-
bul edilebilir. Ancak kent omurgasi Helenistik Dénem ve 1zgara kent plan-
lama ile simirli degildir. Helenistik Donem’de siitunlu caddeler, ortagag
Venedik’te ana suyolu Canal Grande (Biiyiik Kanal), Barok Dénem’de
bulvarlar olarak giinlimiize kadar ornekleri ¢ogaltilabilecek, farkli top-
lumlarda ve farkli donemlerde gesitlilik gosteren bir kavramdir.

Tarihi Yarimada, tizerinde Helenistik Donem 6ncesi de yerlesimin bu-
lundugu, kent omurgasmin kronolojik degisimini Osmanli Ge¢ Do-
nemi'ne kadar 6rnekleyebilecek bir kenttir. Tarihi Yarimada kent omur-
gas1 okunabilir olarak kurgulanmis, Osmanli Donemi’'nde yeni bir kiiltiire
ekonomik, sosyal, kiiltiirel, dini ve sosyo-ekonomik anlamda yine destek
saglamaya devam etmistir. Osmanli Donemi, kent omurgasmi yasam bi-
cimi gercevesinde yeniden ve ayni rota tizerinde kurgulamis ve kent
omurgasinin siirdiiriilebilirligi adina ¢alisma igin bir 6rnek olusturmus-
tur. Tarihi Yarimada kent omurgasi Tablo 1’de belirtilen bir kent omurga-
siun tasiyicilik, baglayicilik, hiyerarsi kurma, destek saglama ve eksen
olusturma islevlerini karsilayan bir erisim ogesidir.

Kentsel omurga, kentsel mekan organizasyonu i¢in hem tizerinde tasi-
diklarina erisim (hizmet ve donat1 alanlar1), hem de kendi baslangig ve
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bitisine, etrafina erisim acisindan degerlendirilebilecek iki yonlii bir kav-
ramdir. Kent omurgasi, Tarihi Yarimada 6zelinde de incelendigi {izere,
baslangic-bitis ve etrafinda bir bolgelendirme olusturabilmektedir. Bolge-
ler arasindaki kent ici erisimin kurgusunda da kentsel omurga yonlendi-
rici olmaktadir. Ancak calisma kapsaminda kentin omurgasina erisim
tizerinde yogunlagilmistir.

Kentin Omurgasina Erisim

Erisilebilirlik, farkli sekillerde ele alinip uygulandigindan literatiirde ge-
sitli sekillerde tanimlanmistir. Bu tanimlamalardan en yaygin kabul go-
renleri;
- etkilesim agisindan olanaklarin potansiyeli,
- belirli bir ulagtirma sistemi kullanilarak bir arazi kullanim ak-
tivitesine ulasabilme kolaylig;,
- bireylerin farkl aktivitelere katilabilme 6zgiirliigii,
- ulasim/arazi kullanis sisteminin sagladig: fayda,
- insanlarin ve ticari unsurlarin istenilen tesislere, tirtinlere ve
aktivitelere ulasabilme kolayligidir (Ozuysal, 2010; Hansen, 1959;
Burns, 1979; Ben-Akiva ve Lerman, 1979; Bhat vd., 2001).

Bir baska tanima gore, erisilebilirlik, zaman-mekan uzayinda bulunan
servis, faaliyet ya da aktiviteler ile etkilesimin ya da bunlara erisimin ka-
litesidir. Bir kentte herhangi bir bolgede yasayanlarin, o kentte bulunan
aktivitelere erisimi degisik sekillerde Olciilebilmektedir. En genel tanimi
geregi erisilebilirligin iki boyutu vardir. Birinci boyut erisilebilirligin ula-
sim kismu ile ilgili iken, ikinci boyut erisilebilirligin arazi kullanim kismi1
(erisilen servis, faaliyet ya da aktivitelerin mekandaki dagilimi ve yogun-
lugu) ile ilgilidir (Senbil, 2012, s. 118).

Baska bir tanumda erisilebilirlik, belli bir yere / varis noktasina ulasa-
bilme / erisebilme kolaylig1 ve rahatligidir. Erisilebilirlikte uzaklik bir et-
kendir ve dort kistasa gore Ol¢iiliir. Bunlar,

1. Fiziksel 6l¢tim (sokak boyunda oldugu gibi)

2. Stire ol¢timii-zaman (yolculuk tiiriiniin bir fonksiyonu olmas: gibi)

3. Ekonomik 6l¢tim (baslangi¢, varis arasindaki maliyet gibi)

4. Algisal olgtim (yolculugun psikolojik boyutu gibi) (Aydemir vd., 2004,
s. 145).
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Yarim saatlik erisme stiresi ve 2 km uzunluk saglikli ve yetiskin bir
yaya i¢in kabul edilebilir bir 6lctidiir. Aragla erisimde ise ulasim araglari-
nin kendi hizlarina gore degisen erisilebilirlik mesafesi géz oniinde bu-
lundurulur. Eger ise gidiste iki farkli ara¢ kullanilacak veya bir miktar
yaya ytriinecekse toplam siire erisilebilirlik siiresi olarak alinmalidir (Ay-
demir vd., 2004, s. 145).

Erisilebilirlik ‘zaman-maliyet-uzaklik” arasindaki iliski baglaminda de-
gerlendirildiginde; baska bir deyisle, en az ¢aba (maliyet) ile en kisa za-
manda mesafeyi asip en fazla yarari saglamak olarak ele alindiginda kent
merkezine kadar gelen dogrusal bir yolun gectigi alanlarda erisilebilirli-
gin artacag agiktir (Aktan, 2006).

Birtakim kentsel hizmet alanlarinin omurganin tasiyicilik ve baglayici-
lik islevleri geregi omurga iizerinde yeterli yaya erisim olanaklarmi sag-
lamasi ideal bir kent omurgasini olusturacaktir.

Kentsel hizmet alanlar1 kentsel arazi kullanim literatiiriinde bes temel
islev alanindan biridir. Bunlar; ¢alisma alanlari, barinma alanlari, bos za-
manlar1 degerlendirme alanlari, ulasim alanlar1 ve kentsel hizmet alanla-
ridir. Kamusal amacli kentsel hizmet-donati alanlar1 yonetim, egitim, sag-
lik, sosyal, kiiltiirel, yesil alan, dini ve teknik altyapi olmak {izere imar
yonetmeliginde islevsel acidan ayrilmaktadir. Var olan ulagim arterinin
maksimum hizmet verebilecegi kapasite ve yogunluk oranlarinin belirlen-
mesi, ulasim aginin iflas etmemesi adina erisilebilirlik ile ilgili bir sapta-
madir. Kentsel hizmet alanlari ile sunulan hizmetin kalitesi kadar bu do-
natilara erisim olanaklar1 ve niteligi de 6nemlidir. Ticaret, finans, kentsel
donati alanlar1 gibi hizmet islevlerine sahip metropoliten kentlerde kiire-
sellesme ile birlikte {ilke sinirlarini asan ve dogrudan gerceklesen yogun
iligkiler, kent icinde de erisilebilirligin giiclii oldugu ulasim ag1 kurgu-
sunu gerektirmektedir (Hamamcioglu ve Yenen, 2011).

Bahsedilen ulasim ag1 kurgusunu saglayabilecek omurga eksenli bir
yerlesimin 6zellikleri sunlardir:

- Kentin bolgeleri arasindaki iligkilerin 6nemli oldugu durumlar
omurga tizerinde yerlesimlerin de 6nemli hale geldigi durumlar1 olustu-
rur. Sozgelimi, kentin yerlestigi / gelisebilecegi alan genis, kentin niifus ve
islevsel biiytikliigii giderek artacaksa omurga, tizerindeki kentsel gelis-
meyi yonlendirici olacaktir.

- Ana aksa dik ikincil akslarla yerlesme alanlarinin ayrilarak gelisme-
nin yonlendirmesinin gerektigi durumlarda daha 6nemli hale gelir (Ay-
demir vd., 2004, s.128).
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- Omurga hatt1 boyunca hat disinda ikincil bir cekim merkezi yaratacak
diger yapay degerlerin bulunmadig durumlarda,

- Topografik zorlamalarin bahsedilen formu gerektirmesi durumunda,
omurga lizerinde yerlesim 6nemli hale gelmektedir (Stiel, 1977, s. 61).

- Dogrusal bir aks s6z konusu oldugu i¢in smirlandirilmadigr durum-
lar erisim mesafesi baglaminda zayif bir yon olacaktir.

Tarihi Yarimada’da Kent Omurgasi

Istanbul’da kuzeyde Halig, doguda Istanbul Bogazi ve giineyde Marmara
Denizi ile gevrili kismu Tarihi Yarimada’y1 olusturmaktadir. Istanbul Av-
rupa ve Asya'y1 birbirine baglayan stratejik konumu nedeniyle tarihi bo-
yunca kentte hiikiim siiren uygarliklar i¢in daima bir diinya kenti olmus-
tur. Bu ozellikleri ile kent, Bizans, Roma ve Osmanli gibi biiyiik impara-
torluklara baskentlik yapmustir. Bu gorkemli gegmisi ile farkl dinleri, kiil-
tiirleri, topluluklar1 ve bunlarin {iriinii olan yapitlar1 benzersiz bir cograf-
yada bir araya getiren Istanbul Tarihi Yarimada ile UNESCO Diinya Miras
Listesi'nde yer almaktadir.

Sekil 2. Tarihi Yarimada 1200 civari, (Berger, 2017)

Tarihi Yarimada'nin 6zellikle Roma Donemi’'ndeki ($Sekil 2) hali ile siir-
dirtilmiis, belirli arazi kullaniglar etrafinda sekillenmis net bir kent omur-
gast bulunmaktadir. Donati hizmetlerine erisimin ve kent i¢i ulasimin
yonlendiricisi calismada “kent omurgasi1” olarak adlandirilan Mese aksi
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(Sekil 3) olmustur. Roma Dénemi Konstantinopolis’inin omurgas1 Mese
(ya da Augustaion ile Constantinus Forumu arasindaki Regia) idi (Kuban,
2000, s. 70). Kentin biitiin tarihi boyunca omurgasimi olusturan Mese,
Roma ve Bizans doéneminde (Osmanli Doéneminin Divanyolu)
Trakya’dan Bizantium’a gelen eski Via Egnatia’nin sonradan kent i¢inde
kalan boliimiidiir. Konstantinopolis'in ve Istanbul’un kent i¢i imgesinin
onun ¢evresinde sekillendigi bilinmektedir. Yarimadanin ortasindan ge-
cen yaklasik 25 m genisligindeki bu yol, kent yasaminda da islevsel acidan
omurga gorevi gordiigii asikardir (Bergstein, 2010, s. 2; Kuban, 1994, s.
404). Mese hem Marmara Denizi hem de Hali¢'in kiyilarindan egit mesa-
fededir. Bu yiizden yol agina orta anlaminda Mese denir. Yol sistemi 6l-
¢egin biitiinliiglinti saglamaya yardimci olmaktadir (Yenen, 2016, s. 25).

Tarihi Yarimada kent omurgast Roma Donemi'nden Osmanl Geg D6-
nemi'ne kadar incelendiginde bir kent omurgasinin yapitaslar1 ve kent
tizerindeki somut hali belirginlesecektir. Tarihi Yarimada, belirtilen do-
nem araliginda kent omurgasini 6rneklemekle birlikte, belirtilen dénem
sonrasinda da kent omurgasmnin siirdiiriilebilirliginin kent icin 6nemi
tizerinde durulmustur.

MS 4.-15. yy. Roma / Bizans Dénemi’nde Kent Omurgas:

Kentin agirlik merkezine ve ortasina yol ag1 sistemi insa edilen donemde
Tarihi Yarimada’da da kent omurgasi kurulmustur. Roma ve Bizans Do-
nemi'nin Mese’si, forumlariyla, revaklariyla, carsilariyla, diikkanlariyla
ve sarniclariyla birlikte kentin omurgasini olusturmaktadir.

Tarihi Yarimada’da sehir siliietinde etkileyici anitsal yapilar 40 m ytik-
sekligindeki ilk tepe olan platonun iistiinde kurulmustur. Mese, Tauri Fo-
rumu’nda iki kola boliiniir ve giiney kolu Altin Kap1r'ya dogru devam
eder. Lykos Vadisi'nin sirt;, Forum Bovis araciligiyla ve Arcadius Forumu
Marmara Denizi'ne bakan yedinci tepededir. Mese'nin kuzey kolu tepeye
baglayan sirtini izlemektedir (Yenen, 2016, s. 28). Dogu-bati istikametinde
yaklasik 2 km. uzayan Mese, Milion'dan baglamakta ve Kapitol’den ikiye
ayrilarak biri surlardaki Altinkapi’ya digeri Edirnekapi'ya ulagsmaktaydi.
Bu yol {izerinde, imparatorlugun yeni baskentinin kurucusu adina yapi-
lan meydanin (Forum Constantini) ortasina dikilen porfir siitunu (Cem-
berlitas Stitunu) bulunmaktaydi. Yeni baskentin kurulusu sirasinda yeni
resmi din olan Hiristiyanligin mabedi olan kiliseler de yapildi. V. yiizyilda
Istanbul'da yaklasik 300 sokak ve 4000 ev bulunmaktadir. Zengin evleri
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iki kath insa edilmistir. Fakirler ise cogu tabamni toprak, dami sazlarla or-
tiilt kultibelerde yasamaktadir (Demirkent, 2001, s. 206).

Mese bir omurga, forumlar ve diger yapilar da onlar1 ¢evreleyen kamu
yapilariyla bir biitiin olarak omurlar gibidir. Bunlardan en 6nemlileri; Hi-
podrom, Augusteum, Tauri, Bous, Amastranium, Arcadius, Filadelfion ve
Constantin forumlaridir. (Sekil 4)

“ e V KLRUR 508 wary
Sekil 3. Roma / Bizans D6- Sekil 4. Roma / Bizans Donemi'nde

nemi'nde kentin omurgas: (Kuban,  biyolojik omurga-kent omurgasi ben-
2000, s. 71 ve Yollu 2006 kaynaklar1  zesimi (Kuban, 2000, s. 71 kaynag1 yo-

yorumlanarak Ekinci tarafindan dii- rumlanarak Ekinci tarafindan diizen-
zenlenmistir) lenmistir)
Taswycilik

“Konum” ile iliskilendirilen “tasiyicilik” islevi (Tablo 1) Roma Dénemi
Mese yolu iizerinde 6énemli hale gelmektedir. Tarihi Yarimadanin ko-
numu ve Mese'nin Yarimada tizerinde konumlanigi burada veriler sun-
maktadir.

2500 yili agkin stiredir kiiltiirel varligini siirdiiren ticaret yollarmin
merkezindeki konumu sayesinde biiyiik imparatorluklarin baskenti ol-
mus olan kentin sembolik anitlar1 ve mimari basyapaitlari, antik Konstan-
tin Hipodromu'ndan 6. ylizyilda Aya Sofya'ya ve 16. ylizyil Siileymaniye
Camii'ne kadar uzanmaktadir (Yenen, 2016, s. 25).

Mese, sinir kapilar1 ve yonetim alani ve limanlar arasinda bulundugu
konum sebebiyle erisim-donat1 aginin tasiyicisi niteligindedir. (Sekil 5)

Mese’yi Roma Cagi'nin bir mimari yapiti ve kent diizeninin bir 6gesi
olarak tanimlamak gerekir. Constantinus kenti kurarken sarayla kendi fo-
rumu arasinda iki katl1 bir revak yaptirmis ve bunu heykeller ve sanat ya-
pitlariyla stislemistir. Bu revakli yol Regia (ya da Pigia) adin tasimaktadir.
Revak surlara kadar uzanmaktadir ve 3,5 km uzunlugundadir. Dogu
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Roma bagkentinin bu anayolu, ortada biiytik tas doseli yaya ve araba yo-
ludur. Yolun altinda kanalizasyon kalintilar1 bulunmustur. Mese'nin iki
tarafinda yoldan bir- iki basamakla ¢ikilan iki katl1 revaklar vardir (embo-
los) ve revaklarin arkasinda diikkanlar siralanmaktadir. Revaklar ara-
sinda degisik mesleklere mensup ticaret erbabinin diikkanlar1 ya da bol-
geleri vardir. Cars1 gibi calisan bu revaklara halk “agora” demektedir (Ku-
ban, 1994, s. 404). Aks, zengin sanat eserleri ve bezemeler ile kentin ihtisa-
mini artirarak giictin simgesel anlamini tasimaktadir (Akin, 2012).

Baglayicilik

Kentsel mekan organizasyonu baglaminda Mese, kentin beyni gore-
vindeki yonetim alani ile omurga imgesinde kuyruk sokumuna karsilik
gelen sinir kapilar: (askeri alan) arasinda baglayici bir ulasim aks1 gore-
vindedir. (Sekil 4) Hem Marmara Denizi hem de Hali¢ kiyilarindan esit
mesafede olan Mese yol sistemi 6lgegin biitiinliiglinti saglamasi-kavran-
masi sebebiyle de bir baglayicidir.

Cadde 3. yiizyilin baslarinda genisletilmeye ve uzatilmaya baglanir.
Yeni Constantinus Forumu'ndan baslanarak biiyiitiiliir ve Philadelp-
hion’da catallasir. Yollardan biri Kserolophos- Eksakionion’a uzanir, di-
geri ise Havariyyun Kilisesi'ni kente baglar. Bu uzun caddelerin izledigi
yollar yer yer farkli adlar tasir. 5. yy’da Theodosius doneminde kent ge-
nigletilirken ve Mese’nin bu iki hatt1 Porto Aurea ve Kharsios Kapisi'na
kadar uzatilir. 406 yilindaki biiyiik yanginda Mese'nin yer yer zarar gor-
mesi yap1 yonetmeliklerindeki kurallarin katilasmasina yol agar. (Miiller,
2007, ss. 269-270) Bu genis ve diizenli ana caddelere karsilik Bizans'in arka
sokaklari, yani vici'ler, bir 5. Yiizyil kaynag: olan Notitia Urbis Constanti-
nopolitanae’ye gore “dar, karanlik ve carpik” sokaklardi (Celik, 1986, s. 17;
Janin, 1964, ss. 44-45). Ayrica, aynen Osmanli doneminde oldugu gibi,
yanginlar sik sik biitiin mahalleyi yok edebiliyordu (Celik, 1986, s. 17).
Sonraki ytizyillarda da giivenlik yonetmeligine ragmen Mese'nin Hipod-
rom ve Constantinus Forumu ($ekil 5-6) arasindaki dogu boliimleri ¢ikan
yanginlarda harap olmus ve kismen yikilmigstir. 13.yy’da Latin isgalinin
ardindan kentin merkezinin biiyiik boliimii ile birlikte Mese de yanar
(Miiller, 2007, ss. 269-270).
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mongstery of 7
Parfokrator ‘fi

4
i

grave of o,:"rm:\:fm
Cerstantine & chape!

Sekil 6. Konstantinopol'iin térensel ve yonetimsel kalbinin haritasi - Beyin
(Cplakidas / Gokhan (2008, 2010)
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Hiyerarsi

Theodosian Altin Kap1’sindan Milion’a ve Hipodrum’a yaklagik 5,5 km
uzanan ihtisaml1 zafer-merasim yolu yaklasik 100 yilda olusmustur, Mi-
lion ile Kapitol arasinda kesintisiz revaklar bulundugu diistiniilmektedir
(Mango, 2000, s. 180). Basilika Stoa, Hipodrom, saray kapisi, Million (Se-
kil 7) gibi gosterisli yapr ve meydanlarin bulundugu bir konumda basla-
yan Mese, bu sebeple, kentin en 6nemli sosyal ve politik olaylarmin gec-
tigi yerdir (Kuban, 1994, s. 404). Konut yerlesimi, is alanlar1 (limanlar ek-
seninde gelismis ticaret), yonetim alanlar1 arasinda olusan kompozis-
yonda bir hiyerarsi olusmasinda ve bu hiyerarsinin siirdiiriilebilirliginde
etkilidir. Kendi i¢inde bir derecelendirme vardir.

Sekil 7. Million Tag1 — Mese'nin ~ Sekil 8. Konstantin Forumu ve Cemberli
bagslangic1 (Berger, 2008) Tas (Berger, 2011)

Yonetim merkezi (Sekil 6) tepe alanda yer alan kentte, yonetim ile kent ici
arasmdaki etkilesim Dogu Roma bagkentinin anayolu Mese ile saglamakta-
dir. Hiyerarsik olarak siralanmis forumlar ve anitlar Mese omurgasmin
omurlarimi olusturmaktadir. (Sekil 4)

Destek Saglama

Toplanma mekanlar1 olan forumlar, forumlar etrafindaki kamu yapilar,
Mese {izerindeki diikkanlar ve yapilan ticari faaliyetler Mese omurgasmin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel anlamda kente destek saglayan bir eleman ol-
dugunu gostermektedir.

Eksen Olusturma

Mese Severius Donemi'nde kentin genislemesi icin mevcut sur duvarlari-
nin yikilmasidan sonra kurulmustur. Severian Duvarlarinin iginde, sehrin
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iskeletinin baslangici olan iki kentsel yer isareti kurulmustur: Forum Tetras-
toon ve Tetrastoon'u yeni duvarlara baglayan ana yol olan Embolos. Portik-
lerle gevrili olan bu biiytiik arter, Mese'nin ilk boliimii haline gelmistir. MS
330'da Imparator Konstantine Roma Imparatorlugunun koltugunu Ro-
ma'dan Bizans'a tasidiginda forumlarmn gruplar halinde kiimelendigi "sikis-
tirlmig" Roma formunun aksine, portik yollar, yeni baskentin daginik forum-
larin birbirine baglamaktadir (Barkul ve Tontik, 2011). Kent girisinden yone-
tim alanma kadar uzanan Mese aksi, kentin agirlik merkezi tizerinde okuna-
bilir, diizenli bir eksen olusturur.

Osmanli Dénemi’nde Kent Omurgasi

Istanbul'un Fethi ile Osmanli hakimiyetine giren kentte yeni bir imparator-
luk, yeni bir kiiltiir, yeni bir yasam bi¢imi ile kentsel yapilar da form ve islev
degisiklikleri yasamustir. Mese, Osmanli’ya ulasana kadar biiyiik dlciide da-
ralmis ve tahrip olmustur. Fiilen ortadan kalkmistir ve yeniden insa olmak
durumundadir. Kent omurgasimin omurlari olan forumlar yerini, Osmanh
toplumunun giindelik yasaminda biiyiik 6l¢iide yer kaplayan kiilliyelere bi-
rakmugtir.

Eski forumlarda insa edilen kiilliyeler, kentsel alan1 zenginlestirmenin ya-
ninda kentsel alanlardir. Kalabaliklarin toplandig1 ve birgok sosyal etkinlik
i¢in 6nemli rolii olan Osmanli Dénemi'ndeki dev dini kompleksler, Roma fo-
rumlarmin bir esanlamlis1 olarak kabul edilebilir. Divanyolu'daki meydanlar;
ana yolun (Divanyolu) basinda yer alan Sultanahmet Meydani, Bizans Hi-
podrom'u {izerinde kurulmustur. Sultanahmet'ten sonra Divanyolunun
ikinci meydan1 Cemberlitas'tir. Beyazit Meydani Divanyolunun tiglincii
meydanidir (Barkul ve Toniik, 2011).

Fetihten sonra kentin yeniden imar1 igin gerekli hazineyi ani bir saldiriya
karst koruyabilmek icin Yedikule Hisar1 insa edilir. Bizans Donemi'nden
kentsel gelisme kapsaminda en 6nemli fark kentin sur disina dogru yayilma-
sidir. Kentin belli bagh bolgeleri tarihsel konumlarini fetihten sonra da koru-
mustur. Erken doénemin konut alanlar1 ve anitsal yapilar1 Ayasofya ile Edir-
nekap:r (Harisius) arasinda yarimada sirtlarinda yogunlagmustir. Yonetim
merkezi Topkapi Saray1'na tasinmistir. Mese nin bu degisikligin ardindan Di-
vanyolu admi aldig: tahmin edilmektedir (Kuban, 2004, ss. 208-211). Divan-
yolu, Mese'nin Sultanahmet ile Beyazit Meydanlar arasinda kalan kismimn
adidir (Augustaion’dan yaklasik olarak Forum Tauri'ye kadar olan kisim).
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Artik Eski Saray adini alan binada ikamet eden padisah, Yeni Saray’1 (Top-
kap1 Saray1) calisma mekani olarak kullanmaktadir. Devlet islerinin en 6nem-
lisi ise, Topkap1 Saray1'nda Kubbealti'nda baslangigta her giin toplanan Di-
van-1 Hiimayun’dur. Toplanti dagildiktan sonra vezirler arabalarina binerek
saraydan ayrilirlar ve gosterisli bir sekilde Beyazit, Aksaray, Fatih istikame-
tine dogru konaklarina, evlerine giderler. Iste bu yiizden yolun Sultanahmet
ile Beyazit arasinda kalan boltimiine zamanla Divanyolu denilir. Mesenin
giizergahinin devami olan ve Mese gibi gesitli yanginlara ugrayan Divan-
yolu, daha dardir (Tekeli, 1994, s. 72).
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Sekil 9. Osmanli Déneminde kentin Sekil 10. Osmanli Déneminde biyo-
omurgasi (Kuban, 2000, s. 274 ve Yollu lojik omurga-kent omurgasi benzesimi
2006 kaynaklar1 yorumlanarak Ekinci tara- (Kuban, 2000, s. 274 ve Yollu 2006 kay-
findan diizenlenmistir) naklar1 yorumlanarak Ekinci tarafindan

diizenlenmistir)
Hali¢ liman bolgesiyle ordu ve kervanlarin gectigi Divanyolu cerceve-
sinde sehir organik biitlinliigiinii koruyabilmistir. Fatih Kiilliyesi” ve yaminda
Sultanpazari'nin ingasindan énce Istanbul'un iki ticari merkezi bedesten ve

7 Kiilliyeler;

o  Egitim, saglik, sosyal giivenlik, barinma, konaklama ve ticaret islevlerini iistle-
nerek, mahalle {ist mekansal rgiitlenmelerin ‘donat1 alant’,

e  Saray ile halk arasinda iletisim odag,

¢ Kentin etrafinda gelistigi odak ve ¢ekim merkezi olarak arazi kullanis: bigimlen-
dirme,

¢  Giindelik hayatin kamu diizenini, saray adina kontrol altinda tutan birim goérevi
ustlenmektedir (Akin, 2012, s. 49; Eldem, 1996, s. 145).
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Biiyiik Carsi ile asagida Tahtakale ve liman bolgesidir. Divanyolu'nun iki ya-
ninda belli bash kiilliyeler ve hanlarla Biiyiik Cars1 yer alir. Hali¢ liman bol-
gesiyle bu cadde arasindaki bolge han ve kapanlarla dolu ticaret bolgesidir.
Bugiin de bu karakterini korur. Boylece Divanyolu, liman ve iki aradaki bolge
Istanbul'un ticaret hayatinin merkezi olarak bir biitiinliik gosterir (Tekeli,
1994, s. 73).

Liman, ticaret bolgesi ve idari bolge eski yerlerini korumustur. Ana cad-
deler rotalarmi topografik bir gereklilik olarak devam ettirmistir. Ticaret, kiil-
tiir ve idari faaliyet binalar1 eski Mese rotasi tizerinde toplanmistir (Barkul ve
Toniik, 2011).

Taswycilik

Osmanli Dénemi'nde Mese hatti, konumu ve topografik zorlamalara rag-
men ana aks olarak 6nemini korumustur. Cadde, sultanlarin gegit gosterile-
rinin yapildig1 yer olarak da islev goriir, ancak birkag yap: disinda bu cad-
dede baska 6nemli yapilar insa edilmemistir. 16.yy’mn sonundan itibaren bu-
raya vezirlerin vakiflar1 olarak mezar kompleksleri yapilir. Bunlar arasinda
At Meydan1 ve Beyazit Alam arasinda kalan yerde cesitli tiirbeler vardir.
Daha batida, Fatih Camii'ne giden yolda kiilliyeler vardir. Bizans Do-
nemi'nde oldugunun aksine yanginlar, caddenin akis yonii nedeniyle eskisi
kadar etkilemez (Miiller, 2007, s. 270).

Roma forumlar ve anutlarmin yerini kiilliyeler, hamamlar, cesmeler gibi
yeni yapilar almistir ve artik kentin omurlarini bu yapilar konumlar geregi
teskil etmektedir. Omurga, omurlarin ve etrafindaki kent ici islevlerin tasty1-
asit durumundadir (Sekil 9-10). Donemin baslica yapilarinin ¢ogu Mese rotast
boyunca insa edilmistir.

Kuzeydeki liman ve Divanyolu arasi ticaret bolgesi Roma/Bizans doéne-
minde oldugu gibi merkezi ticaret bolgesidir. II. Mehmed, bugiin Kapali-
carst’'nin oldugu kismi inga ettirir. Makron Embolon, Uzun Cars: adiyla var-
ligin stirdiirtir.

Baglayicilik

Osmanli Déneminde bagkenti Anadolu’ya baglayan yollarm 6nemi art-
mugtir. Kervan yollarmin Uskiidar’a ulastig1 noktada yeni cargilar, hanlar ve
kervansaraylar yapilmistir ve bu da daha fazla Tiirk’iin buraya yerlesmesini
saglamistir. 16.yy’da Tauri Forumunun bulundugu yere Beyazit Kiilliyesi
yapilmustir. Liman ile Beyazit arasindaki ticaret merkezi Fatih Bedesteni’dir.
Edirnekap1’dan Beyazit'a kadar ulasan ana cadde boyunca agik pazarlar ve
hanlar bulunmaktadir ama bu bolge hicbir zaman liman bolgesi kadar 6nemli
bir ticaret merkezi olmamustir. Kanuni Dénemi'nde Sehzade ve Siileymaniye
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Kiilliyeleri gibi biiytik kiilliyelerin yapilmasindan sonra kentin arutsal gerge-
vesi sekillenmeye baglamustir. Kiilliyeler farkli fonksiyonlar: bir arada bulun-
durmastyla yeni odaklar olusturur. 18.yy’a kadar organik bir doku ve dar so-
kaklar goriilmektedir. Kentin tek ana caddesi Ayasofya’dan Beyazit’a uzanan
Divanyolu” dur (Kuban, 2004, ss. 210-306).

18. yy’ a gelindiginde kentin sur igi ile sinirli gériintimiiniin yerini Halig
ve Bogazici kiyilarinda yogunlasan bir kiy1 kenti gortiniimii almaya basla-
mustir. Damat Ibrahim Pasa déneminde yaptirilan Sehzadebagsi Caddesi Os-
manl dénemindeki ilk revakl yol 6rnegi olarak kabul edilmektedir. Divan-
yolu tizerine de pek ¢ok donati yapisi insa edilir ve bunlar eski Mese boyunca
kentsel mekan1 canli tutan yapilardir. Ancak Romalilar'n ve Bizanshlar'mn
Mese’si olan bu ana caddenin 18. yy’da sadece bir boliimii Divanyolu adin
tasimaktadir (Kuban, 2004, ss. 346-379). (Sekil 9-10)

Hiyerarsi

Roma Donemi’'nde kentin mekansal kurgusunda bulunan hiyerarsi ve dii-
zenin stirdiiriilmesine yonelik politikalar Osmanli Dénemi'nde de goriilmek-
tedir. Hiyerarsi, Osmanli Dénemi'nde padisahlarin komplekslerini, bu tesis-
lere ayrilmus vakiflarin topografya ve diizenlemelerini dikkate alarak tepenin
uistiinde konumlandirmada kendini gostermektedir. Silueti olusturan bina-
lar arasindaki hiyerarsiyi yansitan diizenlemelere dikkat edilmistir. Hiyerar-
side bir sonraki agama da kent merkezindeki tesisler ve kutsal alanlar, gesme-
ler, ilkokullar ve benzeri mahalle hizmetlerini iceren diizenlemede de daha
diistik bir seviye vardir (Yenen, 2016, s. 31). Kompleksler arasinda sultanin-
kilerden baslayarak mahalle komplekslerine kadar bir hiyerarsi s6z konusu-
dur.

Kentsel mekani bigimlendiren temel 6geler; saray, liman, mahalle, cami ve
kiilliyeler olarak ifade etmek miimkiindiir. Saray; askeri, idari, mali ve dini
yapilanmanin temsili mekani olarak “kentin beyni” olma islevini gormekte
ve yakin gevresindeki islev alanlar1 konusunda belirleyici olmaktadir (Akin,
2012, s. 48).

Kent sinirimin doruk noktalarinda genellikle biiyiik mimari eserler yer alir.
Bogaz'dan gelinirken dikkat geken Istanbul siluetinin garpicilig1 bu eserlerin
Istanbul'un cografyasina gok iyi uydurulmus olmasindan kaynaklanir (Tun-
cel, 2001, s. 240).

Giintimiizde Divanyolu Ayasofya'dan Forum Bovis (Aksaray) ile ayni ro-
tay1 korumustur. Ama o noktadan sonra iki yola (Vatan ve Millet Bulvarlarr)
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ayrilmis ve surlara ulagmustir. Imparatorluk Sarayi'mi Topkapi'dan Dolma-
bahge'ye tasidiktan sonra Divanyolu ve Tarihi Yarimada yonetimsel 6nemini
kaybetmistir. Kentin omurgasi ve gelisimi sacaklanmaya baglamustir.

Destek Saglama

Tarihi Yarimada, Hali¢ liman bolgesiyle ordu ve kervanlarin gectigi Di-
vanyolu gergevesinde organik biitiinltigiinii koruyabilmistir. Fatih Kiilliyesi
ve yaninda Sultanpazari'min ingasindan 6nce Istanbul'un iki ticari merkezi be-
desten ve Biiyiik Cars ile asagida Tahtakale ve liman bolgesidir. Divanyo-
lu'nun iki yaninda belli bagh kiilliyeler ve hanlarla Biiyiik Cars: yer alir. Halig
liman bolgesiyle bu cadde arasindaki bolge han ve kapanlarla dolu ticaret
bolgesidir. Bugiin de bu karakterini korur. Boylece Divanyolu liman ve iki
aradaki bolge Istanbul'un ticaret hayatinin merkezi olarak bir biitiinliik gos-
terir (Tuncel, 2001, s. 239). Kentin omurgasi1 boyunca gergeklesen ticari faali-
yetler, kentin omurlar: olan kiilliyelerin tistlendigi egitim, saglik, sosyal gii-
venlik, barinma gibi hizmetler kentsel donatilarin yogunlastigi kent omurga-
sinin kente destek saglayan yonleridir. Kent omurgasi, kentlinin iletisim
odag1 durumundadir. Divanyolu, kamu ve 6zel iletisim araglarimn biitiin yii-
kiinii tagimaktadir (Tekeli, 1994, s.73).

Eksen Olusturma

Merkezi, 15mnsal, kiimeli, 1zgara tipi mekan organizasyonu 6rneklerinin
gozlemlenebilecegi Tarihi Yarimada Surici yerlesimi {ist dlgekte ele alindi-
ginda kentin ge¢misten gelen ulasim sitemi ile bu sistemin belirli noktala-
rinda konumlanan 6nemli yapilar (kiilliye ve camiler) ¢izgisel bir organizas-
yona sahiptir. Beyazit — Edirnekap: aksi, Divanyolu tizerindeki kiilliyelerin
dizilimi ¢izgisel organizasyonun bir 6rnegidir (Yollu, 2006). Kent omurgasi,
bir eksen boyunca okunabilir bir makroform olusturmustur.

Sonug

Biyolojik anlamda omurga ile kentsel omurga arasinda islevsel benzerlikler
vardir. “Baglayicilik”, “tastyicihk”, “hiyerarsi kurma”, “destek saglama” ve
“eksen olusturma” temel islevleri her iki omurga icin de gecerlidir. Kent
omurgasl kentte tastyicilik, baglayicilik, hiyerarsi kurma, destek saglama ve
eksen olusturma islevlerini iistlenmektedir. Kentsel omurganin tasiyicilik,
baglayicilik, hiyerarsi kurma islevlerinin paralelinde kentte erisimi tistlendigi
gosterilmistir. Bahsedilen erisim hem kent igi-dis1 erisim hem de “kentin
omurgasina erisim” olarak degerlendirilebilecek iki yonlii bir erisimdir.
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Kent omurgasina ve sosyal ve teknik altyap: alanlarina erisim ekseninde
bakildiginda belirli islevlerin yerse¢iminin kent omurgasi tizerinde gergek-
lesmesi kent omurgasinin zaman- maliyet- uzaklik gergevesinde erisilebilir-
ligi artiricr bir etkisi oldugunu gostermektedir. Kent yonetim alani kentin
beyni, kente giris kapilar1 da kuyruk sokumu kabul edildiginde kent omur-
gasy, iki alani birbirine baglar. Kapilardan gelen insanlar belirli hizmetlere
esit ulagtiran omurga sistemi, kentin agirlik merkezindedir.

Tarihi Yarimada, 6zellikle Roma donemindeki hali ile stirdiiriilmiis, be-
lirli arazi kullanislar etrafinda sekillenmis bir kent omurgasina sahiptir. Yari-
mada’nin Roma déneminde sekillenen kurgusu bugiiniin temelini olustur-
maktadir. Donat1 hizmetlerine erisimin ve kent i¢i ulasimin yonlendiricisi ga-
lismada “kent omurgasi” olarak adlandirilan aks olmustur. Tarihi Yarimada
Roma Doénemi'nde yapilan “Mese” adiyla bilinen kent omurgasim Osmanli
Ge¢ Donemi’'ne kadar korumustur. Osmanli Dénemi'nde bir kismi “Divan-
yolu” adim alacak aksta Mese-forum, Mese-kiilliye iliskisi omurga-omur ilis-
kisi gibidir.

Kentsel hizmet-donati alanlari, forumlar, kiilliyeler etrafinda, Mese {tize-
rinde kiimelenmistir. Dogrusal bir aks boyunca hizmet alanlarinin toplan-
masl, aksin konumunun agirlik merkezinde oldugu bir durumda erisimi ar-
tiricidir. Ancak kentsel hizmet alanlarina erisimin artmasi, kent omurgasimin
hizmet ettigi alanla ve omurga uzunluguyla orantilidir. Omurga uzunlugu
arttikca bazi islevlerden uzaklasma baglayacaktir.

Tarihi Yarimada, Osmanh Ge¢ Dénemi’ne kadar erisim ve omurga islev-
leri baglaminda tam anlamiyla bir kent omurgasina sahiptir. Kent omurgasi,
kentte organik biitiinliigiin korunmasinda énemli bir etken olmustur. Forum
sinirlar {izerinde inga edilen kiilliyeler, Mese aks1 iizerinde insa edilen Di-
vanyolu ve eski Mese aksinin devamy, tarihi katmanlasma ve siireklilik olus-
turarak biiytiik bir zenginlik sunmustur.

Uzerinde kiiltiirel siirekliligin ve koklii bir gegmisin yapitlarini tagiyan Ta-
rihi Yarimada “kentin omurgasina erisim” kapsamindan konuya bakmak
admna farkli bir agidan Yarimada'y1 degerlendiren bir 6rnek olmustur.
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Extended Abstract

The Concept of Backbone in Urban Planning and the
Case of the Historical Peninsula

*

Eda Ekinci Esin Ozlem Aktuglu Aktan
Yildiz Teknik University Yildiz Teknik University

From past to present, mankind tends to be inspired by the universe in both
micro and macro scales. Undoubtedly, this tendency is justifiable. We can see
examples of the most functional, economic and aesthetic solutions in the uni-
verse and in the lives of the living (Arslan, 2014). So there are structural and
functional similarities between the backbones of biological creatures and the
backbones of cities. The purpose of this study is the exploration of the spatial
equivalents of urban backbones and the presentation of its basic building
blocks with its components and tackling of the urban backbone within the
context of the urban macro-form. The aim was to create an initial study to
show the reflection of the concept within the cities, which does not have
enough examples in the scientific literature.

The meanings of the biological concept of the backbone in various diction-
aries and, the equivalent of the backbone of a city in the literature are defined
in this study. Based on the lexical meanings, the five common, basic functions
covered by the backbone and, the backbone of a city are identified. The func-
tions identified are: acting as a carrier, connectivity, building a hierarchy, pro-
vision of support and, formation of an axis. The similarities between the bio-
logical functions on a living being and, the functions of the backbone of a city
on the location are tabulated. The backbone of a city that covers all of these
five basic functions is considered as an “access” factor.

The scope of the study is to reveal the characteristics of backbone based
cities with their relation to these functions (work areas, housing areas, recre-
ation areas, transportation areas and urban service areas).
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The conceptual section interprets the place of the concept of the backbone
of a city in the history of city planning and, its introduction to the planning
literature within the scope of the study.

After the discussion of the conceptual framework of the subject, “the ac-
cess to the backbone of a city” is discussed and, the meanings of the concept
of access/ accessibility in the planning literature are mentioned. The im-
portance of the establishment of settlements on the backbone is construed
with the impact of the backbone of a city on the increase/ decrease of the ac-
cessibility to social services and facilities. Based on the view of the relation-
ships between the regions of a city and, the accessibility thereto, the proper-
ties of a settlement with the axis of backbone that could provide the design of
transportation network, where level of accessibility is high.

The sampling about the use of the concept of the backbone of a city in a
locational analysis is based on the Historical Peninsula. The Historical Penin-
sula is a city, where the settlement existed before the Hellenistic Period, and
which could provide samples for the chronologic changes of the city’s back-
bone until the Late Ottoman Period. What leads the access to the social facili-
ties and the urban transportation was the “Mese” axis as it was called in the
Roman/ Byzantine Period. A likeness is created so that the Mese axis and
forms refer to the relationship between backbone and vertebra, the manage-
ment area to the brain of the city and, the city’s doors to the tail end.

How the Mese axis provides the said five basic functions of the backbone
of a city is separately discussed for each of these five basic functions. The
Mese axis acts as the carrier of the access-facilities network due to its location
between the border gates, management area and ports. It also holds the posi-
tion of a connecting transportation axis between the management area, which
is the brain of the city, and the border gates (military area), which refers to a
tail end in the image of a backbone. The Mese road system, which is in the
equal distance from both the Sea of Marmora and, the coats of the Golden
Horn, is a connector also due to the its function to provide the integrity of the
scale. It has also an impact on the formation and maintenance of a hierarchy
in the composition created in the residential settlements, business areas
(trade) and management areas. The forums, which are the gathering loca-
tions, the public buildings around the forms, the stores on the Mese axis and,
the commercial activities carried out thereon indicate that the Mese axis is a
factor that supports the city in the fields of economy, society and culture. The
axis that connects the distributed forums to one another creates a readable,
regular axis on the center of gravity of the city.
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The urban structures were changed in terms of forms and functions with
a new empire, a new culture and a new life style in the city that fell under
domination of the Ottomans upon the conquest of Constantinople. The fo-
rums, which are the vertebras of the backbone of city, was replaced by the
Islamic-Ottoman Social Complexes (Kiilliye). The part of the Mese axis be-
tween the Sultanahmet Square and, the Beyazit Square was named as “Di-
vanyolu”. The Roman forums and monuments were replaced by new struc-
tures such as kulliyes, bathhouses and fountains etc., which formed the ver-
tebras of the city. The backbone acts as the carrier of the vertebras and the
functions within the city. Most of the buildings in this period was constructed
along with the Mese axis. The axis maintained its function as a connector in
the same route and, the roads that connected the capital to Anatolia increased
in importance. This hierarchy was also revealed, although it was in a lower
level, in the Ottoman Period, in the Sultans placing their complexes on top of
a mountain considering the topography and arrangements of the respective
foundations, in the arrangements that reflects the hierarchy between the
buildings that forms the silhouette and, the arrangements including the facil-
ities and religious sanctuaries, elementary school and similar neighborhood
services in the city center (Yenen, 2016, p. 31). The commercial activities car-
ried out along with the city’s backbone, the services such as education, health,
social security and accommodation assumed by kulliyes that are the verte-
bras of the city are the part of the city’s backbone, where the urban facilities
are concentrated, supporting the city. The city’s backbone acts as a commu-
nication focus of the city dwellers. The city’s backbone formed a macroform
readable along with an axis.

Consequently, the Historical Peninsula had a complete backbone of the
city until the Late Ottoman Period in terms of the access and backbone func-
tions. The city’s backbone was an important factor to maintain the organic
integrity in the city. The kulliyes constructed on the forum borders, Di-
vanyolu constructed on the Mese axis and, the continuance of the former
Mese axis formed historical layers and continuity, providing a great richness.

The Historical Peninsula that carries the cultural continuity and the deep-
rooted history has become a good sample to assess the Peninsula for the dis-
cussion of this subject in terms of the “access to the backbone of the city”.
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