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Bir Alt Kiiltiir Olarak Kayseri’deki Motorcular!

Merve OZTAS? & Gokhan AKYUREK® & Kiibra Nur KAYMAKCI* & Rabia Aycan
ALTINISIK®

Ozet

Bu caligmada bir alt kiiltiir olan motorcularin Kayseri 6rnegi iizerinden yasam tarzlarini ve bu dogrultudaki
etkilesimlerini ele alarak motorcularin diinyasina temas etmek amacglanmistir. Motorcularin toplum igerisinde
nasil bir kimlige sahip olduklari, yasam tarzlarinin nasil oldugu, kendi ¢evreleri ve diger gruplarla olan
iligkilerini nasil yiriittiikleri, kendi gruplar i¢indeki diizenin nasil oldugu, grup igerisinde hiyerarsinin nasil
olustugu, motora yiikledikleri anlami ve bunu ne {izerine kurduklari, aidiyet duygularinin nasil olustugu,
ckonomik ve sosyokiiltiirel agidan farkliliklarinin ve benzerliklerinin neler oldugu ¢aligmanin temelini
olusturmaktadir. Bu anlamda motorcularin, gerek bireysel gerekse grup igerisindeki iletisim ve etkilesimlerin
nasil oldugu, grup ic¢indeki kurallarmin neler oldugu, motosiklet iizerinden hayatlarinin nasil sekillendigi ve
motorun benliklerinin olusumuna etkisi, trafikte diger araglar ve siiriiciilerle etkilesimlerinin ve farkliliklarinin
neler oldugu, derinlemesine sohbet ve gézlem yoluyla anlamaya ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Alt Kiiltiir, Kimlik, Yasam Tarzi, Motorcular, Hiyerarsi.

Motorists in Kayseri as a Subculture
Abstract

In this study a sub-culture of the motorcycles from Kayseri addressing lifestyles and interactions in this direction
to the world of motorcycles intended to contact. What kind of identity the motorcycles have in the society, how
they lifestyles are, how they conduct their relations with their own environment and other groups, how is the
scheme within their own groups, whether there is a hierarchy in the group, what they mean to the engine and
what they build on it, how the formation of a sense of belonging, socio-economic point of whether their
differences and similarities is the basis of our work. In this sense, how communication and interactions within
individual and group are what are the rules within the group, how it shaped their lives on motorcycle engines and
its influence on the formation of the self, interactions with other vehicles and drivers in traffic and the diversity
of what happened, it has been studied in-depth understanding through conversation and observation.

Keywords: Subculture, Identity, Lifestyle, Motorcycles, Hierarchy.

Giris

Kayseri sahasi icerisinde, yasam tarzi, ilgi alan1 bakimindan toplumda farklilik arz eden bir alt
kiiltiir 6rnegi olarak ele alinan motorcularin, motor ile bagi ve buna bagli olarak motorcularin
ne zaman ve nasil ortaya ciktiklar1 ve hangi kosullarda degistigi ve gelistigini glinlimiiz
tarthinde ne sekil aldigr incelenmistir. Motorcular, motosiklete yiikledikleri anlamlar

dogrultusunda toplum igerisinde farkliliklarini ortaya koyduklarindan dolayr bir alt kiiltiir

ornegini ifade etmektedir. Motosiklet tasarim itibariyle diger motorlu tagitlardan farkli oldugu
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icin siiriiclisiiniin de aracin da farkliligi gozler oniine sererek her zaman dikkat ¢ekmistir
(Alford&Ferriss, 2015: 78). Norton, Triumph, Vincent gibi efsane motor yapimcilarinin 20
yy’da ortaya c¢ikmasiyla birlikte motor kullanimi biiyiik olgiide artmistir. Motor yukarida
bahsedildigi gibi salt ulasim araci olarak goriilmemistir biiriindiigii sekil itibariyle gerek
toplumdaki diger bireyler gerekse motor kullanicilar tarafindan farkli bir yere konulmustur
(Kula, 2006: 32). Motorcular, motoru kendi diinyalarinin olusumunda o diinyaya ait parca
olarak benimsedikleri bir ara¢ olarak gormektedirler. Bunun yani sira motorun sadece bir
kisiye hizmet ediyor olmast bu nedenle motorcunun motorla kurdugu bagi
kuvvetlendirmesine hatta onun {iizerindeyken kendisini 6zgiir hissediyor olmasi motorun
motorcuda kendi kimligini olusturmasina olanak saglar. Motor motorcularda davraniglarindan
giyim tarzlarina varincaya dek kendilerine 6zgii bir kimlik kazandirmistir. Diinya tarihine
bakildiginda motorun piyasaya ilk siiriildigli zamanlarda motorcular takim elbise
giymekteydiler daha sonraki zamanlarda ise soguk ve riizgdrdan korunmak amaciyla
motorcular deri ceket, deri bot, deri pantolonu tercih etmislerdir. Buna bakarak denilebilir ki
motorcularin simgesi haline gelen hatta {iniformalar1 olarak 6ziimsedikleri deri ceketin, deri
botun, deri pantolonun bugiin motorcularin ruhunu yansitmasit motorcularla 6zdeslesmesi o
zamanki 1sinma ihtiyacindan dogmustur (Kula, 2006: 34). Siyah derinin askeri geleneklerle
baglantili olmasi, motorcularin da giiclii, tehlikeli, hakimiyet ve iktidar kavramlariyla
0zdesleserek kendi diinyalarini bu sekilde olusturmalarini saglamistir. Motorcular bu ruhu ilk
yansittiklart zaman diger insanlar tarafindan asiligin, sira disiligin isyanin ve 6zgirliigiin
timsali olarak goziikmekteydiler. Motorun ilk dénemlerinde Amerika’da yayginlik kazanmasi
motorun bir ulasim araci olmasindan daha ¢ok o donem igerisinde yayginlik kazanan marjinal
gruplarin  farkliliklarini, aykiriliklarmi  disa  vurdugu gozlenmektedir. Daha sonraki
donemlerde motorcularin sayisinin artmast ve bununla beraber toplumunda bu kesime
aligmas1 motorcularin davranislarinin da topluma daha uyumlu olmasina sebebiyet vermistir.
Toplumla daha uyumlu olmasi onlar1 marjinal olmaktan bir adim geriye itmistir
(Alford&Ferriss, 2015: 76-79). Yukarida bahsedildigi gibi motorun ve motorcunun tarih
icindeki dogusu ve dogusundan sonraki degisiminin kisa bir degerlendirmesini yapilmistir,
calismanin esas amaci olan Kayseri’deki motorcularin yasam tarzlarina derinlemesine inerek
giinimiizde Kayseri toplumu igerisinde yasayan bireyler olarak motoru hangi amaglar
dogrultusunda kendileriyle 6zdestirdiklerini ele alinmistir. Bir alt kiiltiir olarak incelenen
Kayseri’deki motorcular alt kiiltiiriin anlaminda igerdigi iizere, igerisinde yasanilan toplumun,
kiiltiirii ve diizeni igerisinde ¢esitli niteliklerde farklilik gosteren, kendilerine ait normlari,
degeri ve davraniglart olan, bu dogrultuda bir yasam tarzi ve diinya goriisii benimsemis olan

sosyal bir grubu ifade eder (Zencirkiran, 2015: 73).
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Motorculuk kiiltliriiniin Tiirkiye’deki yansimasina bakildiginda her ne kadar trafikte dort
tekerlekli ara¢ kullanicilar tarafindan yolda kolay ilerleyebildikleri, diger araglara gére park
sorunun ¢ok az olmasi, yakit tiilketiminin az olmasi ve motosikleti yanlis kullanan kesim
yiizlinden tehlikeli géziikmesi nedenlerinden 6tiirti belli bir kitle tarafindan hos karsilanmasa
da gercek anlamda motorcular kendilerini ¢evre dostu, algak goniillii, yardim sever olarak

nitelendirmektedir.(https://eksisozluk.com/turkiyede-motosiklet-kullanmak--2717286, Erisim

Tarihi 15.07.2011 ) Trafikteki dort teker-iki teker ayrimi da motorcularda bir dayanisma

ruhunu kuvvetlendirmekte ve motorcu kimligini olusturmaktadir. Dolayisiyla motorculuk
kiiltiiriinii paylasmak ve yasatmak adina motorcularin ¢esitli gruplari bulunmaktadir. Bu
baglamda Kayseri’de bulunan motorcu gruplariyla goriismeler yapilarak, grup kurallarmin
olarak olusumu, grup igerisindeki hiyerarsinin olusumu ve motora olan aidiyetlik

duygularinin olusumu incelenerek konunun 6zii anlatilmaya ¢alisilmistir.

Kiiltiir ve Alt Kiiltiir Uzerine

Kiiltlir; kapsamli, belirsiz ve karmakarisik bir kavramdir. Kiltiiriin ¢ok sayida tanimi
yapilmistir. Kiiltiiriin ¢etrefilli, karmasik bir yapisinin olmasi ve iginde bulunulan zamana ve
topluma gore farklilik gostermesi, insanlarin anlam diinyasinda gerek soyut gerekse somut
olarak yer edinmesi nedenlerinden otiirii kiiltiir hakkinda genel, uzlasilmis bir tanimdan sz
etmek miimkiin degildir. Williams’a gore (1993), kiiltiir belirli insan gruplarinin yasam
seklini, manevi birikimlerini ifade etmektedir. Onun i¢in kiiltiir, sosyolojik ve antropolojik
anlamiyla hem yasam tarzin1 hem de sanatsal ve entelektiiel etkinlikleri anlamak adina iginde
bir anlamlandirma sistemi barindirir. Williams i¢in kiltiir (1993: 9-12), en 6nemli, en
karmagik ve zorluklarla karsilasan birka¢ kavramdan biridir ve bize i¢inde bulundugumuz,
gerceklestirdigimiz toplumsal faaliyetleri anlama pratiklerini sunmaktadir. Williams’in
diisiinceleri dogrultusunda anlasilabilecegi gibi her toplumun kendine 6zgii bir kiiltiirti vardir.
Bununla birlikte her birey ait oldugu kiiltiiri hem hayat tarzina gére anlamlandirir hem de
kiiltiiriinii anlamlandirdig1 sekilde bir hayat tarzina sahiptir. Eagleton insanin, kiiltiiriiniin

iriinii olmasini ise soyle ifade etmistir:

(...)Kurallara uyma, ne anarsi ne de otokrasiyle ilgilidir. Kiiltiirler gibi kurallar da ne tiimiiyle
rastlantisaldir ne de kesin olarak belirlenmistir; baska bir deyisle, her ikisi de 6zgiirliikk diisiincesini
igerir. Kiiltiirel goreneklerden tiimiiyle muaf biri, bunlara koéle olan birinden daha 6zgiir degildir.
Oyleyse Kkiiltiir diisiincesi, ikili bir redde isaret eder: Bir yandan organik determinizmin, diger
yandan da tinin 6zerkliginin reddi. (Eagleton, 2011, s.13)

Eagleton’ un soyledigi gibi toplumsal hayat igerisinde belirsizlik 6nemli bir noktadir. Hem
davraniglar hem de diislince bigimleri i¢inde bulunulan zamanda kendiliginden olusur. Bu
nedenle belirli davranisin benimsenmesi dayatici kurallarin olmasindan kaynaklandigi
anlamma gelmeyebilir. Birey ait oldugu kiiltiirden kopuk olsa bile ait oldugu kiiltiirden

etkilenmesi kagiilmazdir. Insanlarin birbirleriyle ve cevreleriyle olan etkilesimleri sonucunda


https://eksisozluk.com/turkiyede-motosiklet-kullanmak--2717286
https://eksisozluk.com/turkiyede-motosiklet-kullanmak--2717286
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iligkiler ag1 ortaya cikar. Bu iligkiler ag1 toplumsal yapiy1 meydana getirir. Toplumsal yapinin
en Oonemli bilesenlerinden biri ise kiiltiirdlir. Toplumun en kii¢iik birimi olan insanlarin
kendileri arasinda kurdugu bu etkilesim Orilintiilerinde farkliliklar ortaya cikabilir. Bu
farkliliklar kimi zaman etnik kokenden, kimi zaman kimlik anlayisindan, kimi zaman hayat
goriistinden kaynaklanan farkliliklardir. Bu farkliliklar insanlar tarafindan belli gruplarda
toplanarak yeni bir orgiitlenme ve etkilesim alani olustururlar. Yukarida belirtilen toplumsal
yapinin en 6nemli bilesenlerinden olan kiiltiir, o toplum igerisinde yasayan bireylerin ortak
degerleri, davranislar1 ve normlariyla hakim bir kiiltiir olusturur. Bu hakim kiiltiir i¢erisinde
ortaya ¢ikan kimi zaman etnik kokenden, kimi zaman kimlik anlayisindan, kimi zaman hayat
goriisiinden kaynaklanan orgiitlenme, etkilesim alan1 ve farkliliklar ise alt kiiltiir gruplarimi

olusturur.(Zencirkiran, 2015: 73) Marshall’a gore alt kiiltiir,

Genis ve genel bir kapsamda kullanilan alt kiltiir kavramimin 6ziinde fikir, alt kiiltiirlerin
liyelerinin gergeklesmesi engellenmis olan 6zlemleri ya da kendilerinden daha genis sinirlart olan
toplumdaki konumlarinin muglakligindan kaynaklanan problemlere kolektif bir ¢dziim olarak ya
da problemlerin halledilmesi seklinde olugmasidir. Alt kiiltiirler daha genis nitelikteki kiiltiirden
ayridir. Yalniz o kiiltiiriin sembolleri, degerleri ve inanglarini 6diing alirlar. (ve genellikle carpatir,
abartir veya tersine ¢evirirler.) (Marshall, 1999, s.16).

Marshall’in tanimmna gore alt kiiltiir, bireylerin toplumda hakim kiiltiir ¢ergevesinde,
kisitlanmalar1 sonucunda kendilerini belirtmek i¢in bulduklar1 bir yoldur. Bununla birlikte alt
kiiltiirler ait oldugu kiiltiiriin hem i¢inde olup hem de kendilerini kiiltiirden ayirirlar. Kiiltiiriin
bir dal1 olarak alt kiiltiirde anlam1 geregi farkli bakis acilariyla beraber hep bir tartigsma alani
olmustur. Dick Hebdige’nin Alt kiiltiir-Tarzin Anlami (2004) kitab1 alt kiiltiir kavrami
hakkinda temel ¢aligmalardan biridir. Hebdige’ye gore alt kiiltiir sirlarla dolu bir kavramdir.
Alt kiiltiir gruplarinin hakim kiltiirden ayrildigi noktada nesnelere, sembollere yiikledikleri
anlamlar ile bir baskaldir1 durumu igerisine girdikleri, toplumun dogal isleyisine karst bir
meydan okuma halinde olduklart diisiiniilmektedir. Alt kiiltiirde nesnelere “tarz” anlami
yiiklenmesi alt kiiltiirin tanimlanmas1 agisindan biiylik 6nem tagimaktadir. Alt kiiltiirde “tarz”
bir “reddiye” seklini belirtir. Alt kiiltiir gruplari bir toplumun hakim kiiltiirinden farkli olarak
kendi tarzlariyla, benimsemis olduklar1 yasam seklini gozler 6niine sermektedir. Bir anlamda
toplumun hakim kiiltiiriine kars: bir baskaldirty: ifade etmektedir. I¢inde bulundugu hakim
kiiltiirden tamamen kopuk ve bagimsiz olmayip belirli agilardan farklilik gdsteren yani
tamamen i¢inde bulundugu kiiltiire kars1 bir durus sergilemeyerek uyumlu bir kiiltiirel yap1
olustururlar. Bu nitelikleri ile kars1 kiiltiirden farklilasirlar, ¢ilinkii kars1 kiiltiir, hakim kiiltiire

tamamen zit bir olusumdur. Marshall’in tanimina gore kars1 kiiltiir,

Kars1 kiiltiir i¢inde yasadiklari toplumun egemen kiiltiiriiyle 6zellikle dogrudan bir karsitlik i¢inde
olur. O toplumun en 6nemli deger ve normlarini reddedebilir, bunun tam zitt1 olan deger ve
normlar1 benimseyebilir, kars1 bir konuma yerlesebilirler. Merkezden bagimsiz olarak kendilerine
tamamen yeni bir kimlik ve hayat goriisii benimseyebilirler. Genel olarak yanlis giden bir diizene
kendi dogrular1 {izerinden yaklasarak yikma c¢abasi gosterirler.1968’de goriilen genglik
catigmalariyla Ozdeslestirilen 6grenci ve hippi kiiltiirleri i¢in kullanilmustir. (Marshall, 1999,
5.388).
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Alt kiiltiir gruplan yerlesik kiiltiire karsit oldugunda kars1 kiiltiir olarak adlandirilir. Alt kiiltiir
gruplarinin  kendi deger ve normlarini olustururken egemen Kkiiltiirden farkliliklarinin
olabilecegi gibi alt kiiltiir gruplari, egemen kiiltiirle etkilesim i¢inde de olabilir. Yani alt kiiltiir
egemen kiiltiiriin icerisinde olup bazi yonlerden farklilik gosterir. Kars1 kiiltiir gruplar ise

topluma hep bir baskaldir1 igerisindedir.

Motorcularin bu toplumsal yap1 igerisinde ait oldugu kiiltiirel alan i¢inde hangi konumda yer
aldigi 6nemli bir noktadir. Bazi motorcu gruplar1 hakim kiiltiire, asilikleriyle toplumsal
hayatta sug¢ ¢etesi haline gelmeleriyle, insanlar tarafindan tehlike simgesi olarak goriilmiistiir.
Amerika’da ortaya ¢ikan belirli gruplarin o donemin Amerika’sinda olusan diizene karsit bir
cephede yer almasi, bunu inanis sekillerine, giyim tarzlarina, fikirlerine yansitmasiyla
Amerika’nin egemen kiiltiiriine karsit bir kiiltiir tarzi olusturulmak istemeleri, motorun da bu
seriivenin i¢ine katilmasiyla karsit kiiltiir grubunun pargasi olarak goriilmiistiir. Cehennem
Melekleri ve Tedleri buna 6rnek olarak gosterilebilir (Alford&Ferriss, 2015: 89). Bazi
motorcu gruplari ise egemen kiiltiirden kendi olusturduklart degerler, davraniglar ve normlarla
farklilik gostermelerine ragmen toplum ile uyum halinde yasayarak bu farkliliklar ile
toplumun bir parcasi olarak alt kiiltiir 6zelligi gosterirler. Calismada bir alt kiiltiir olarak ele
aliman motorcularin Kayseri’deki hakim kiiltiirii tamamen reddetmeyip kendilerine ait deger,
davranis ve normlariyla toplumdaki diger kesimlerden ayrilarak hakim kiiltiiriin bir pargasi
olup toplumda uyum igerisinde yasamlarmi siirdiiriirler. Alt kiiltiir olarak ele alinmasinin

9

nedeni ise; motosiklete yiikledikleri “tarz” anlaminda hakim kiiltiire bir baskaldirilar1 s6z

konusudur.

Motorcular Uzerine

Motosiklet kisinin bireysel kimligiyle birlikte motorcu gruplarmin olmasiyla da grup
kimligini de beslemektedir. Motosiklet sahibi diger ara¢ sahiplerinin olamayacagi sekilde
motosikletiyle biitiinlesir. Motosikletin tek kisinin hizmetinde olmasi, motosiklet sahibinin
aracin modeli ve goriinilisiiyle kisiligini yansitmasi, kisinin kimliginin insasinda énemli rol
oynar (Alford&Ferriss, 2015: 79). Soyle ki insan sosyal bir varliktir, bir yere ait olmak,
kendini tanimlamak ister. Motorcular bu arayis1 daha farkli bir bicimde motosiklet {izerinden
gerceklestirmektedir. Bu dogrultuda cesitli gruplara katilma istemi duyulur ¢ilinkii insanin
benzerleriyle etkilesim halinde olma, bir yere ait olma, gii¢, glivenlik saglama, sosyal kimlik
edinip statii kazanma gibi gereksinimleri vardir. Birey bir gruba dahil olarak o grubun sosyal
kimligiyle kendi bireysel kimligini 06zdeslestirerek bu doyumu saglayabilmektedir
(Zencirkiran, 2015: 116-120). Motorcu gruplar1 da bu hissiyatlara cevap veren gruplardir.
Ortak ilgi alanin1 paylasan, giyim tarzlarindan diisiince yapilarina varana dek benzer olmalari,

grup aidiyetliklerini giiglendirmektedir, benlikleri ve kimlikleri bu diisiinceler dogrultusunda
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olusmaktadir. Ancak motorcu gruplari da kendi sosyal kimliklerini olustururken her zaman
“’6tekine’’ ihtiya¢ duyar, Otekiyle bu kimlik ingsasi gergeklesir. Bu noktada Mead’in
“’genellesmis 6teki’” ve Cooley’in “’ayna benlik’’ kavramlarii agiklamak faydali olacaktir.
Genellesmis oOteki, kendini ait olunan grubun goéziinden degerlendirmektir boylece grup
baglilig1 ve aidiyet olusup artar ve davranislar o grubun gerektirdigi sekilde olur. Ayna benlik
ise nasil davranilmasi gerektigini diger insanlara bakarak olusturmaktir (Ritzer&Stepnisky,
2013: 53-118). Bu sekilde kimlik, sosyal kimlik olusur. Yani gerek grup kimliginin gerekse
sahsi kimligin olusumunda her zaman 6tekisinin etkisi mevcuttur. Motorcu gruplar1 da kendi
kimliklerini ¢aligmada belirtildigi gibi kendilerini ve gruplarinmi digerleriyle kiyaslayarak belli
etmektedirler.

Gruplarin kendi kimliklerini olustururken diger gruplardan farklarini ortaya koymalari, kendi
kimliklerinin toplumda ifade edilebilmesi acisindan gereklidir. Motosiklet se¢imi bireyin hem
birey olarak hem de bir grubun ferdi olarak kimliginin oturmasini saglar. Motosiklet odakli
¢ok sayida grup olusturabilir. Harley sahipleri, Honda siirticiileri gibi marka odakli gruplar,
koleksiyonculuk veya yaris odakli gruplar, gezi amacgli gruplar, spor motosikletler veya
scooter gibi belirli bir tipe 6zel gruplar (Vespa, Lambretta gibi) buna 6rnek olabilir. Kuliipler,
ulusal (Amerikan Motosiklet Dernegi-AMA ), bolgesel (Avrupa Motosiklet Dernekleri
Federasyonu -FEMA), uluslararasi (Uluslararasi Motosiklet Federasyonu-FIM) gibi
niteliklerdeki olusumlar olabilir. Ayrica Motosiklet Haklar1 Orgiitleri (MRO) gibi olusumlar
motosiklet siiriiciilerinin kendi hususi politik giindemlerine yogunlasabilirler (Alford&Ferriss,
2015: 80).

Her grubun kendine has 6zellikleri mevcuttur. Gruplar iiyelerinde belirledikleri kurallara gore
bazi ozellikler (motosikletin markasi, tipi, motorlunun kiyafetleri, cinsiyeti gibi) arayabilir
(Alford&Ferriss, 2015: 80). Ornegin Motosiklet’de de belirtildigi gibi bir motor grubu olan
Rockeilar, is¢ilere ait giyimleri ve davraniglariyla, metal ¢ivilerle bezenmis deri kiyafetleri,
kot pantolonlar1 ve ¢izmeleriyle ’yer ¢ekimine meydan okuyan’’ kabarik saglariyla adeta
herkese devrilmez ve asi tavirlarin1 haykirmaktaydilar ( Alford&Ferriss, 2015: 93). Zamanla
kuliiplerde sahibinin karakterini yansitmak i¢in motosikletlerin modifiye edilmesi bir kural
halini almistir. Boylece modifiye edilen motosikletler kisisellestirilmistir (Alford&Ferriss,
2015: 109). Motosiklet gruplarina mensup olan iiyeler hakim kiiltiirden kendilerine has
ozellikleriyle pek ¢cok yonden ayrilir fakat bu ayrisimlar onlarin kotii olduguna yonelik olan
algiyr mesru kilmamalidir. Ancak toplumlardaki genel kani motosikletlilerin aykirt insanlar
oldugu yoniindedir. Bunda ABD’deki Cehennem Melekleri grubunun cete islevi gdrmesi
onemli rol oynar. Ayrica Japonya’daki Bosozoku grubu da, islek caddelerde bile yasal hiz

siniri1 agirt derecede asmasi ve medyanin bazi olaylarin faili olarak bu grubu hedef
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gostermesi beraberinde kamuoyu da onlar1 sadece trafik kurallarini ihlal eden asi gencler

olarak gérmelerinin yani sira onlara sug getesi goziiyle bakmistir (Alford&Ferris, 2015: 89).

Motosiklet iiretiminde uzun zaman Bati iilkeleri basrol olmustur. Motosiklet her zaman
popiiler kiiltiiriin bir parcas1 olmustur ve 6zellikle Bat1 iilkelerindeki insanlar motosiklete bu
pencereden bakar ve motosikletin baskaldirinin, maskiilenligin, marjinalligin bir simgesi
olarak kabul ederler. Bat1 iilkeleri disindaysa genelde motosiklet kolay ve ucuz bir ulasim
araci niteligi goriir (Alford&Ferriss, 2015: 242). Motosiklet bir ulasim araci olmasinin yani

2

sira aynt zamanda bir eglence araci islevi de goriir. ”...motosiklet siirmek, viicudumuzun
adrenalin salgilamasini sagladigi gibi sizi ise de gotiirebilir.” (Alford&Ferriss, 2015: 246).

Bu yiizden motorcular motosiklete daha derin bir anlam yiikler.

Yontem

Bu caligmada nitel aragtirma yontemleri kullanilmistir. Nitel arastirma yontemi yorumlayici
yaklasima dayanir ve nitel aragtirma ydnteminde toplumsal eylemlerin arka planindaki
sebepler ve aktorlerin bakis agilart anlasilmaya caligilir. (Sugur, 2015: 22). Nitel ¢alismalarda
sosyal gercekligin nasil olustugunu anlamak icin toplumsal olgularin derinlemesine
betimlenmesi dnemlidir. Bu noktada insanlar en iyi kendi ortamlarinda anlagilacagi i¢in nitel
aragtirmalarda baglam onemlidir. (Neuman, 2014: 234). Nitel ¢alismalarda, temel arastirma
problemine iliskin bilgi sahibi ve deneyimi olan kisiler 6rnekleme dahil edilmektedir. Bu
nedenle nitel aragtirmalarda rastlantisal olmayan 6rneklem seg¢ilir. (Kiimbetoglu, 2015: 97).
Sosyal bilim arastirmalarinda orneklem, arastirmanin seyri acisindan onemli bir arastirma
adimi olarak goriilmektedir. Niceliksel arastirmalarda rastlantisal 6rneklem iizerinden bir
arastirma siireci gergeklesirken, nitel arastirmalarda evrenin farkli algilanmasi ve kiiciik
gruplarla, derinlemesine yapilacak bir arastirma modeli s6z konusu oldugundan rastlantisal
olmayan Orneklem se¢imi uygun olmaktadir. Niteliksel arastirmalarda esas amac¢ incelenen
sahanin, sosyal gercekliginin genel niteliklerini ortaya koymak degildir. Bu ylizden
genellemelere varacak bir oOrneklemden ¢ok, veri derleyebilecegi oOrnekler {izerinden
gitmektedir. Bu nedenle rastlantisal olmayan 6rneklem kullanilmasinin amacit bir agiklama
bicimi ortaya koymak degil, anlamaya yonelik bir veri saglamaktir. (Kiimbetoglu, 2015: 96-
97). Bu dogrultuda g¢alisma igerisinde incelenen grubun homojen bir yapiya sahip olmasi
sebebiyle derinlemesine ayrintili bir goriisme hedeflenmistir ve calisma icerisinde amagsal
orneklem ve kartopu orneklem big¢imi kullanilmistir. Amagsal 6rneklem, arastirmanin amaci
dogrultusunda goriisme yapilacak kisileri belirli kriter ve 6zelliklerine gore siniflandirmalar
yaparak belirlenen amaca yonelik gériismelerin yapilmasidir. Ele alinan teorik yaklagima gore
belli kisisel tercihleri i¢cinde barmndirir. Kartopu orneklem ise arastirma yapilacak saha

icerisinde aragtirmacilarin goriisme yapilacak kisilerle baglantisin1 zayif olmasi, sahaya ¢ok
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hakim olamamas1 veya saha igerisinde aragtirmacilarin yapacaklari birebir goriismelerde

yasayacaklar1 tehlikelerden dolayr kaynak bir kisi yardimiyla goriismecilerle baglanti
kurularak aragtirma silireci igerisinde kurulan baglantilarin kartopu gibi biliyiliyerek
ilerlemesiyle tek bir kaynaktan hareketle bir¢cok goriismeciye ulasildigi bir 6rneklem
bicimidir. YoOnlendiren kisilerin birbirine benzer Ozelliklere sahip olan kisilerle baglantisi
oldugu disiiniiliirse veri elde etme acisindan birbirine benzer veriler ortaya g¢ikacagindan
verilerin doygunluga ulagsmasi belirli riskler tasimaktadir. (Kiimbetoglu, 2015: 99). Bu
nedenle yari-yapilandirilmis gézlem formu kullanilmustir. Veriler analiz edilirken, veriden
metne dogru alan notlarinin ¢déziimlenmesi, kategorilestirme ve temalarn arastirilmasi,
verilerden olusturulan metni pargalara bolerek kodlarla isaretlemek ve cergeveyi olusturma
basamaklarindan yararlanilmistir. (Fielding, aktaran Kiimbetoglu, 2015: 152). Verilerin
analizinde betimsel analiz, sistematik analiz ve yorumlama yaklasimlar1 kullanilmistir.
Betimsel analiz gere8i verilerin ¢dzlimlenmesinde gorlismelerin 0zgilinliigiiniin disina
¢ikmayarak dogrudan alintilarla sembolik tanimlamalara ve benzetmelere dayali bir analiz
yapilmistir. Sistematik analize gore ise betimsel analize ek olarak verilerden hareketle anlama
ve yorumlamaya dayali olarak, onceki okumalardan hareketle veriler temelinde kiyaslamalar
yapilip zit noktalar saptanip benzerlikler belirlenmistir. Yorumlama yaklasimi ise betimsel ve
sistematik analiz neticesinde kategorilestirilen verilerin tanimlanmasi ve farkli bakis agilariyla
cesitli boyutlarin degerlendirilmesini igermektedir. (Kiimbetoglu, 2015: 154). Calismada
betimsel analiz, sistematik analiz ve yorumlayici yaklasim kullanilarak motorcular kendi
Ozgiinliikleri igerisinde degerlendirilmistir. Bununla beraber objektif olarak c¢ikarsamalar
yapilip motorcu kuliipleri ve gruplariyla ilgili elde edilen veriler temelinde iliskilerin
tanimlanmasi, karsit noktalar belirlenip karsilastirmalarin yapilmasi ve benzer noktalarin

saptanmastyla arastirilan sosyal gergekligin anlasilip yorumlanmasi amaglanmistir.

Tiim bunlar 15181nda Kayseri sahasi i¢erisinde bulunan iki motosiklet kuliibii ve bir motosiklet
grubu ile gorismeler yapilmistir. Motorculara, ortak arkadas vasitasiyla ulasiimistir.
Toplamda 6 goriisme yapilmistir. Bu goriismeler, her grubun ya da kuliibiin bir araya geldigi
kendi toplanma yerlerinde gergeklesmistir ve haftada bir olan toplantilarina da gidilip gézlem
yapilmustir. Toplu goriigmeler 3 saat civari, diger goriismeler ise yaklagik 1 saat stirmiistiir.
Calismada, motorcularin gercek isimleri kullanilmamistir. Temsili isimler kullanilmistir.

Goriismecilerin rizasiyla ses kayitlart alinmistir. Gozlem notlari olusturulmustur.

Bulgular ve Tartisma

Bir alt kiiltiir 6rne8i olarak ele alinan motorcular bu iki tekere yiikledikleri anlam
cercevesinde ilgi alami olarak ortak bir paydaya sahiptirler. Motorcular, motoru kendilerinin

ayrilmaz bir parcgasi, onlara zevk veren vazgeg¢ilmez bir hobi, kimliklerini bu iki teker lizerine
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kurduklar bir tutku olarak ifade etmektedirler. Bu dogrultuda motosiklet motorcularin yasam
tarzlarii her yoniiyle etkilemektedir. Ferdi’ye motorunun onun i¢in ne anlama geldigini
soruldugunda onun bebegi oldugu cevabinin alinmasindan da anlasildigi gibi motosiklet
motorcular i¢in bir nesnenin ¢ok Otesindedir. Gorlismeler 1s18inda motorcularin bos zaman
kavramlarmin olmadigi, hayatlarinin tam anlamiyla bu ara¢ iizerine kurulu oldugu
goriilmektedir. Motosiklet motorcuda; siirliciinlin yasi, ekonomik durumu fark etmeksizin

kendi tarzi ve istegiyle kendine 6zgiin bir hayat kurmasini saglamaktadir.

Motorcular bireysel takilabilecekleri gibi motorcu gruplarina veya motorcu kuliiplerine de
tiye olabilirler. Motorcularin herhangi bir motorcu topluluguna iiye olmak istemesinin sebebi
ise giyim tarzindan, miizik dinleme seklinden (genellikle rap miizik tercih ederler), renk
secimlerinden motora dair her seye kadar ortak ilgi alanimni paylasan insanlarla birlikte
motorcu ruhunu, grup ruhuyla daha coskulu bir sekilde yasama istengleridir. Bu noktada
motorcu kuliipleri ve motorcu gruplar1 arasinda ayrim bulunmaktadir. Hem motorcu
gruplarinda hem de motorcu kuliiplerinde hiyerarsi mevcuttur. Fakat gruplardaki hiyerarsi
sadece siirlislerde olurken, kuliiplerdeki hiyerarsi kuliip i¢inde her anlamda mevcuttur, ast iist
iligkisi kuliiplerde belirleyici rol oynamaktadir. Soyle ki yapilan gézlemler neticesinde grup
icerisinde herkesin birbirine saygi duydugu, samimi bir ortam vardir, hatta toplant1 sirasinda
yas1 kiiciik tiyelerden biri kaptanin kucagina oturup kaptana sarilarak sevgisini gostermistir.
Grup igerisindeki hiyerarsinin ise toplu siirlislerde gruptaki mevkilere gére en dnde kaptan
olmak ve kaptanin motosikletinin Oniine ge¢cmemek kaydiyla olustugu goriilmektedir.
Kuliiplerde ise ortam daha resmidir ve hiyerarsi daha gozle goriiliir boyuttadir. Ornegin;
kuliiplerde bagkanin yaninda bacak bacak listliine atma, bagkan ¢ayini yudumlamadan diger
tiyelerin ¢aylarini yudumlamasi saygisizlik olarak goriilmektedir. Kuliiplere ve gruplara iiye
olan herkesin “’kardes’’ unvanini almasina ragmen gruplarla karsilastirildiginda kuliiplerin
daha kat1 kurallar1 ve yaptirimlari oldugu sonucu ¢ikarilmaktadir. Ayrica kuliipler Motosiklet
Federasyonuna bagli oldugu icin federasyondan maddi destek almaktadir, kendi aralarinda da
aidat toplamaktadirlar. Gruplar ise federasyona bagh degillerdir ve sadece aidat toplayarak
giderlerini karsilamaktadirlar. Kazim’in dedigine gore “’Biz motorcu gruplari olarak
Motosiklet Federasyonuna kayitli olmadigimiz i¢in motor federasyonunun diizenledigi
etkinliklere ve toplantilara davet almiyoruz. Biz daha c¢ok bireysel ¢abalarimizla ve
yardimlagmamizla grubun varligini siirdiiriiyoruz.”” Pars Chopper yeleklisi Kazim’in da ifade
ettigi gibi, federasyona bagli olmayan gruplar resmi olmayip, tiiziiklerini kendileri

belirlemekte ve giderlerini verdikleri aidatla karsilamaktadirlar.

Motorcu kuliipleri RC (Riding Club), MC (Motorcycle Club), MK (Motor Kuliipleri) ve

dernekler olmak iizere dorde ayrilir. RC ‘ler MC’lerde ki gibi kardeslik esasina dayanmaz,
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bagvuran katilir, kuliip i¢i kurallar1 bulunmaz. MC’ler diinya ¢apindaki gruplardir, grup icinde
devamli bir hiyerarsi vardir, kurallar1 ve yaptirimlari mevcuttur. MK’ler sadece siiriis
anlaminda hiyerarsiye sahiptirler. Kurallar1 ve yaptirimlan yiizeyseldir ve Tiirkiye ¢apinda
olusan gruplardir. Dernekler ise resmi kuruluslardir, tliziikleri, yonetmelikleri mevcuttur, bir
genel kurul tarafindan yonetilmektedirler. Kayseri Motosiklet Kuliibiindeki (Kaymok) tiyeleri
olusumlarinda hiyerarsi olmadigini, hiyerarsiden ziyade disiplinleri oldugunu ifade
etmektedirler. Dernek iiyelerinin kendilerini temsil eden deri kiyafetleri bulunmamaktadir,
stirlis sirasinda koruyucu ekipmanlarimi giyinmektedirler bunu da motorun yasam tarzlarini o
kadar etkilememesine baglamaktadirlar. Dernek tiyeleri kendilerini sivil toplum kuruluslarina
benzetmektedirler. Bunlarin disinda da freebiker yani bir gruba dahil olmadan bireysel

takilanlar vardir.

MC’lere iiye olabilmek icin oOncelikle tiim “’gercek’ {iyelerin onayindan geg¢ilmesi
gerekmektedir. Gergek iiyelerin hepsinin onayindan ge¢ildigi takdirde aday aday1 prospect yani
“caylak’ admni alir. Daha sonra uzun bir dénem sonunda prospect MC kurallarina uygun
goriildiigiinde member yani gercek iiye olur. Prospectmember oldugunda ise kardesligini

kanitlamis olur. Orhan’1n ifadesiyle,

Riitbe istemek egodur. Zaten bu yelegi tasimak bile basli basina bir gurur kaynagi. Burda 6nemli
olan giiven, su an prospectim. Zaten ben ne zaman hak edersem bana memberligi verirler. Tabiki
de istiyorum ama illa riitbem olsun diye degil, kardesligimi daha da kanitlamis olacagim igin
istiyorum, kardesligimin gostergesi olarak memberliginpatchlerini tasimis olacagim.

Orhan’in dediginden de anlasildigr gibi, kuliip icindeki riitbeler kardesligin gostergesidir.
Kardeslik riitbeyle kanitlanan bir sey oldugundan dolay: iiyeler i¢in riitbe almak oldukga

onemlidir.

Motosiklet kuliipleri veya motosiklet gruplarinda kendilerine ait, kendi kimliklerini
yansittiklari, kendilerini temsil eden vest denilen kolsuz, deri yelek veya ceketleri vardir.
Grubu ya da kuliibii tanitmak i¢in bu yeleklerin {izerinde patch denilen yamalar bulunur. Bu
yamalarda kuliibiin veya grubun ismi, logosu, bulundugu bélgenin ismi bulunur. Bu yamalar
kuliip veya gruptaki mevkiye gore artar. Ornegin, Pars Chopper motosiklet grubunda riitbesi
olanlarin yeleklerinde meslekleri de yazmaktadir. Gerek kuliip iiyeleri gerekse grup tiyeleri
icin kendilerini temsil eden yelek veya ceket bir kiyafet olmanin c¢ok Otesinde iiyelerin
ayrilmaz bir pargalar1 halini almistir. Anatolians Soldiers MC yeleklisi Orhan’in ifadesiyle;
>’Sadece evdeyken ¢ikaririm. Bu yelek her kardes i¢in ¢ok 6nemlidir. Birinin bunu iizerimden
almas1 i¢in beni 6ldiirmesi gerekir.”” Yelek ve iizerindeki patchleri kazanmak i¢in ciddi bir
emek ve zaman harcanmaktadir. Patchler giivenin ve kardesligin kanitlanmasinin zaferi
oldugu ve bunlarin canli bir temsili olmasindan dolayr motorcular i¢in yelekleri kimliklerinin

en biiyiik gostergelerinden biridir. Motorcularin kimliginin olusumunda siyahin farkli bir
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anlami bulunur. Bunda deri kiyafetlerin genel olarak siyah iiretilmesinin ve motorcularin da

deri kiyafetleri sik¢a tercih etmesinin ve de siyah renginin algilanis bigiminin etkisi vardir.

Pars Chopper Motorcu Grubu kendilerini motosikletli iiye sayis1 baglaminda Tiirkiye nin en
biiyiilk motosiklet grubu olarak nitelendirmektedir. Anatolians Soldiers MC de {iiye sayisi
olarak kendilerini Tiirkiye’nin en blyiik kuliibii olarak nitelendirmektedirler. Kaymok ise
Kayseri’deki tek resmi motor kuliibii oldugu i¢in kendilerini diger motorcu topluluklarindan
iistiin gormektedir. Kuliip veya grup fark etmeksizin hepsi kendi topluluklarinin en iyisi, en
giivenlisi oldugunu diistinmektedirler. Kaymok iiyelerinden Miikremin derneklerinin diger

olusumlardan istiinliigiinii su sozlerle anlatmaktadir,

Kaymok Kayseri’de ki ilk ve tek resmi kuliip. Tiiziigli, yonetmeligi var. Digerleri tamamen fan
kuliibii. Motosiklet seven ayni tip motorlart olan birka¢ arkadasin bir araya gelip kurduklari
tamamen gayri resmi olusumlar. Biz resmi oldugumuz i¢in ¢at1 kuliibiiz diger gruplarin hepsiyle
diyalogumuz var. Mesele gecen Anatolians Soldiers diye bir grup ziyaretimize geldi. Giizel bir
etkinlik. Kayseri Trafik Sube Midiirliigiiyle bir projemiz vardi, motosiklet kullanicilarina giivenli
stirlis egitimi konulu. Su an onun teorik egitimi basladi. Su an kuliip tiyelerine giivenli siiriis
egitimi aldirtyoruz. Mesela ilk toplantiya chopper kuliiplerinden biri de geldi.

Miikremin’in ifadelerinden anlasildig1 izere, Kaymok’un resmi bir kurulus olmasindan dolay1
tiyeler kendi olusumlarimi diger kuliip ve gruplardan iistiin gormektedir ayrica resmi
olmalarindan dolayr diger gruplarla olan etkilesimlerinde c¢ati islevi gordiiklerini
diisiinmektedirler. Bununla birlikte diger resmi kurumlarla iliskileri oldugu, projeler
yiirtittiikleri i¢in kendilerini diger gruplardan ayirmaktadirlar. Pars Chopper yeleklisi Kudret
gruplarinin biiyiikliigiinii su s6zlerle ifade etmektedir

Diger motorcu gruplariyla aramizda bir fark gérmiiyorum Pars Chopper Kayseri’nin en biiyligi,
bunun herkes farkinda. Bir kisinin bizim gruba girmesi goriindiigii gibi kolay degil, bu yelegi
tagiyabilmek yeni bir {iyenin 3-4 ayimi aliyor. Yeni liyeyi sadece benim sevmem yetmez. Tiim grup
iiyeleriyle anlagmasi, dostlugun ne oldugunu iyi bilmesi lazim. Ayrica burada illegal isler asla
olmaz.

Anatolians Soldiers MC yeleklisi Ferdi ise kuliiplerinin biiyiikliigiinii soyle ifade etmektedir;

Tirkiye’nin en biiylik kuliibiiyiiz. Bizi ¢ekemeyen gruplar var. Bir¢cok sehirde kuliibiimiiziin
olusumu var. Tiirkiye’de ne kadar Anatolians Soldiers MC varsa, ne kadar iiye varsa, bizim o
kadar kardesimiz, o kadar evimiz var demektir.

Ferdi ve Kudret’in ifadelerinden de anlasildig1 {izere iiyelerin bulunduklari motorcu
topluluguna olduk¢a bagli olduklari, grup aidiyetliklerinin olduk¢a yiiksek oldugu
goriilmektedir. Pars Chopper yeleklisi Levent ise grup aidiyetini soyle ifade etmektedir;

Gruba gireli 3 yil oldu, kendimi burayla dylesine 6zdeslestirdim ki normalde amcam, dayim filan
bana sunu yapacaksin dese yapmam ama gruba girdim gireli buraya ait oldugumu ispatlamak i¢in
her isi yaptim, severek ve isteyerek. Buradakiler benim akrabamdan da 6teler.

Levent’in sdylediklerinden de anlasildig: gibi iiyelerin gruba olan baglar1 yiiksek olup iiyeler
gerektiginde kendi kisiliklerinden bile taviz verebilmektedirler. Uyelerin, grup aidiyetlikleri
ve gruba olan sevgileri yiliksek oldugu igin tiyeler, kendi motorcu topluluklarinin en iyisi

oldugunu diisiinmektedirler. Bunu yaparken de kendilerini digerleriyle kiyaslamaktadirlar.
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Gortigmeler 15181inda Anatolians Soldiers MC {iyeleri, onlarin en gii¢lii ve en biiyiik kuliip
olmalarindan dolay1 onlar1 ¢ekemeyen grup veya kuliipler oldugunu hatta baz1 gruplardaki
iiyelerin Anatolians Soldiers MC iiyelerini tek gordiiglinde seyir halindeyken sikistirmaya
calistiklarim1  ve bu yiizden kavgalar c¢ikabildigini belirtmektedirler. Pars Chopper
yeleklilerinden Cavit ise diger gruplarla etkilesimlerini su sekilde agiklamaktadir; *’Bizim
diger gruplarla etkilesime girme gibi bir ¢abamiz yok. Saygi duyana saygi duyariz. Onun
disinda cenazeleri oldugunda sosyal mecralardan bas saglig1 dileriz veya ziyaret ederiz.”” Bu
ifadelerden de anlasildigr gibi motorcu kuliipleri veya gruplar1 arasindaki etkilesimler
herkesin kendi olusumunu iistiin gérmesinden dolay1 gizli bir rekabete dayanmaktadir. Her ne
kadar digerleriyle bir etkilesimde olmadiklarini sdyleseler de baska grup veya kuliiplerden de
haberdar olduklarin1 gozlemlenmektedir. Katilinan toplantilardan da diger kuliip veya gruplar
hakkinda bilgi edinmek miimkiin olmustur. Ornegin; gériismenin oldugu bir toplantida baska
bir grubun uyusturucu isine bulastigini ve bu ylizden de bir grupla aralarinin bozuldugu
ogrenilmistir. Gruplar arasi etkilesimler agisindan degerlendirildiginde ise saygi sinirlari
cercevesinde, ¢ok samimi iliskiler kurulmadigi gibi grup veya kuliiplerarasi cekismeler

oldugundan dolay1 kavgalarin da ¢ikabildigi sonuclari ¢ikarilmaktadir.

Motorcunun, motorcu ruhunu yasayabilmesi icin illa motorcu gruplarina iiye olmasi
gerekmemektedir. Motorcu gruplarina iiye olmak veya bireysel olmak tamamen kisinin

tercihine baghdir. Kaymok tiyesi Bertug’a gruplarin varliginin 6nemini sordugumuzda,

Motor siirmek ¢ok keyifli bir hobi oldugu i¢in bunu bu keyfi baskalarinin da yagamasini isteriz ve
diger motorcularda ayni hazz1 aldig1 i¢in bu keyfi paylagsmayi severiz. Toplu siiriiglerdeki bir etken
de su; motor normal ara¢ gibi degil, Allah korusun kimsenin olmadigi bir yerde kaza yapsa
sarampole yuvarlansa kimsenin ruhu duymaz. Onun i¢in uzun yola ¢iktigimizda en az 3—4 kisiyle
gitme zorunlulugumuz var. Can giivenliginden dolay1 grup halindeki siiriisleri daha ¢ok tercih
ediyoruz. Yine can giivenligi i¢in motorlarimiza GPS taktirdik. Herhangi bir kaza durumunda
sistem algiliyor ve yonlendirdigimiz telefon numaralarina ya da 112’ye yonlendiriyor.

Bertug’un da ifade ettigi gibi motorcular i¢in bu hobiyi birlikte gerceklestirmek daha zevkli
olmaktadir. Diger onemli bir nokta ise motosikletin kii¢iik bir ara¢ olmasindan dolayi
insanlarin olmadig1 yerlerde tek basina siiriis yapmak kaza durumunda can giivenligini
tehlikeye sokacagi icin bu siiriisleri topluca yapilmasi1 —araglarina GPS taktirmalarina ragmen-
hayati 6nem arz edebilmektedir. Pars Chopper yeleklisi Cemal’e neden bir gruba katilma

ithtiyaci duydugu soruldugunda,

Buradaki ortam ¢ok farkli, ¢ok giizel. Burada sadece motordan konusmuyoruz. 3-4 ay 6nce dedem
vefat etti. Ayni giinline disarida duruyoruz. Bir baktim karsidan 40 tane motor mahalleye giriyor.
Tiim mabhalleli cama ¢ikmis. Nasil duygulandim anlatamam. Benim disarida da arkadaslarim var
ama buradakiler farkli. Bu birligimizin, beraberligimizin benim kimliginin nereye ait oldugunun
gostergesi. Bu duyguyu higbir yerde bulamam. Buradan nasil vazgegebilirim ki?

Yine Pars Chopper yeleklisi Kudret’in ifadeleri ise su sekildedir;
3 yil dnce Pars Chopper’la tamigtim. Aradigim ortami buldugumu grupla tanisir tanigmaz fark

ettim. Bu yelegi tasimak bana muhtesem bir haz veriyor. Biz motor grubu olmaktan ¢ok bir
aileyiz. Birbirimizin ailelerini de taniyoruz ve goriigiiyoruz.
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Cemal ve Kudret’in ifadelerinden de anlasildigi gibi goriismelerden edinilen izlenimler
neticesinde grup igi iliskilerin sadece motora olan tutkular iizerine kurulu olmadigi, grup i¢i
dayanismanin yiiksek oldugu bu yiizden {iiyelerin birbirine oldukca bagli olduklart ve grup
ruhunu derinlerde yasadiklar1 goriilmektedir. Pars Chopper grubunda {iyeler ailece
goriismekte olup stiriislerde artgilar motorcularin esleri veya sevgililerinden olmaktadir ve
etkinliklerde aileleri de bulunmaktadir. Bu etkilesimler sayesinde grup birligi giig
kazanmaktadir. Yaslari, meslekleri farkli olan bu insan topluluklari motosiklet hobisiyle bir
araya gelmis olup bu tutkularim1 grupla bireysel olarak yasadiklarindan daha coskulu bir

sekilde yasamaktadirlar.

Bir motosikletlinin gercek bir motorcu olabilmesi i¢cin motosikletin ve motosiklet siirmenin
ona zevk vermesi, onda bir tutku olusturmasi gerekmektedir. Motosiklet, motorcularin
bireysel kimliklerini ve grup kimliklerini olusturup sekillendirmektedir.  Bu parca
motorcularin anlam diinyasinda 6nemli bir yere sahip olup, anlam diinyalarin1 beslemektedir.
Motorculara, motosikletin onlar i¢in ne anlam ifade ettigi soruldugunda genel olarak
vazgecemeyecekleri bir parcalar1 oldugu, motorun onlara haz verdigi, motorun iizerindeyken
bircok sey kesfettikleri cevaplart alinmistir. Anatolians Soldiers yeleklisi Orhan’in
ifadeleriyle; “’Chopper seviyorum, aheste slirmeyi seviyorum. Yolda birbirini tanimayan iki
chopper birbirini goérdiigliinde bir siire sonra yan yana siirmeye baslarlar.”” Buradan da
anlasildig1 gibi motor sevgisi motor iizerindeki kisiler birbirini tanimasa, ¢ok zit karakterlerde
olabilseler bile bu tutku onlar1 bir araya getirebilmektedir. Gorilisiilen motorcularin 6nemli bir
kism1 motosikletlerini modifiye ederek araclari iizerinde kendi kisiliklerini yansitmaktadirlar.
Motosiklet modifiyesi grenaj ve motor modifikasyonu olmak {izere iki sekilde yapilmaktadir.
Motor modifikasyonunda aracin hizli gitmesini saglamak ve motorunu giiclendirmek igin,
egzoz ve hava filtresinin degisimi gibi islemler bulunur. Grenaj modifikasyonunda ise daha
cok sekille ilgilidir, araca sakal denilen parcalar eklenip motorun yere daha yakin gériinmesi
saglanir veya kesip sekil verme, boyama gibi islemler bulunur. Berkan’in ifadeleriyle; ©’
Bizim motorlarin orijinal hali cruiser’dir. Biz onu chopper haline getiririz. Modifiye ederiz
yani. Chopper kesip bicmek demektir. Kendi zevkimize, hayalimize gore ortaya bize benzer

29

bir parca cikartiriz.”” Motorda kendi diislincelerini, zevklerini yansittiklarindan dolay1

kimlikleri onunla biitiinlesmektedir. Bu sayede motorlarina daha g¢ok baglanmaktadirlar.

Kudret’e motorla olan bagi soruldugunda,

Motor sevdam 17 yaslarinda bir arkadasimin motoruna binmemle basladi. Bu olaydan birkag ay
sonra ilk motorumu aldim. Daha sonra tam aligma siirecindeyken benim gibi motor tutkunu olan
bir arkadasimi elim bir kaza sonucunda kaybettim. Birka¢ y1l motora binemedim. Sonra motor
kullanmay1 ne kadar 6zledigimi, motorla kendimi ne kadar 6zdeslestirdigimi fark ettim. Ve tekrar
motor kullanmaya basladim. Bu parcadan nasil vazgegebilirim ki artik?



International Journal of Humanities and Education 859
Kudret’in hikayesinden ise yasanilanlarin motor tutkusuna ayri bir anlam yiiklettigi sonucu

cikarilabilir. Anatolians Soldiers MC yeleklisi Orhan ise motosikletine ¢cok bagli olmasina,
onu her seyi olarak gérmesine ragmen istedigi gibi stiremedigini su sozlerle ifade etmektedir;
“’Motor ozglrliiktiir diyorlar ya, yok dyle bir sey bu yakit fiyatlar1 yiiziinden istedigimiz her
yere motorla gidemiyoruz, 6grenciyiz neticesinde yetmiyor.”” Orhan’in da dedigi gibi yakit
fiyatlar1 motorcularin sikayet ettigi bir konudur. Motosiklet sahiplerinin meslekleri farkli
olmasima karsin belli bir ekonomik diizeye sahip olmalar1 gerekmektedir. Ciinkii motosiklet
pahali ve masrafli bir ara¢tir. Bu durum dogal olarak motorcularin motor siiriiglerini ve
motorla etkilesimlerini kisitlamaktadir. Kaymok tiyesi Miikremin motora yiikledikleri anlami

sOyle anlatmaktadir,

Motosiklete binen insanlarin emin olun %90’1 6zgiirliigiine diiskiin insanlardir. Bunu sosyal
yasantilarindan da bizzat gorebilirsiniz. Belli kaliplara girebilecek insanlar degildirler. Motosiklet
biz de 6zgiirliiglin adidir, semboliidiir. Tek kisilik oldugu icin araba gibi diisiiniilmez. Motoruma
atlarim giderim demek arabama atlarim giderim demekle ayn1 degil. Arabaya arkadaslarini, aileni
alabilirsin ama motor 6yle degil en fazla bir kisi alabilirsin. Biz de genelde motorumuza tek
bineriz. Digerleri araglart sadece ulagim ihtiyacini kargilamak i¢in kullanir. Ama motor 6yle degil.
Motoru biz hazzi, adrenalini, 6zgiirliigii yasamak i¢in kullaniriz.

Miikremin’in de sdyledigi gibi, motorun tek kisinin hizmetinde olmasi motoru kisisel
yapmaktadir. Boylelikle de motor ulasim ihtiyacini gidermesinin yani sira motorcunun

ruhunun tamamlayicisi iglevini de saglamaktadir.

Motosiklet bir objedir, ulasim ihtiyacin1 gideren bir vasitadir. Fakat motosiklet denilince
insanlarin aklina gelen ilk sey motorun bir ulasim aract olmasi degildir. Ilgisi olmayan
insanlar i¢in toplumda eskiden beri siiregelen algiy1 olusturan motorcularin etkisi ile 6rnegin,
motorcularin asiligin rengi olan siyah renginde kendilerini belli etmeleri ve bunu hayatlarinda
da her alanda gostermeleri -mesela Anatolians Soldiers MC’de toplantilarin yapildig1 yerin
duvarlar1 siyahtir- ve genelinin de amiyane tabirle agir jargon rap miizik dinlemesi, asir1 hiz
yapmalar1 serseri isi olarak goziikmektedir. Ilgisi olan ise bu objeye hayrandir. Motorcu
motoruyla kendini ne kadar 6zdeslestirirse, motorunu ne kadar kisisellestirirse yani motoruna
kendinden ne kadar bir seyler katarsa ona olan baglhilig1 artar. Ornegin, motorda ikinci bir
kisinin oturmas1 gereken yeri kesip modifiye ederek motoru tek kisilik hale getirip tamamen
bireysellestirmek. Veya motosikletin kaportas1 sayilan, motorcularin deyimiyle motorun
elbisesi, makyaji olarak nitelendirilen, motorun organlarinin goziikmesini engelleyen kaplama
olangrenaj motorcunun zevki ve istegi dogrultusunda boyanarak motorcu onu kendine 6zgii
hale getirir. Grenaji olmayan motor ise naked bike olarak adlandirilir yani motorcu igin
grenajsiz bir motor ¢iplaktir. Tiim bunlara bakildiginda insanlarin motosiklet algisinda onun
oncelikli olarak bir ara¢ olarak goriilmemesinin nedeni motosikletin 6zellikleridir. Ornegin;
silindirik hacme (cc) sahip olmasi, diger araglarin motor hacminin motosikletin cc’sinden
biiyiik olmasi, agirlik ve teker farkindan dolay: diger araglardan daha fazla hiz yapabilmesi ve

motosikletin neredeyse herkesce kabul gérmiis olan benzersiz tasarimidir. Motorcu bu tasarim
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harikasini kendi tarziyla harmanlayarak ortaya ¢ikardigi par¢ada kendi benligini bulur ve ona
daha ¢ok baglanir. Motorun tasariminin giizelligi motorcunun bu objeye deyim yerindeyse
tapmasina sebep olur. Motora yiiklenilen bu anlamdan, motorcularin bu nesneyi kendilerinden
de iistiin gérmesinden, hayatlarinin tam merkezine oturtmasindan da anlasilabilecegi gibi, bu
baglanma ¢ogu motorcuda motosiklet fetisi oldugunu gosterir. Kenan bu durumu soyle ifade

etmektedir,

Fetis deyince insanin aklina farkli seyler geliyor, o yiizden motosiklet fetisim var diyemez ¢ogu
ama herkeste sevdigi bir seye kars1 fetis vardir, mesela ayakkabi, kitap. Bizde boyleyiz belki daha
fazladir ama Oyle seviyoruz bu pargayi iste.

Kenan’in da dedigi gibi insanlarin ilgilendikleri seylere, objelere karsi az ¢ok fetisleri vardir

fakat bu saplant1 boyutunda oldugunu géstermez.

Motor sevgisi, gorlisiilen motorcularda genel olarak aileden veya bir yakinin
6zendirmesinden baslamistir. Motorcular da bu sevgiyi ¢evrelerindeki insanlara agilamaya
caligmaktadir. Ornegin; Pars Chopper grubu yeleklilerinden Azalettin, Mehmet ve Siileyman
3 kardestir. Azaletin’in gruba girmesi ve ardindan kardeslerini 6zendirmesiyle onlarda
sirastyla gruba dahil olmuslardir. Pars Chopper grubunun kaptani motor sevdasinin nereden

geldigini ve ¢evresini nasil 6zendirdigini sdyle anlatmaktadir,

45 yasindayim. Kendimi bildim bileli evimizde motor vardir. Dedemden babama babamdan bana
gecmis. Simdi iki tane kizim var. Hafta sonlarinda onlar1 motorla gezdiriyorum ki simdiden
aligsinlar. Aslinda her insanin hayali motor siirmektir. Kimisi cesaret eder kimisi edemez. Biz o
cesaret edenlerdeniz. Bakin bize her yastan, her meslekten insan var burada. Eger sizde bir giin
cesaret ederseniz sizi de bekleriz.

Kaptan’inda anlattiklarindan da anlasildigi gibi, Kaptan bu aile gelenegini siirdiirmeye
caligmaktadir, bu sevgiyi herkese asilamak istemektedir ve motor siirmeyi bir cesaret olarak

gormektedir. Kaymok tiyesi Miikremin’in oykiisii ise su sekildedir,

Bizim aslinda siilale motosiklet¢i. Ben aslen Tokat Zileliyim. Tokat’ta da bag kiiltiirii Kayseri’deki
gibi fazladir. Baga motosikletle gidilir. Sepetli motorlar vard: eskiden. Benimde ilgim buradan
bagladi. Mahalle de trafige kapaliydi, ortaokuldaydim o zaman rahatca siirerdik. Bizimkiler ulagim
araci olarak kullanirdi. Benim hobim bu yani igin zevk kismi. 88 de babamin motoruyla bagladim
kullanmaya. Daha sonra tiniversitedeyken alacaktim ama annem izin vermedi o zamanlar.
Babamin motoru 65 model Rus motoruydu. Kayseri’ye getirdim, revizyon yapilacak.

Buradan da anlasilabilecegi gibi, motorcularin motora olan tutkulari aileden veya
cevrelerinden gelmektedir. Fakat motosikletin ulasim islevi de gormesinden Gtiiri,
edindigimiz izlenimler sonucunda da motorculara bu hobi c¢evrelerinden asilanmis olup
motorcular, motorcu kimliklerini kendi motorlariyla, ara¢ iizerine kurduklari anlamla

olusturmuslardir.

Motosiklet trafikte az yer kaplamasi, diger araglara gore bircok faydasinin bulunmasina
ragmen insanlar tarafindan tehlikeli goriilmektedir. Baz1 motorcu gruplarinin yarattig algiyla
beraber motorcular da insanlar tarafindan tehlikeli goriilmektedir. Ferdi bu durumu su sekilde

ifade etmektedir,
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Insanlar yanlis biliyor. Onyargili davraniyorlar. Motor tehlikeli degildir. Tehlikeli olan iistiindeki
olabilir. 4 tekerli daha tehlikelidir. Motorumun bakimini yaparsam motorum bana ¢ok iyi bakar.
Insanlar bizi yanlis biliyor. Biz zincirle adam dévmiiyoruz ki. MC’nin diinyadaki 6rneklerine
baktigimizda silah kagake¢iligi, uyusturucu saticiligi gibi olaylart vardir ama Anatolians MC’nin
illegal islerle isi olmaz, Tiirk 6rf ve ananelerine uyarlanmistir. Amacimiz kardeslik. Biz sosyal
sorumluluk faaliyetlerine de katiliyoruz.

Ferdi’nin de belirttigi gibi motorcu kuliipleri veya gruplarina karsi toplumda bir O6nyargi
mevcuttur. Bu topluluklarin yabanci iilkelerde oldugu gibi ¢ok aykir1 bir olusumlar1 oldugu

diistiniilmektedir. Bertug un diisiinceleri ise soyle,

Bizim gruba girmek i¢in kisinin, illegal bir su¢u olmamasi, herhangi bir su¢ drgiitiine {iyeliginin
bulunmamasi gerekiyor. Bununla ilgili sabika kaydi veya dilek¢e aliyoruz. Bunlari inceleyen bir
departmanimiz var. Onlar inceleyip onayliyor. Giris {licreti 50 lira ve her ay 40 lira aidat var.
Dernegin aidati. Onun harici tiiziik ve i¢ yonetmelikte yazan kurallardan sorumluyuz. Kurallara
uymayan, kuliibiin genel havasina aykir1 davrananlarda disipline gidiyor. Amerika’da ¢ok fazla
illegal islere bulasan, mafyalagan motorcu gruplar1 var. Ama Tiirkiye’de bdyle degil. Gayri resmi,
egitim seviyesi disiik olusumlar buna neden olabilir. Kask takilmamasi yiiziinden olusan
kazalarinda bunda etkisi var. Su da var ki bazi gengler gecenin kdriinde racinge binip egzozu
patlatip ¢cok hizli kullaniyor. Bilingsiz, suursuz, cahilane davranislar bunlar. Bu imajin yikilmasi
icin resmi olunmasi gerekiyor. Tiiziiklere uyulmasi gerekiyor. Art1 bir siirliste ekipmanlarin tam
olmas1 lazim.

Bertug toplumdaki bu Onyargiyr kuliiplerin resmi olmamasina baglamaktadir ve ona gore
kurallara uymayan motosikletlerin bulunmasi toplumdaki bu algiy1 giiclendirmektedir. Ciinkii
Kaymok’un kurallar1 geregince de kuliibe bu algiyr olusturacak nitelikteki kisiler
alinmamaktadir. Fakat yine Kaymok iiyelerinin ifadelerine bakildiginda, trafik kurallarina
uymak ana sart olmasmna ragmen radar ve polis olmadiginda hiz yapabildiklerini

belirtmektedirler. Kudret ise ¢cevreden aldig tepkileri s0yle yorumlamaktadir,

Bana gore evine donebilen her motorcu kahramandir. Bizi giin i¢inde sadece motor kullaniyor
olarak diisiinmek biiyiik sagmalik. Ailelerimiz, gevremiz bizim motora olan askimizi benimsediler
tepkilerle de karsilasiyoruz ama destekliyorlar da. Kayseri’de 4 teker soforleri 2 tekere karsi cok
saygisiz ve bilingsiz. Bizde 4 tekerlekli aragta kullanityoruz bu arada. Mesela adamin altinda 10 bin
liralik sahin var, sanki yol kendisininmig gibi sahipleniyor, yol vermiyor. Oysaki benim altimdaki
motorun fiyatr onu {ige katlar. Sagma degil mi? Bana kalirsa herkes 4 teker ehliyeti almadan 6nce
en az 3 ay motor kullanmali. Bu sayede belki empati kurup bize saygi duymay1 6grenirler. Bunun
icin bakanliga dilekce bile yazildi ama tinlamadilar.

Kudretin ifadelerinden de anlagilabilece§i gibi 4 tekerli araglar ve 2 tekerli arag stiriiciileri
arasinda bir rekabet durumu mevcuttur. Motorcularindan da biiyiik bir kisminin 4 tekerli arag
kullanmasia karsin bazi bilingsiz, onlara saygi duymadiklarimi diistindiikleri kisilerce bu
durum trafikte onlar i¢in sorun yaratir hale gelmektedir. Fakat bu durum goriisiilen bazi
motorcularinda itiraf ettigi gibi asir1 hiz yapma, 4 tekerli araglarin aynasimmi kirma gibi
tepkilerinden dolayr da karsilikli oldugu disiiniilmektedir. Miikremin motosikletin diger

araclardan farkini soyle aciklamaktadir,

Motosiklet diger araglar gibi degil, mesela ben spor arabalar hari¢ arabasini ballandira ballandira
anlatan kimseyi gérmedim. Ama motor 6yle degil. Araglar bedeni, motosiklet ruhu tasir. Piyasada
motor sayist az oldugu i¢in sendeki motor benim ilgimi ¢ekebilir. Motorunu anlatmak her
motorcunun ¢ok sevdigi bir seydir. Bizim kuliibiin genel felsefesinde hiz yoktur. Genelde elit bir
tabakadan olusuyor. Bizim motorlarimizin ¢ogu tur motoru, uzun yol igin uygun. Birkag arkadasta
biiyiik hiz motorlar1 var. Hiz tutkusu ¢ok farkli. Motosiklet 3 saniyede 100 kmye ¢ikiyor, bir¢ok
spor araba 7 saniyede 100 kmye ¢ikarken motor 7 saniyede 200 kmye ¢ikiyor. O aradaki ivme
insandaki adrenalin hormonunu agir1 derecede etkiliyor. Yani insana miithis bir haz veriyor. Ondan
dolay1 hiz tutkunu gengler, 6zellikle gengler diyorum c¢ilinkii arkasina doniip baktiginda ya ben bu
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hizla giderken acaba motoru durdurabilecek miyim demeyip daha c¢ok ami yasamayi seven
insanlarin tercih ettigi bir kategori racing. Bizim arkadaglarin ¢ogu 40 yas iistii, daha akli basinda,
olgunlagmiglar. Boyle olunca da hiz tutkunu yok. Biz genelde 110-120 de gideriz. Hem
motosikletin hem de gordiigiimiiz yerlerin keyfini ¢ikaririz.

Buradan da anlagilabilecegi gibi, motorcular, motor ve 4 tekerli araglarin o6zelliklerini
karsilastirirken siiriiciilerini de karsilagtirmaktadirlar. Motorcular {iyesi olduklari topluluklari
istiin goriirken genel olarak motorcular1 da iistliin gérmektedirler. Yani denilenebilir ki kuliip,
grup, motorun tipi fark etmeksizin tiim motorcularin ortak noktast motosiklet oldugundan
kendi aralarindaki tiim kiyaslamalara ragmen diger araclara ve siiriiciilere karsi motor

tizerinden bir grup ruhu olusturmaktadirlar.

Motorculuk kiiltiiriiniin yayginlasmasiyla toplum bu kiiltiire giderek alismaktadir. Motorcu
gruplarinin bazi uygulamalar1 ve anlayislart onlara yonelik bakisin degismeye baslamasinda
etkili bir rol oynamaktadir. Goriisiilen kuliip veya gruplar huzurevi, sehit aileleri, ¢ocuk
hastaneleri ziyaretleri, gazi veya sehit ¢ocuklarint motorla gezdirme, giivenli siiriis egitimi
gibi etkinlikler diizenlemekte ve motorcular {izerine olan 6nyargiy1 kirmaya ¢alismaktadirlar.
Yaptiklart etkinlikler ulusal ve yerel basina yansimaktadir. Bu sayede farkindalik yaratip
motorcular iizerine olan kalip yargilarin yikilmasimi saglamaktadirlar.  Goriistiiglimiiz
tiyelerden bazilar1 da eskiye gore daha az tepkiyle karsilastiklarini, insanlarin artik onlara

alistiklarim1 belirtmektedirler.

Sonuc¢

Yapilan c¢alisma stiresince edinilen temel bulgulardan hareketle motorcularin motora
yiikledikleri anlam, bulunduklar1 topluluga olan bagliliklar1 ve motorlarin1 diger araclarla,
motorculari diger siiriiciilerle, ait olduklart motorcu toplulugunu diger motorcu topluluklariyla
mukayese etmeleri ¢alismada onemli bir yer tutmaktadir. Motorcular i¢in motosikletleri
benliklerini olusturan anlam diinyalarini besleyen, farkliliklarini, bireyselliklerini temsil eden
onunla biitiinlestikler1 bir pargayr ifade etmektedir. Bundan dolayr motorcular icin
motosikletlerinin manevi degeri yliksektir. Motor bagkas1 icin cansiz bir nesneyken
motorcular i¢in bir ruh tasir. Bu yiizden motorcular, hayatlarinin vazgeg¢ilmezi saydiklari,
bagimlist olduklar1 bu objeye belki bircok seyden belki her seyden daha cok deger
vermektedirler. Bir topluluga iiye olma nedenleri ise motorcu ruhunu tasiyan diger insanlarla
bu tutkularin1 daha kuvvetli bir sekilde gerceklestirmeleridir. Bu noktada motor onlar1 bir
araya getiren bir ara¢ olup grup aidiyetleri kimi zaman motor sevgisinin Oniine
gecebilmektedir. Motorcularin  bulunduklart topluluklara olan grup aidiyetleri oldukga
yiiksektir ve bu da kendilerini diger olusumlardan {stiin gormelerine hatta en biiyiik
olduklarmi diisiinmelerine neden olmaktadir. Onceden de belirtildigi gibi motorcu

topluluklariin hepsinde, o grubun 6zelligine gére degismekle birlikte bir hiyerarsi mevcuttur.
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Yazili ve sozli kurallarla olusumlardaki hiyerarsik diizen degismektedir. Her olugumun
tiizigli ve kurallartyla aralarina alacaklari liyenin se¢imi ve herhangi bir durumda iiyeye
yonelik olan yaptirimlar1 farklidir. Motorcu ruhu, motorcular1 edinilen izlenimler
dogrultusunda iki teker ve dort teker, iki teker siiriiciisii ve dort teker siiriiclisii
kiyaslamalarina itmektedir. Boyle bir karsilastirma yoluna gitmelerinin nedeni de araglarina
ve gruplarina olan aidiyetliklerinin yan1 sira toplumun ve diger arag stiriiciilerinin motorculara
yonelik olan kalip yargilaridir. Motorcular toplumda aykiri, tehlikeli tipler olarak goriilmekte
olup baz1 bilingsiz motosikletliler de toplumun 6n yargisini giiglendirmektedir. iki teker, dort
teker fark etmeksizin belli bir kesimin trafikte saygi sinirlarin1 agsmalar iki teker ve dort teker
arasinda sakli bir rekabet ortaminin meydana gelmesine sebebiyet vermektedir. Cesitli
motorcu gruplari, motorcu kuliipleri ve motorcu dernekleri tiiziiklerinde yer alan kurallar ve
beraberinde gelen yaptirimlariyla motorcularin kurallara daha ¢ok uymasini saglamakta ve
motorcu topluluklarinin katildiklari, hazirladiklar1 etkinliklerde motorculara yonelik algiy1
dagitmaktadir. Bununla birlikte motorcu gruplari, motorcu kuliipleri ve motorcu dernekleri

motorcu kiiltiiriinii yaymakta ve toplum da bu kiiltiire alismaktadir.

Sonug olarak motosikletin bireyselligi temsil etmesi, motor iizerinden bir kimlik olusumu
sergilenmesi, motorcunun gruplara katilarak sosyal kimlik edinmesi ve bunu kendilerini
toplumdaki yerlesik kiiltiirden ayirarak motosiklet tizerinden tanimlayarak gergeklestirmesi
aslinda insanin kendisini ifade etmesinin, sunmasimnin, gostermesinin, belli etmesinin bir

yoludur.
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Extended Abstract

In this study, motorcyclists in Kayseri are considered as a subculture example. Subculture
refers to social groups that have established their own rules, norms and values and adopt a
lifestyle and worldview in this direction. Subcultural groups, impose meaning on symbols and
objects to distinguish themselves from the dominant culture and express themselves.
Motorcyclists also refer to a subculture group with the meaning they place on motorcycles

and adopting their own rules, norms and values.

Based on the basic findings obtained in this study, the meaning that the bikers load on the
engine, their loyalty to their community and their comparison with other vehicles, bikers with
other drivers and biker community to which they belong with other biker communities have
an important place. Motorcycles are not just a means of transportation for motorcyclists.
Motorcyclists reveal their differences and individuality with motorcycles. So for
motorcyclists, motorcycles are a valuable and indispensable part of their lives. Motorcycles
create a passion for motorcyclists by giving them pleasure and adrenaline. Therefore,
motorcycles affect every aspect of motorcyclists lives. Unlike other vehicle owners, the
reason why motorcycle attaches such a deep meaning to the motorcycle is the design of the
motorcycle. In other words, the fact that the motorcycle appeals to one person and is designed
as a two-wheeled vehicle provides the motorcycle with such deep meanings. Thus,
motorcyclists are more connected to their motorcycles and show their personality on
motorcycles. At this point, they are modifying their motorcycles to show their individuality or
revealing their motorcyclist identity by wearing leather clothes as required by their
motorcyclist identity. For motorcyclists, their motorcycles are individual, but they do not
experience this passion alone. Motorcyclists share their passion for motorcycles with other
motorcyclists who are just like them. In this direction, motorcyclists who share the same
hobby constitute biker communities. In other words, the reason why motorcyclists are
members of a community is to realize these passions more strongly with other people carrying
the motorcyclist spirit. Because man is a social being and man wants to define himself, to
belong to a place. So he would like to join various groups. Because people need to get
together with their peers and communicate with their peers, provide strength, security and
acquire social identity and gain status. Motorcyclist communities are also groups that provide
these needs for motorcyclists. The fact that they share similar interests from clothing styles to
thinking structures reinforces group belongingness and their identity and identity are formed

in line with these thoughts.

Along with these many motorcyclists community was formed. There are various motorcycle-
related communities. These may vary depending on the model, brand, etc. of motorcycles.

However, the main distinction is in the form of motorcycle groups and motorcycle clubs,
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which are important in the study. For example, each community has hierarchy, but is more
visible in clubs. There are also similarities between motorcycle clubs and groups. The
members of motorcycle clubs or groups are given the title of "brother’. However, there is a
hierarchical order among the members. Their position in the group changes as members go
through various tests and gain confidence in other members of the group. Each motorcycle
group or motorcycle club has their own sleeveless leather vest or jacket, called vest, which
reflects their identity. To promote the group or club, these vests have patches called patches.
These patches include the name of the club or group, the logo, the name of the area where it is
located. These patches may increase depending on the position in the motorcycle club or

motorcycle group.

Motorcyclists in the world and ergo contrary in Turkey is regarded as rebellious people. This
perception was supported by the behavior of motorists. For example, according to the
findings, motorcyclists break the mirrors of some 4-wheeler vehicles and clashes can occur
between motorcyclist clubs or motorcyclist groups. Every motorcyclist group or every
motorcyclist club considers their formation to be the biggest, the best. In this context, the
motorcyclists commitment to the formations they belong to is very high and even assimilates

other members of their formations as individuals from their families.

The motorcyclist spirit drives the motorcyclists to the comparison of two-wheel and four-
wheel, two-wheel drive and four-wheel drive based on the impressions obtained. The reason
for such a comparison is because of their loyalty to their vehicles and groups as well as the
stereotypes of society and other vehicle drivers towards motorcyclists. Motorcyclists are
contrary to society, they are considered dangerous types, and some unconscious motorcyclists
strengthen the prejudice of society. The fact that a certain segment, regardless of two-wheel or
four-wheel, exceeds the limits of traffic in traffic leads to a hidden competition between two-
wheel and four-wheel. The various motorcyclist groups, motorcyclist clubs and motorcyclist
associations ensure that motorcyclists comply more closely with the rules and the
accompanying sanctions and distribute the perception of motorcyclists in the events they
participate and prepare. However, motorcyclist groups, motorcyclist clubs and motorcyclist
associations are spreading motorcyclist culture and society is getting used to this culture.

As a result, the study showed that; motorcycle representing individuality, exhibiting an
identity formation on the engine, acquiring social identity by joining the groups and realizing
this by identifying themselves on motorcycles by separating themselves from the established
culture in the society, of the offer, the show, it is a way to make certain. In this direction,
motorcyclists have acquired their own values, behaviors and norms as they are included in the

definition of subculture and differentiated themselves from established culture. However,
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despite their differences from the dominant culture, they did not show a completely opposite

formation to the dominant culture. In addition, the perception of motorcyclist is beginning to

change, because motorcyclist groups or motorcyclist clubs are involved in social
responsibility projects, and interest in motorcyclists is growing rapidly and the number of
motorcyclists is increasing. This allows other people to sympathize with motorcyclists and

gradually change the perception of motorcyclists in society.



