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1. GIRIiS

Kiiresellesmenin getirdigi sonuglardan biri olarak, global iiretimde Asya iilkeleri
son yillarda 6nemli bir atilim yaparak, ekonomi ve iiretim hacimlerinde biiyiik
gelisim gostermislerdir. Fakat iiretilen mallarin Avrupa pazarina ulastirilmasi igin
ellerinde bulunan kaynaklarin yeterliligi ve gelisimleri i¢in ayni siiregten séz
edilememektedir. Buna bagli olarak, Dogu pazarlarindan Bati pazarlarina
ulastirma agisindan yeni yollar aranmaya baslanmistir. Tiirkiye ise bu iki pazar
arasinda, jeopolitik konumu geregi adeta bir kdprii gérevi gormektedir ve bahsi
gecen ulastirma yollar1 arasinda ¢ok biiyiikk bir 6neme sahiptir. Bu durumdan
yararlanabildigi ve lojistik kapasitesini arttirabildigi takdirde, Tirkiye’nin,
Diinya ticareti i¢in ¢ok 6nemli bir lojistik iis haline gelmesi kaginilmazdir.

Tablo 1°de de goriilebilecegi gibi, 2019 yilinda diinya ticaretinin % 82’sinin
denizyolu ile taginmasi, denizyolu tagimaciliginin ve limanlarin diinya ticareti
icin 6nemini agikca ortaya sermektedir. Tiirkiye agisindan limanlarin 6nemi ise
2018 yilinda Tirkiye’nin ihracatinin % 62,8’inin ve ithalatinin % 59,56’sinin
denizyolu tagimaciligi ile yapilmis olmasi goriildiigiinde daha net anlasilacaktir
(TUIK, 2019).

Tablo 1: Denizyolu Tagimaciligimin Diinya Tasimaciliginda Pay1 (Kaynak: (Deniz
Ticaret Odasi, 2020))

Yillar | Diinya Tasimacihig: Diinya Denizyolu Diinya
(Milyar Ton) Tasimacihigl (Milyar Ton) | Tasimacihginda
Denizyolunun
Pay1
2008 10.86 8.61 %79
2009 9.56 8.29 %87
2010 10.82 9.07 %85
2011 11.54 9.47 %83
2012 11.83 9.88 %84
2013 12.19 10.21 %84
2014 12.58 10.54 %84
2015 12.88 10.77 %84
2016 13.18 11.10 %84
2017 13.75 11.53 %84
2018 14.28 11.83 %83
2019 14.84 12.17 %82

161




KAUIIBFD 11(21), 2020: 159-181

Teknoloji ve kiiresellesmedeki gelismeler devam ettikge, uluslararasi ticaretin
yiikselis trendi de devam edecektir. Buna bagli olarak, uluslararasi ticaret ile
birbirine bagli olan lojistik sektdriiniin 6neminin artmasi ve sektoriin biiylimesi
kagimilmazdir. Yine denizyolu tagimaciliginin lojistik sektorii icindeki yerine
baktigimizda, denizyolu tagimaciligi ile limanlarin gelismesi ve 6neminin artmasi
kagmilmaz olarak goziikkmektedir (Elbirlik, 2008). Diinya tizerindeki ticaret
aktivitelerinin gittikce artmasi ve tasman iriinlerin ¢esitlenmesi dolayisiyla
iiriinlerin konsolidasyonu daha da zorunlu hale gelmektedir. Fiziksel 6zellikleri
ayni1 anda birden fazla iirliniin konsolide bir sekilde tasinmasina olanak saglamasi
ve kullanim Omriiniin gére uzun olmasi sebebiyle konteynerler denizyolu
tagimaciliginin en 6nemli ekipmanlarindan biridir. Deniz tagimaciliginda sikca
kullanilan bir terim olan TEU, 1969 yilinda deniz tagimaciligi istatistikleri tutan
bir ofis ¢alisani olan Richard Gibney tarafindan, istatistiklerin kolaylasmasi i¢in
standardize edilmis bir birim olarak ilk defa kullanilmis ve “Twenty-foot
Equivelant Unit” kelimelerinin kisaltmasindan tiiretilmistir. Glinlimiizde,
sektorel bazda konteynerlenmis iiriinler igin yaygin bir terim olarak
kullanilmaktadir (Takim & Ersungur, 2015).

Son yillarda Tiirkiye’de konteyner tasimaciligi pazarindan 6nemli miktarda pay
almaya baslamustir. Ulkemiz artan ticaret ile birlikte uluslararasi konteyner
tasimaciligindaki payimmi artirmak igin calismalar ve yatirnmlar yapmaya
baslamistir. Uzakdogudan gelen konteyner tagimalarinin ve Avrupa iilkelerine
yapilan ihracatin 6nemli bir kimmin Izmir ve Ege Boélgesi iizerinden
gerceklesmesine ragmen, bu bolgenin konteyner tagimalari agisindan énemi ve
gelecegi literatiirde bugiine kadar incelenmemistir. Bu ¢aligmanin amaci,
Tiirkiye’nin en énemli ihracat limanlarindan olan Aliaga ve Izmir limanlarini ve
bolgenin gelecekteki lojistik potansiyelini 6zellikle konteyner tagimalari
agisindan incelemektir. Bu kapsamda, bu limanlarin gecmis yillarda elleglenen
konteyner verilerini dikkate alarak 6niimiizdeki yillar i¢in bir talep tahminlemesi
caligmast yapilmistir. Tahminlenen sayilara gore bdolgenin ticari gelecegi
hakkinda ve Tiirkiye i¢cindeki 6nemi konusunda yorumlamalar yapilmasi yine bu
calismanin amaclarindan biridir.

Bu calismanin ikinci boliimiinde Tiirkiye’de denizyolu tagimaciligi ve lojistik
sektorii hakkinda bilgiler verilmistir. Ugiincii béliimde, literatiir taramasi
yapilmistir. Dordiincii boliimde, c¢alismada kullanlan yontem hakkinda bilgi
verilmistir. Besinci boliimde, izmir’de bulunan Aliaga ve Izmir Limanlariyla
ilgili tahminleme analizi yapilmistir. Son bdliimde ise sonuglar tartisilmis ve
gelecek caligmalar i¢in 6nerilerde bulunulmustur.
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2. TURKIYE'DE LOJiSTIK VE DENIiZYOLU TASIMACILIGI

Kiiresellesme siirecinin heniiz daha yeni basladigi 1980°li yillarin basinda
Tirkiye, diinya ekonomisi ile entegrasyonu hedefleyen, disa acik, dis ticaret
stratejisinde ihracata dayali bir model degisikligine gitmistir (Seyidoglu, 1982).
Bu ekonomik liberallesme hareketi 1980 sonrasi ulagimin ve iletisimin
ucuzlamasi, bilgi teknolojilerinde gelismeler ve serbest ticarette biirokratik
engellerin azalmasiyla beraber 90’larin ortasina kadar devam etmis, ekonominin
90’larin ortasindan sonra Ozellikle sicak para gibi kararli olmayan ekonomik
kaynaklara yonelilmesiyle beraber iilkedeki kaynak kullanim dengeleri iyice
bozulmus (Telatar,2003; Alpay & Alkin, 2017), yiiksek enflasyonla beraber
stirdiirtilebilir biiyiime sekteye ugramis ve bunun sonucunda da 6zellikle ihracatta
ve ekonomide daralma yillar1 yasanmistir (Bakkale1r & Argin, 2013). Tiirkiye
Cumbhuriyeti tarihinin en biiyiik ekonomik krizi olarak adlandirilan 2001 kriziyle
beraber miidahaleli piyasa ekonomisi donemi ve ekonomide neo-liberal
uygulamalara gecilmistir.

Biiyiik kriz sonrast ivme kazanan ihracat biiyiimesinin Cumhuriyetimizin 100.
Yili olan 2023 yilinda 500 milyar dolara ulasmas: icin Tiirkiye Ihracatgilar
Meclisi’nin (TIM) baslatmis oldugu "Tiirkiye'nin 2023 Ihracat Stratejisinin
Uygulamaya Aktarilmasi ve Performans Yonetimi” projesi ile fasoncu, iiriin
odakli yerel bir iireticiden pazar sartlarin1 kurgulayan, tiiketici odakli, kiiresel
markalar yaratan bir iilke pozisyonunda olmamiz planlanmig ve bu kapsamda da
tilkemizi 500 milyar dolarlik ihracat hedefinin gerceklestirilmesi igin altyapi ve
lojistik ihtiyacinin tamamlanmasi, gerekli karayolu, demiryolu, liman ve hava
kargo terminali kapasitelerinin uzun doénem (2030/2050) ihtiyaca uygun
planlanmasi gerekliligi {izerinde durulmustur (Terzi & Bolukbas, 2016). Sekil 1
ve 2’de goruldiigi lizere yillar bazinda incelendiginde ekonomik kriz dénemleri
disinda Tirkiye’nin dis ticaret hacminin arttig1 ve ihracatin ithalati karsilama
oraninin da %60’lardan %70’ler seviyesine ¢iktigin1 gézlemlenmektedir.

Ek olarak, denizyolu tagimaciligindaki teknolojik yeniliklerle beraber Tiirkiye
limanlarinin modern isletmecilik yontemleriyle ¢alismasi ve gelecek taleplere
cevap verip uluslararasi ticaret hacminin arttirilmasi i¢in 10. Bes yillik Kalkinma
planmin 823., 830. ve 849. maddelerinde ve izleyen plan donemlerinde liman
yatinmlarina biiyliik 6nem ayrilmistir (Kalkinma Bakanligi, 2013). 500 milyar
dolarlik ihracat hedefine ulagmak i¢in en ekonomik ve giivenli yiik tagima modu
olarak karsimiza gelen denizyolu (Canci & Erdal, 2003), ihtiyaca hizli cevap
verebilecek ozelliklere sahip, gemi operasyonlarinda zaman ve maddi kayiplar
en aza indirip navlun artiglar1 ya da ek maliyetleri artirmamak i¢in verimli ve
giiclii lojistik altyap1 yatirrmlarina sahip olmay1 gerektirmektedir.
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Sekil 1: Tiirkiye’nin Dis Ticaret Hacmi (2007-2019 Aras1 — Milyon Dolar)
(Kaynak: TUIK (2020))

300000
250000

200000
150000
100000
50000
0

2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013

m ihracat Mithalat

Sekil 2: Tiirkiye’nin ihracat ve ithalati (2013-2019 Aras1 — Milyon Dolar)
(Kaynak: TUIK (2020))

Ulkemiz de sahip oldugu cografik 6zellikler bakimindan, Avrasya ve Afrika
ticaretinin odak noktasinda yani Avrupa, Balkanlar, Karadeniz, Kafkasya, Orta
Asya, Kuzey Afrika ve Orta Dogu arasindaki ticaret yolunun ortasinda yer
almaktadir. Tirkiye, ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili ve dis ticaretinin biiyiik
kismini denizyolu ile ger¢eklestirmesi ile beraber bu bdlgenin en degerli lojistik
iissii olma potansiyeline sahiptir. Diinya’daki denizyolu tagimaciligin %701 kuru
yiik tasimaciligi lizerinden gergeklesirken iilkemizin de yer aldig1 gelismekte olan
tilkelerde Tablo 2’de de goriilecegi sekilde bu oran %60’lar seviyesindedir.
Ayrica, gelismekte olan iilkeler denizyolu ile diinya geneline gore daha ¢ok
hammadde ihra¢ ya da ithal etmektedir. Tablo 3’te goriilecegi gibi, tilkemiz
limanlarinda elleglenen yiiklerin ise sirasiyla en fazla stvi dokme yiik, kati dokme
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yiik ve konteyner oldugu goriilmektedir. Liman Baskanliklar1 bazinda elleglenen
yiikler dikkate alindiginda ise niifus, ulagim, ticaret ve sanayi yogun illerin
hinderlantinda kalan Kocaeli, Ceyhan, Aliaga ve Iskenderun limanlarinda
elleglenen yiiklerin Tiirkiye’deki Liman Bagkanliklar genelinde elleglenen tiim
yiiklerinin %50’sinden daha fazlasina denk geldigi Tablo 4’te goriilmektedir.
Aynu siireg igerisinde Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitli
gemilerin y1llik gelisimi Sekil 3°te goriildiigii gibi artig géstermistir.

Tablo 2: Diinya ve Gelismekte Olan Ulkeler Denizyolu Yiik Tasimaciligi (2007 — 2017,
Milyon Ton) (Kaynak: (Deniz Ticareti Genel Miidiirliigi, 2020))

DUNYA GELiSMEKTE OLAN ULKELER
YIL | Ham gztzro' Ve | Kuru Toplam | Ham Z‘th“" Ve | Kuru Toplam
Petrol Tiirevieri | YUk Yiik Petrol Tiirevieri | YUk Yiik
2007 1,813,427 | 9,335,374 5287,11 8,034,074 | 1,553,908 | 5,307,201 | 2,932,582 | 5,017,211
2008 1,785,234 | 9,570,411 | 5,487,223 | 8,229,499 | 1,517,966 | 5,150,893 | 3,049,562 | 5,082,617
2009 1,710,533 | 9,311,109 | 5,216,356 | 7,857,999 | 1,453,485 502,879 2,842,018 | 4,798,382
2010 1,787,681 | 9,837,521 5637,47 8,408,903 1501,63 5,156,322 | 3,010,505 | 5,027,767
2011 1759,48 1,034,241 5,990,544 | 8,784,265 1,509,421 540,381 3,246,965 | 5,296,766
2012 1,785,694 | 1,055,001 | 6,356,008 | 9,196,703 | 1,524,898 | 5,550,208 | 3,449,688 | 5,529,607
2013 1,737,942 1,090,772 6,684,844 | 9,513,559 1,478,491 | 5,881,894 | 3,706,693 | 5,773,374
2014 1,706,897 | 1,118,318 | 7,018,195 9843,41 1432,94 6,181,663 | 3,855,949 | 5,879,714
2015 1,760,954 | 1,170,946 7091,56 10023,46 1,466,911 | 6,605,753 | 3,846,268 | 5,973,754
2016 1,831,384 1223,71 7,233,457 10288,55 1,504,539 | 7,305,142 | 3,923,373 | 6,158,427
2017 | 1874,89 | 1,271,214 | 7,555,948 | 10702,05 | 1,521,608 | 7,446,855 | 4,096,168 | 6,362,461
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Tablo 3: Kargo Tipleri Bazinda Limanlarimizda Gergeklestirilen Toplam
Ellegleme Istatistikleri-Ton (2007 - 2019 Y1l Sonu) (Kaynak: (Deniz Ticareti
Genel Midiirligii, 2020))

YIL SIVI KONTEYNER KATI GENEL ARAC iCi TOPLAM
DOKME DOKME KARGO TASINAN | ELLECLEME
YUK YUK YUK
2007 108.622.167 48.644.314 - - - 291.573.631
2008 121.486.988 52.530.084 - - - 314.609.716
2009 133.352.244 46.030.743 - - - 309.436.706
2010 134.474.303 61.175.130 - - - 348.635.867
2011 129.992.302 70.381.257 107.167.803 | 46.507.959 9.297.402 363.346.723
2012 132.700.887 79.310.916 107.119.426 | 60.258.235 8.036.768 387.426.232
2013 122.560.729 84.656.192 103.655.819 | 66.093.252 7.964.766 384.930.758
2014 116.934.088 88.138.346 108.744.680 | 61.183.191 8.120.314 383.120.619
2015 146.554.192 87.025.857 110.701.538 | 63.505.731 8.249.377 416.036.695
2016 145.024.367 94.928.597 116.516.338 | 65.564.619 8.167.241 430.201.162
2017 152.897.347 107.917.908 128.842.715 | 72.147.186 9.368.740 471.173.896
2018 139.717.069 114.231.465 133.653.221 | 63.977.765 8.574.040 460.153.560
2019 155.253.914 | 118.768.010 150.344.563 | 52.672.991 7.128.934 484.168.412
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Tablo 4: Liman Baskanliklar1 Bazinda Limanlarimizda Gergeklestirilen Toplam
Ellecleme Istatistikleri 2007-2019 Y1l Sonu (Ton) (Kaynak: (Deniz Ticareti

Genel Midiirliigii, 2020)

LiMAN 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

iZMIR 12.041.002 | 11.039.952 | 10.468.208 | 10.474.007 | 10.471.241 | 9.545331 | 11.096.292 | 10.754.461 | 9.604.994 | 9.692.386 | 9.891.727 | 9.040.779 | 9.226.482
KOCAELI 55.836.280 | 53.850.661 | 48.626.845 | 54.553.586 | 54.997.295 | 61.458.478 | 61.088.671 | 58.974.258 | 64.628.031 | 66.406.649 | 73.234.029 | 73.139.021 | 72.196.415
BOTAS (CEYHAN) 45.989.794 | 60.045.861 | 72.016.217 | 68.301.334 | 65.523.028 | 61.225.832 | 56.085.928 | 57.020.138 | 78.093.461 | 78.453.904 | 70.916.515 | 60.730.436 | 66.945.044
ALIAGA 37.965.262 | 38.146.284 | 32.042.446 | 37.701.592 | 37.907.516 | 43.167.047 | 40.014.873 | 42.365.293 | 48.794.379 | 50.540.449 | 55635041 | 53.985.243 | 65.799.062
ISKENDERUN 18.726.424 | 20.987.689 | 18.109.129 | 21.546.860 | 24.835.969 | 28.710.910 | 31.242.252 | 32.060.038 | 36.134.784 | 40.188.126 | 55.521.237 | 57.715.999 | 62.167.713
AMBARLI 27.484.619 | 31.098.074 | 25795.028 | 32.909.736 | 34.137.497 | 39.544.364 | 40.797.116 | 41.456.750 | 36.177.123 | 33.004.197 | 36.353.157 | 35.168.246 | 34.649.484
MERSIN 18.447.195 | 19.882.044 | 21.111.802 | 25.352.059 | 25.337.190 | 30.746.922 | 32.325.970 | 32.224.729 | 31.996.360 | 31.683.808 | 33.846.812 | 33.040.533 | 36.373.703
TEKIRDAG 4152556 | 4.085.160 | 4.044.286 | 5.070.898 | 16.095479 | 19.758.745 | 16.124.897 | 12.529.022 | 14.979.216 | 20.788.187 | 24.253.367 | 25.816.303 | 29.933.977
GEMLIK 0.160.385 | 9.437.400 | 8.772.408 | 11.764.456 | 14.726.067 | 13.712.317 | 12.465.179 | 12.628.009 | 12.747.057 | 13.272.808 | 14.496.108 | 14.296.862 | 13.908.352
KARABIGA 4020787 | 4.320682 | 6544175 | 8.152.658 8.246.386 8.908.287 | 9.955.720 | 10.436.953 | 9.172.815 | 11.076.946 | 13.176.830 | 14.871.125 | 12.969.988
SAMSUN 5774896 | 6.474.729 | 6.691.606 | 7.282.107 8.270.317 8910426 | 9552213 | 9.358.634 | 9.776.562 | 10.003.832 | 12.325.083 | 11.847.538 | 11.150.996
]TJH\IZIATNETS}%PL AM] | 291573630 | 314.604.650 | 300.436.700 | 348.635.860 | 363.346.720 | 387.426.230 | 384.930.750 | 383.120.610 | 416.036.600 | 430.201.160 | 471.173.890 | 460.153.560 | 484.168.412
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Sekil 3: Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin
Yillik Gelisimi (2007-2018) (Kaynak: (Deniz Ticareti Genel Midiirliigi, 2020))

Thracat ve ithalat verilreinde son yillarda kaydedilen hem hacimsel hem de
rakamsal biiylime de lojistik sektoriinii orta ve uzun vadede potansiyeli yiiksek
sektorlerin en Onemlisi haline getirmektedir. Bu kapsamda diinyanin en fazla
gemisine sahip firmalar1 Tablo 5’de ve Ekim 2018’e kadar en fazla konteyner
ellegleyen firmalar1 da Tablo 6’da gosterilmistir. Bu firmalar iilkemizde de
oldukga aktif sekilde faaliyet gostermektedir ve iilkemizdeki deniz ticaretinde

o6nemli bir paya sahiptirler.

Tablo 5: Uluslararasi Denizyolu Yiik Tagimaci Firmalarin Gemi Sayilari (2018 Ekim)

Firma Ad1 Gemi Sayis1
APM-Maersk 710
Mediterranean Shg Co 521
CMA CGM Group 516
COSCO Group 467
Hapag-Lloyd 222
ONE (Ocean Network Express) 218
Evergreen Line 202
PIL (Pacific Int. Line) 133
Antong Holdings (QASC) 115
Zhonggu Logistics Corp. 100
Yang Ming Marine Transport Corp. 97
Wan Hai Lines 96
X-Press Feeders Group 83
SITC 81
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Hyundai M.M. 72
Zim 64
KMTC 63
Tanto Intim Line 54
Salam Pacific Indonesia Lines 53
Meratus 52

2017 itibari ile denizyolunda tasinan yiik miktar1 2000 yilinda tasinan yiik
miktarinin 2 katina ve 1980’lerde taginan yiik miktarmin 3 katina ¢ikarak, 11.6
milyar ton olarak gerceklesmistir. Bununla beraber siire¢ igerisinde kisi basina
taginan ylik miktarinin da artig gosterdigi gozlemlenmektedir. 1990’11 yillarda kisi
bas1 taginan yiik 0.8 ton iken 2017°de bu say1 1.5 ton seviyesine gelmistir. Diinya
niifusundaki artisin 6zellikle gelismekte olan iilke ekonomilerinde gerceklestigini
dikkate alirsak bu iilkelerin duyacagi gida ve hammadde ihtiyac1 nedeniyle deniz
tagimaciligin daha da gelisecegi ongoriilmektedir. Tirkiye’nin de bu {ilkeler
arasinda 6nemli bir konumda oldugu agikardir.

Tablo 6: Uluslararasi Denizyolu Yiik Tasimaci Firmalarmm Ellegledikleri Konteyner
Miktar1 (2018 Ekim)

Konteyner Gemisi Operatorleri Yiik Miktar1 (TEU)
Mediterranean Shg Co 2.214.618
APM-Maersk 1.779.781
CMA CGM Group 1.673.618
COSCO Group 1.427.394
ONE (Ocean Network Express) 956.962
Evergreen Line 599.094
Hapag-Lloyd 563.580
Yang Ming Marine Transport Corp. 443.470
Zim 295.920
Hyundai M.M. 291.800
PIL (Pacific Int. Line) 189.468
X-Press Feeders Group 92.566
Wan Hai Lines 88.714
TS Lines 75.849
KMTC 70.633

Yukarida verilen bilgiler ve Tiirkiye’deki limanlarin ellegleme miktarlari (Tablo
4) 15181nda, Tiirkiye’deki en dnemli iigiincii liman olarak Izmir’de bulunan Aliaga
liman1 goze ¢arpmaktadir. Ayn1 sekilde, Izmir Limani da énemli bir bilyiikliige
sahiptir. Bu ¢alismada, ayni sehirde olmasina ragmen Tiirkiye’nin en énemli 10
limanindan ikisi olarak kendilerine yer bulan ve literatiirde iizerlerine yapilmig
sayisal ¢alisma olmamasi sebebiyle Izmir ve Aliaga Limanlar1 tahminleme
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analizi igin secilmistir. Ayrica, calismanin detayinda da incelenecegi gibi Izmir
Liman1’nin 6nemi Aliaga bolgesindeki limanlarin gelismesi ile birlikte azalmakta
ve yuk dagilim1 Aliaga bolgesine kaymaktadir. Bu makalede yapilan analizde,
bolgenin konteyner tasimaciligi acisindan gelecegi ve iki limanm da yiik
tahminlemesi yapilmig olup, gelecege dair Ongiiriilerde ve limanlara arasi
karsilastirmalarda bulunulmasi1 amaclanmaktadir.

3. LITERATUR TARAMASI

Tahminleme, karar vericiler tarafindan is diinyasinin hemen hemen her alaninda
kullanildig1 i¢in akademik olarak yogun sekilde ¢alisan konulardan biri olmustur.
Lojistik, uluslararas: ticaret, saglik, turizm gibi sektorler basta olmak iizere
hemen hemen her sektdrde yapilmig tahminleme galigmalari bu ilginin bir sonucu
olarak gosterilebilir. Tahminleme 6zelinde ise 6zellikle talep tahmini yogunlukla
calisilmistir. Bu calisma da temelde liman bazinda konteyner elleclemesinin
tahminlemesini ele almaktadir.

Tasimacilik sektorii ve ticaret, tahminlemenin kritik diizeyde énemli oldugu ve
tahminleme yontemlerinin oldukca yaygin olarak kullanildig: alanlar olarak géze
carpmaktadir. Bal ve Calisir (2018), Arima yontemi kullanarak Tiirkiye’deki
ithalat ve ihracat konteyner sayilarina yonelik tahminleme yapmistir. Seabrooke
vd. (2003) Hong Kong limani i¢in talep tahminlemelerini regreseyon kullanilarak
gerceklestirmis ve deniz tagimaciliginin artan talebinin azalarak artacagi
sonucuna varmiglardir. Mainardi (2016) yaptig1 calismayla 2024 yilina kadar
Portekiz’deki limanlarin yiik ellecleme degerlerini dogrusal regresyon kullanarak
tahminlemistir. Ozdeser ve Erta¢ (2010), Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ne dahil
iilkeler ile ticari potansiyelini panel veri analizi ile tahmin etmeye calismistir.
Sandalcilar (2012), Tirkiye’nin BRICS (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve
Glney Afrika Cumhuriyeti) iilkeleri ile olan ticari potansiyelini panel ¢ekim
modeli yaklagimiyla tahminlemistir. Tiirkiye’ nin kuru incir ihracat potansiyelini
incelemek adina panel ¢ekim modelini kullanan Isin (2017), hangi iilkelerle
potansiyelden fazla veya potansiyelden az ihracat yapildigini tahminlemisgtir.
Akar ve Esmer (2015), 2023 senesinde Tiirkiye’deki limanlarda olusacak yiik
taleplerini, ¢oklu regresyon analizini kullanarak tahminlemis ve 2023 senesine
kadar bir kapasite sorunu yasanmayacagi sonucuna varmiglardir. Chen ve Chen
(2010), Tayvan’daki limanlarin konteyner ¢ikis miktarlarmi, genetik
programlama, ayrigtirma yaklasimi ve SARIMA yontemlerini kullanarak
tahminlemis, genetik programlama metodunun daha iyi tahminleme sonucu
verdigini gostermis ve Tayvan’in Onemli limanlarindan konteyner ¢ikisinin
azalarak artacaginmi tahminlemistir. Farhan ve Ong (2018), uluslararasi
limanlardaki konteyner ¢ikislarini mevsimsel bir yaklagimla SARIMA yo6ntemini
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kullanarak tahminlemistir. Goékkus vd. (2017), Istanbul, Izmir ve Mersin
limanlarindaki konteyner trafigini dort farkli yontemle tahminlemis ve 2023
senesinde bu limanlarda, konteyner trafiginin sirastyla 60%, 67% ve 95%’ye
yiikselecegi sonucunu gostermislerdir. Huang vd. (2015), Qingdao Limani’nin
konteyner ¢ikisini tahminlemek igin projeksiyon takibi regresyonu ve genetik
programlama metodlarindan olusan hibrid bir yontem kullanmislardir ve bu
modelin, yapay sinir aglari, SARIMA ve projeksiyon takibi regresyonu
modellerinden daha iyi sonug verdigini ortaya ¢ikarmiglardir. Min ve Ha (2014),
Kore’deki limanlarin konteyner ellegleme seviyelerini, SARIMA modeliyle
tahminlemislerdir.

Ticaret ve tagimacilik sektorii gibi diger sektorlerde de tahminleme ¢aligmalart
onemli bulunmus ve ¢ok¢a kullanilmistir. Dogru tahminlemenin kritik bir 6nem
sergiledigi sektorlerden biri de turizm sektoriidiir. Soysal ve Omiirgdniilsen
(2010), 2000-2007 yillar1 arasindaki verilere dayanarak 2008 yili igin yerli ve
yabanct turist sayilarini tahminlemistir. Karahan (2015), turizm sektoriinde turist
sayilarinin tahminleme c¢alismalarinda yapay sinir aglar1 yonteminin de
kullanilabilecegini bir uygulama ile gostermistir. Yine tahminleme calismalarinin
onem tasidig1 bir baska sektor olan saglik alaninda yapilmus bir bagka ¢alismada,
medikal malzeme aliminin temel maliyet kalemi oldugu saglik sektoriinde 2010-
2014 wyillar1 arasindaki bir hastanenin gergek verilerine dayanarak talep
tahminlemesinde bulunmustur (Oziidogru & Gorener, 2015).

Tahminleme ¢aligmalarinda bir ¢ok farkli yontemin kullanildigi gorillmektedir.
Tek iistel diizeltme bu yontemler arasinda en yaygin kullanilan yontemlerden
birisidir. Bizim c¢aligmamizda da tek {istel diizeltme yontemi kullanilmistir.
Literatiirde yer alan c¢alismalar iginde, Tiizemen ve Yildiz (2018) tek iistel
diizeltme yontemini ile 2000-2016 yillar1 verilerini baz alarak 2017, 2018 ve 2019
yillarinda Tiirkiye’deki ¢imento {iretimini tahminlemistir. Ucakkus ve Kogyigit
(2019) tek iistel diizeltme yontemini kullanarak Ankara’da bir hastane cerrahi
gazli bez kullanimini gegmis verilere dayanarak tahminlemistir. Yine
hastanelerde tibbi malzeme talebi tahmini yapan Yigit (2016), tek {istel diizeltme
yontemini kullanmistir.

Bu ¢aligma, izmir’de bulunan Aliaga ve Izmir Limanlari’ndaki konteyner yiik
ellegleme tahminlemesini konu alan ve iki limani karsilastiran tek ¢alismadir. Bir
sonraki boliimde, kullanilan yontemin detaylar verilmektedir.

4, YONTEM

Bu calismada tek {istel diizeltme yontemi kullanilarak tahminleme yapilmstir.
Tek {istel diizeltme yonteminde veri kalibindaki en son gozlem degerine en
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yiiksek, daha oOnceki gozlem degerlerine de azalan bir sekilde agirlik
verilmektedir. Burada amag, rassalligi azaltmak i¢in gegmis verileri matematiksel
bir yontemle diizeltmektir. Tek iistel diizeltme tekniginde tahminleme asagidaki
gibi hesaplanir:

St+1 = aDe + (1 —a)S;
Burada:
S¢41: t+1 donemi icin tahmin degeri
a: Sabit bir diizeltme faktorii
S;: t zamanindaki tahmin degeri
D;: t zamanindaki gercek deger

Ornek uygulama olarak, Tablo 7°de Aliaga Limam TEU degerleri, a = 0,5 ve
a =1 diizeltme faktorleri kullanilarak tahmin edilmis ve hata degerleri
hesaplanmustir.

Tablo 7: Aliaga Limani i¢in farkli diizeltme faktorlerine gore tahminleme
sonugclari

Toplam
Yil Ellegleme a=0,5 & a=1 &
(TEU) Degerleri
2009 7.881 7.881 0 7.881 0
2010 229.672 7.881 221.791 7.881 221.791
2011 377.147 118.777 258.371 229.672 147.475
2012 413.573 247.962 165.611 377.147 36.426
2013 466.009 330.767 135.242 413.573 52.436
2014 536.518 398.388 138.130 466.009 70.509
2015 580.250 467.453 112.797 536.518 43.732
2016 641.845 523.852 117.993 580.250 61.595
2017 794.342 582.848 211.494 641.845 152.497
2018 944.705 688.595 256.110 794.342 150.363
2019 1.132.480 816.650 315.830 944.705 187.775
Toplam 1.933.368 1.124.599
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Tablo 7 farklt a degerlerine gore tahmin sonuglarin1 ve bunlara karsilik gelen
hata terimlerini gostermektedir. Ornegin 2012 yili igin a = 0,5 faktor degerine
gore hesaplamasi S¢,1 = aD; + (1 — a)S; formiiliiyle uygulanirsa;

S2012 = 0,5(D2011) + (1 —0,5) Sz011

Dolayistyla;
S,012 = 0,5(377147) + (0,5) 118777 = 247.962

olarak bulunmaktadir. Daha sonra her tahmin degeri i¢in hata degerleri
bulunmustur. Ornegin @ = 0,5 igin 2012 yili tahminine karsilik gelen hata degeri
su formiille hesaplanmustir:

£2012 = 152012 = D2012 |
Yani

1012 = 247962 — 413573| = 165611

Her yil i¢in farkli faktdr degerlerine gore hata degerleri bulunmustur. Bunun
ardindan her faktor degerine gore hesaplanan hata degerlerinin toplamlar1 Tablo
7’de gosterildigi gibi hesaplanmustir.

Bir sonraki béliimde, izmir’de bulunan Izmir ve Aliaga Limani iizerine yapilan
analiz ¢alismasi sunulmus ve 6ntimiizdeki ii¢ y1l icin tahmini elle¢leme miktarlari
hesaplanmustir.

5. ALIAGA VE iZMiR LIMANLARI ANALIZi

Izmir Bolgesi’nin iki liman baskanlig1 olan Aliaga ve izmir son yillarda giderek
onem kazanmistir. Aliaga Liman Baskanlig1 verilerine gore, Aliaga bolgesinde
15 tesis faaliyet gostermektedir. Bunlar, Alpet, Batiliman, Ege Celik, Ege Gaz,
Ege Giibre, Habas, IDC, Nemport, Milangaz, Petkim, Petrol Ofisi, Total Qil,
Tiipras, APM Limani, Etki Limani tesisleridir. Aliaga bdlgesinde bulunan
limanlarin sayilarinin ve kapasitelerinin artmasi ve son yillarda Ege Bolgesi
limanlarinin 6ne ¢ikmasi ile birlikte bolge 6zellikle konteyner yiiklemelerinde
Tiirkiye i¢indeki kullanim oranlarini artirmstir.

Sekil 4 ve 5°de agik sekilde goriildiigii gibi izmir ve Aliaga limanlarinin toplam
ellegleme miktarlart yillar iginde artmistir. Ancak sekillerin de agik sekilde
gosterdigi gibi, yiiklemelerin biiyiik ¢ogunlugunun Izmir Limani’ndan Aliaga
bolgesine kaymaya baglamistir. Buradaki énemli bir konu 6zellikle son yillarda
Aliaga bolgesinde 6zel limanlarin yaptigi yatirnmlardir. Aliaga’da 6zellikle son
donemde APM liman1 gibi uluslararasi liman isletmecilerinin yatirim yaparak
bolgede operasyonlara baslamasi ve Socar firmasinin Star Rafineri iizerinden
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biiyiik yatirimlar yapmasi, bolgenin gelecekte gelismesi ongoriilen potansiyelini
de gostermektedir.

Toplam Ellegleme (Ton)

. LIMAN

10000000 BASKANLIGI

o —e— ALIAGA
- . —-=—- [ZMIR
S 8000000 - /
g e
2 7
5 6000000 - /”/ u
= - -
2
w
g 4000000 ——
[ ] /
g
= 2000000
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0 /

Sekil 4: Izmir ve Aliaga Limanlarmin Yillar Igindeki Ton Olarak Toplam
Konteyner Elle¢leme (Yiikleme ve Bosaltma) Miktarlar1 (Kaynak: Yazarlarin
kendi hesaplamalar1)

Toplam Ellegleme (TEU)
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Sekil 5: Izmir ve Aliaga Limanlarinin Yillar Igindeki TEU Olarak Toplam Konteyner
Ellecleme (Bosaltma ve Yiikleme) Miktarlar1 (Kaynak: Yazarlarin kendi hesaplamalart)
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Sekil 4 ve 5’te goriildiigli gibi toplam konteyner ellegleme miktarlarina
bakildiginda, bu sayinin 2019 yilinda Aliaga igin yaklasik 1.132.480 TEU ve
[zmir liman iginse 541.679 TEU oldugunu gérmekteyiz. Ellegleme miktarlarinin
yillar iginde artis gdstermesi 6zellikle Aliaga limanlari i¢in biiyiik bir firsat olarak
goziikse de, halihazirda var olan liman kapasitelerini diislindiigtimiizde yakin
gelecekte kapasitenin ne kadariin kullanilabilecegi bir soru isaretidir. Ancak,
Aliaga limaninin son yillarda yiikselise gectigini ve oOzellikle konteyner
tagimaciligi konusunda 6nemli bir bolge haline geldigini soyleyebiliriz. Aliaga
limaninin artisina kosut sekilde, izmir Liman1’nin ise toplam ellegcleme miktarlar
azalmaktadir (TEU ve ton olarak).

Aliaga ve Izmir’de yer alan limanlarin 6zellikle konteyner tagimasinda &ne
ciktigini g6z Oniine aldigimizda burada bulunan limanlarin yillar igindeki
elleglemelerini dikkate alarak oniimiizdeki donemdeki ellegleme miktarlarin
bulmak bu boélgedeki limanlarin ve sektoriin gelecegi agisindan faydali olacaktir.
Bu amagla {istel diizglinlestirme yontemi kullanilarak Minitab Programi yardimi
ile istatistiksel tahminlemeler yapilmistir. Burada belirtilmelidir ki, iistel
diizgiinlestirme yonteminin kullanilma nedeni diger tahmin yontemlerinin
(agirlikli hareketli ortalama, Holt-Winters, ARIMA) denenmis ve {istel
diizgiinlestirme yonetiminin bu tahmin yontemleri arasinda en iyi sonucu vermis
olmasidir.

Aliaga liman baskanligi iginde yer alan limanlarin 6niimiizdeki ti¢ yillik tahmini
ellecleme miktarlar1 Sekil 6°da verilmistir. izmir limanmin &niimiizdeki ii¢ y1llik
tahmini ellegleme miktarlar1 da Sekil 7°de verilmistir. Yontemde Aliaga ve Izmir
limanlarinin tahminlemesinde kullanilan diizeltme faktorii degerleri (1,88 ve
1,42) uygulamada kullanilan MINITAB program tarafindan belirlenen optimal
diizeltme faktorii degeridir. Tahminleme sonucunda goriilmektedir ki,
oniimiizdeki {i¢ y1l boyunca Izmir Limani’nin toplam ellecleme miktarinin
diismeye devam etmesi beklenmektedir. Tahminleme modelinin sonucunda,
[zmir Limani’nun yillik toplam konteyner ellegleme miktarinmn dniimiizdeki iig
yil iginde 500.000 TEU ortalamasinda seyredecegi hesaplanmistir. Ayn sekilde,
Aliaga limanlan i¢in gecerli olan yukari yonlii egilimin devam etmesi
beklenmektedir. Aliaga limanlarmin yillik toplam konteyner elleglemelerinin
ontimiizdeki ii¢ y1l i¢inde yaklasik 1.250.000 TEU ortalamasinda gerceklesmesi
beklenmektedir.
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Tahmini Toplam Ellegleme (TEU)
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Sekil 6: Aliaga Limanlarinin Oniimiizdeki Ug¢ Yillik (2020-2022) Tahmini
Toplam Konteyner Ellegleme (Bosaltma ve Yiikleme) Miktarlar1 (Kaynak:
Yazarlarin kendi hesaplamalar)
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Sekil 7: Izmir Liman1’nin Oniimiizdeki Ug Y1llik (2020-2022) Tahmini Toplam
Konteyner Ellegleme (Bosaltma ve Yiikleme) Miktarlar1 (Kaynak: Yazarlarin
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kendi hesaplamalar1)
5.1. Tartisma

Bu calismada elde edilen sonuglara gore, Aliaga Liman ton ve TEU bazinda
toplam ellegleme olarak 6nemini ilerleyen yillarda da artiracak ve Izmir
Limani’ndan pay almaya devam edecektir. Burada belirtilmelidir ki, Aliaga
bolgesinin artist Izmir Limani’nin azalisindan fazladir. Bunun anlami, Ege
Bolgesi’nin Tiirkiye ticaretindeki 6neminin artmasi ve toplam elleglenen yiik ile
birlikte daha fazla ihracat ve ithalat yapilmasidir. Ancak bu artistan daha fazla
yararlanacak olan liman Aliaga olacaktir. Daha once de belirtildigi gibi Aliaga
bolgesinde var olan ve yapilmakta olan yeni 6zel limanlar, lojistik olarak bolgeyi
¢ekici haline getirmektedir. Kuzey Ege Otoyolunun da 2020 Mart ayinda
faaliyete gectigi ve Aliaga ile karayolu baglantisini kolaylastirdigi diisiiniiliirse,
Aliaga limaninin 6neminin daha da artacagi ongiiriilebilir.

Bu nedenle, izmir ve Ege bolgesi icin ¢ok dnemli olan deniz ticareti gelecek
yillarda daha da 5nem kazanacaktir. Ozellikle yapilmasi planlanan ve yapilmakta
olan yeni yatirimlar ile bolgede deniz ticareti daha 6nemli bir yere gelecektir.
Artacak olan deniz ticareti ile birlikte, Aliaga bdlgesinin son yillarda
gerceklestirdigi yiikselis trendini artirmasi beklenmektedir ve bu durumda Aliaga
limanlar1 bolge ve Tiirkiye ekonomisi igin ¢gok daha dnemli bir yere gelecektir.
Gelecekte yapilmasi planlanan Izmir Liman1 6zellestirmesi ve Candarli limani
ingaat1 gibi 6nemli konular da bolgeye olumlu katki saglayacaktir. Ozellikle,
Candarli Limani’nin faaliyete gegmesi ile birlikte Atina’ya dogru gelen deniz
konteyner ticaretinin Candarli ve Aliaga bolgesine yonlenmesi hedeflenmektedir.
Bunun gerceklesmesi halinde, bolgedeki toplam ellecleme miktarlart ¢ok
yiikselecektir. Su anki yatirimlar ve planlamalar bu beklentiyi dogrulamaktadir.

Ancak, bir diger énemli nokta halihazirda biiyiik bir kapasitenin de Izmir ve
Aliaga limanlarinda atil olarak bulunmasidir. Bunun nedeni, Aliaga limanlarinin
cok yiiksek olan toplam kapasitesidir. Bu atil kapasite, limanlar arasindaki
rekabeti artirmaktadir. Boylece daha iyi ve daha ucuz hizmet sunulmasi miimkiin
olmakta, bu da bolge limanlarimin lojistik olarak cazibesini artirmaktadir. Bu
durum istanbul ve Mersin gibi 6nemli limanlarin son yillarda giderek
yogunlagsmas: nedeniyle daha da Onem kazanmakta ve Aliaga ve Izmir
limanlarimin 6nemini gelecekte de artirmaktadir.
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6. SONUC

Globallesmenin bir sonucu olarak, giiniimiizde dogu pazarinda iiretilen {iriinlerin
bat1 pazarina taginmasi agisindan yeni yollarin arayisi stirmektedir. Bu dogrultuda
Tiirkiye de jeolojik konumunun getirileri dogrultusunda Dogu ve Bati arasinda
bir koprii gorevi gérmektedir. Bunu da tagimacilik potansiyeline yansitabilirse,
lojistik agidan ¢cok dnemli kiiresel bir iis olabilecek potansiyeli tasimaktadir.

tasimaciligi ve Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciliindaki yeri incelenmistir. Bu
baglamda, Tiirkiye nin en énemli limanlarindan olan Aliaga ve Izmir Limanlari
incelenmis ve gecmis yillardaki elleglenen konteyner verilerine gére dnlimiizdeki
yillar i¢in bir tahminleme ¢alismasi yapilmuigtir.

2019 yilinda Izmir ve Aliaga liman baskanliklarinda yapilan toplam ellegleme
miktarlarinin sirastyla 541.679 TEU ve 1.132.480 TEU oldugu goriilmektedir.
Bu bilgiler 1s181nda 6zellikle Aliaga Limani i¢in umut verici bir artis goziikse de
liman kapasitesinin ileriki yillarda ne kadarinin kullanilabilir olacag: ise bir soru
isaret olarak durmaktadir. Ancak, kapasite fazlaligir fiyatlarda ve hizmet
kalitesinde daha rekabetci firsatlar yaratmakta ve dolayisiyla Aliaga bolgesini
lojistik agidan daha ¢ekici yapmaktadir. Bu durum bolgenin son yillarda artan
ellecleme sayilarinda da goriilmektedir. Buna ek olarak yapilan yeni liman ve
otoyol yatirimlart ile Aliaga bolgesini limanlara erisim ve hizmet kalitesi
anlaminda da 6ne ¢ikarmaktadir.

Kapasite kullaniminda talep tahminlemenin dogru yapilmasi ¢ok dnemlidir. Bu
calismada, {istel diizglinlestirme yontemi kullanilarak Minitab programiyla
tahminleme yapilmustir. Yapilan tahminleme sonucunda Izmir Limani’nm
oniimiizdeki ii¢ y1l boyunca ortalama ellegleme miktarmin 600.000 TEU olacagi
gozlenirken, Aliaga Limani‘ndaki yukari dogru trendin devam edecegi ve
yaklagik 900.000 TEU ortalamasinda toplam ellegleme miktarinin gerceklesecegi
ongoriilmektedir.

Gelecekte yapilmasi beklenen yatirimlarla ve 6zellikle Candarli Limani’nin da
acilmasiyla birlikte Atina’ya dogru gelen deniz ticaretinin bu bolgeye
yonlendirilmesi planlanmaktadir. Elbette bunun da bir sonucu olarak deniz
ticaretinin ve Izmir’in, Tiirkiye ekonomisine katkis1 dikkat cekici olciide
artacaktir. Toplam ellecleme miktarlarinin yilikselmesiyle birlikte denizyolu
ticaretinin bolgeye ve iilke ekonomisine sagladigi katkinin artacagi beklentisi de
olugmaya baglamistir. Bu konu dogrultusunda yapilan ve gelecekte yapilmasi
planlanan yatirimlar bdlge limanlarinin potansiyelini daha da artiracaktir.
Planlanan yatirnmlarla birlikte artmasi beklenen bolgedeki toplam ellegleme
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miktar1, bolgenin deniz tasimaciligl agisindan ulusal ve uluslararast boyutta
Onemini daha da arttiracaktir. Yapilan c¢aligmanin sonucunda bulunan
bulgulardan biri olan iki liman i¢in de toplam elleclenen yiik miktarindaki artig
da bu analizin dogrulugunu destekler niteliktedir. Gelecek c¢aligmalarda, bu
makalede yiiriitiilen analiz Tiirkiye’nin tiim biiylik limanlarina uygulanacak ve
Tirkiye nin konteyner tagimalar1 agisindan gelecek durumu analiz edilecektir.
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