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MERSIN-TARSUS-ADANA DEMIRYOLUNUN
MILLILESTIRILMESI

Cengiz ATLI', Ahmet KALIN"

Oz

Cukurova verimli topragi, iliman iklimi ve Toros Daglari ile ¢evrili yapisiyla
tarih boyunca kiiltiir ve uygarlik merkezi olmustur. Cukurova’nin énemli bir
kismi Adana ili sinirlar igerisinde bulundugundan dolay: tarimsal anlamda
Anadolu’nun en 6nemli merkezlerinden birisidir. Bu baglamda Mersin
gerek tarihsel siirecte oynadigi rolle gerekse de verimli topraklariyla
Anadolu'nun en gdzde noktalarindan birini olusturmaktadir.  Ozellikle
Mersin Limani’nin islevsel hale gelmesiyle bolgede artan niifus, tarimin
yaninda ticari hayatin da canlanmasini saglamistir. Mersin Limani’nin
ekonomide yerini tam olarak belirlemesi bolgeye demiryolu hattinin
gelmesiyle gerceklesmistir. I¢ kesimler ile liman arasinda baglantiy
saglayacak bu hat Mersin’in ckonomik anlamda gelismesini kat kat
artirmistir.

Makalemizin konusunu olusturan demiryolu kavrammin onem kazandig
XIX. yiizyilda basta Ingiltere olmak iizere Avrupali devletler yaris igerisine
girmiglerdir. Bu donemde zor giinler geciren Osmanli Devleti bu yarigin
gerisinde kalmugtir. Oyle ki yiizyilin ortalarina dogru basa gegen padisahlar
demiryolu ulasimina gereken énemi vererek yayginlagtirmaya calismislardir.
Ancak yeterli sermayenin olmamasi bu konuda diger devletlerden destek
almmasma neden olmustur. Osmanli Devleti'nin son doénemlerinde
imzalanan Mondros Miitarekesi ile demiryollarmin kullanim hakkinin Itilaf
Devletlerine birakilmasi da iilkenin ekonomik anlamda gerilemesine sebep
olan etkenlerden birisidir.

Tirkiye Cumbhuriyeti’nin temelini olusturan tam bagimsizlik ilkesi her
alanda kendine bir karsilik bulmustu. Nitekim demiryollarin1 millilestirme
politikasi da bunun bir yansimasidir. Bu yansimanin sonucu olarak “Mersin-
Tarsus-Adana Demiryolunun Millilestirilmesi” konusu makalemizin temelini
olugturmaktadir. Bu baglamda Mersin-Tarsus-Adana Demiryolunun
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Millilestirilmesi konulu makalemiz arsiv kaynaklari, temel kaynaklar,
TBMM tutanaklari ve hatiratlar 1s181inda aydinlatilmaya calisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Millilestirme, Mersin, Adana, Tarsus,
Fransa, Ekonomi

NATIONALIZATION OF MERSIN-TARSUS-ADANA RAILWAY
Cengiz ATLI, Ahmet KALIN

Abstract

Cukurova has been a center of culture and civilization throughout history
with its fertile soil, mild climate and structure surrounded by the Taurus
Mountains. It is one of the most important centers of Anatolia in terms of
agriculture, since a significant part of Cukurova is located within the
boundaries of Adana province. In this context, Mersin is one of the most
favorite spots in Anatolia with its role in the historical process and fertile
soil. Especially with the functionalization of Mersin Port, the increasing
population in the region enabled the revival of commercial life as well as
agriculture. The exact determination of Mersin Port in the economy was
realized with the arrival of the railway line to the region. This line, which
will provide the connection between the inner parts and the port, has
increased the economic development of Mersin many times.

XIX, where the concept of railway, which is the subject of our article, gains
importance. European states, especially England, entered the race in the 16th
century. The Ottoman State, which had a hard time in this period, fell behind
this race. So much so that the sultans, who started to be in the middle of the
century, tried to spread it by giving the necessary importance to railway
transportation. However, the lack of sufficient capital has led to support from
other states in this regard. With the Mondros Armistice signed in the last
periods of the Ottoman State, the right of railways to the Entente States is
one of the factors that caused the country to decline economically.

Principles underlying the complete independence of the Republic of Turkey
had found himself a provision in each area. Indeed, the policy of
nationalizing railways is a reflection of this. As a result of this reflection, the
subject of “Nationalization of Mersin-Tarsus-Adana Railway” is the basis of
our article. In this context, our article on Nationalization of Mersin-Tarsus-
Adana Railway will be tried to be illuminated in the light of archive sources,
basic sources, minutes of Turkish Grand National Assembly and memories.
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Giris

Anadolu bulundugu cografi konum itibariyle diinyada egsiz bir konuma
sahiptir. Tarih boyunca bir¢ok uygarligin goéziinii diktigi bu cografya
insanlik tarihinin gelisimine ¢ok biiyiik katkilar sunmustur. Oyle ki Dogu ile
Bat1 kiiltiirlerinin kesisim noktasinda olmasi, 6nemli ticaret yollariin bu
topraklardan gegmesi, etrafinin denizlerle c¢evrili olmasi ve yasanabilir bir
iklim yapisinin bulunmasi uygarlik alaninda gelisim saglamasinin en énemli
kriterleri arasindadir.

Cukurova, Seyhan, Ceyhan, Tarsus Cayir ve Goksu Irmagi’nin tasidigi
allivyonlardan olusan bir delta ovasidir. Ovanin biiyiik bir boliimii Adana ili
smirlar icerisindedir. Bu ovanin bir tarafinin deniz, bir tarafinin da daglarla
cevrili olmast ve Toroslarin i¢ kesimlerdeki karasal iklimden koruyucu
etkisi; bolgede kislar1 1lik ve yagish, yazlan sicak ve kurak tipik Akdeniz
ikliminin gdriilmesine yol agmustir. Oyle ki bu durum yilda birden fazla iiriin
alinmasi sebebiyle bolgede tarimin 6nemli bir unsur olarak gerceklesmesine
katkida bulunmustur. (Celik, 1999:1).

Adana; iilkemizde tarrmin en ¢ok gelistigi illerden biridir. ilin %29’u ekili
ve dikili alanlarla kaphdir. Ozellikle Seyhan Baraji’nin insa edilmesinden
sonra organize edilen sulama faaliyetleriyle verim artmaya baslayarak
endistri sektoriinde de hizli bir gelisme dénemi yasanmistir. Adana ulasim
yoniinden de iilke bazinda énemli bir yer teskil eder. Istanbul’'u Bagdat’a
baglayan demiryolu bu ilin merkezinden ge¢mektedir. (Altay, 1965: 10).
Adana’nin sahip oldugu bu degerlerin yaninda belki de en Onemlisi
yiizyillardan beri stiregelen tarihsel gelisimidir. Bircok uygarliga ev sahipligi
yapmis olan bu verimli topraklar Adana’da yepyeni kiiltiirel degerlerin
ortaya ¢ikmasini saglamstir.

Tipki Adana gibi Mersin’de gerek tarihsel siirecte oynadigi rolle gerekse de
verimli topraklariyla Anadolu’nun en gbzde noktalarindan birini olusturur.
Ozellikle Mersin Limani’min islevsel hale gelmesiyle bdlgede artan niifus
tarimin  yaninda ticari hayatin da canlanmasini saglamistir. Mersin
Limani’nin tam olarak ekonomide yerini almas1 bdlgeye demiryolu hattinin
gelmesiyle gergeklesmistir. I¢ kesimler ile liman arasinda baglantiy:
saglayacak bu hat Mersin’in 6nemini énemli derecede artirmistir.

Oyle ki Mersin ve Adana’nin verimli topraklar1 sadece Osmanli Devleti ve
Tiirkiye Cumbhuriyeti i¢in degil Avrupa’nin 6nde gelen devletleri iginde ¢ok
onemlidir. Fransiz Albay Bremond, “Alp daglarina sahip bir Misir” séziiyle
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bolgenin 6nemini belirtmekteydi. Tarihsel siireg igerisinde bolgeye Kilikya
tabirinin de kullanildig1 bilinmektedir. Ancak kavramin smirlart hakkinda
kesin bir yargi soz konusu degildir. Bazilarina gére Adana ve Mersin’i
igerisine alan bir cografyada yer almaktadir. Bagka yazarlara gore ise Tarsus
Cay1 ile Seyhan ve Ceyhan nehirlerinin suladig1 5.000 kilometre karelik bir
bolgedir.(Akyliz, 1988: 175).

Ozellikle XIX. yiizy1l ile birlikte Avrupa’da ulasim alaninda biiyiik bir
devrim yasanmigtir. Buhar giiciiniin lokomotiflere aktarilmasiyla diinya
tarihi ve insanlik agisindan ¢ok 6nemli bir gelisme donemi yasanmustir.
Komiir gibi dénemin en 6nemli madeni artik yeni bir giiciin hammaddesi
gorevini {istlenecektir. Ingiltere’de baslayan bu gelismeler zamanla
Avrupa’nin gesitli lilkeleri tarafindan da kabul gérmiistiir. . Osmanli Devleti
ise biitin bu gelismelerin uzaginda ekonomik sorunlarla bogusmakta ve
ulasgim altyapisim1  gliglendirmek icin bir takim Onlemler almaya
caligmaktadir. Ancak ugrastigi sorunlar Osmanli Devleti’nin bu gelismelere
yeteri kadar egilmesine engel olmustur.

Demiryollarimin Ortaya Cikis1 ve Gelisimi

Sanayi Devrimi ve Fransiz Ihtilali Avrupa basta olmak iizere diinyada yeni
bir diizenin kurulmasinda etkili olan iki 6nemli gelisme olarak tarihe
geemistir. Ekonomik, siyasi, sosyal, kiiltiirel, askeri vb. alanlarda etkisini
hissettirerek farkli gelismelere zemin hazirlamistir. Oyle ki Sanayi Devrimi
ile birlikte Avrupa da ortaya c¢ikan hammadde ve pazar arayisi zaman
kavrammin da ©n plana ¢ikmasi ile ulasim alaminda c¢aligmalarin
hizlanmasini tetiklemistir. Hammaddenin kaynagmdan hizli bir sekilde
temin edilerek islenecegi ortama tasinmasi ve islenen hammaddenin
pazarlara ulastirilmasi igin siiphesiz demiryolu &nemli bir unsur olarak
ortaya ¢ikmustir. Demiryolunun gelisimi ile birlikte merkezin cevre ile
baglantis1 giiclenerek etkilesim list diizey de gerceklesmistir.

Demiryolu, lokomotif, vagon vb. demir tekerlekli tasitlarin {izerinde hareket
eden, iki ray dosenerek yapilan bir yol tiirli olarak tamimlanmaktadir.
(Tiirke Sozliik, 2019, s.621) ik kez 1550’lerde Alsace’ta maden
ocaklarinda kullanilmaya baglayan demiryolu daha sonra diger maden
ocaklarina da insa edilmistir. Bu hatlar {izerinde hayvan ve insan giiciine
dayanarak tasima islemi gerceklestirilmistir. 1804 yilinda Ingiliz Richard
Trevithick’in ilk lokomotifi modern demiryolunun temelini atmistir. 1829
yilinda Stephenson’un Roket ismini verdigi lokomotifin gelistirilmesiyle
birlikte demiryolu ¢ag1 da baslamustir.(Ozyiiksel, 2013: XIII-XIV).

Bu donemde daha ucuz ve giivenli bir hizmet sunan demiryolu diinyada hizla
yayllmaya baglamistir. Ozellikle kita Avrupasi bu konuda adeta birbiriyle
yariga girerek bu oOnemli gelismeyi kagirmak istememistir. Avrupa’nin
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yaninda diinyanin farkli bolgelerinde de demiryolu hatlari hizla insa
edilmistir. Ancak bu hatlarin bir¢ok devletin ekonomisi tarafindan
karsilanmayacak derecede yiiksek maliyetli oldugu goriilmiistiir. Bunun
yaninda teknolojik altyap1 eksikligi de devletlerin karsilastigi en Onemli
sorunlarin basinda gelmektedir. Fakat bu baglamda bircok Avrupa {ilkesi
kendi hammadde ihtiyaclarin1 karsilamak icin sOmiirii  altinda
bulundurduklar iilkelere demiryolu hattim gdtiirmeye calismustir.

Kuzey Amerika ve Avrupa XIX. ylizyil igerisinde énemli 6l¢iide demiryolu
ile ulasimi saglamaya c¢alismuslardir. Ik demiryolu hatlar1 Fransa’da
1832’de St.Erienne-Lyon, Almanya’da 1835°te Niirnberg-Maliner
Amerika’da ise 1830’da Baltimore-Ohio arasinda gerceklestirilmistir. .
Carlik Rusya’sinda ise ilk demiryolu 1837 yilinda insa edilmistir. . (Yiicel ve
Tasar, 2016: 299-301).

Grafik 1. 1830-1880 Yillart Arasinda Diinyadaki Toplam Demiryolu (km)

1830-1880 Yillar1 Arasinda Diinyadaki Toplam
Demiryolu Ag1 (km)

400000
350000
300000

/
250000 /
# 221980
200000
150000 /

100000 /A‘m“
50000 ‘ﬂ/ssozz
O ’fJJ‘l Q1

U T T T 1

1830 1840 1850 1860 1870 1880

M67235

Kaynak: Yiicel ve Tasar, 2016:300

Yukaridaki i grafik XIX. ylizyilda diinyada demiryolu ulagiminin ne kadar
artis gosterdigini gostermektedir. Oyle ki 1830 yilindan 1880 yilina kadar
olan siiregte yaklasik %1000 artis saglanarak devlet politikalarinin nasil
yatinmlart destekledigini gostermektedir. Osmanli Devleti de diinyada
biiyilk bir ivme kazanan demiryolu yatirimlarn igin gerekli hassasiyeti
gosterecek ancak maddi zorluklar bu politikalarin uygulanmasinda
yoneticilerin elini gliglendirmeyecektir.
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Osmanh Devleti’nde Demiryolu

Ulasim insanhigin ilk ddnemlerinden beri 6nemli bir konumdadir.
Calismalar zamanla geliserek tekerlegin icadi gergeklesti. Fakat tekerlegin
bulunmasi olusturulan araglarin gidebilecegi yol problemini de beraberinde
getirdi. Bunu insanlarin ticaretle ugrasmasi, askeri sevkiyatin Onem
kazanmasi, ¢esitli nedenlerle go¢ olgusunun insan hayatina girmesi de takip
etti. Boylece ulagim insanlarin hayatinda 6énemli bir noktaya ulasti.

Ipek ve Baharat Yolu gibi eski donemlerde olusturulan yollar uzun bir
donem insanliga biiyiik hizmetler sunmuslardi. Zamanla gelisen teknoloji bu
yollarin Onemine sekte vursa da ulasimin gelisiminde Onemli bir rol
iistlenmislerdi. Anadolu’nun iliman iklimi, verimli topragi, ii¢ tarafinin
denizlerle ¢evrili olmasi ve Dogu-Bat1 arasinda bir koprii gorevi iistlenmesi
her déonemde ulasimin ilgi odagi olmasina neden olmustu. Bu topraklara
sahip olmak isteyen her uygarlik askeri giicliniin yaninda bu giicii daha
verimli kullanmak adma ulagima biiylik 6nem vermistir. Bunun yaninda
Anadolu’nun bir tarim memleketi olmast ve bu durumun ticareti tetiklemesi
yine ulagim alaninda devletlerin politikalar iretmesine neden olmustur.

Anadolu’daki ilk sistemli yol olan Kral yolu uzunca bir siire kullanilmistir.
Ilerleyen donemde Istanbul’un Dogu Roma’nin baskenti olmasiyla yerini
Roma yollarina birakmistir. Romalilar Anadolu’da gelismis bir yol agi
kurmuslardir. Anadolu Selguklu Donemi’nde ise ulasimin temelini ticari
hayat olusturmustur. Osmanli Devleti’nde de yollar genellikle askeri amagh
ingsa edilmistir. Fakat énemli bir dénem yollarin durumu ¢ok iyi durumda
iken devletin zaafa ugramasiyla yollara da gereken ilgi gosterilememistir.
(Sen, 2003:1-2,10).

Avrupa’da demiryolunun gelistigi donemde Osmanli Devleti de bu duruma
ilgisiz kalmamistir. Sultan Abdiilmecid ve Sultan Abdiilaziz donemlerinde
bu konuya 6zellikle 6nem verilmistir. Ancak durumun ciddi anlamda hayata
gecirilerek islendigi siire¢ ise Sultan II. Abdiilhamit déneminde yasanmigtir.
(BCA. HRT. h.02312_00001).

Sultan II. Abdiilhamit demiryolunu halkin zenginlesmesi ve askerlerin ¢abuk
hareketini saglamasi agisindan bir firsat olarak goriiyordu. Bunlarin yaninda
memleketin diigmanlar tarafindan iggalini kolaylastirabileceginden 6zellikle
simir  bolgelerinde demiryolu yapmmini  desteklememekteydi. Ulkeyi
demiryollarina agmanin zararlarin1 Orta Asya memleketlerinde gozlemledigi
sekliyle soyle ifade etmisti: “Rusya demiryollarvm svurlart  disina
¢ikartmasiydi bu kadar hizli gelisme gosteremezdi. Nitekim Hazar Denizi 'nin
otesindeki demiryollarini insa etmekle Iran’daki niifuzunu temin etmistir”.

(Abdiilhamid, 1975: 139).
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Osmanli Devleti demiryolu politikalarin1 gerceklestirmek icin Avrupali
bircok devletle de goriismeler gerceklestirmisti. Bu devletler Osmanli
Devleti igerisinde insa edilecek olan demiryolu hatlarina yakindan ilgi
gostermislerdi. Bu ilginin nedenleri su sekilde agiklanabilir:

1.Cografi konum,

2.Ekonomik potansiyel,

3.Niifuz bolgeleri olusturma istegi,

4.Bu yatirimlarin karl bir ara¢ olmasi.(Hiilagii, 2010: 26).
Mersin-Tarsus-Adana Demiryolunun Acilmasi

Anadolu’nun en verimli bdlgelerinin basinda gelen Cukurova verimli topragi
ve 1liman iklimi nedeniyle Osmanli ekonomisine biiyiik katki saglamaktaydi.
. Bu bolgede yetisen basta pamuk olmak iizere {iriinlerin énemli bir boliimii
Avrupa’ya ihrag ediliyordu. (19 Yiizyilda Osmanli Dis Ticareti, 2011, s.70-
74). Bunu gergeklestirirken devletler ulasim sorunuyla karsilagmaktaydi.
Sanayi Devrimiyle birlikte Avrupali devletler daha ¢ok iirline ihtiyag
duymus ve bu drinleri de temin etmek amaciyla bir takim politikalar
gelistirmislerdi. Bu politikalar sadece hammadde tasimaciliginin yaninda
bolgenin potansiyelini artirmay1r da amagliyordu. Yapilacak demiryolu ile
Mersin gibi Akdeniz’e acilan kapinin islevini limana baglanacak bir
demiryolu ile fazlasiyla arttirtlacakti.

Mersin-Tarsus-Adana demiryolu insa ve isletme imtiyazi 1883’te Mehmet
Nahid Bey ve Kostaki Teodoridi Efendi’ye verildi. ilgili kisiler Avrupal1 ve
ozelliklede Ingiliz sermayedarlarini temsil ediyorlardi. 15 Ocak 1883’te
mukavele ve sartnamenin teatisi yapildi. Bu anlagsmaya gore,

1-Imtiyaz, mukavelenamenin tiim sartlarmin yerine getirilmesi kaydiyla
verilmistir.

2-Imtiyaz siiresi 50 yildir.

3-Demiryolu ingasina 15 Ocak 1883’ten itibaren 1 yil igerisinde baglanilacak
ve demiryolu haritas1 Nafia Nezaretince onaylanip kabuliinden sonra 2,5 yil
igerisinde tamamlanacakti.

4-Imtiyaz siiresinin 30 yili dolduktan sonra devlet demiryolunu satin
alabilecekti.

5-Imtiyazin sona ermesiyle demiryolu, devlete kalacaktir. (Erol, 2003: 23-
24).

Tarihler 16 Haziran 1885’¢ geldiginde Mersin’den Adana istikametine vali
ve yiksek memurlar1 tagiyan tren 1 km. kadar gidip geldi. Oyle ki bu
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deneme seyahati bolgedeki ilk tren seyahati olma ozelligi tasiyordu. Bu
ylizden insanlar hep bir agizdan Sultan II. Abdiilhamit’e “Padisahim ¢ok
yasa!” diyerek sevinglerini gosteriyorlardi. Bu hattin 4 Mayis 1886’da
Mersin-Tarsus kismi, 1 Agustos 1886’da da Tarsus-Adana kismi tdrenle
ac1ld1.® (Engin, Ucar, Dogan, 2013:320-321).

Mersin-Tarsus-Adana demiryolunun agilmasiyla birlikte bolgede ciddi bir
hareketlenme gerceklesti. Bu durum Birinci Diinya Savasi sonunda
gerceklesecek isgallerin agir ve acimasiz olmasina da zemin hazirladi.

Milli Miicadele Doneminde Demiryolu

Osmanli Devleti’nde insa edilen demiryolu hatlarinin 6nemli bir kismu
Avrupali devletlere imtiyaz verilerek yaptirildig1 icin gerek Birinci Diinya
Savasi’nda gerekse de Milli Miicadele de bu hatlardan istenildigi gibi
yararlanilamamusti. Milli Miicadele baslarken iilkede 4112 km demiryolu
iizerinde kullanilacak saglam lokomotif ve vagon bulunmamakla birlikte
isgallerin baglamasiyla demiryollarimin da Onemli bir kismi isgal
kuvvetlerinin elini gegti. (Yildirim, 2001: 23).

Birinci Diinya Savasi’nin sonunda imzalanan Mondros Miitarekesi
bahsedilen iggallere hukuki zemin hazirlamigti. Miitareke’nin 10. ve 15.
maddeleri bunun agik birer gostergesidir. Maddelere gore,

10.Madde: Toros tiinellerinin miittefikler tarafindan isgali,

15.Madde: Kafkasya demiryollarinin su sirada Tiirk denetimi altinda olan
boliimlerini de kapsamak iizere, tim demiryollarinda, halkin gereksinimleri
g6z onlinde bulundurulmak sartiyla Miittefiklerin rahat¢a kullanabilmeleri
amaciyla Miittefik Denetleme gorevlilerinin yerlestirilmesi imza altina
almmustir. (Soysal, 1983: 13).

Demiryollar1 bir iilke i¢in vazgegilmez unsurlarin basinda gelmektedir.
Elinde bulundurdugu siirece askeri sevkiyat ile merkezi otoritesi
giiclendirilmektedir. Yer alti ve yer ustii zenginliklerin taginmasi ile
eckonomik olarak giiclenmektedir. Hiz ve zaman kavramimin Onem
kazanmasi ile tasra merkez arasinda bagi giiclendirerek sosyal huzurun
tesisini saglamaktadir. Nitekim Milli Miicadele doneminde de ozellikle
askeri alanda biiyllk bir eksikligi goriilmiis ve bir takim caligmalara
girigilmigtir.

Yapimina Birinci Diinya Savasi’nda baslanan Ankara-Sivas hattinin ingasina
devam edilmis ve 127. km’ye kadar olan bolimii 1 Agustos 1919’da
acilmisgtir.  Yine Afyon (Cay) yakinlarindaki Azarikdy’den Konya

8 Mersin-Tarsus-Adana hattinin toplam uzunlugu 66,8 km. dir.
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(Cihanbeyli) tarafinda Piribeyli yoniinde Azarikdy Dekovil® hatt: yapilmistir.
Bu hat 15 Haziran 1922°de torenle agilmistir. Milli Miicadele siiresince
demiryolu harcamalar i¢in Nafia Vekaleti’ne 6nemli 6denekler verilmistir.
Ayrica Mondros Miitarekesinde isten atilan Tiirk demiryolu personeli iggalin
sona ermesinden sonra Kasim 1922°de tekrar ise alinmislardi.(Yildirim,
2001: 24-25).

Cumbhuriyet Donemi Demiryolu Politikalar

Demiryolu kuruldugu ilk donemden itibaren her devletin farkli politik
uygulamalarina ara¢ olan Onemli bir unsur olmustur. Sanayisi gelismis
iilkeler bu politikalarint hammadde ve pazar iizerine temellendirmistir.
Ancak ekonomisi gelismemis iilkeler herhangi bir politika uygulamak yerine
biiylik devletlerin hammadde ve isgal planlarinin bir pargast olmuslardir.
Osmanli Devleti kendi imkanlariyla bir takim g¢aligmalar yapmis olsa da
zamanla daha kotliye giden ekonomisi nedeniyle imtiyazlar vermek zorunda
kalmigtir. Bu durum Avrupali Devletler tarafindan firsata ¢evrilerek i¢ veya
dogu bolgeler disinda kendi ¢ikarlart dogrultusunda hareket etmislerdir.
Cumhuriyet ilanmiyla birlikte biitiin bu gelismeler ayrinti bir sekilde
irdelenerek milli bir politika uygulanmaya baslandi.

Mustafa Kemal Pasa demiryollar1 hakkinda, “Tiirkiye hiikiimetinin tesbit
ettigi projeler dahilinde muayyen zamanlar zarfinda vatamin biitiin
mintikalart ¢elik raylarla birbirine baglanacaktir. Biitiin vatan bir demir
kitle haline gelecektir. Demiryollart memleketin tiifenkten, toptan daha
miihim bir emniyet sildhidir. Demiryollarint kullanacak olan Tiirk milleti
mengseindeki ilk sanatkarligimin, demirciliginin eserini tekrar gostermig
olmakla miiftehir olacaktir. Demiryollar: Tiirk milletinin refah ve medeniyet
yollaridr.” demistir .(Atatiirk’tin S6ylev ve Demegleri II, 2006: 301 ) Bu
sOylem bize demiryolu politikasinin sadece askeri bir unsur olmadigini ayni
zamanda refah ve medeniyetin tesisinde Onemli bir rol oynadigim
gostermektedir.

Cumhuriyet Donemi demiryolu politikasint iki donemde incelemek
gerekmektedir. Birinci donem 1923-1927 yillar1 arasim kapsayan simirh
imkanlarla demiryolu yapim dénemidir. ikinci dénem ise 1927-1933 yillar
arasin1 kapsayan ve yabanci sirketlerin ellerindeki demiryollarini satin
aldiklann donemdir. Bu baglamda ilk basarn 1928’de Anadolu hattinin
millilestirilmesidir. Bu durumu 1929°da Mersin-Adana, 1931°de Samsun-
Carsamba ile Bagdat hattinin Adana-Fevzipasa arasindaki kismi takip
etmistir. (As,2013: 86).

° Ray araligi 60 santimetre veya daha az olan, araglar1 buhar, hayvan veya insan giiciiyle
yiriitiilen kiigiik demiryolu.( Tiirk¢e Sozliik, 2019, 5.614)
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Mersin-Tarsus-Adana Demiryolunun Millilestirilmesi

Anadolu cografyasit basta olmak iizere Osmanli Devleti’nde demiryolu
agiin onemli bir kismu imtiyazlarla olusturuldugu icin Milli Miicadele
doneminde bu yollardan istenildigi kadar yararlanilamamistir. Bu durum
ayrica tam bagimsizlik ilkesini kabul edip bu konuda politikalar olusturan
Tiirkiye Cumhuriyetini de yeni arayislara sevk etmistir. Bu olayin en belirgin
uygulamasi ise bu hatlarin satin alinmasi seklinde olmustur.

Birinci Diinya Savasi sonunda imzalanan Mondros Miitarekesi ile bolge
Fransiz ve onlarin destekledigi Ermeniler tarafindan hizla isgal edilmistir.
Buna karsin tim Anadolu da oldugu gibi bolgede de isgaller tepkiyle
karsilanmig ve Dbiiyiikk bir direnis hareketi baslatilmistir. Nitekim
miicadelenin sonunda 20 Ekim 1921°de Fransizlarla Ankara Anlasmasi
imzalanmistir. Anlagsmanin imzalanmasi i¢in Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
Hiikiimeti; Disigleri Bakan1 ve Milletvekili Yusuf Kemal Bey’i Fransa
Cumhuriyeti Hiikiimeti ise eski bakanlardan Hanri Franklen Buyyon’u
yetkili tayin etmislerdir. (Diistur, 3. Tertip. C.2: 152).

Goriismeler sonunda imzalanan Ankara Anlagmasi’nin konumuz ile
baglantili kismu asagida da gosterildigi lizere onuncu maddesidir. Bu
maddeye istinaden bolge demiryolu Fransiz bir Sirketin yOnetimine
gecmistir.

Madde-10:Tiirkiye Biiyilk Millet Meclisi Hiikiimeti Pozanti ile Nusaybin
arasindaki Bagdat demiryolu parcasi imtiyazinin ve Adana vilayetinde insa
edilmis bulunan subelerin imtiyaziyla beraber imtiyazlara iliskin ve bilhassa
isletmeye ve nakliyat ticaretine hukuk kurallart igerisinde Fransiz
Hiikiimeti’nin gosterecegi bir Fransiz grubuna devredilmesini kabul eder.
Tiurkiye Meydan-1 Ekbez’den Cobanbey’e kadar Suriye arazisinin trenlerle
askeri sevkiyati kullanma hakkina sahip olacaktir. Suriye dahi Cobanbey’den
Nusaybin’e kadar Tiirk arazisi tizerinde trenlerle askeri nakliyati
gerceklestirmek hakkina da sahip olacaktir. Is bu parca ve kisimlar iizerinde
esas itibariyle hicbir farkli tarife uygulanmayacaktir. Ihtiya¢ halinde bu
kurallar haricinde hareket edilebilmesi hususunu iki Hiikiimet oy birligi ile
uygulamak hakkini sakli tutar. Eger itilafin uygulanamamasi halinde
taraflardan her biri serbest bicimde kararimi verebilecektir. (Distur, 3. Tertip.
C.2: 156).

Imzalanan Ankara Anlasmasi’nin onuncu maddesinin uygulanabilmesi igin
de gerekli sartlar Ankara’da 20 Ekim 1921 tarihinde yazilan mektupla iki
gerekceye baglanmist.

Tirkiye Biiylik Millet Meclisi Hiikiimeti Disigleri Bakani Yusuf Kemal
Beyefendi,
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Iki Hiikiimet arasinda bugiin imza edilen Anlasmay1 biitiinleyici olarak adi
gecen Anlasma’nin 10. Maddesinde bahsedilen devir isleminin kabuli
asagidaki iki sartin yerine getirilmesine baglidir:

1.Turk Hikimetinin haklar siirdiiriilecektir.

2.Ad1 gecen Hiikiimet eski sirketin devir isleminden dogan istek ve talepleri
karsilanacaktir.

Hiirmet ve saygilarimin kabuliinii rica ederim. Hanri Franklen
Buyyon (Diistur, 3. Tertip. C.2: 164).

Demiryolu hattinin  Fransiz Grubuna devri sonunda zaman zaman
istenmeyen bazi olaylar gerceklesmisti. Bu baglamda Fransizlar Adana ve
yoresindeki istasyonlara Cuma giinleri Tiirk Bayragi ile birlikte Fransiz
bayragi da cekmislerdir. Fakat valinin uyarisi ilizerine on giin boyunca
Fransiz bayragi ¢ekmemislerse de Tiirk bayragini da g¢ekmedikleri
gorlilmiistiir. (Giirel, 2011: 93).

Bir takim sikintilarin ortaya ¢ikmasi ve tam bagimsizlik ilkesine aykir1 bir
durum teskil etmesi nedeniyle Ankara Anlagsmasi’nmin onuncu maddesine
dayanarak gergeklesen isletme hakkinin Fransiz Grubuna devredilmesine
iliskin durumun, Tiirkiye Cumhuriyeti lehine degistirilmesi i¢in de bir takim
calismalar yapilmistir. Bu ¢alismalar neticesinde Tirkiye Cumhuriyeti tarafi
asagidaki delilleri One stirmiistiir.

I. 20 Ekim 1921 tarihli Ankara Anlagsmasi’nin onuncu maddesinin birinci
fikrasindaki (... ve Adana vilayetinde insa edilmis bulunan subelerin
imtiyaziyla...) ibaresiyle kast olunan subeler Bagdat demiryolu subeleridir.
Delili:

Bu Anlasmaya baglh protokolde Tiirkiye delegesinin bazi hususa ait diisiince
ve talepleri arasinda evvela Bagdat demiryolu hatti imtiyazi mukaveleleri
geregince kilometre basina verilmekte olan teminat simdiye kadar biitiin
hattin tamanunin geliri esasi tizerine tespit kilinmakta idi. Hattin Pozanti ile
Nusaybin arasindaki Tiirk kisminin kilometre teminati mazide oldugu gibi
tekmil Bagdat hattimin tamamumin geliri iizerine tespiti vazgegilmezdir.
Fransiz delegesi bu talebin hakli olduguna hiikiimetinin nazar: dikkatini celp
etmeyi taahhiit eder. (BCA. 30-18-1-2 1-13-2).

Bu delilde agikga gdstermektedir ki dnceden oldugu gibi hattin tamaminin
geliri esas1 lizerine diizenlenen kilometre teminatina uyulmamigtir. Bu da
Anlasmay1 gecersiz kilabilecek 6nemli unsurlardan biridir.
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II. onuncu maddede (... imtiyazlara baglanmis) tabirlerinde imtiyaz
kelimesinin kullanilmis olmasi1 da maddede Mersin-Tarsus-Adana hattinin
dahil olmasini icap etmez. Ciinkii:

*Bagdat mukavelenamesinde baska bazi hatlarinda imtiyazlarindan bahs
olunmaktadir.

*Bagdat hatti imtiyazi kistm kisim insa edilmek iizere verilmistir. Her
kisminin imtiyaz miiddetinin baglangici ve bitigi bagka bagkadir.

*Kisimlar igin ek sozlesmeler vardir. Mesela: Bulgurlu-Halif kismi ve
Tilhabesten Halebe bir sube insasi i¢in ek sdzlesme yapilmistir.(BCA. 30-
18-1-2_1-13-2).

Bu maddeden de anlasildigi tizere Bagdat hatt1 tabirinin kullanilmasi1 Mersin-
Tarsus-Adana  hattinin da  aym1  imtiyazlara sahip  oldugunu
gostermemektedir.

III. Mersin-Tarsus-Adana hatt1 Bagdat hattinin bir subesi degildir. Ayr1 bir
hattir. Kendine mahsus bir mukavelenamesi, ayri bir imtiyazi, ayr
menfaatleri temsil eden ayri bir sirketi vardir. Ornegin:

*Bagdat demiryolu imtiyazina ait mukaveleye ek olarak tanzim olunan ikinci
mukavelenamenin besinci maddesinde Yenice ile Adana mevki arasindaki
kisim i¢in hiikiimetin gerek insa ve gerek isletme teminati vermeyecegi ve
bu kismin lizerinde Bagdat demir yolu vagonlarla gergeklesecek nakliyata ait
hissei hasilatin bir nispet dairesinde 6zellikle Mersin-Adana demiryoluna ait
olacag agiktir.

*Bu mukavelenin altinci maddesi de Yenice-Adana kisminin Bagdat
hattindan olmadigina delildir.

*Yine bu mukavelenin yedinci maddesinin son fikrast Mersin hatti ile
Bagdat’in biisbiitiin bagka hatlar oldugunun agik delilidir. (BCA. 30-18-1-
2 1-13-2).

Bu incelemeler gosteriyor ki Mersin-Tarsus-Adana demiryolu hatti Bagdat
demiryolu hattindan ayr bir hattir. Dolayisiyla verilen imtiyazlar Mersin-
Tarsus-Adana demiryolu hatti i¢in kullanilmamugtir.

Tiirkiye Hiikiimeti daha Once imtiyaz verilen Mersin-Tarsus-Adana
demiryolu hattinin millilestirilmesi i¢in biiylik ¢aba harcamustir. Yapilan
calismalar sonunda diizenleme Meclise gelmistir. Diizenleme bir takim
tartigmalar neticesinde oylanarak kabul edilmistir. Mecliste yasanan
gelismeler kisaca agagidaki sekilde idi.

Kastamonu Milletvekili Hasan Fehmi Bey, bu konuyu daha iyi tetkik
edebilmek icin gelecek oturuma kadar vakit verilmesini istemisti. Maliye
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Vekili Siikrii Saracoglu, meselenin ¢abucak miizakere edilmesini talep
etmistir. Bu durumu da sdézlesmenin uzun zamandir herkesin gozii oniinde
bulunmasina ve enciimenlerde haftalardan beri incelenmesine baglamistir.
Ayrica Hilkkiimetin bu sozlesmeyi 1928 yilinin Aralik aymin sonuna kadar
Meclise arz etmeyi vadetmesi de bu harekette etkili olmustur. Oyle ki
memleketin gerek savunmasi gerekse iktisadi gelisimi i¢in hattin Hiikiimet
elinde kalmas1 ve satin alinmasinin en miisait zamaninin bu dénem oldugunu
da dile getirmistir. (TBMMZC, 3/2/105-106).

Maliye Vekili Stkrii Saracoglu, Anadolu-Mersin hatlari ve Haydarpasa
limam girketlerini Hiikiimetle makul ve adil esaslar ¢gercevesinde anlasmaya
sevk eden durumlan su sekilde agiklamistir.

1-Ismet Pasa ve Hiikiimetlerinin Demiryolu siyasetini siirekli canli tutarak
memleketin muhtelif yerlerinde fiili olarak uygulamak istemesidir.

2-Bankalar sendikasindaki paketin elimize ge¢mek {izere bulunmasi
durumudur. Iste bu iki gelisme sirketleri miizakereye sevk etmistir.
(TBMMZC, 3/2/108.). Bu durum Hiikiimetin demiryolu politikalarma ne
kadar 6nem verdiginin de bir gostergesidir.

Gelismeleri biitiin boyutlariyla Meclise aktarmaya devam eden Siikrii
Saragoglu konugmasinda durumun maddi boyutlarindan da bahsetmistir. Bu
aciklamalari da asagidaki sekildedir.

Mersin-Tarsus hatt1 1932 senesine kadar lazim gelen sermayenin miktari
8.199.050 Franktir. Bu sermaye %4 faizle ve %50 Isvigre Frang: verilmek
sartiyla 4 senede temin edilecektir. Yani bunda da gerek faiz gerek anapara
yar1 yartya indirilmistir. Bu bakimdan satin alma bedeli 4.100.000 Franktir
ki bu da 1.650.000 Tiirk Liras1 eder. 67 km uzunlugunda bulunan ve senelik
yarim milyon lirayr asan geliri gayrisafiye temin eden bu hattin mallar
menkul, gayrimenkul ve edevati ile bu fiyata ¢ok ucuza satin alindig
asikardir. Ayrica Mersin-Tarsus-Adana sirketinin 10.951 adet 547.550 Frank
kiymetinde imtiyazli hisse senedi paketle tamamen 8.250 adet 4.125.000
Frank kiymetinde normal hisse senedinden 3.642.500 Frank kiymetinde
7.285’side Anadolu sirketi vasitasiyla bize intikal ettigi gibi %4 faizle
3.526.500 Frank kiymetinde 7.400 tahvilinde 1.553.500 Frank kiymetinde
3.157 paket arasinda bize kalmaktadir. (TBMMZC, 3/2/108-111).

Bu ¢aligmalarin sonucunda Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi tarafindan 1090
saylli Resmi Gazete de yayimnlanarak yiriirliige giren 1375 sayili Kanun
kabul edilmistir. Kanunun maddeleri asagidaki gibidir:

Madde 1:Hiikiimetle Anadolu ve Mersin-Tarsus-Adana demiryollar1 ve
Haydarpasa Limam sirketleri ve Ziirih’te Sark Demiryollar1 Bankasi
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arasmgla 1928 tarihinde Ankara’da diizenlenen ve imza altina alinan dort
parca Itilafthame ile alt1 parca mektup onaylanmustir.

Madde 2:Bu kanun yayin tarihinden itibaren gecerlidir.

Madde 3:Bu kanunu yiiriitmeye Maliye ve Nafia vekilleri memurdur.
(TBMMZC, 3/2/116).

Yapilan oylamaya bolge milletvekillerinden bir kismimin katilim
gostermedigi gorilmiistir. Bu milletvekilleri ve genel Meclis durumu
asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo 1: Oylamaya Katilan Milletvekillerinin Durumu

Uye Sayis1:316
Oylamaya Katilanlar:216

Kabul Edenler:216
Reddedenler:0
Cekimser:0
Oylamaya Katilamayanlar:99
Bos:1
Kabul Edenler
Adana Icel Mersin
Emin B.
) Hakki B. Halda B.
Oylamaya Katilmayanlar
Adana Icel Mersin
Hilmi B.
g:igl%. - Ali Miinif B.
Zamir B.

Kaynak: (TBMMZC, 3/2/118-120).

Istanbul Milletvekili Fuat Bey, kabul edilen itilafnameler geregince Maliye
Vekaleti biit¢esiyle demiryollari biitcesine ek ddenek konulmasi gerektigini
dile getirmistir. O 6denek hakkinda da bir kanun layihasi takdim edilmis ve
onun da acilen miizakeresini teklif etmistir. Bunun sonucunda getirilen teklif
oylanarak asagidaki sekilde kabul edilmistir.

Anadolu-Mersin-Tarsus-Adana demiryollariyla Haydarpasa liman ve
rthtiminin satin alinmasi i¢in 1928 mali senesi igerisinde verilecek para
kargiligi olarak Anadolu-Bagdat demiryollar1 ve Haydarpasa Liman ve
Rihtim idaresinin 1928 senesi biit¢esinde bes numara ile acilan fasilla
1.500.000 lira o6denek aktarilmistir. Yine aymi konuyla ilgili Anadolu-
Mersin-Tarsus-Adana demiryollar1 ile Haydarpasa limani tesisinin ve bu
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sirketlere ait esham ve tahvilat ile menkul ve gayrimenkul mallar i¢cin 1928
senesi Maliye Vekaleti biitcesine 225 numara ile agilan fasla mahsus
4.600.000 lira 6denek verilmistir. (TBMMZC,3/2/116-117).

Bu oturumda ayrica Erzincan Milletvekili Saffet Bey, Maliye Vekili Siikrii
Saracoglu Bey’e Anadolu Demiryolu, Mersin-Tarsus-Adana yollar1 ile
Haydarpasa liman tesisatinin memleketin menfaatine en uygun sekilde satin
alinmas1 hususunda mesaisinin takdir buyurularak kendilerine tesekkiir
edilmesi hakkinda 6nerge teklifi de kabul edilmistir. (TBMMZC, 3/2/117).

Sonug¢

Insanlarin hareket ettirmeyi basardig1 her ara¢ ulasimin gelismesinde 6nemli
bir rol oynamistir. Buhar giicliniin makine ile tamigarak lokomotif adim
almas1 bu gelismelerin en ciddi basamaklarmdan biri olmustur. Nitekim bu
durum sadece ulasimla siirli kalmamis insanlar1 ve devletleri kisa zamanda
her agidan etkisi altina almistir. 1830’larda baslayan demiryolu seriiveni
heniiz yiizy1l bitmeden neredeyse diinyanin dort bir yanina yayilmis ve adeta
devletlerin gii¢ sembolii halini gelmistir. Ekonomik olarak gii¢li devletler bu
yollart kendi sinirlart igerisinde tutmakla kalmamis niifuz bolgeleri
olusturmak i¢in bir unsur olarak kullanmislardir.

XIX. yilizyilin o6zellikle ikinci yarisindan sonra ekonomik anlamda iyice
darbogaza giren Osmanli Devleti donemin kosullar1 diisiiniildiigiinde
demiryolu politikasina agirlik vermek zorunda kalmistir. Ancak kendi
imkanlartyla olusturmak istedigi yeni yollar ekonomik ve teknik altyapinin
kurbani olmaktan kurtulamayacaktir. Bu durum da yabanci yatirimlarin
desteklenmesine neden olacaktir.

Yeni kurulan Cumbhuriyet ilke edindigi tam bagimsizlik parolasi geregi
imtiyaz verilerek kurulan bu sirketlerin ortadan kaldirilmasi i¢in ¢aligsmalar
baslatacaktir. Mersin-Tarsus-Adana demiryolu hattinin millilestirilmesi
projesi de bu ilkenin dogurdugu en 6nemli sonuglardandir. Yapilan yogun
calismalar ve gorlismeler sonunda hattin  Tirkiye Cumhuriyetine
devredilmesi meselesi ¢oziilecektir. Boylece herhangi bir sebeple de olsa
bagimsiz devlet anlayisindan taviz verilmeyecegi gercegi bir kez daha
gosterilmistir.
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EKk:1 Osmanli Devletinin Tren Hatlarin1 G6steren Harita
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Ek:2 Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu itilafnamesi

— 114 —
Anadolu ve Mersin = Tarsus = Adana demiryollar1 ve Haydar Pasd
v limam ve Ziirihte Sark Demiryollart Bankasi arasinda min’akit

dort kiva itilifname ve merbutatinin tasdiklarma ait kanun

( Resmi gazete ile negir ve ilani : 12/1/1929 - Sayt : 1690 )
X 4375

BiRINCi MADDE — Hiikfimetle Anadolu ve Mersin - Tarsus - Adana Demityollat1 ve
Haydar Paga Limani Sirketleri ve Ziirihte kain $ark Demiryollart Bankast arasinda 10 kinunuevve
1928 tarihinde Ankarada tanzim ve imza kilnan merbut dort kit’a itildifname ile bunlarin
eczayl mitemmimesinden olup tarafeyn arasinda teati kilnmmg olan alti  kit'a mektup tasdik
olunmugtur.

{KiNCi MADDE — Bu kanun negri tarihinden muteberdir.
UCUNCU MADDE — Bu kanunun ahkimim icraya Malive ve Nafa Vekiileri memurdur.

5 kdnunusani 1929

Mersin - Tarsus = Adana Demiryolu itilafnamesi

Malive vekili Sara¢ oflu $iikrii Beyefendi Hazretleri tarafindan temsil ve atide muhtasaran
Hiikfimet namile tevsim edilen:

« Tiirkiye Hitkimeti Celilei Climhuriyesi » ile

Saldhiyeti kdmile ile murahhas :

Miisyii Doktor Kurt Weigelt ve Miisyli Paul Meisner

Tarafindan temsil edilen atide Sirket namile miisemma istanbulda mukim ( Mersin-
Tarsus - Adana Demiryolu Kumpanyas: )

Beyninde atiyiizzikir hususat takarriir ettirilmigtir:

MADDE 1 — S$irket Mersinden Adanaya kadar olan demi-yolu hattim ve bunun fizerinde
ukudu imtiyaziyesinden miitevellit hukuku , igletme hakki ile « Estacade » magizalar , havayi
hat ve clektirik merkezi, bilumum alit 've edevati muharrike ve miiteharrike ve bilciimle demir
bag esya ve malzeme de dahil olarak , atiylizzikir serait dairesinde Hiikfimete devir ve temlik
eyler . Bundan maada $irket, isbu itilifnameye merbut listede tarif ve tafsil olunan arsalar1 da
Hiik{imete devir ve temlik eyler. Buna mukabil, Sirket ukudu imtiyaziyesi mucibince Hitklimete
kargt uhdesine miiterettip alelumum kéffei vecaip ve miikellefiyetlerden beri olur .

MADDE 2 — igbu devir ve temlik dolayisile Hiikfumet atide gbsterilen takasiti seneviyenin,
Sirket hesabina olarak, Berlinde « Doyce Banka » sureti muntazamada tediyesini gayri kabili
riicu olmak Gzere taahhiit eyler :

1 - 1 kinunsani 1920 dan itibaren 31 kdnunevvel 1032 tarihine kadar lizimittediye
1 120 378, 35 lIsvigre frang1 (bir milyon yiiz ywrmidokuz bin iigyiiz yetmig sekiz [svigre
frangt ve otuz bes santm ) mukatrinda birer taksiti senevi .

isbu senelik taksitler ait olduklar: senelerin 15 subat, 15 mayis, 15 agustos ve 15 tesrini
sani tarillerinde olmak izere her {i¢ ayda bir baldida muharrer mekadirin rub’u nisbetinde
nakten veya Sirketin vadeleri miiteakip {ic ayda hullll edecek esham ve tahvilat kuponlar1
olarak tevdiat icras1 suretile, tediye olunacaktir.

171



C. ATLI, A. KALIN
GAKU Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi/ Journal of Institute of Social Sciences
Cilt: 11, Sayz: 2, Kasim 2020 / Volume: 11, Issue: 2, November 2020: 155-175.

- 115 —

2 - 1 kdnunsani 1933 den itibaren ve 31 kdnunevvel 1957 tarihine kadar lizimiittediye
15 502,40 Isvigre firang1 ( altmig bes bin begyiiz doksan iki isvigre firang1 ve kirk santim )
1ktarinda birer taksiti senevi.

isbu senelik taksitler balida mezkir senelerin 15 mayis tarihlerinde nakten veya Sirketin
-adeleri ayni sene zarfinda hulfil edecek senedatina miiteferri kupon olarak tediye kihinacaktir,

Isvicre frangi, binde 900 ayart mzamisinde 6,4516 gram altunu ihtiva ectmekte olan
irmi frankhk sikkenin yirmide bir kismmdir.

Sayet Isvigre frangi altun bedeli misline nazaran yiizde iigle fazla kiymetten diigecek olursa
litkiimet bu suretle hasil olacak farki da tamamen tesviye eylemegi taahhiit eyler.

MADDE 3 — Hiikiimet balidaki ikinci madde mucibince kendi tarafindan tediye cdilecek
kasiti seneviye teminati olmak fizere, herseyden evvel igbu itiliinamenin birinci maddesinde
rezkiir olan hat ve {esisatin safi hastlatim Sirket tahvilit ve hisse senedati hamillernie, gayri
abili riicu olmak iizere, tahsis eyler.

Maamafih, hasilatin ademi kifayesi taktirinde noksan mebaligi Devletin varidalt umumiyesinden
‘mal hususunda Hiik(imete tereitiip eden mecburiyete salifiizzikr tahsis keyfiyeti dolayisile
ir gina halel tari olmiyacaktir.

MADDE 4 — isbu itilifnamede tayin ve tasdik cdilmis olanlar haricinde taraicyni
adeyn beyninde kiffei matlubat tesvive edilmis addolunacaktir.

Esham ve tahvilat haiz bulunduklan vergi, damga resmi ve har¢ muafiyetlerini, hatta
rketin feshi halinde dahi aynen muhafaza edcceklerdir.

Tedahuldtt miimessil senedat ayni muafiyatian miistefit olacaklardir.

MADDE 5 — $irketin esham ve tahvilitina miiteallik taahhiiddatin sureti tesviyesi igbu
[afname neticesi olarak nc tarzda olacagi isbu itililnamenin eczayi miitemmimcesinden olan
erbut plinda tayin ve tespit cdilmis bulunacakfir.

MADDE 6 — Her hangi bir senenin 1 kinunevvclinde, scnei sabika zarfinda vadesi
il edipte ne senei sabikada ve ne de cari senenin 11 ay1 zarfinda heniiz beray: tediye
raz edilmemig olan tahvilat kuponlar1 ve temettit kuponlart adedinin senei sabika zarfinda
desi gelen kuponlar mecmuunun Y/,4 diinden fazla bulundugu tahakkuk edecek olursa bu
pta istimal edilmemis olan mebaligi, miiteakip ii¢ aylk taksit bedelinden, muvakkaten
‘h ve tenzilde Hilkimet mubtar olacaktir.

Buna mukabil Hitkiimet, béylece tarh ve tenzil olunan mebaligi, ait bulundukiart kuponlarin
1ahharen ibraa takdirinde-kdmilen veya kismen tesviye eylemegi taahhiit cyler.

isbu itilafname merbutunda tayin ve tespit edilinig olan miiruruzaman maddetleri zarfinda
-az edilmiyecek olan biitiin kuponlanin esmam baligalart sureti kat'iyede Hitkitmete kalacaktrr.

MADDE 7— Sirket, 1918 ila 1927 senei hesabiyeleri igin plingo tanziminden wmuaf olup
lecek plingo 31 kinunevvel 1928 de katolunan plingo olacaktir.

MADDE 8 — girketin feshi taktirinde Hukamet, igbu itilifname ile merbutunda
tharrer bulunan vecaibi dogrudan dogruya Sirket esham ve tahviliti hamillerine kars1 ifa
eda edecck ve igbu itilafnameye merbut planda igaret olunan komiisyon akcasi ve masarif te
kiimet canibinden yine dogrudan dogruya bankalara tesviye kilinacaktir.

Tasfiye nihayetinde, $irketin meveudu, hukuku, matlubati ve menafii bild 1vaz Hitkiimete
ikal edecektir. )

MADDE 9 — lsbu mukavelename. ile merbutu netayicinden olan umuru maliye, Berlinde
yce Bank miicssesesine mevdu kalmakta olup miiessesei mezkire, viicude gelirilecek olan
i Turk Devlet Bankast ile bu hususta anlasacaktir. Balddaki 8 inci maddede isaret olunan
malin hudusu halinde de salifiizzikir umuru maliyenin riiyet ve tedviri yine mezkiir bankalar
fesinde ipka olunacaktir ve Hikamet te, bu taktirde baldda zikrolunan tediyati, alikadarlar
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hesabina olarak, Doyge Bank ile: (Tiirkiye Dcvlet Bankasi ) na, igbu iki banka beyninde ittihaz
edilecek mukarrerata tevfikan, icra eylemegi taahhiit eyler.
Hamiller, Ilitkiimete karst Doyge Bank tarafindan temsil olqnacaklardlr.

MADDE 10 — igbu mukavele ile Hiikiimete devir ve temlik olunan gayri menkullerin
ferag ve intikal harglari ve mukavelenin ve bankaya tediye edilecek senevi taksitler mukabilinde
alinacak makbuzlarin damga resimleri ve devedilccek emlak ve arazinin miitedahil vergileri
Hiikiimele aittir.

.

MADDE 11 — isbu itilaifnamenin tefsir veya tatbiki hususunda zuhur cdebilecek bilciimle
ihtilafat $irket ukudu inmtiyaziyesi ahkamna tevfikan fasil ve tesviye olunacaktir.

MADDE 12 — isbu ititifname, Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisince kabul ve tasdiki akabinde
iktisab1 mer’iyet edecektir ve muamelei tasdikiyenin 31 kdnunuevvel 1028 tarihine kadar
vukuu muktazi bulunmakla Hiikitmet igbu mukavelenameyi imzasindan itibaren 15 giin
zarfinda Bilylik Millet Meclisinin nazar1 tasvip ve tasdikina arzeylemegi taahhiit eyler.

Ayni hitkiim ve tesiri haiz olmak {izere 10-12-1928 tarihinde Ankarada iki niisha olarak
tanzim kilinmigtir, Kurt Weigelt

Paul Meisner

LISTE
Mersinde vaki arsalar
Mahallesi Argin murabbai Cinsi

Katolik kilisesi 4,800 ( Magaza ) vakif

» » 80,000 » »
Deniz kumu ( sahil ) 25,600 Arazii miriye

» » » 8,000 Vakif
Cenuben demiryolu ile mahdut 25,600 Arazii miriye

» » » 24,000 »

» » » 52,800 >

» » » 42,200 »

» » » 55,200 2
Simalen demiryolu ile mahdut 12,800 . o

> » » 12,800 »

> » » 2,400 »

» » » 64,000 »

MALI SERVIS
Tahvilat faizlerinin sureti tesviyesi

1 — Vadesi huldl etmis olan ve 31 kinunusani 1929 tarihine kadar hulil edecek olan bi
tefrik herhangi vadelere ait olursa olsun miruru zamana ugramamng bilciimle tahvilit kupo
lartmy tediyesi, faizsiz ve birincisi 1 temmuz 1033 de ve sonrakileri de miiteakip senel
temmuzunun 1 inci giinii kesbi muacceliyet ctmek fizere yirmi beg adet senelik takasit ile isvig
frangt olarak ve beher ingiliz lirast (yirmibes isvigre frang1) hesabiyle lazimiittesvive « miitedat
kuponlars miimessil sencdat v namile mevsum senedat tahsisi suretile, yiizde 50 esasi fizeri
den icra kilinacaktir.

2 — Tahvildt faizlerinin tesviyesi, 1 temmuz 1029 da vadesi hulal edecek kuponun tediy¢
ile tekrar baglayacak ve cshabi tahvildta, kuponlann hulali vadelerinde lazimiittediye olmak iizes
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