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Ozet

Giinliimiiz kentlerinde yayalara rahat ve giivenli bir dolagim saglamak tizere yaya bolgesi uygulamalari
gerceklestirilmektedir. Calismada, bireysel ve kitlesel serbest zaman eylemleri ve kent i¢i ulasima ¢ok
yonlii katki saglayabilecek egilim yaya bolgelerinin kullanilabilirligi ile bireylerin bu yondeki tercihleri
Artvin Kenti 6rneginde incelenmistir. Aragtirma kapsaminda bireylerin yaya ulagimina yonelik egilim ve
istemlerini belirlemek amaciyla bir anket caligmasi yapilarak, tasit trafiginden arindirilmig veya arag
dolagim yogunlugu temel alindigi, ¢evre konforuna sahip, belirlenen giizergdhlarin tasit trafigine
kapatilarak yaya bolgesi olarak kullanimlari, giizergahlari olusturan yollarin basta genisligi olmak
genisletilebilme olanagt (yol ¢evresindeki alan kullanim tiirii ve kamulastirma gereksinimi) ve arag
dolasim yogunlugu temel alinarak farkli yaya bolgeleri onerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Mekanlar, Kent igi Yollar, Yaya Sirkiilasyonu, Yaya Bélgesi, Kullanici

Tercihleri

An Evaluation of Pedestrian Access in Urban Roads, According to Public Preferences

Abstract

In recent years, many cities are designed to pavement priorities, they mainly, serve according to
people security and comfortable circulation. In this study, briefly gives information about characteristic
and contribution of individual community habits and their tendency for pedestrian carrying capacity in the
example of Artvin City. This research covers to necessities and inclination of individuals. In this aspect
questioners are handling on car circulation density, comfortable environment. Moreover pedestrian ways,
which is restricting access to car in the street, widened pedestrian way are recommended. Lastly, these
entire offers based on as a result of car density of street.

Keywords: Urban Spaces, Urban Roads, Pedestrian Circulation, Pedestrian Zone, User Preferences

sokak, cadde ve meydanlarin gériinimlerinin

Giris yam sira  Ustlendikleri islevlerde de

Icerisinde yasayan insanlara zengin degisimler meydana gelmis mekéanlar
deneyimler  sunan  kentsel  mekanlar, halindedir. Aslinda kent yasaminin odak
kullanicilar1 tarafindan sadece sahip oldugu noktasi1 olan sokaklar, meydanlar ve yaya
fiziksel nitelikleri agisindan ele alinmaktadir. alanlar1 bir kentin karakterini tanimlayan
Bireyler igerisinde bulunduklari, yasadiklari (Giiltekin, 2007), kent insaninin altyapi,
mekanlardan hareketle, mekanlart sosyo-kiiltiirel, rekreasyonel, ticari vb. pek
degerlendirmekte; ancak mekanlarin ¢ok  gereksinimleri  temelinde  erigimi
yasanabilir niteliklere sahip olup saglayan vazgecilmez mekanlardir. Kent
olmadiklarina dair beklentileri mekanlar igerisinde yayalarin rahat, giivenli
gerceklestirme olanaklari siirlt kalmaktadir. ve saglikli dolagimini saglamak, erisilebilir

Gecmiste kentlerimiz sokak, cadde ve kentsel mekéanlar diizenlemekte her zaman
meydanlar tiirli toplumsal ve kiiltiirel vazgecilmez bir Oneme sahip olmustur
aktivitelerin  gelistigi mekanlar olmustur (Kaplan ve Kaya, 2002).
(Zafer, 1996). Giiniimiiz de tilkemiz kentleri, Insanlara tamdig1 hareket 6zgiirliigiine
fiziksel kent mekan goriintiisiine sahip ragmen motorlu araglar kentsel cevrelerde
tekdiize beton yiginlar1 arasinda sikigmus, olumsuz etkiler yaratarak, insanligin kendi
dogal ve kiiltiirel degerlerinin korunamadigi yasam alaninda bir¢ok unsurun yok olmasina
cesitli cevre sorunlariyla karst karsiya neden olmustur (Yalginkaya, 2007). Biiyiiyen
kalinan hizli bir degisim siirecine giren, kentlerde Ozellikle tasit sayisinin giderek
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artmasi, kent cadde ve sokaklardaki tasit
izinin yaya kaldirimlari aleyhine
genisletilmesine yol agmis, bu durum
kentlerde yaya erisiminin konforu, giivenligi
ve devamlilig1 acisindan ¢ok ciddi sorunlar
ortaya c¢ikarmis (Hepcan ve ark., 2006)
yayalar kaldinmlara sikigtirilmis,  tasit
sahipleri ise yollara hilkkmetmeye baglamistir
(zafer, 1996). Insanlarin kentsel alan ve
bolgesi igindeki hareketleri, mekansal
standartlarin  gelistirilmesinde 6nemli bir
faktor olugu bilinmekte ve bu hareketler
sonucu ulasim ve trafigin zorlasarak yasam
kosullari1  bozdugu bilinmektedir (Goger,
1977). Bu sorunlarin baskisi altinda kalan
kent halki i¢in, kent i¢inde rahat ve giivenle
kullanabilecegi, tasit trafiginden kismen ya
da tamamen arindirtlmis acgik mekanlar
sunmak amaciyla, kent merkezlerinde yaya
bolgeleri  uygulamalarma yer vermek
gerekmektedir  (Payasli, 1992; Giiltekin
2007). Endiistrilesme hareketleri ile hizla
biiyliyen kentlerde kent i¢i ulasiminda yaya
mekanlarinin - motorlu  tasit  trafiginden
ayrildigi, trafikle parcalanan alanlarin
entegre edilerek kamuya acik alanlarin
devamliliginin saglandigi, yaya
erisebilirliginin temel alindig1 kent mekanlar
olusturulmaya baglanilmistir (Ciract ve ark.,
1991; Kuntay, 1994; Sisman ve Kirzioglu,
2002).

Insan topluluklari, kendi i¢ dinamiklerini
yaratarak beraber yasadiklari ¢evrede kentin
yapisal gelisimi, degisimi ve yayilma
stratejileri bakimindan, yasadiklari kentsel
mekanlar1 tasarlayan disiplinleri yonlendirici
etkenlere sahip olup bagli bulunduklari
sosyal ¢evredeki hareket aligkanliklarina gore
yaya mekanlarini sekillendirici etkilere sahip

olmaktadir.  Glinliik yasanti igerisinde
insanlarin toplu olarak gittikleri, belirli
etkilesimler yaratarak bilgi aligverisini

sagladiklar1 dinlenme ve eglenme amagl
kullandiklar1 ortak mekanlar bulunmaktadir.

Bunlar; aligveris merkezleri ve ¢esitli
diikkanlar gibi ticaret mekanlari; tiyatro,
sinema, konser salonlart ve eglence

merkezleri gibi kiiltir mekanlart seklinde
kisaca ozetlenebilir (Kaplan ve Kaya 2002).
Bu gibi mekanlar giin boyunca ¢alisma, alis-
verig, dinlenme ve eglence gibi cesitli
ihtiyaglarin ~ karsilamasi  igin  hareket
halindedir ve bu hareketlilik ulagim1 dogurur.
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Yaya, genellikle halka agik yerlerde ve
ara¢ yoluna bitisik kamusal alanlari kendi
sirkiilasyonu i¢in aragsiz ulasimi kullanan
kisi (Wigan 1995, Seedat ve ark., 2006),
motorlu araglart olmayan yolcu (Weber ve
ark., 2002), ulasimi1 kendi giicti ile yapan kisi
(Komanoff ve ark., 1993; Seedat ve ark.;
2006), ulagim sekli olarak yiirlimeyi fiziksel
ara¢ olarak kullanan kisi (Untermann, 1984;
Robertson, 1994; Seedat ve ark., 2006),
hareket ve erigebilirlikle yakindan iligkili bir
kavram  olup, kentsel mekanlardaki
dolagimimi yiiriiyerek veya engelli birey
olmas1 durumunda tekerlekli sandalyesi ile
hareket eden/ dolasimda bulunan kisidir
(Kaplan ve Acuner 2005). Yaya ulagiminda

amag; bir wulasim tiiri olarak yaya
yolculuklarina mekén agmak ve aym
zamanda  trafik  karmasasindan, arag

isgalinden arindirilmis, toplumsal ve kiiltiirel
yasami zenginlestiren mekanlar olusturmak
olmalidir (Sisman ve Uyguner, 2009).
Kentlerin insanlar i¢in oldugu, tasitlarin ise
ulagimi saglayan araglar oldugu
unutulmamalidir. Karayoluna katilan her
araca yol ve otopark saglamak olas1 degildir.
(Cebeci ve Cakilcioglu, 2001). Kent igi
yollarda  tagit  trafigi  igin  yapilan
diizenlemeler tasitlar icin devamli kesintisiz
bir ulagim saglama amacindadir. Fakat bu tiir
diizenlemeler, kendi i¢inde ne kadar tutarl
goriinlirse goriinsiin, kentsel ulagim biitiinii
icerisinde yaya trafiginin de oldugunu, bu
trafigin miimkiin oldugu kadar kesintisiz bir
ulagima ihtiyact oldugunu genelde goz ardi
etmektedir (Kaplan ve Kaya 2002). Ulasima
yon vermesi, trafigin azalmasi, tarihi
degerlerin  korunmasi, hava kirliliginin
azalmasi gibi yararlar saglayan yaya
bolgeleri, gilin gegtikce beton yigmlar
igerisinde sikisan kent halki i¢in bir
gereksinim halini almaktadir (Sisman ve Etli
2007).

“Yaya bolgeleri”’; acil durum ve servis
trafigi  haricindeki motorlu tasit trafik
tirlerinden arindirilmis olan (Yalginkaya,
2007; Cengiz, 2011), var olan yapilagmig
kentsel alanda veya planla Ongorilen bir
kentsel gelisme alaminda bir veya birden
fazla yolu igeren, yaya alani diizenlemelerine
gore izin verilenlerin disinda tasit trafigine
kapali, yayalarin ¢esitli kentsel konum, islev
ve aktivitelere rahatca erismesi ve dolasimda
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bulunmasini saglamak amaci ile diizenlenen
(Kaplan ve Acuner 2005), kent insaninin
altyapi, sosyo-kiiltiirel, rekreasyonel, ticari
vb. pek ¢ok gereksinimleri temelinde yaya
erisimi saglayan (Hepcan ve ark., 2006), alis-
veris merkezlerinde, alanin giinlin belirli
saatlerinde, tasit trafigine kapatilmasi ve
konut yerlesim alanlarinda motorlu trafigin
yavagslatilarak yonlendirilmesiyle
olusturulan; ¢esitli yas grubundaki insanlara
giivenli, rahat hareket olanagi sunan; c¢ok
yonlii islevlerle donatilmis kent mekanlaridir
(Bayraktar ve ark., 1987). Biinyesinde
kentsel mekanlarin  kullanimi, yayalarin
kullandig1 bu mekanlarin barmdirdig: islev
ve aktiviteler, mekanlarin kalitesi ve
yasanabilirlik olgusunu barmdiran farkh
boyut olarak da karsimiza c¢ikmaktadir
(Kaplan ve Acuner, 2005).

Kentin merkezinin veya merkezlerinin
yasantisini siirdlirebilmesi i¢in ticaretin, belli
is kollarmm var oldugu, kentin ekonomik
faaliyetlerinin stirdiirildig, hizmet
olanaklarmin en Ust diizeyde oldugu; kentsel
is merkezleri olarak adlandirilan bu mekanlar
arasinda yaya erisimini saglamak, ozellikle
yogunlugun fazla oldugu is merkezlerinin
hem yaya, hem de tasit trafiginin birbirlerine
olan olumsuz etkilerini en alt seviyede
tutmak, giiniimiiz ¢agdas kent planlama ve
kentsel tasarim anlayisi icerisinde yeni
arayislar gerektirmektedir. Iste Artvin kenti
icin bdyle bir gereksinime yanit verebilecek
¢coziimlerin getirilmesi, yaya bdlgelerinin
Peyzaj Mimarlig1 ilkelerine gore dogru
secimi ve diizenlenmesine baglidir. Bagka bir
deyisle, Peyzaj Mimarligt c¢alismalar
yoniinden de, kentlerde tasit trafiginden
arindirilmis ve ¢evre konforuna sahip yaya
bolgelerini igeren kentsel acik mekan sistemi
olusturulmaya yonelik alanlarin bulunmasi
ile Artvin kenti i¢in uygulanabilir alanlarin
aragtirtlmas1 ve yaya kullanimina yonelik
olarak diizenlenmesi en 6nemli amag olarak
ele alinmigtir.

Materyal ve Yontem
Aragtirma materyalini  blylik 0l¢iide
aragtirma alam (Artvin kent merkezini
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temsilen secilen 7 cadde-sokak)
olusturmaktadir (Sekil 1). Calisma, Artvin
kent geneli Dbitiincil bir yaklagimla
incelenmis olup tiim giizergahlar kent
niifusunu barindiran ve yapilagsma oraninin,
niifus yogunlugunun yiiksek oldugu kent
merkezinde yiiriitilmistiir. Giizergadh
seciminde cadde ve sokagin ticari, tarihi ve
konut Kkarakteri, alanin sosyal ve kiiltiirel
durumu, trafik durumu kriterlerinden hareket
edilerek Artvin i¢in yaya bolgesi olabilirlik

yonleri  aragtirilarak,  degerlendirilecek
secenekler belirlenmistir. Mekanlarin
se¢imde; cadde ve sokaklarin sorunlar

acisindan benzerlik gostermeleri ve ayni
yogunlukta kullanilmamalar1 g6z Oniinde
bulundurularak, yogun kullanilan  ve
birbirleriyle iliskili olan cadde-sokaklar
yeglenmistir. Arastirmada kullanilan ara¢ ve
geregler ise; arastirma alanina yonelik analiz
ve degerlendirmeye esas teskil eden dogal-

kiiltiirel peyzaj karakteristiklerini
belirlemede yararlanilan literatiirel
kaynaklar, arazi  gozlem-degerlendirme
formu, anket c¢alismasi i¢in kullanmilan
formlar ve arazi go6zlemlerinde alinan
notlardir.

Aragtirma alaninin  kent i¢i ulagim

sisteminde, trafik yogunlugu bakimindan,
dogu-bati yoOniinde uzanan ve topografik
yapist geregi ve kuruldugu yerin yamag
olmas1  dolayisiyla  sehrin  girisinden
merkezine dogru keskin kurp ve laselerle
yollar inga edilmis, olup bu yollar biiyiik
boyutlu istinat duvarlari ile desteklenmistir.
Sehir icindeki caddeler dar olup iki ara¢ yan
yana zor ge¢mektedir. Yollar ya kaldirimsiz
veya dar kaldinmhdir (Kilig ve Aydogan,
2006). 11 merkezinin topografik yapisi geregi
Artvin kent i¢i ulagim sisteminde biiyiik pay
tagit ulasimina aittir. Kentte, yaya ulagim
sistemi/sistemleri planlamalarda gz ardi
edildigi  i¢in,  yolculuklarin  yaklasik
yarisindan fazlasi toplu tasima veya sahsi
otomobil kullanimiyla
gerceklestirilebilmektedir. Kent biiyliylip,
yerlesim alani genisledikce de mevcutta ¢ok
az olan yaya ulagim paymin da giderek daha
da azalmasi beklenmektedir.



Kastamonu Uni., Orman Fakiiltesi Dergisi, 2015, 15 (1): 58-72

Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Surat ve Yaman

fion rel &

Sekil 1. Aragtirma alani

Kent i¢i ulagimi saglayan ii¢ ana akstan
soz edilebilir. Bulunduklari konuma goére bu
akslardan ilkini kente giriste yer alan Fevzi
Cakmak Caddesi ve Miralay Siikriibey
Caddesi, kent merkezinden gecen Inénii-
Cumhuriyet-Hirriyet-Halkevi Caddeleri ve
Hastane  Caddesi-Camlik  Caddesinden
olusmaktadir. Fevzi Cakmak Caddesi,
Miralay  Stkriibey Caddesi ve kent
merkezinden  gecen  Indnii-Cumhuriyet-
Hiirriyet-Halkevi Caddeleri, 19 Mayis
Caddesi 2. ana aksin formunu olustururken,
Fevzi Cakmak Caddesi ve Miralay Siikriibey
Caddesi, kent merkezinden gecen Indnii-
Cumhuriyet-Hirriyet-Halkevi Caddeleri ve
Yurttas  Sara¢  Caddesi 3.ana  aksi
olusturmaktadir (Sekil 2).

Artvin’de, halkin en yogun ulagim akslari
icerisinde  bulunan  Indnii-Cumhuriyet-
Hirriyet-Halkevi Caddeleri, kent
merkezinde trafigi yonlendiren ring sistemi
durumundadir. Bu yapisiyla cadde hem trafik
akisini saglamakta hem de aligveris yerleri ile
kent insanlarina hizmet vermektedir. Bu da
Inénii-Cumhuriyet-Hiirriyet-Halkevi
Caddeleri’nin giin icerisinde kalabaliklasarak
fonksiyonlarimin artmasina ve yogun trafik
nedeniyle dar kaldirimlarda onemli 6lgiide
sikisikliga neden olmaktadir. Ancak ihtiyag
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duyulan alternatif yolun bulunmamast,
kentsel sirkiilasyon aginin ¢oziimlenmesini
onlemektedir. ~ Mevcut ~ olan  sorunun
coziildiig takdirde yayalarin aligveris gibi
glinlik gereksinimlerini karsilayabilecekleri
uygun mekanlarin yani sira kisa siireli
rekreasyonel ihtiyaglarinda karsilanabilecegi
actk alan miktarinda Onemli bir artig
saglanacaktir. Sehrin  merkezi eksenini
olusturan [n6nii-Cumhuriyet-Hiirriyet-
Halkevi Caddeleri agir vasitalara kapal
olmasina ragmen yogun bir trafige sahiptir.
Sehrin ara¢ trafiginin yani sira yaya ulasimi
yoniinden de en yogun arterleri Inonii-
Cumhuriyet-Hiirriyet-Halkevi ~ Caddeleridir.
Sehir ulagiminda ana bir aks olarak gorev
yapan caddelere kuzey ve glineye dogru
uzanan pek ¢ok cadde ve sokak
baglanmaktadir. Kis aylarinda yollarda
olugsan buzlanmalar ulagimi olumsuz yonde
etkilemektedir. Ozellikle kar yagish giinlerde
tasit trafigi biiyiik Olclide yavaslamaktadir.
Yollardaki buzlanma egimden dolay1 yayalar
i¢in blylk bir tehlike olusturmaktadir. Sehir
merkezinde otopark sorunu yasanmakta ve
tim kent merkezinde bir adet kapali otopark
bulunmaktadir. Bu kapali otopark disinda
otopark alan1 olarak ayrilmig bir mekan
bulunmamaktadir. Yol iizerinde cepler
halinde agik otopark alan1 bulunmamaktadir.
Bu cep otoparklar yerine sehrin kent igi
ulagiminin saglandigi ana aks tizerindeki yol
kenarlar1  acik  otopark alam1  olarak
kullanilmaktadir. Hatta yeri geldiginde
kaldinimlar dahi yaya trafigi hice sayilarak
otopark alanmi olarak kullanilmaktadir. Tagit
ulasiminin bu kadar etkin olmasi sonucu,
yayalara oncelik taniyan veya yayalar igin
tasarlanmig kapsamli alan veya yollar yok

denilecek  kadar azdir. Artvin  Kkent
merkezinde arastirma mekanlart olarak
secilen  cadde-sokaklar  ile  yaklasik

uzunluklari-genislikleri, kaldirim genislikleri
ve birim mekan tipleri Tablo 1’de
verilmektedir.
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Tablo 1. Arastirma mekanlar1 ve 6zellikleri

Giizergahlar Toplam Kaldirnm Uzunlugu- Giizergihta bulunan mekén tipleri
Yol Genisligi (m) Konut Ticariis Park Spor Yiiriiyiis
Uzunlugu yeri alanlan alanlar alanlari
(m)
Giizergah 1 ( Fevzi Cakmak Cd.- Sag:775m, 2m Var Var Var
Kazim Karabekir Cd.) 775m Sol:775m, 1-1.5m
Giizergah 2 (Miralay Siikriibey Sag:2035m, Var Var Var Var
Cd.- Yedi Mart Sk.) 3285m 1.5- 2m
So0l:2029m, 1-2m
Giizergah 3 (Inénii Cd.- Sag:1331m, Var Var Var Var
Cumhuriyet Cd.-Hiirriyet Cd.) 1562 m 1.2-1.5m
Sol:1283m,
1-1.5m
Giizergah 4 (Halkevi Cd.-Hastane Sag:272m, 1.8m Var Var Var Var
Cd.-Abdi Ipekgi Cd.) 1482 m Sol:272m, 1-1.8m
Kaldirim yok
Giizergah 5 (19 Mayis Cd.) Sag:864m, 1.2m Var Var Var Var Var
) 1640 m Sol:Kaldirim yok
Giizergah  6(In6nii  Cd.-Yurttas Sag:530m, 1.2m Var Var
Sarag¢ Cd.-Halit Pagsa Cd.) 1948 m Sol:530m, 1m
Kaldirim Yok
Giizergah  7(Hastane  Cd.-Abdi Var Var
ipekgi Cd.-Camhk Cd.-Kafkasor 2953 m Kaldirim yok
Sk.)
Hata!
t Guzergah 2
Glizergah e
: g
I8
N\ 7
Giizergah '
Giizerga
Glizergah 3
Oneri yaya vollari
iizergah
Guzergah
Movi B 1 Fownd Caltmek Cudln
Torsocs flat - Minkey $8krSbey Caddesl
Kol : Inded Combsariyet-| Seriyw Caddest
Mort Hallei Hawonse- Abdi ekl achlost
Yol : 19 Muys Cadided
Sen e 7 Yrtay SAmg-Hladk Pags Cudkiond
K. Yoyl Hat  : Kaflnue Qunbk Coddenl
Sty s ; Mavos Yeys Kabderwsian.
Grl Bacder 1 O Yyn Yollen
[ @ JEY ST

Sekil 2. Arastirma alani igerisindeki giizergahlar

Arastirma yontemini; Artvin kenti kent igi

anket; Bireylerin yiiriiylis potansiyelleri,

yollarinin, yaya  kullammina  yonelik yiiriiyiis yollarinin nitelikleri ve sorunlarinin
degerlendirilmesi  ve  sayisal  olarak mevcut durum karsisinda  gosterdikleri
sorgulanmasi-degerlendirilmesi davranis ve algilarin incelendigi, Yaya

olusturmaktadir. Arastirmada, Kent halkinin
egilim ve istemlerinin yani sira davranig ve
algilamalarinin ortaya konmasinda “‘standart
formlarda anket” kullanilmistir. Hazirlanan
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kullanimi i¢in ayrilmis yiirliyiis yollarinin var
olmasi durumunda bireylerin
kullanimlarindaki degisimlerin incelendigi
Sosyo-Ekonomik yapt olmak tlizere {ig
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boliimden olugmustur. Anket, c¢alisma alani
icin rastlantisal olarak 150 kisiye kisisel
goriisme yontemi ile uygulanmustir. Eksiksiz
olarak cevaplanabilen 129 anketin sonuglari
degerlendirmeye alimmistir Anket sonuglari,
Excel ve SPSS gibi sorgulama yazilimlart
yardimiyla degerlendirilmistir ve Khi-Kare
Korelasyon analizleri yapilmustir.

Bulgular

Calismanin  bu kisminda denceklerin
Cinsiyet, Yas, Egitim Durumu ve Meslegi ile
yaya ulasim iliskilerinin aragtirilmasi ve
Artvin’de yasayan bireylerin  yiirliyiis
potansiyelleri, yiiriiylis yollarinin nitelikleri
ve mevcut sorunlar sorgulanmasi
hedeflenmistir. Ayn1 zamanda ankete katilan

bireylerin hangi mahallede ikamet ettikleri,
ikamet ettikleri mahallede eglence-dinlence
alanlarindan hangisi/hangilerinin bulundugu,
bu alanlara gitmek i¢in hangi ulasim tiiriinii
tercih ettikleri, ne kadar siire harcadiklari,
tercin  ettikleri  yiriiylis  gilizergahlari
belirlenmeye  ¢alisilmigtir.  Katilimeilarin
cinsiyet, yas, egitim durumu, meslegi, ikamet
ettikleri mahalle, mahallelerinde bulunan
eglence-dinlence alanlari, bu alanlara yaya
olarak ulagmak igin harcadiklar siireyi
belirlemeye  yonelik sorulan  sorularin
cevaplarmin  ylizde ifadeleri Tablo 2’de
verilmistir.

Tablo 2. Ankete katilanlara iliskin bilgiler

Yiizde Chi-Kare Yiizde
Cinsiyet
Kadin 56.3 %2=29.000 Ankete Katilan Bireylerin ikamet Ettikleri Mahalle
Erkek 437 p:(50).00<0.0 Bal(;log]u Mah. 3.1
Yas Camlik Mah. 4.7
15-20 132 Cayagz1 Mah. 15.5
21-35 45.7 %2=26.500 Cars1 Mah. 10.1
36-49 185 p:(0.02<0.0 Dere Mah. 9.3
50-64 117 5) Orta Mah. 13.2
64-iizeri 9.9 Seyitler Mah 7.0
Okuma-Yazma Biliyorum 6.2 Katilimcilarin Mahallelerinde Bulunan Eglence-Dinlence Alanlari
Tlkdgretim 225 Alig-Verig Merkezleri 21.7
Ortadgretim 7.8 Bilmiyorum 10.1
Lise ve dengi okullar ~ 14.0 12=35.720 Cocuk Parki 9.3
Yiksekokul 70 p.(()(;.)017<0. Higbiri 10.9
Universite 28.7 Mahalle Parki 4.7
Yiiksek lisans-Doktora 14.0 Spor Alanlari 54
Meslegi Sinema-Tiyatro 0.8
Ogrenci 17.7 Yeme-igme Alanlar 14.8
Isci 9.2 Tasit ile 45.1
Memur 26.3 Katihmcilarin mahallelerinde bulunan Eglence —Dinlence
¥2=41.120 _ Alanlarina yaya olarak ulasmak icin Harcadiklan Siire
Esnaf 11.5 p:(0.013<0. 5-10dk 33,1
Serbest meslek 9.2 05) 11-15dk 25,3
Emekli 10.0 15-Daha Fazla 41,6
Caligmiyor 4.6
Ev hanim 11,6

Tablo 2 incelendiginde katilimcilara
ikamet ettikleri  mahallelerde dinlence-
eglence-aligveris alanlarindan hangilerinin
bulundugu soruldugunda ilk sirada %21,7 ile
aligveris merkezleri ikinci sirada ise %14,8
oraninda yeme-i¢gme alanlar1 tespit edilmistir.
Bu alanlara gitmek i¢in 15 dk.” dan daha
fazla zaman harcamalarima ve il genelinde
yaya ulasimina yonelik tasit trafiginden
ayrilmis yaya kaldirmmi diizenlemelerinin
bulunmamasi veya ¢ok yetersiz olmasina
ragmen %54,9 oraninda yaya olarak ulasim
tiiriinii tercih ettikleri gortilmektedir.
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Katilimcilara yiiriiylis yapmak amaciyla
en ¢ok kullandiklar1 glizergah soruldugunda
en cok kullandiklar1 giizergah %20.2 ile
Cars1-Orkoy-Kafkasor en ¢ok tercih edilen
rota olarak ile ilk sirada yer almaktadir.
Ikinci swrada %17.1 ile Carsi-Yeni Mah.
Glizergah1 yer almaktadir. Katilimeilarin bu
iki giizergdh tercih etmelerinin en biyiik
sebebi yaya olarak yiirimeye imkan
saglayabilen altyapinin (kaldirim, aydinlatma
vs.) olmasi olarak goriilmektedir. Bu iki
giizergahi sirasiyla %9.3 ile Carsi-Hastane-
Orkoy gilizergahi, %38.5 ile Carsi-Haypet
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giizergahini, %8.2 ile Yenimahalle-Hatila
Milli Parki giizergahi, %6.2 ile Koprii-
Cayagzi-Kredi Yurtlar Kurumu arasindaki
giizergahi, %4.7 ile Kredi Yurtlar Kurumu-
Gokorman-Cars1 giizergahini ve son olarakta
%3.4 ile  Koprii-Seyitler  giizergah
izlemektedir. Bireyler arasinda yiiriiyiis igin
en az oranda tercih edilen giizergahlar
Koprii-Seyitler glizergah1 ve Kredi Yurtlar
Kurumu-Goékorman-Cars1 giizergahlarin
tercin edilme oraninin az olmasimin en
onemli sebebi gilizergdh boyunca yiiriyiis
yolu olarak kullanilabilecek bir yaya aksinin
olmamasindan kaynaklanmaktadir. Bu iki
glizergahta motorlu arag¢ trafiginin olmasi
gurtiltic ve hava kirliligini de beraberinde
getirmektedir. Trafik yogunlugu, yolun
egiminin fazla olmasi ve yaya kaldiriminin
olmamast bu bolgelerdeki yaya ulagimini

kisitlamaktadir. Bireyler agirlikli  olarak
motorlu ara¢ yogunlugundan uzak ve
yuriiylis  yapabilecekleri  bolgeleri tercih

etmektedirler. Motorlu arag yogunlugu
bireyleri yiiriiylis gilivenliklerini ayr1 yaya

Ankete katillan bireylerden, arastirma
mekanlar1 olarak secilen cadde-sokaklardaki
eglence-dinlence faaliyetlerini
gerceklestirdikleri alanlara ulagsmak igin
toplu tasima, otomobil, motosiklet, bisiklet,
uzun ve kisa uzakliklarda yaya dolagimini
iceren hangi ulasim aracin1 ve hangi
giizergah1 Oncelikli olarak tercih ettiklerini
belirlemeye yonelik sorulan soruda elde
edilen sonuglar incelendiginde (Tablo 3);
sehir merkezinde veya sehir merkezine yakin
olan giizergahlar yaya olarak en ¢ok tercih
edilen  glizergahlar  olarak  karsimiza
¢ikmaktadir.

Katilimcilara  belirlenen  giizergahlar
hakkinda bilgi verilmigtir. Bu
bilgilendirmeden sonra katilimcilara
belirlenen bu giizergahlar tizerinde bulunan
degisik  eglence-dinlence ve  aligveris
alanlarma ulasim i¢in  Oncelikli  arag
tercihlerine yonelik soru yOneltilmistir.
Katilimeilarin bu giizergahlarda bulunan bu
mekanlara ulasabilmek i¢in en ¢ok
kullanmay1 tercih ettikleri ulasim araglarinin

yolunda saglayabilme arayisina dagilimlar1 Tablo 4’te verilmistir.
stiriiklemektedir.
Tablo 3. Giizergahlar ve bu giizergahlarda kullanilan ulagim ara¢ dagilimlart
Giizergah En sik kullanilan ulasim araci(%) Konut bélgeleri Ticari-sosyal
(yogunluklarina gore) kullanimin oldugu
bolgeler
Yaya olarak Toplu tasima Otomobil Diisiik  Orta  Yogun Diisiik Orta  Yogun
araclan
Giizergah 1 14.7 33.3 11.6 X X
Giizergah 2 14 17.1 30.2 X X
Giizergah 3 37.2 17.1 10.9 X X
Giizergah 4 21.7 14 13.2 X X
Giizergah 5 20.9 13.2 20.1
Giizergah 6 20.9 17.8 17.1 X X
Giizergah 7 135 17.8 18.6 X X

Tablo 4. Eglence-Dinlence ve Alis-veris Alanlarina Ulasim Igin Tercih Edilen Araglarin
Dagilim

EGLENCE-DINLENCE VE
ALIS-VERIS ALANLARI

ULASIM ARACLARI

Toplu Tasima Araglar Kisisel Otomobil Yaya

Alig-Veris Alanlart 21,7 21,7 28,7

Piknik Alanlar1 29,5 34,1 14,0

Cocuk Oyun Alanlari-Mahalle Parklar: 28,7 17,1 31,8
Sinema-Tiyatro 36,4 15,5 25,6

Yiiriiylis Yollart 155 10,1 51,9
Kafkasor Kent Ormant 16,3 55 6,2
Hatila Milli Park1 29,4 29,5 18,6

Seyitler Kampiisii Ve Cevresi 42,6 21,7 13,2
Sehir Merkezi Kampiisii Ve Cevresi 41,9 11,6 24
Kamu-Egitim Alanlari 40,3 23,3 14

Spor Alanlari 20,9 20,9 35,7
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Tablo 4’e¢ gorildigi gibi aligveris
alanlarina, Cocuk oyun alanlari-mahalle
parklarina, Yiiriiylis yollarina ve Spor
alanlarina ulagim ic¢in en ¢ok tercih edilen
ulasim  tiiri  olarak  yaya  ulagimmm
kullanilmaktadir. ~ Bireyler genelde kendi
mahallelerinde  bulunan mekanlara yani
mahalle parklarina, ¢ocuk oyun alanlarina,
spor alanlarina yaya ulagimim
yeglemektedirler. Toplu tasima araglari ile

Seyitler Yerleskesi ve Cevresi, Sehir
Yerleskesi ve Cevresi, Kamu-egitim alanlar1
ve sinema-tiyatro gibi eglence alanlarina

ulasgimda  tercih  edilmektedir.  Kisisel
otomobiller ise piknik alanlari, Hatila Milli
Parki ve Kafkasor Kent Ormani gibi
rekreasyonel alanlarma ulasimda tercih
edilmektedir. Katilimcilara belirlenen
giizergahlarda yaya ulagimini olumsuz yonde
etkileyen faktorler soruldugunda,

katilimcilarin cevaplarinin dagilimlart Tablo
5’de verilmistir.

Tablo 5. Yaya Ulagimin1 Olumsuz Etkileyen Diger Unsurlar

Olumsuz Evcil-Sokak Kaldirim Otomobil Yol Kenarina Yiiriiyiis Yolu
nsurlar Hayvanlar1 Yetersizligi Kullameilar: Parketmis Araclar Uzerindeki
Donatilar
Giizergahlar
Giizergah 1 25 28,9 21,2 12,6 10,3
Giizergah 2 215 23,8 25,8 31 18,9
Giizergah 3 6 25,8 26,2 30,2 21,8
Giizergah 4 5,6 28,7 24,3 25,6 15,8
Giizergah 5 16,9 29,3 31,8 14,3 72
Giizergah 6 3,2 35 16,3 41 4,5
Giizergah 7 25,5 36 34,4 5 31
Tablo 5 ’e gore, bireylerin ayni yolu 5t 171 (% 21) bu unsur iizerinde

kullanan diger araglardan (otomobil, otobiis,
minibiis, kamyonet vb.) olumsuz yonde
etkilenme diizeyi Giizergdh 5 - Gilizergah 7
(%34,4)’ de ¢ok yiiksektir. Buna yol kenarina
park etmis olan araglarin ve
motosikletlilerinde oran1 eklendiginde ayni
yolu kullanan motorlu araglar, yaya
dolagimin1  kisitlayan en 6nemli unsur
olmaktadir. Segilen biitiin giizergahlarda,
yayalarin, motorlu araglardan olumsuz
etkilenme diizeyi cok yiiksektir. Ozellikle
ticari alanlarin yogun olarak bulundugu
Glizergah 2- Giizergah 3 - Glizergah 4
alanlarin ana ve ara yollar: genellikle dar ve
yogun kullanimlidir. Bireylerin yiiriime
hareketini olumsuz yonde etkileyen diger bir
unsurda yol kenarmna park etmis araglardir.
Yayalar ic¢in ayrilmig bdlgelerin motorlu
araclar tarafindan isgal edilmis olmasi ve
kaldinmlarin  yayalar disinda siiriiciiler
tarafindan kullanilmasi, yayalarin yiiriiyiis
giivenligini kisitlamaktadir. Katilimcilar yaya
dolagimimi en ¢ok zorlagtiran unsur olarak,
yaya kullanimina ayrilmis yol ya da seritlerin
yoklugu/ yetersizligi olduguna dair ortak bir
goriis sunmaktadir. Kullanicilarin yaklagik
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birlesmiglerdir. Bu olumsuz faktériin en ¢ok
goriildiigli  giizergahlar Glizergah 2 -
Glzergah 3- Glizergah 6 dir. Yayalarin,
otomobil kullanicilarindan olumsuz yonde en
cok etkilendigi mevki 7 nolu giizergahtir.
Yaya bolgelerinin yeterli olmayis1 da yaya
hareketini  olumsuz  etkileyen unsurlar
arasindadir. Mevcut yaya bdlgelerindeki
eksiklikler (aydinlatma, zemin dosemesi vb.)
yayalar ic¢in yeni mekanlar olusturmayi
kagimilmaz kilmaktadir. Bireylerin biiyiik bir
boliimii de kullandiklar1 yolun fiziksel yapisi
ve alt yapt sorunlarindan  olumsuz
etkilenmektedir. Yol egiminin dik olmasi
(%20,4), kullanilan malzemenin k&tii olmast
(%12,5) ve gorsel yonden bakimsiz olmasi
(%11,7) bireylerin hareketini olumsuz yonde
etkileyen, dolagimini giiclestiren unsurlar
arasinda yer almaktadir.

Caligmada, yiiriiyiis yollarinda giivenlik,
fiziksel yap1, gorsel nitelik, yol ¢evresindeki
unsurlar, ¢esitli  kullanimlara  ulagim
olanaklar1 bagliklarindan olusan o6zelliklerin
bireyler agisindan Oncelik  diizeylerinin
belirlenmesine c¢alisgilmistir. Bu amagla
deneklerin yiirliyiis yollarmda tercih ettikleri
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ozellikleri belirlemeleri istenmistir. Her
ozellik icin elde edilen oransal degerler
belirlenmistir. Elde edilen verilere gore
yalniz yaya kullanimi i¢in ayrilmis yollarda,
givenlik (17,9) en katilimecilar igin 1.
dereceden o6ncelikli 6zellik olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu durum dolasim giivenligi,
tagit trafiginden arindirllmig ayri  yaya
yollarma duyduklar1 gereksinimin gdstergesi
olarak degerlendirilebilir. Cesitli kullanim
alanlarmma ( is, okul, alis-veris yerleri gibi
zorunlu kullanim alanlarina) yaya olarak
ulasgimin  saglanmast  (%15,6) ve yolun
cevresel niteligi %14,9 diizeyi ile 2. derece
onemli olan Ozellik olarak karsimiza
cikmaktadir. Yiiriylis giivenligi ile dogrudan
iliskili olan yolun fiziksel 6zellikleri, yolun
egimi, kaplama malzemesi, aydinlatmasi
gibi unsurlarin 6nem diizeyi % 14,1, yolun
sahip olmasi gereken standartlar %14,
yiriiylis yolunun kapsayacagi gorsel alan
biytikligi ve gorsel gesitlilik gibi unsurlarin
ise  %10,2 oraninda Onemli oldugunu
belirtmislerdir.

Ankete katilan bireylere yaya bolgelerinin
nasil olmasini isterdiniz? Sorusu
soruldugunda  katilimcilarin %51,7’si
motorlu arag trafiginden tamamen ayrilmig
yaya bolgelerinin olmasimi tercih ettiklerini,
%30.1°1 ise bitkilendirme ile ayrilmis yaya
akslarimi tercih ettiklerini, % 18.2°si ise
yiiriiyebilecegi  geniglikte bir  kaldirimin
olmasinin yeterli olabilecegini
belirtmislerdir.  Bu  durum ilin  fiziki
kosullarimin el verdigi giizergahlar iizerinde
yalniz yayalarin kullanilabilecegi bolgeler
diizenlenmesi veya onceligin yaya ulagiminin
oldugu ve motorlu arag¢ trafiginden uzak-
ayrilmig, yayalarin sadece ulasim amagh

degil, serbestgce hareket edebilecekleri,
rekreasyon amagcli kullanabilecekleri
bolgelerin olusturulmast gerekliligini ortaya
koymaktadir.

Khi-Kare ve Korelasyon Analizlerine
Ait Bulgular

Kullanilan ulagim araci tercihi ile yas,
meslek, egitim durumu ve cinsiyet faktorleri
arasinda Khi-Kare ve Korelasyon analizi
kullanilarak aralarindaki iliski test edilmistir.
Ayn1 zamanda kent icinde veya yakin
gevresindeki rekreaktif alanlara ulasim araci
tercihi aralarindaki iligki test edilmistir
(Tablo 6).

Ulasim amagli kullanilan arag tercihi ile
yas, egitim durumu ve cinsiyet arasinda
anlamli iligki tespit edilmisken, meslek
durumlar1 ile anlamli bir iligki tespit
edilememistir. Piknik alanlari, Cocuk oyun
alanlar1, Eglence-dinlence alanlar1 (sinema-
tiyatro, spor alanlart vb.), Kafkasor Kent
Ormani, Hatila Vadisi Milli Parki, alig-verisg
alanlar1 gibi alanlara ulasim i¢in tercih
ettikleri ulagim araci tercihi arasinda Khi-
Kare ve Korelasyon Analizi kullanilarak
aralarindaki iligki test edilmistir (Tablo 7).
Cocuk oyun alanlari, aligveris alanlart ve
eglence-dinlence  alanlar1  gibi  kent
merkezinde yer alan yaya olarak rahat ulasim
saglanana alanlara ulagim araci olarak yaya
ulagiminin tercih edilmesi ve piknik alanlart,
kent ormani-milli park gibi kente yakin
mesafede olan olanlara ulasim araci olarak
kigisel otomobil veya toplu tasima araglarinin
tercih  edilmesi anlamli iligki olarak
goriilmektedir.

Tablo 6. Kullanilan ulagim arag tercihleri yas, meslek, egitim durumu ve cinsiyet faktorleri
arasindaki iligki

Kullanilan ulagim arag tercihi ile Cinsiyet durumu arasindaki anlamh iliskiye ait ~ Value Approx. Sig.

degerler

Pearson Chi-Square 8,936 0,03
Ordinal by Ordinal Spearman Correlation ,299 0,03
N of Valid Cases 129
Kullanilan ulagim arag tercihi ile Yas arasindaki anlamh iliskiye ait degerler Value Asymp.Sig.
Pearson Chi-Square 28,154 ,001
Ordinal by Ordinal Spearman Correlation ,240 ,016
N of Valid Cases 129

Kullanilan ulasim arag tercihi ile egitim durumu arasindaki anlamh iliskiye ait Value Asymp.Sig.
degerler
Pearson Chi-Square 33,822 0,00
Ordinal by Ordinal Spearman Correlation 251 ,012

N of Valid Cases

129
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Tablo 7. Rekreaktif alanlar ve bu alanlara ulagim araci tercihleri ile arasindaki iliski

Piknik alanlarina kisisel otomobil ile ulagim tercihi ile arasindaki_iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 141,015 0,00 0,00

Ordinal by ordinal Spearman correlation ,268

N of valid cases 129

Piknik alanlarina toplu tasima araclari ile ulasim arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 154,933 0,00 0,00

Ordinal by ordinal Spearman correlation ,466

N of valid cases 129

Cocuk oyun alanlarina yaya olarak ulasim tercihi ile arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 21,237 0,00 0,00

Ordinal by ordinal Spearman correlation ,765

N of valid cases 129

Kent ormam ve milli parka yaya olarak ulagim tercihi ile arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 19,120 0,00 0,00

Ordinal by ordinal Spearman correlation ,889

N of valid cases 129

Kent ormam ve milli parka kisisel otomobil ile ulasim tercihi ile arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 127,631 0,00 0,00

Ordinal by ordinal Spearman correlation ,193

N of valid cases 129

Als-veris alanlarina yaya olarak ulasim tercihi ile arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 17,379 0,00 0,00
Spearman correlation ,400

N of valid cases 129

Eglence-dinlence alanlarina yaya olarak ulasim tercihi ile arasindaki iliski Value Approx. Sig. Asymp. Sig.
Pearson chi-square 16,187 0,00 0,00
Spearman correlation ,594

N of valid cases 129

Sonuc ve Oneriler

Kent igerisinde bireylerin, yogun
giiriiltiilii ve baski altindaki kent ortamindan
uzaklasarak, dinlenebilecekleri, serbestce
hareket edebilecekleri  mekanlara yer
verilmelidir. Bunu yapmanin en iyi yolu ise
motorlu arag¢ trafiginden bordiirle ya da
bitkilendirme ile tamamen ayrilmig, yalniz
yaya kullanimi i¢in diizenlenmis, dogala
yakin mekanlar olarak tasarlanana yaya
bolgelerini isaret edebiliriz. Ozellikle kent
merkezinde ve g¢alisan niifusun yogunlastigi
ticaret merkezi konumundaki ve yogun konut
bolgeleri icerisinde bulunan giizergahlarda,
yaya yolu olanaklari yaratilmasi konusunda
onemli diizeyde kullanici istegi mevcuttur.
Ancak, Artvin kentinin mevcut kentlesme
yapist ve topografik yapist goz Oniinde

bulunduruldugunda giizergahlar1 olusturan
yollarimdaki yayalarin kullandiklar1
mekanlarm  genisletilebilme  olanaklari

kisithdir. Kent i¢inde motorlu arag trafigine
tamamen kapatilarak diizenlenmis Yyaya
bolgelerin olusturulabilmesi igin kentin sahip
oldugu fiziksel yapmin avantaj ve
dezavantajlarinin, alternatif ¢Ozim
onerilerinin sunuldugu ¢éziimlenmesi ¢ok iyi
planlama gerektiren bir durum olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Calismada, bireylerin  %54,9’u  yaya
ulasimini  tercih  etmektedirler. Bireyler
yasadiklar1 mekanlardaki eglence-dinlence
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alanlaria ulagabilmek i¢in 15 dk’ dan daha
fazla zaman harcadiklar1 ve bu alanlara
ulagim i¢in  Onceliklerini yaya olarak
ulasimdan yana kullanmak istedikleri tespit
edilmistir. Calisma alaninda en az 1 metre en
fazla 2 metre genislikte kaldirim oldugu,
kaldirimlarin siirekliliginin olmadig en fazla
2 km boyunca devam ettigi tespit edilmistir.
Ayni sekilde katilimcilarin yaklagik 5°te 1’1
(% 21) kent igerisinde yaya dolasimini en
¢ok zorlastiran unsurun, yaya kullanimina
ayrilmig yol ya da seritlerin yoklugu/
yetersizligi ilizerinde birlesmislerdir. Project
for Public Spaces (PPS)’e gore yaya
kaldirimindaki yiirtime seridinin en az 2.50
m, diger bir degisle 4 kisinin yan yana
rahatlikla gecebilecegi bir Olglide olmasi
onerilmektedir (Hepcan ve ark. 2006). Bu
durumda Artvin kentinde yayalara ayrilmig
olan tek kullamim alaninin da standartlara
uygun  olmadigmi  net bir  sekilde
sOyleyebiliriz.

Kent i¢inde bireyler tarafindan yiiriiyls
yolu olarak en ¢ok kullanilan giizergéhlardan
biri %20,2 ile Cars1-Orkoy-Kafkasor
giizergahi, ikincisi ise %17,1 ile Carsi-Yeni
Mahalle  giizergahidir.  Bireylerin  bu
giizergahlar1 tercih etmelerinin en biyiik
sebebi yaya olarak yiirimeye imkan
saglamasidir. Altunkasa ve ark. (2006)
tarafindan Adana’da yapilan arastirmada,
bireylerin kisa ve uzun mesafelerde %37,44
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oranla yaya ulagimimi tercih ettikleri
goriilmektedir. Ayni calismada bireyler
serbest zaman degerlendirme ve market,
pazaryeri gibi kullamimlara ulagimda yaya
ulagimini tercih etmektedirler.

Bireylerin ayn1 yolu kullanan diger
araclardan  (otomobil, otobiis, minibiis,
kamyonet vb.) olumsuz ydnde etkilenme
oranina yol kenarma park etmis olan
araclarin  oram1 eklendiginde ayni yolu
kullanan motorlu araglar, yaya dolagimim
kisitlayan en 6nemli unsur olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu duruma otopark alanlarinin
yetersiz olmasi, araglarin yol kenarlarina,
kaldirnm {izerlerine birakilmasina sebep
olmaktadir.  Bireyler  genelde  kendi
mahallelerinde bulunan aligveris alanlarina,
¢ocuk oyun alanlari-mahalle parklarina,
yiirliylis yollarmma ve spor alanlarina yaya
olarak ulasimu tercih ettikleri, toplu tasima
araglarim ise Seyitler Yerleskesi ve Cevresi,
Sehir Yerleskesi ve Cevresi, kamu-egitim
alanlar1 ve sinema-tiyatro gibi eglence
alanlaria ulasimda tercih ettiklerini, kisisel
araglarim ise piknik alanlari, Hatila Milli
Parki ve Kafkasor Kent Ormani gibi
rekreasyonel alanlarina ulagimda tercih
ettikleri goriilmektedir.

Katilimcilar (%20,4) kent icerisinde yaya
dolagimi icin ayrilan yollarin egiminin dik
olmasi nedeni ile yaya dolasimini olumsuz
yonde etkileyen unsurlarin basinda geldigini
belirtmislerdir. Ayn1 zamanda yaya kullanimi
icin ayrilmig yollarda, giivenlik (17,9) en
oncelikli 6zellik arasinda yer almigtir. Birey
icin dolagim giivenligi, tasit trafiginden
arindirilmis ayr1 yaya yollarina duyduklarn
gereksinimin gostergesi olarak
degerlendirilebilir. Ankete katilan bireylerin
yaklagik yarisinin  (%51,7) motorlu arag
trafiginden  tamamen  ayrilmis  yaya
bolgelerini tercih etttikleri goriilmektedir. Bu
yol tiiriinde yalnz yayalarin kullanilabilecegi
bolgeler diizenlenmesi ve motorlu arag
trafiginden uzak, yayalarin sadece ulasim

amach degil, serbestce hareket
edebilecekleri, rekreasyon amacli
kullanabilecekleri bolgeleri tercih

etmektedirler. Yaya bolgeleri ve yaya akslart,
amaglart farkli olan kullanicilar tarafindan
kullanilmaktadir.  Bu  durumda  yaya
akslariin amaca hizmet sunacak bir diizende
tasarlanmasi gerekmektedir. Konuyla ilgili
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yapilan ¢aligmalarda da gorildigi iizere
yaya akslarmin olusturulmasindaki asil amag
ulastm ve serbest zamami bir arada
degerlendiren, biitiinlestiren planlamalarin,
uygulamalarin yapilmasi zorunlulugu sonucu
ortaya ¢ikmistir. Ornegin; Santa Barbara
Uygulamasinda, baslangigta kent genelinde
bir  “rekreasyon koridoru” olusturulmasi
diisiincesiyle yola cikilmis, ancak kosul ve
gereksinimler her iki amaca hizmet sunan bir
baglanti aginin, kentsel ulasim agi, alan
kullanimlart (konut, is yeri, okul, aligveris
alanlar1 vb.), yesil alanlar ve diger kentsel
donatt alanlar1 ile olan iliski ve islevleri
kapsaminda ¢6ziimlenmesi vurgulanmistir
(Gold, 1980).

Calisma alaninda, ulasim ve arag tiirlerine
gore ayrimlanmis bir ulasim gilizergahi ve
bunu bi¢imlendirecek bir ulasim
planlamasinin yetersizligi nedeniyle kent igi
yollarda her ara¢ (kamyon, otobiis, traktor, at
arabasi vb.) kent 0zegindeki bazi bolimler
disinda tiim ana ve ikinci 6nem diizeyindeki
yollart giin boyu kullanabilmektedirler. Bu
durum, dolagimdaki ara¢ yogunlugunu
arttiran, yaya giivenligini azaltan ve ¢ozliimii
oncelik tasiyan bir sorun olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Kent i¢i yollarda, motorlu arag
ve yaya seritlerinin genigligi optimum
seviyede tutulmamustir. Bu nedenle motorlu
ara¢ yogunlugu yiiksek olan giizergahlarda,
giin boyu ya da doruk saatlerde tikanmalar
olusmakta, yayalarin dolasim ve etkinlikleri
kisitlanmaktadir.

Artvin kenti gerek yesil alan donanimi
gerekse alt yapi tesisleri bakimindan bir
takim eksikliklere sahiptir. Bu eksikliklerin
giderilmesi i¢cin mali kaynaklarin temin
edilmesi ve uygulamaya yonelik projelerin
gelistirilmesi olumlu etkiler yaratacaktir.
Kent merkezinde yayalar icin diizenlenmis
mekanlar smirl; hatta yok denecek kadar
azdir. Bu sebeple yaya kullanimina iligkin
Oneri  giizergdh  segenckleri  asagida
verilmistir.

Yaya bolgesi olabilecek 1. oneri alani:
Inénii Caddesi; Yapilan c¢alisma sonucuna
gore Inonii Caddesi yaya bolgesi olabilecek
pek cok kriteri biinyesinde toplamaktadir.
Kente ait tarihi-kiiltiirel alanlar1 biinyesinde
barindiran, ticari potansiyeli oldukg¢a yiiksek
magaza Ve is yerleri bu cadde biinyesinde
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toplanmigtir. Bunun yan1 sira bu cadde kentin
merkezi oldugu i¢in yakin ¢evreye gegmek
icin yayalarin tercih ettigi bir gilizergahtir.
Yogun konut bolgeleri, kamu, isletme ve
ticari alanlarla ¢evrili oldugundan dolayi,
yaya kaldirimlarinin genisletilmesi olanagi
ortadan kalkmaktadir. Aymi zamanda bu
cadde, motorlu ara¢ trafiginin en yogun
oldugu caddelerden biri olup, yerleske
niteligi kazanmis kamu ve egitim kurumlari,
aligveris mekanlar1 gibi alanlar1 kapsamasi
nedeniyle, yakin c¢evrede serbest zaman
etkinliklerinin ~ degerlendirilecegi  eglence
dinlence alanlarinin varligi yaya ulagiminin
diizenlemesini zorunlu kilmaktadir.

Inénii Caddesi’nin trafige kapatilarak
yeniden diizenlenmesiyle, yayalar igin kent
icinde giivenli ve konforlu agik bir mekan
ortaya konulabilir. Cadde, kamu alanlar1 ve
ticari alanlar1 bakimindan olduk¢a yogun
oldugundan dolay1, genisligi 1,5-2 m
arasinda  degisen yaya kaldirimlarim
genisletme olanagr bulunmamaktadir. Tek
yonlii transit trafige sahip olan cadde park
eden araglar nedeni ile daha da
daralmaktadir. Yogun motorlu ara¢ ve yaya
dolagimi, Inénii Caddesi’nin arag trafigine
kapatilarak yaya kullanimina ayrilmasi
goriigiini stirekli giindemde tutmaktadir. Bu
nedenle caddeye tasit girisi engellenerek
yayalar i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasi
ile glirtltii ve kirlilik azaltilarak, insanlarin
rahat bir sekilde alis veris yapabildigi, ayni
zamanda dinlenebildigi, caddenin en st
noktasinda bulunan aligveris merkezinin
oniinde bulunan genis alan ile caddenin en alt
noktasinda bulunan kamu kurumu 6niindeki
genis alanlar kentin ihtiyaci olan toplanma
alan1 olarak kullanilabilecek Dbirbiri ile
uyumlu meydan ¢o6ziimlemeleri ile cadde
modern ¢agdas bir mekan haline getirilebilir.
Ancak Inonii Caddesi’nin motorlu arag
trafigine kapatilmasi, buradan gecen arag
trafiginin diizenlenmesinde yeni bir trafik
karmasasi yaratacagindan, Oncelikle bu
sorunun ¢oziimlenmesi gerekmektedir. Bu
amacla, Fevzi Cakmak Caddesi ve Miralay
Stikriibey Caddesinden gelen tasit trafiginin,
Koru Sokak devamindan Hiirriyet Caddesine
veya Koru sokak devaminda Cagal Sokak
iizerinden Cumbhuriyet Caddelerine
aktarilmasi onerilebilir. Mevcut durumda tek
yonlii tasit trafigine sahip olan caddenin bu
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yiikii kaldirabilmesi igin cadde iizerinde
gerekli iyilestirmelerin yapilmast uygun
olacaktir. Yine bu cadde iizerinde yer alan bir
adet acik  otopark  ihtiyaca  cevap
verememektedir. Yaya bolgesi olusturmada
bu sorun dikkatle ele alinmali ve ¢6ziim
getirilmelidir.

Diger bir Oneri ise, Indnii caddesi,
Cumhuriyet caddesi ve Halkevi Caddesi tasit
trafigi bakimindan yogun kullanilan bu
alanlar tek yonli arter konumundadirlar. Bu
nedenle indnii Caddesi’nin tamamen trafige

kapatilmasi, trafik  akisii olumsuz
etkileyecektir. Inénii  Caddesi  belirli
saatlerde trafige kapatilarak, yalniz yaya
kullanimina yonelik diizenlenebilir.

Boylelikle araglarin  kaldirimlara ve yol
kenarlarina  birakilarak yaya hareketini
kisitlamast bir 6l¢iide engellenmis olacaktir.
Bunun i¢in cadde lizerinde daralmakta olan
kaldirim genisliklerinin yeniden
diizenlenmesi gerekmektedir. Belirli
araliklarla konulacak kentsel mobilyalar ve
aydimlatma elemanlar ile yayalarin serbestce
hareket edebilecekleri yeni bir mekéan
diizenlenmis olacaktir. Inonii Caddesi’nin
yaya bolgesi olarak diizenlenmesine yonelik
yapilacak c¢aligmalar, alana girisler farkli
doseme ile vurgulanmali ve ara¢ girisini
engelleyici sinir elemanlar1 kullanilmalidir.
Ayrica yaya bolgesi girisi bitkilendirme ile
vurgulanarak estetik bir gorliniim
saglanabilir. Yaya bolgesi islevleri arasinda
o6nemli bir yeri olan dinlenme gereksinimi,
dinlenme bolgelerinde sicak iklim kriterleri
g0z Oniine alinarak, serinletici su gosterileri,
oturma birimleri, agaglar ve ¢i¢ek kasalarina
yer verilerek diisiiniilmelidir. Oneri olarak
getirilen meydan ¢oziimlemesi ile tasarimda
yayalarin ilgisini ¢ekebilecek materyaller ile
alanda  resim, kitap  sergilenebilecek
vitrinlerin kullanilmas1 yaya bolgesinin bir
kiltir ve sanat Ozelligi kazanmasim
saglayacaktir.

Yaya bdolgesi olabilecek 2. 6neri alani:
Hiirriyet  Caddesi; inonii  Caddesi,
Cumhuriyet Caddesi ve devamu niteligindeki
Hiirriyet Caddesi, motorlu ara¢c ve yaya
dolasgimmin giin boyu yogun oldugu kent
merkezinde konumlanmustir. Kentin yogun
kullanilan  eglence dinlence alanlarim
kapsamaktadir. Ayrica bu cadde iizerinde
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kiigiik Olgekli birde c¢ocuk oyun alam
mevcuttur. Boyle bir 6zellige sahip Hiirriyet
Caddesi igcin, belirli saatlerde trafige
kapatilarak yaya bolgesi olarak kullanilmasi

Onerilebilir.  Bu cadde iizerinde bulunan
konut bolgeleri ve isyerleri igerisinde
bulundugundan  dolayr  giiniin  belirli

saatlerinde kullanilan tek yonlii isleyen fakat
cok yogun olarak kullanilmayan tasit trafigi
mevcuttur.  Yaya  hareketini  olumsuz
etkileyen unsurlar tasit trafiginin yani sira,
yaya Vyollarina ve kaldirimlara birakilan
araclardir.  Ozellikle aksam saatlerinde
kaldirimlara ve genis olmayan ara¢ yolunun
hemen kenarlarina park edilen ara¢ sayisi
yogunlagsmaktadir. Bunun baslica
sebeplerinden biri de kent igerisinde bulunan
otopark alanlarinin  yetersiz kalmasidir.
Hiirriyet Caddesi giiniin belirli saatlerinde
kullanilmak sartiyla arag trafigine kapatilarak
yaya bolgesi olarak diizenlenmesine yonelik
kullanilabilir. Paralelinde bulunan
Cumhuriyet, inénii ve Halkevi Caddelerine
de yaya olarak ulagim ¢ok rahat bir gekilde
saglanabildigi i¢in yayalarin  serbestge
hareket edebilecekleri  yeni mekan
diizenlenmis olacaktir.

bir

Yaya bolgesi olabilecek 3. oneri alani:
Fevzi Cakmak Caddesi; Fevzi Cakmak
Caddesi’nin baslangici olan sehir merkezinin
girisinde bulunan kopriiden Bayindirlik ve
Iskan Miidiirliigiine kadar olan giizergahm,
yol genislikleri, yesil serit uygulamasina
uygundur. Bitkilendirme ile motorlu arag
trafiginden tamamen ayrilacak olan yaya
akslari, bireyler igin serbest¢ce hareket
edebilecekleri yeni mekanlar ve Coruh Nehri

boyunca suya dayali aktivitelerin
gerceklestirilebilecegi rekreasyonel
aktivitelerin yaratilmasina olanak

saglayacaktir. Bu Oneri giizergah ile kentin
karmasasindan uzak yiiriiylis yapabilecekleri,
hemen kenarinda akan Coruh Nehri’nin
vermis  oldugu dinlendirici  etkisinden
yararlanabilecekleri, her yastan aile bireyi ile
beraber  birgok  etkinligi bir arada
yapabilecekleri bir alan olarak tasarlanabilir.

Bu onerilen giizergahlar, kullanict istek ve
egilimleri agisindan  degerlendirildiginde
yiksek  oranda  tercih  edilmektedir.
Kullanicilar tarafindan yiiksek oranda tercih
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edilmesinin nedeni, yiiksek peyzaj niteligi ve
serbest zaman degerlendirme olanaklar
sunabilme yeteneginin 6nemli derecede etkin
olmasidir. Dolayisiyla bu giizergahlar, kent
ici ulasimdaki islevinden daha cok eglence
dinlence, sosyal ve kiiltirel etkinlikleri
acisindan O6nem tagimaktadir. Ancak bu
bolgedeki kaldirimlar, yesil serit uygulamasi
icin yeterli genislikte degildirler.
Gilizergahlarin ¢evresinde, isyerlerinin ve
konutlarin yogun bulunmas1 yaya
kaldirimlarinin =~ genisletilmesi  olanaginm
ortadan kaldirmakta ya da ¢ok yiiksek kamu
harcamalar1 gerektirmektedir. Bu nedenle
yaya Yyollarimin yesil oOrti kapsaminda
tekrardan  diizenlenmesi  olanagt  ¢ok
kisithdir. Bu gilizergahlarin, motorlu arag
yolundan farkli kotta bordiirle ayrilarak
diizenlenmis Yyaya akslarinin olusturulmasi
yaya dolasim giivenligi agisindan oldukca
onemlidir. Ayrica farkli dogeme materyalleri

ile yaya aksinin giizergahi
belirginlestirilerek, araglarin yaya bolgelerine
gecisini  engelleyici  simir  elemanlar

kullanilabilir. Camli reklam panolar1 veya
cicek kasalar1 ile araglarin kaldirimlara
birakilmasi engellenebilecegi gibi, mevcut
yaya akslarindan daha islevli ve gorsel
acidan daha zengin bir mekan olusturulmasi
saglanabilecektir. Degerlendirilen
giizergahlarda bu diizenlemelerin
uygulanmasi, yalnizca arag ve yaya
ulagimina degil, kentsel ¢evre niteligine de
onemli  katki  saglayabilecektir. Bu
arastirmada ele alman Artvin Kenti ve
Cevresi pek cok farkli 6zelligi icermektedir.
Bu makalede vurgulanmak istenen en
onemli nokta kentlerdeki yaya alanlarinin
stirekliliginin saglanmasi gerekliligi
olmustur. Bu siireklilik sayesinde kent insani,
kentin sahip oldugu kiiltiirel ve dogal sistem
karsilikli olarak fayda saglayacaktir. Kent
icindeki yaya alanlari; gerceklestirilecek olan
siireklilik icerisinde kent insanina hizmet
ederken kendi icerisindeki dogal yasami da
koruyarak stirekliligini saglayacaktir. Kent
icerisindeki tarihi-kiiltiirel 6zellikleri de igine
alan bu baglayicilik iglevi ile kaliteli yasam,
saglik, kaliteli c¢evre gibi bircok yonden
faydali olacaktir. Artvin Kenti mevcut
kimligi ile bir turizm kenti olmaya adaydir.
Niifus artis1, kiiresel 1sinma gibi olumsuz
durumlardan dolayi, yesil alanlarin ve suyun
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O6neminin ¢ok arttig1 gliniimiiz kosullarinda
kent, Tiirkiye’nin gelecegi icin kaynak
degerlerinin saklanmas1 gerekliligi olan bir
cografyaya sahiptir. Cok ge¢ olmadan
Onlemler alinmalidir. Makalede Onermis
oldugumuz yayalarin kullanimina yd&nelik
alanlar; kentin kimliginden uzaklagsmadan,
kaynak degerlerinin korundugu, rekreatif
imkéanlara sahip, ayrica dolayli olarak, yasam
kalitesini arttirma, ekonomik, vb islevlere de
sahiptir.
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