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Celal Kiirsad KONUKCU

TURK HAVA SANAYIiiNiN OLUSUM SURECINDE FIRSATLAR VE ENGELLER

(1912-1959)
Oz

Modern havacilik, yiiz yili asan bir tarihe sahipse de simirsiz askeri taleplerin de etkisiyle bas
dondiiriicii bir hizla gelisim kaydetmistir. Ilk yerden kesilmenin, Wright Kardeslerin Amerika’da
gelistirdigi, denetimli, kendinden hareketli ve havadan agw bir aragla, 1903 ’te basarimasindan
sonra hava araglar: 1912°den itibaren askeri amaclarla kullanilmaya baslanmistir. Bu, iiretimi ve
gelisimi katlamis, Havacilik, Birinci Diinya Savasi’vla iiretim hizi; iki savas arasi dénemdeyse
mesafe, irtifa ve hiz rekorlariyla amilmaya bagslamis, ugaklarda kullanilan motorlarin giic ve
sayilarimin - artmasimin  sonucu olarak da yolcu ve yiik tasimacihigi ortaya ¢ikmistir. Sektorii
yonlendiren, silahli kuvvetler, nakliyeciler, pilotlar ve ugak fabrikalari olmustur. Tiirk havaciligi, ilk
zamanlarda, uluslararasi gelismelerle es zamanl bir gelisme gostermis ve 1912°de erken viicut
bulmusken yazik ki yanls tutum ve politikalar nedeniyle 47 yillik bir dénemin ardindan kesintiye
ugramistir.

Calismada; Tiirk hava sanayiinde, 1912-1959 arasinda, ashinda diinyayla uyumlu baslayan
kurulum siirecinde ortaya ¢ikan firsatlar karsisindaki engellerin sonucu olarak ilk donem hava
sanayiinin kesintiye ugramaswn tarihi perspektifte ele alinmasi amaglanmistir. Cumhuriyet dncesi ve
sonrast Tiirk havacilik sanayinin geligimi stirecinde yagananlarin, kigisel olumsuz tutumlar ve dar
ufuklar ile yapilanlara inanmamaktan kaynaklandigina deginilmistir. Calismada literatiir taramasi ve
tahlil yontemi kullamlarak Tiirk havaciligimin gelismesini durduran nedenlerin irdelenmesiyle
gelecek insasina yonelik uygun bir bakis agisi sunulmaya ¢alisiimistir.

Anahtar Kelimeler: Tiirk Hava Sanayii, Tayyare Fabrikasi, Havacilik, Tarih.

OPPORTUNITIES AND OBSTACLES IN THE FORMATION OF THE TURKISH
AIR INDUSTRY (1912-1959)
Abstract

Although modern aviation has a history of more than a century, it has developed at a rapid pace
with the influence of unlimited military demands. After the first taking off was achieved in 1903 with a
controlled, self-propelled, and heavier-than-air vehicle developed by the Wright Brothers in America,
aircrafts began to be used for military purposes from 1912. This situation doubled production and
development. In the First World War, aviation started to be talked about production speed, and in the
interwar period, distance, altitude, and speed records. As a result of the increase in the power and
number of engines used in aircraft, passenger and freight transportation emerged. The armed forces,
transporters, pilots, and aircraft factories have directed the industry. In the early days, Turkish
aviation developed simultaneously with international developments, and while it came into existence
early in 1912, it was unfortunately interrupted after a 47-year period due to wrong attitudes and
policies.

In the study, it is aimed to deal with the interruption of the first period of Turkish air industry in
the historical perspective because of the obstacles against the opportunities that emerged in the
installation process between 1912-1959 that started in parallel with the world. It has been mentioned
that what happened in the development process of the Turkish aviation industry before and after the
Republic was due to personal negative attitudes, close-mindedness and not believing in what was
achieved. In the study, by using the literature review and analysis method, it has been tried to present
a suitable perspective for the construction of the future by examining the reasons that stopped the
development of Turkish aviation.

Keywords: Turkish Air Industry, Aircraft Factory, Aviation, History.
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Tiirk Hava Sanayiinin Olusum Siirecinde Firsatlar ve Engeller (1912-1959)

GIRIS

Havadan hafif, denetimsiz sicak hava balonlartyla 1783’ten beri uculmaktaydi.
Bunlarin denetim altina alinmasinin basarilmasi 1900°de Zeppelin’le olmustur.
Havaciligin asil gelisimi 1903’te Amerika’da havadan agir, denetimli, kendinden
hareketli bir aragla, Wright Kardesler tarafindan basarilmig, 1907 yili sonunda
Avrupa’da sekiz kisi ayn1 sekilde ucabilmistir. (Kansu, Senséz ve Oztuna, I’inci
Cilt, 1971, ss.91.) Hava araglarmin 1912’den itibaren askerl amaglarla
kullanilmaya baslanmasi, hava sanayiine yonelik iiretimi ve gelisimi bir anda
ivmelendirmistir. Iki diinya savasi aras1 dénemde, smnir tanimayan askeri talepler
sonucu, mesafe, irtifa ve hiz rekorlariyla anilmaya baslanan ve Birinci Diinya
Savasi ile had safhaya varan liretim hiziyla kendini gosteren havacilikta, jet motoru
ve kabin basinglandirmasinin da kesfi sonrasi (Konukgu, 2005, ss.43,47) ucaklarda
kullanilan motorlarin giic ve sayilarinin artmasiyla, yolcu ve yiik tagimacilig
ortaya c¢ikmistir. Havacilikta yasanan gelismelerin biiyiilk kismi, II’'nci Diinya
Savagi sonuna kadar olan bu 40 yillik stirede olmustur.

Ikinci Diinya Savasi yillari, askeri basarilarda cesaretin yerini yiiksek savas
teknik ve teknolojilerinin aldig1 yillardir. Bu yeni harp silahinin 6nemini kavrayan
askerler kadar, tasimacilik ve lojistik sektorlerinde is yapan sermaye sahipleri de
ucak denilen bu yeni vasitaya ilgi gdstermistir. Savastan sonra ulusal ve
uluslararast uguslara diizenlemeler getirilirken sermayenin bu isten nasil
nasipleneceginin kurallar1 da konulmustur. Sektoriin bas aktorti, silahli kuvvetler,
sivil hava tagimacilari ya da pilotlar degil artik ucak fabrikalar1 olmustur.

Tiirkler, erken sayilabilecek bir zamanda,1903°te yerden kesilerek ilk ugusun
basarilmasindan yalmzca sekiz yil sonra, 1911 yilinda harekete gegmislerdi.
Tiirkiye’de hava sanayii kurulmasi konusu, ilk defa 1912’nin 5 Martinda, Yarbay
Siireyya Bey (Ilmen) tarafindan hazirlanip amiri Ciiriiksulu Mahmut Pasa
tarafindan imzalanarak Harbiye Nezareti’ne arz edilen muhtirada dile getirilmistir.
Ancak Osmanli’nmin son déneminde ¢ok iyi niyetlerle ortaya ¢ikan birka¢ olumlu
girisim, donemin siyasi ve kisisel g¢ekismeleri yiiziinden meyve veremezken
Osmanli’nin son doéneminde 11 yillik savas doneminde edinilen havacilik
deneyimleri, Cumhuriyetle birlikte, yerli savas sanayiini olusturma istegini netice
vermisti.

Geng Tiirkiye Cumbhuriyeti, yoksul ve borgluyken pahali havacilik teknolojisini
ilkeye getirmeyi ve iretmeyi imkansizliklarina ragmen basarmanin yollarimni
aramaya baglamig, Onemli basarilar kaydetmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda
birka¢ ayr tesiste, donemin yabanci uzmanlarini sagirtacak nitelikte, yiizlerce,
motorlu-motorsuz ugaklar ve uc¢ak motorlarimn iiretimi basarilmistir. Yabanci
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devletlerin demode teknolojilerini satma, eski fabrikalarini tilkeleri digina tagima
gayretlerinin Tiirkiye’nin yonetimince de bilindigi, yeni fabrikalar yapmak ya da
yapabilecek duruma gelmeyi beklemekten bagka care olmadigma inanildig
goriilmektedir. (Gokgen, 2000, ss.74). Basarisiz TOMTAS (Tayyare, Otomobil,
Motor Tiirk Anonim Sirketi) girisimi sonrasinda bir miiddet bekleme diisiincesinin
kabul gordiigii anlasilir. 1930’ 1arin sonlarinda yeniden canlanan iiretim arzusu ve
cabalari, Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra bir siire daha devam etmis; yanlis
politikalar, kigisel diismanliklar ve politik ¢ekismeler ortaminda sonugsuz
kalmugtir.

Diinya havacilik sanayii, yiiz yili biraz gecen Omriinde dev bir pazar
olusturmustur. Giiniimiizde ¢ok biiyiikk bir pazara sahip olan hava sanayii ve
havayolu sirketleri, ulusal ve uluslararasi politikalarda belirleyici rol oynamaktadir.
Bugiin faaliyetine devam eden irili ufakli ¢ok sayidaki ucgak fabrikalarinin
¢ogunun, Tirkiye’nin 1925°teki ilk basarisiz girisimi olan TOMTAS tan daha
sonra ortaya c¢iktig1 diisiiniildiigiinde, bu sanayi hamlesini terk etmekle kaybedilen
degerin biiytikliigi anlagilir.

1912-1959 yillar1 arasinda, Tiirk hava sanayiinin kurulus safhasinda ortaya
c¢ikan olanak ve engellerin ele alindig1 bu ¢alismada; Cumhuriyet 6ncesi ve sonrast
Tiirk hava sanayii gelismeleri taranmis, Tiirk hava sanayiinin gelisimine etki eden

sorunlara ve nedenlerine deginilmistir. Calismada arsiv arastirmasi, literatiir
taramasi ile elde edilen bilgiler analiz edilerek Tiirk havaciliginin gelismesini
sekteye ugratan nedenler irdelenmis, gelecek insasina yonelik uygun bir bakis acist
olugumuna katki sunulmaya c¢aligilmstir.
1. OSMANLI’'DAN CUMHURIYET’E KALAN HAVACILIK MIRASI
Osmanli Devleti’nin son doneminde havacilik alaninda diinyada ortaya cikan
gelismelere paralel olarak bu sahaya yonelik ilgi, resmi diizeyde de artmaya
baslamistir. Bu baglamda, yeni kurulan hiikiimette 1910 Y1li Ocak Ay1 baslarinda
Harbiye Nazir1 olarak atanan Mahmut Sevket Pasa, Berlin Askeri Atasesi Enver
Bey ve Paris Askeri Atasesi Fethi Bey’den (Okyar) havaciliktaki gelismeler ile
ilgili bilgi istemis (Kurter, ss.31), eski seraskerlerden Riza Paga’nin oglu Kurmay
Yarbay Siireyya Bey’i (Ilmen) de 1911 yilinda Seraskerlik biinyesinde, havacilik
isleri ile gdrevlendirmistir. (Kansu, Sensdz ve Oztuna, I’inci Cilt, 1971, ss.117).
Yarbay Siireyya Bey, goreve gelir gelmez Istanbul’a getirtilen havacilik ile ilgili
kaynak ve dokiimanlar iizerinde yaptig1 ¢aligmalar neticesinde bilgi sahibi olduk¢a
Istanbul’da bir ucus okulu agmak gerektigi kanaatine vardi. Istanbul’da bir ugus
okulu ve buna bagh atolyelerin kurulmasi durumunda, burada hem ¢ok sayida pilot
yetistirilebilecek ve hem de yetismis olanlarin harbe hazirliklar1 stirdiiriilebilmis
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olacakti. Yarbay Siireyya konuya iligskin degerlendirmelerini, Ciiriiksulu Mahmut
Pasa araciligiyla Nazir Mahmut Sevket Pasa’ya ulastirdiginda, biitcede bu konu ile
ilgili 6denek bulunmadigi, konunun ertesi mali yila (1912) birakilmasini ve
simdilik Avrupa’ya Ogrenci subay gonderilmekle yetinilmesi cevabini almisti
(Kurter, 60).

Siireyya Bey tarafindan hazirlanan Ciiriiksulu Mahmut Paga imzali1 5 Mart 1912
tarihli muhtirada, ugus okulunun mali dékiimii yapiliyordu. Buna goére yilda 30-40
tayyareci subay, 15.000 altin liraya yetistirilebilecekti. Ogretmen ve makinist
ayliklart 5.000 altin lira olup kirrm gideri 20.000 altin liraydi. Ogrenim igin
baslangicta 15-20 ugak alim1 gerekeceginden, bunlar i¢in 20.000 liraya gereksinim
olacakti. Boylece Seraskerlik makaminca toplam 40.000 altin (1 milyon frank) lira
sarfi kararlagtinllmis ve Harbiye Nezaretinden onay istenmistir. (BEO-4013-
300907; H.19.03.1330).

Yasanan gelismelerden ayr1 olarak 1912 yilinda Paris Osmanli askeri ataseligi,
J. Sismanoglu isimli Ermeni kdkenli bir Osmanli vatandasinin, Tiirkiye’de ucus
okulu ve ileride fabrikaya doniisecek bir atdlyenin gerekli oldugu, kendisinin motor
bilgisi olan on yillik bir 6gretmen pilot oldugu ve Tiirk ordusunda goérev yapmak
istedigine iliskin ataselige yaptig1 basvuruyu (Kansu, Sensdz ve Oztuna, I’inci Cilt,
1971, ss.124) Seraskerlige ulastirmis ancak Seraskerlik Makamindan olumlu veya
olumsuz higbir cevap alinamamustir. Ne var ki o donemde Paris askeri atese vekili
olan Siileyman Tevfik,! R.E.P. Fabrikasi? ile yapilmasi planlanan okul ve fabrikaya
iligkin anlagmayi, Sismanoglu’nun teklifine gore yapilmasi durumunda ¢ok daha
ucuz ve kalici olacagi gerekcesiyle engellemeye calismissa da basarili olamamusti.
Bagvurular1 olumsuz sonuglanan Sismanoglu, Birinci Diinya Savasi’nda goniillii
pilot olarak Fransiz ordusuna hizmet etmistir. (Kurter, 2002, ss.68).

5 Mart 1912 tarihli muhtirayla teklif edilen “ucak komisyonu” ayni ay iginde
kurulmustur. (BEO-162-83; H-27.03.1330). Bu tarih, Tirk Hava Kuvvetleri’nin
kuruldugu tarih olarak kabul edilmektedir (Tatar, 2018, ss.13). Istanbul’a gelen
REP Fabrikas1 yetkililerinin ugus okulu ile ilgili 6nerisi 18 Mart 1912°de kurulan
komisyonca degerlendirilmis ve Ayastefanos (Yesilkdy) — Safrakéy yolu ile
Istanbul — Kiigiikgekmece yolunun kesistigi yerin kuzeyinde Sabuncuzadeler’e ait
arazi, okul yeri olarak uygun bulunarak satin alinmustir (Tayhani, ss.153). Ucgus
okulunun, yurdun gesitli noktalarinda ugak boéliikleri kurulduktan sonra ordu i¢in

lYiizbag1 Siileyman Tevfik. Paris Askeri Atasesi Fethi Bey (OKYAR) goniillii olarak
Trablusgarp’a gecince yerine vekaleten gorevlendirilmistir.

2 Robert Esnault-Pelterie adli Fransiz pilot ve ugak iireticisinin sahibi oldugu, aym adli
fabrika.
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bir ana merkez olmasi da dislinilmistir. REP sirketiyle yapilan anlagma
sonrasinda 1912 Nisan’inda iki hangarin yapimina baslanmisti. 12 Mart’ta
Istanbul’a gelen iki adet Deperdussin tayyaresi, 20 Nisan 1912’de burada ilk Tiirk
tayyarecilerinden Fesa ve Yusuf Kenan Beylere teslim edilmistir (BEO-DH-ID-19-
61; H-10.03.1331). Bir hafta sonra Yiizbasi Fesa Bey’in (Evrensev), REP ugag: ile
gerceklestirdigi ugus, Tiirk semalarinda bir Tiirk pilotunun ilk ugusu olarak tarihe
gecti (Daglilar, Yilmaz, Tankurt, 2007,ss. 39).

Siireyya Bey baskanliginda bir heyet, Mayis 1912’de Avrupa’ya gonderildi.
Burada anlagma saglanan yabanci Ogretmen, pilot, kalip¢i ve marangoz
personelden 1 Temmuz 1912 tarihinde Ayastefanos Ugus Okulunda olmalar
istemistir. Bu tarih, sonradan Ayastefanos (Yesilkdy) Ucus Okulunun agilis tarihi
olarak kabul gordii (Aydar, O. s. 11-13). Heyet, okul i¢in personelden bagka Harlan
ucaklari, okul arag-gerecleri, meteoroloji aletleri ve motorlu araglar, Almanya’dan
ayrica iki bombardiman ucag: satin almus, Ingiltere’ye iki ugak siparisi vermis ve
Fransa’da REP fabrikastyla da iki ugagin sozlesmesini yapmustir. iki pilot ve iki
makinist bulunmasi i¢in de Bristol Fabrikasi’yla anlasilmistir. Heyet, 5 Temmuz’da

Istanbul’a ulasarak 9 Temmuz’da, yeni ve yapilan isleri anlatan ayrintili raporu
Harbiye Nezareti’ne sunmus ancak Sait Pasa Hiikiimeti, Trablusgarp hezimeti
nedeniyle raporun verilmesinden bir hafta sonra istifa edince projeler rafa
kaldirilarak yalniz parasi verilen ugak ve personel ile ise baslandi. (Kurter, 2002,
$5.73-80).

Ittihate1 Hiikimetin kisa bir ara yoklugunun ardindan Harbiye Nazir1 Nazim
Pasa ve yaveri Siileyman Tevfik Bey’in,? iinlii Bab-1 Ali baskininda, ittihatc
subaylar tarafindan nezarette vurularak oldiriildiigii darbe sonrasi Mahmut Sevket
Pasa bu kez, “Sadrazam ve Harbiye Nazir1” sifatiyla dondi (23 Ocak 1913).
Onceki Komisyon baskan1 Yarbay Siireyya Bey, Kitaat-1 Fenniye’deki eski yerine
atandi. ki adet Marspfeil tipi tayyare Almanya’dan getirtildi.

Birinci Balkan Harbi’nin baglamasiyla Ayastefanos Tayyare Okulu, Balkan
Savagi’nda Osmanli ordusunda doruga ulasan, mektepli alayli ¢ekismesinden de
nasibini almig, savas esnasinda elde bulunan 9 ugagin bir kismi hi¢ ugmadan elden
¢ikmis, bazist diisman eline gegmis ancak tiim bunlara ragmen kisitli imkanlart ile
kesif gorevi yiiriitiilebilmistir.

Birinci Diinya Savasi’min baslamasiyla birlikte, Ayastefanos Ucgus Okulu,
yalnizca okul olmaktan g¢ikarak Ayastefanos Ucus Merkezi adimi almus, bu
merkezde Osmanli Hava Kuvvetlerine komuta etmek gorevi de Alman subay1

SParis Atase vekilliginden Nazim Pasa’nin yaverligine tayin edilmisti.
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Binbas1 Erick Serno’ya verilmistir (BEO-4330-324700; H-17-02-1333). Savasin
gerekleri Tirk Havaciligimi da gelistirmis, Almanya’dan edinilen ugaklarin
parcalarinin birlestirilmesi, okul ve ugak bdliiklerine ait ugaklarin onarimlarinin
yapilmasi yeni kurulan ugak boéliiklerinin her tiirden kadro ve biitiinlemelerinin

saglanmas1 yetenegine kavusturulmustur. Birinci Diinya Savasi’nin son yilinda
Ayastefanos Ucgus Okulu, 19 adet Osmanli Ugak Boliigiine ait (Deniz Ugak
Boliikleri dahil) biitiinleme ve depolama kapasitesi olan, pervane iiretimi dahil
biitiin agir onarimlar1 yapabilen, ugak miithendisi istihdam eden 21 ugak ile 13 pilot
ve 22 rasit adayina egitim veren bir kapasiteye ulasmistir (Kurter, 2002, ss.353 ve
455). Ancak tiim bu ilerlemeye ragmen bir avug pilot ve bir o kadar makinist ile
onemli bir varlik olamadan Kurtulus Savasi’na girisilmistir. Ancak Osmanli
havaciliginin yetigsmis eleman miktar1 bu héliyle dahi, Yunan havaciligindan daha
kotii nitelikte degildir.
2. CUMHURIYET DONEMI HAVA SANAYIii GELISMELERI, ARTAN
IMKANLAR
Tirkiye’de, baslangigta, kendi savunma endiistrisini olusturmak, modern ve
bagimsiz bir ordu meydana getirmek diisiincesi gii¢ kazandi. Asagida yer verilen
kurulus, tesis ve fabrikalar, i¢tenlikle destek gordii:
2.1. Tayyare, Otomobil, Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) * U¢ak
Fabrikasi
Tayyare, Otomobil, Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS), Cumbhuriyet
Doénemi’nde Tiirk havaciliginin gelismesinde 6nemli bir yere sahiptir. Birinci
Diinya Savasi’nin galibi Miittefikler, Alman havaciliginin denetimleri altina alarak
sportif ve posta nakliyesi amaglariyla sinirlandirmiglardi. Ancak savas Oncesinde
ve esnasinda havaciligi basarmis olan Almanlar, havaciligin O6nemini en az
Miittefikler kadar iyi bilmekteydi. Fabrikalarin1 yasatmak i¢in Alman Dornier
Sirketi, Italya, Japonya, Isve¢, Hollanda ve Isvigre’de; (Alman) Junkers Sirketi,
Isveg, Rusya, Polonya® ve Tiirkiye’de; (Alman) Fokker Sirketi ise Rusya’da, cesitli
biiyiikliikte ugak fabrikalar1 acti (Kansu, Senséz ve Oztuna, II'nci Cilt, 1971,
ss.171). Bu fabrikalar kurulduklari iilkelerde c¢ogunlukla hava endiistrisinin
onciileri olmustur.

Junkers’in Tiirkiye ile ilk temas edisi, Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin, 1925 yilinda
Tiirk havaciligimi gelistirmek iizere kurulduktan hemen sonra ayni yil iginde, 5

4 Almanca ad1 TiirkischeFlagzeugundMotorenA.G.(TFUMAG) dir.

5 Polonyalilar PZL Av ugaklarmi iiretmisler ve lisansini Tiirkiye’ye satmislar, Ruslar ise 8
yil sonra Maxim Gorky adli dev bir ugak yaparak birisini Tiirkiye’ye géndermislerdi. Bkz.
Biyikoglu, 1991, ss.12.
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Temmuz’da, yerinde degerlendirmeler yapmak i¢in Avrupa’ya gonderdigi
inceleme heyeti lizerinden gerceklesmisti. Heyet, temmuz ortasinda Alman Junkers
firmasinin Isve¢ Malmé’deki tesislerini goriip Almanya’nin Berlin sehrine bir
buguk saatlik ugus mesafesindeki Dessau’daki Junkers fabrikasina gegti. Dessau’da
fabrika sahibi Profesor Junkers ile heyet arasinda ¢ok olumlu iliskiler kuruldu.
Sonugta 1925 yilinda Milli Savunma Bakanligi ile Profesér Junkers arasinda
Tiirkiye’de bir fabrika kurulmasi yoniinde anlasmaya varildi. Bu anlasmadan sonra
ayni y1l, TOMTAS, hissesinin biiylik cogunlugu Tiirk Devleti’ne ait olmak iizere
(Adigiizel, 2006, ss.40; Anadol, 1990, ss.173) 3.600.000 TL sermayeyle Junkers
Flugzeugwerke GMBH ortakliginda kurularak 6 Ekim 1926 tarihinde tdrenle
hizmete girdi.

TOMTAS tesislerinin yapimi gercekten kisa denilecek zamanda tamamlanmusti.
HiikGimetin stratejik sanayi tesislerini daginik bulundurma tercihi ve ayrica bolge
ekonomisini de canlandirmak isteyisi nedeniyle o tarihte sehre demiryolu
ulasmamasma ragmen Kayseri’yi secmesiyle Iskenderun limanma indirilen
malzemeler, develer ve kagnilardan olusan hayvan kervanlariyla fabrikaya

nakledilmesine ragmen bu islem ¢ok kisa bir zamanda gergeklestirilmisti. Midiiri
ve Yardimcist Alman olan (Kansu, Sensdéz ve Oztuna, II’nci Cilt, 1971, ss.172)
fabrika personeli, 5 Alman miihendis, 120 Alman ve 240 Tirk iscisinden
olugmaktaydi (Anadol, 1990, ss.172).

Ne var ki TOMTAS Fabrikasinin kurulusu gibi émrii de kisa siireli olmus, iki
yilin sonunda 27 Ekim 1928 tarihinde iflasi agiklanmistir. Bununla birlikte
fabrikada, iki yilda 30 Ad. Junkers A-20 ucaginmin montaj, bakim ve onarimi
gerceklestirmistir (Kleine, 2002, ss.156).

TOMTAS, Tiitk havaciliginin gelisiminde 6nemli rol oynayan en Onemli
aktorlerden birisiydi. 3,5 milyon TL sermayeli TOMTAS 1n hissesinin ¢cogunlugu
Tiirklerde olmakla birlikte temsil higbir havacilik bilgileri bulunmayan
milletvekillerindeydi. Konu teknik oldugundan, cogu milletvekili alinacak
kararlarda oy haklarini giivenilir bulduklart Alman tiyelere devrediyor, bu suretle
alinan kararlar Almanlarin arzu ettigi dogrultuda oluyordu. Zamanla Tiirk tiyeler,
toplantilara bile katilmamaya, oy haklarimi dogrudan Almanlara birakmaya
baslamislardir. Bu durum da yasamsal 6nemi haiz milli menfaatlerin yeterince
gozetilmemesine neden olmustur (Hiirkus, 2019, s5.222-223).

Tiirk havaciligint olumsuz yonde etkileyen durumlar bunlarla da sinirl degildir.
TOMTAS i kuruldugu giine kadar, Tiirk Silahli kuvvetleri i¢in ugak aliminda
aracilik eden ve TOMTAS’1 istemeyen ve birisi Fransiz Breguet ugaklarim, digeri
ise Cekoslovak Simoling ugaklarini getirmeye calisan Yilmazlar ve Cudiler isimli
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iki sirket de TOMTAS’1 karalayan kampanyalar yiiriitmiis ve bu konuda etkili
kisiler iizerinde niifuz elde etmeye ¢alismistir (Hiirkus, 2019, ss.224). Nitekim bu
sirketler, ilk etapta satin alinan, bakimlar1 fabrikada yapilmaya baglanan ve
gelecekte TOMTAS ta iiretilmesi planlanan Junkers A-20’lerin aleyhine kampanya
baslatmis Alman ve Tiirk isciler arasinda ticret farkini manipiilasyon araci olarak
kullanmiglardir (Tayhani, 2001, ss.212).
2.2. Kayseri Tayyare Fabrikas1 (KTF)
Iki y1lik kisa dmriiniin ardindan TOMTAS, 27 Ekim 1928’de lagvedildikten sonra
Junkers Firmasi hisseleri, 520.000 TL karsiliginda satin alinarak Tiirk Tayyare
Cemiyetine devredildi. Kayseri fabrikasinda, Eskisehir’de ve Tiirk glimriiklerinde
TOMTAS’a ait biitiin lisansl, patentli tezgah, kalip, ucak ve motor parcalariyla
tesislerin, Tiirk tarafina devri i¢in bir komisyon kuruldu. Komisyon caligmalarim
bir buguk yilda bitirilebilmisti. Bu yiizden fabrika, 30 Ocak 1930 tarihine kadar
kapali kalarak devir-teslim kurulu tarafindan MSB’ye devredilerek 1930
Mayis’inda Tiirk Hava Kuvvetleri adina isletmeye agildi (Anadol, 1990, ss.173).
Kurulug, Tirk Hava Kuvvetlerine devrinin ardindan Kayseri Tayyare Fabrikasi
(KTF) adin1 almustir.®

Kayseri Tayyare Fabrikasinda, 1932 yilinda Curtiss Aeroplaneand Engine
Company Incorporated sirketi ve MSB arasinda var olan anlagma geregince,
Curtiss-Hawk 1II tipi ugaklardan toplam 33 adet (Kleine, 2002, ss.180)" ve
Fledling’lerden ise yedi adet iiretildi.® Bu firma ile yapilan anlasma kapsaminda
kurulmasi diisiiniilen Devlet Hava Yollar1 (DHY) igin, dort adet de yolcu ugagi
satin almarak sektore kazandirildi (Biyitkoglu, 1991, ss.13). Ayrica Curtiss Wright
Grubu ile varilan anlagsma sonrasinda, bu grubun lisansi ile zamaninin en iyi avel
ucaklarindan olan Curtiss Hawk III tipi ucaktan 15 adedinin montesi
gerceklestirildi. Bu ucaklardan sonra da ¢aligsmalara devam edildi ve 15 adet Alman
Gotha 145 irtibat ucagi ve 10 adet Amerikan Fleet aver ugagnin da iiretimi
yapilarak Tiirk havaciligina kazandirildi.

1931 yilinda lisans satin alinarak liretimine baglanan zamanin en iyi avci ugagi
kabul edilen PZL24 (Pezetel) tipi Polonya ugagindan 1938’e dek 22 adet iiretildi.°

® Bugiin Hava Kuvvetlerinin {ic Hava Ikmal Bakim Merkezinden (HIBM) biri
konumundadir.

"Aym konuda, Cemal ANADOL un THT adli kitabmin 174. sayfasinda 1531 ila 1570
kuyruk numarali deniyor.

8 11k iiretilen 1401 kuyruk numarali CurtissFledling Atatiirk’iin emriyle Iran’a hediye edilir.
Bkz. Anadol, 1990, ss.174.

® Bu Ugaklar Polonya’da Junkers firmasimca kurulmus fabrikanin dzgiin tasarimu idi.
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1939 yilinda Ingilizlerden Miles Magister egitim ugaginin lisansi alinarak 25 adet
iiretildi (B1yikoglu, 1991, ss.13). Béylelikle Ikinci Diinya Savasi éncesi KTF’de
toplam 112 adet ugak iiretilerek 6nemli bir esik asilmaisti.
2.3. Eskisehir Tayyare Fabrikas1 (ETF-Ucak Bakim-Onarim Tesisleri)
Eskisehir Tayyare Fabrikasi, 1926’daki TOMTAS girisimi sirasinda séz konusu
fabrikanin is yiikiinii hafifletmek amaciyla aym1 yil, TOMTAS’ta {iretimi
tamamlanan ve ugusa verilen ugaklarin bakim onarimlarini yapmak amaciyla yan
kurulus olarak kurulmustur.’ 1928 yilinda, TOMTAS’ 1n iflasindan sonra 1930
Ocak ayinda komisyon karariyla olusturulan devir teslim kurulu eliyle, Mayis
1930’da ETF de Hava Miifettisligine devredildi. Eskisehir Fabrikas1 sonra
faaliyetlerini Eskisehir Bakim Tesisleri olarak siirdiirmiis, yine 1926’da olusturulan
Hava Ikmal Bakim Merkezince faaliyetleri devralmmstir (Erdemli, 2011,
$5.78,80).

Ikinci tescilli Tiirk yapimi ugak olan MMV-1,** 1930°da Fransa’da dgrenimini
tamamlayarak yurda donen ucak miihendisi Selahattin Resit Alan tarafindan bu
fabrikada tasarlanarak iiretilmisti. Motor ve pervanesi ABD’den getirilen ve 200

km/h hiz ile 2,5 saat havada kalabilen bu egitim ucgagi, yapimi tamamlandigi halde
tecriibe ugusu sathasini gegmeden yok olmaya terk edilmistir.

2.4. Tiirk Hava Kurumu (THK) Sanayi Tesisleri

Atatlirk’lin, Bolu Mebusu Cevat Abbas Bey’den, Tiirk havaciligmin gelismesi i¢in
Tiirk Tayyare Cemiyetini (TTC:THK) kurmasmi istedigi ve 16 Subat 1925°te
kurulan Cemiyetle yakindan ilgilenerek cemiyetin onursal baskanligini tstlendigi
bilinmektedir (Hiirkus, 2019, ss.176). TTC, o6zverili bir calisma ile elindeki
ucaklarin onarim ve yenilestirmelerini yapacagi bir kisim marangoz atolyelerini
ayni yil Ankara Akkoprii’de kurmus (Kleine, 2002, ss.142), 23 Nisan 1926’da da
Ugak Makinist Okulu’nu agmstir. Bu okul daha sonra biitiin masraflar1 TTC’ye ait
olmak tizere, MSB’ye devredildi. TTC, sonralar1 u¢ak miihendisligi 6grenimi igin
Avrupa’ya ogrenciler gonderdi. 3 Mayis 1935°te ise havaci ve pilot yetistirmek i¢in
Tirk Kusu adinda bir kurulug daha kuran Cemiyet, 24 Mayis 1935 tarihli Altinci
Kongreden itibaren “Tilirk Hava Kurumu” adiyla faaliyet yiiriitmiistiir.

2.4.1. Etimesgut Ugak Fabrikas1 (EUF)

1935°te kurulan Tirk Kusu’nun gereksinimleri i¢in 1936°da Ankara Akkoprii’de
marangoz atolyelerinde iiretime gecilerek cam, digsbudak, karaagag, kaymn ve
kizilagag gibi yerli aga¢c malzemeleri kullanilmak suretiyle 1937 ila 1940 yillan

0 Bugiin Hava Kuvvetlerinin ii¢ Hava Ikmal Bakim Merkezinden (HIBM) biri
konumundadir.
1 1lki Vecihi KVI dir.
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arasinda 123 planor Uretilmistir (Verel, 1985, ss.22). 1940 sonlarma dogru da
Akkoprii’deki marangoz atdlyesi fabrikaya doniistiiriilmiis, MSB tarafindan daha
once KTF’de iiretilmek iizere satin alinan Miles Magister-1 tipi ugaklarin iiretim
lisanslari, THK tarafindan tekrar satin alinarak biitlinliyle ahsap olan Magister
egitim ugaginin iiretimine baglanmistir (Anadol, 1990, ss.176; Deniz, 2004, ss.57).

Ikinci Diinya Savasi nedeniyle hicbir devlet digerine ucak satmadigi dénemde
(Er, 1972a, ss.3), Polonya’nin, Alman isgaline ugramasiyla 24 Polonyali havacilik
miihendis ve teknisyeninin (Deniz, 2004, ss.17). 1 Mayis 1941°de Tiirkiye’ye
basvurmasini firsat bilen Hiikiimet, THKye, bir ucgak fabrikasi kurdurarak burada
hafif ugaklar tiretilmesi gorevini verdi. Polonyalilara Tiirk vatandasligi da verilerek
ve Akkoprii’deki 70 personel ve atdlye, Etimesgut’a nakledilerek, fabrikaya
donistiirildii (Verel, 1985, ss.3). Bu sayede 1944’te Magister ugaklarindan
30’unun daha iiretimi tamamlanmusti.

Zamanla Polonyalilarla Tiirk ¢alisanlar arasinda bas gosteren gerginlikler, Tiirk
ulusal basininda, Vatan gazetesi bagyazar1 Ahmet Emin Yalman’in basini gektigi'?
aleyhte kampanyaya doniistiiriiliince Polonyalilar, 1946 sonunda Tirkiye’yi terk
etmiglerdi. Polonyalilarin ayrilmasi sonras1 Tiirk miithendis ve teknisyenlerince,
THK-12, THK-13, THK-14, THK-15 ve THK-16 planér ve ucaklar tasarlandi. 12
kisilik THK-12 yolcu ucagminsa, Devlet Hava Yollart (DHY) ilgi
gostermediginden 1948’de yapimi durduruldu.’®* Bazi kaynaklara gére THK
tesislerinde 158 adet ucak ve 108 adet plandr tretilmistir (Deniz, 2004, ss.58).
Ugak iiretiminden baska bu tesislerde Oxford Consul, Miles Magister ve Miles
Master ucaklari ile1947-48 yillar1 iginde Hava Kuvvetleri, Devlet Hava Yollar1 ve
THK’ye ait 318 wucak ve 308 motorun “onarim ve yenilestirmeleri”
gerceklestirilmistir (Deniz, 2004, ss.19).

1950 Paris havacilik sergisinde THK-5 Sihhiye Ugag ile ilgilenen Danimarkali
Falch Ambulans Sirketi, dnce 1 adet satin almig, ardindan 1953°te de yirminin
iizerinde alma girisiminde bulunmustur. Ne var ki bu siparis, “ugak milli sirdir”
bahanesiyle engellendi (Biyikoglu, 1991, ss.17). 18 Haziran 1952°de THK Ugak ve
Motor Fabrikalari, biitiin kuruluslariyla devlet tarafindan satin alinarak MKEK’ye
devredildi.

1935’te Tiirk Kusu’nun ugus etkinliklerine yonelik planor iiretimi yapmak {izere
1936’da Ankara Akkoprii’de kurulan Marangoz Atélyelerinde, 1940 sonlarinda

12 Cok sonradan Ahmet Emin YALMAN’in bir Amerikan havacilik sirketinin Tiirkiye
temsilcisi oldugu 6grenildi. Bkz. Deniz, 2004, ss.58.

13 Polonyalilar ayrilmadan énce fabrikada THK 1, 3, 4, 6, 7, 8 ve 9 rumuzlariyla planérler,
THK 2, 5, 10, 11 rumuzlariyla ugaklar imal edilmistir. Bkz. Anadol, 1990, ss.177.
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Etimesgut’ta bir ugak fabrikasina doniistiiriiliinceye dek 123 plandr iiretilmisti.
(Verel, 1985, ss.22). Etimesgut Ucak Fabrikasi, biiyiik bir fabrika degildi. Ancak
zamanin Avrupa fabrikalarindan da geri kalmiyordu (Anadol, 1990, ss.178). Ayda
10 Magister ucagi iiretim kapasitesi olan fabrika, o yilki hesapla sekiz milyon
liraya mal olmustur (Biyikoglu, 1991, ss.17). Burada ucak iiretimine 1959’a dek
devam edilecekti.

2.4.2. THK Gazi Ucak Motoru Fabrikas:

THK Gazi Ugak Motoru Fabrikasi, Etimesgut Ugak Fabrikasi ile es zamanli olarak
kurulmustur. Once 1941°de, ilk hedefi egitim ucagi motoru iiretmek olan ve ii¢
mithendisten olusan bir biiro a¢ilmig, baslangicta gerekli malzemelerin ithali, daha
sonra yavas yavas yerli malzemeye gecis diisiiniilmiistiir. U¢ yillik bir ihmal
doneminin ardindan (Tayhani, 2001, ss.230) 1945°te THK Bagskan1 Siikrii Kogak,
Chicago Konferansindan donerken Ingiltere’ye ugrayarak De Havilland firmasiyla
iki s6zlesme imzalamig ve boylece motor fabrikasi kurulusu igin gerekli adimlar
atilmigtir (Verel, 1985, ss.26). Fabrika, ilk asamada yilda 200 adet 130-150 bg.lik
ucak motoru iiretim kapasiteli olarak (Verel, 1985, ss.26) Gazi Ciftligi yakininda
bugiinkii Tiirk Traktor Fabrikasi olan yerde kurulan 29 Ekim 1948’de acilisi
gerceklestirilmistir. Kuruldugu tarihte dokuzu miihendis, 141 kisinin ¢alistig1 Gazi
Motor Fabrikasi, o yillarda Avrupa’nin sayili tesislerindendi. Fabrika, Gipsy Major

motorlarinin iiretiminden baska iginde traktér onarimmi ve diisiik beygirli motor
onarimlart da bulunan bir is programi iizerinden dizayn edildi. Ne var ki is
programi uygulanmadigi gibi iretilen 30 adet Gipsy Major motoru da yillarca
denenmeden istif halinde bekletilmis, baz1 kaynaklara goére ileriki tarihlerde
“MKEK-4 Ugur” ya da “THK-5" ugaklarinda kullanilmigtir (Deniz, 2004, ss.86).
18 Haziran 1952°de Hiikiimet, THK nin elindeki Etimesgut Ucak Fabrikasi ile
Gazi Motor Fabrikasmi da MKEK’ye devretmistir. Iki y1l sonra Eyliil 1954’te
Ucak Motoru Fabrikasi, T.C. Ziraat Bankasi ile bir Amerikan firmasinin ortak
girisimince satin almarak traktér ve tarim aletleri fabrikasina doniistiiriillmiistiir
(Biyikoglu, 1991, ss.24).

2.4.3. THK Ankara Riizgar Tiineli

1941 yilinda Etimesgut Ugak Fabrikasi kurulurken ucak fabrikasi, motor fabrikasi
ve aerodinamik denetimlerin yapilacagi bir riizgar tiineli de tasarlanmigti.
Ankara’ya kurulacak olan riizgr tiineli igin Ingiliz “Holst Sirketi” ile sozlesme
imzalanarak yapimina 1947°de baslanilan hava tiineli, 1950°de tamamlanmustir.
1952°de THK sanayi tesisleri MKEK’ye devredildiginde Riizgar Tiineli de
sirastyla MSB, MKE ve ITU’den sonra Ocak 1956’da devredildigi Genelkurmay
[lmi Istisare ve Gelistirme Kurulu eliyle genis ¢apta bir yenileme gérmiistiir. Cok
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yiiksek bir maliyetle yapimi gergeklestirilen Ankara Riizgar Tiineli’nin, doneminde
Avrupa’daki en gelismis riizgar tiineli oldugu ifade edilmektedir (Er, 1972b, ss.3).
THK Fabrikalarinin istihdam politikasi ve dénemin ekonomik sikintilarindan ve
bazi basin yayin faaliyetlerinden kaynaklanan olumsuz kamuoyu Hiikiimet
nezdinde yapilanlar1 adeta hice indirmistir. THK Ucak Fabrikasinda calistirilan
Polonya’li ugak miihendis ve teknisyenler fabrika yonetimince hep otorite olarak
kabul gormiis, Tiirk miithendis ve teknik elemanlarina kars1 daima bir gilivensizlik
var olmustur. Hatta Polonyalilardan orta 6grenim goérmiis teknisyenler bile
fabrikaya miihendis kadrosunda alinmis ve miihendis muamelesi goérmiiglerdir
(Adigiizel, 2006, ss.236-242). Fabrika adeta, Polonyalilar1 istihdam etmek igin
kurulup ayrilmalariyla issiz birakilmistir. Diger yandan Tiirkiye’de basinda, “toplu
igne dahi yapilamayan bir memlekette siranin ucaga mu geldigi”, “traktdr, tarim
aletleri vs. yapilacakken bu tiirden bir isgilizarhiga kalkigsarak 8 milyon TL.nin bu
yolda heba edildigi” vb. yondeki yazilar baglaminda olusan olumsuz kamuoyu,
Hiikiimeti de etkilemistir. THK nin 25.05.1949 tarihli 11°nci Kurultayin agilisinda
o zamanin Bagbakan1 Semsettin Giinaltay, gergeklestirdikleri ziyarette fabrikalarin
zor durumda oldugu, issiz birakildigini ifade eden heyete, “Fabrikalarimizin is
yapmasi hayaldir. Sizlerin bir is yapacagina inanmiyorum. Herhangi bir siparis
veremem. Fabrikalar halkin bagislaryla kurulmustur. Meclise kanun sevk ederek
onlari elinizden alacagim” diyerek Kurumun fabrikalarina inanmadigini agikca
soylemisti. Iki yil sonra fabrikalar kamuya (MKEK, o zamanki adiyla Askeri
Fabrikalar Genel Miidiirligiine) devredildi. (Er, 1972b, s5.40-43).
2.5. Nuri Demirag Ucak Fabrikasi Ozel Girisimi
Is adam Nuri Demirag’a, neredeyse karsiz iistlendigi Samsun—Sivas demiryolunun
yapimini basariyla tamamlamasi sonucu Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan 6zel bir
iltifatla Demirag soyadi verilmisti (Yalgin O. 2009, ss.748). Ticari hayatta bircok
onemli ticari girisimde bulunan Demirag’in sekiz yillik bir is planiyla 1932 yilinda
ucak iiretme igine girdiginde 10 milyon TL’lik sermayesi, donemin Tiirkiye’sinin
en biiyiik 6zel sermayesiydi. Demirag ilk olarak gen¢ miihendislerle ¢iktig1 Avrupa
gezisinde ucak ve motor fabrikalarini incelemis ancak yabancilarin sadece zamani
gecmis tipler igin lisans vermeyi kabul ettiklerini fark etmistir. Bunun milli gelirin,
zaman i¢inde yurt disina kaymasina ve cari acik meydana getirecegini
degerlendirdiginden lisansli ugak iiretme isinden sogumus ve kendi modellerini
tasarlamanin daha faydali olacagini degerlendirmistir. Bu maksatla Besiktas
(Barbaros) Hayrettin Iskelesi’nde 10 Subat 1937°de yaptigi “Etiit Atdlyesi”,
zamanla genisleyerek fabrika héline gelmistir. (Adigiizel, 2006, ss.117)
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Demirag, Yesilkdy meydaninin yapildig1 yerde, 1000x1300 m.lik bir ugus alani
yanina “Gok Ugus Okulu”nu kurarak biinyesinde bir meydan, bir okul binasi ve bir
pistten olusan bir kompleks olusturmustur. Hayrettin at6lyelerine, 1937-38 yillari

arasinda THK tarafindan, 12 egitim ugagi, 65 plandr siparisi verilmis, bir yandan
bunlarin iiretimi siirerken diger yandan Alman uzmanlarin yardimiyla, NuD-38
adiyla alt1 kisilik ¢ift motorlu ve madeni govdeli bir yolcu ugagi da gelistirilmeye
baglanilmustir.

Nuri Demirag, Eskisehir Tayyare Fabrikasinda ugak miihendisi olan Selahattin
Alan’1 fabrikasinda yanina almig* ve onun da g¢alismalariyla MMV1 ugagini
ALAN-2 tasarim adi ve NuD-36 rumuzu ile yeniden tasarlamistir (Yal¢in O. 2009,
$s.758). 12’si THK’ye olmak iizere, NuD-36’lardan 24 adet iiretilmistir. Ugaklarin
kabul muayenesinin yapilacagi Eskisehir’e istanbul’dan kendi ucurdugu ucak ile
hareket eden Selahattin Alan, yeni u¢aginin tanitimi ig¢in bir firsat olacagi
diisiincesi ile rotasi iizerinde bulunan Inénii Kamp1’nin agiligina katilmaya karar
vermis iniste tekerlegi bir hendege rast gelen ucagi takla atinca vefat etmisti. Bu
kirmmin da etkisiyle, 1939’da THK’den, prototipin sdzlesmeye uygun olmadigi,
ucagin akrobasi yetenegi bulunmadigt ve zamaninda teslimat yapilmadigi
gerekeeleriyle iiretimi yapilan ucaklar hakkinda ret karar1 verilmistir. Nuri
Demirag’a ve kurulusuna biiyiik ticari zarar veren bu durum sonrasinda “Gok
Okulunda” 18.590 saat ugus yapilmis 290 pilot yetistirilmis ve hi¢bir kirim
meydana gelmemisti (Adigiizel, 2006, ss.133; Biyikoglu, 1991, ss.16).

Ikinci Diinya Savasi arifesinde, 1939 yilinda Demirag, olasi ekonomik
buhranlar1 atlatabilmek i¢in girdigi ¢0ziim arayisinda hem memleket hizmeti
yapmak hem de yurt disindan ugak miihendisi ve teknik eleman getirtme
maliyetinden kurtulmak i¢in miihendislik fakiiltesinde havacilik miihendisi
yetistiren bir boliim acilmasini diisiindii. Bu baglamda fakiiltede 6grenim gorecek

14Vecihi Hiirkus ile Selahattin Bey ile bir diyaloglarini nakleder: “Eskisehir’e... gene boyle
bir ziyaret i¢in geldigimde fabrikanin i¢inde insa halinde Selahaddin MMV-1 tayyaresini
gormiis ve Selahaddin ile bulusmustuk. Ona, “-Selahaddin, ne mesut insansin ki, zengin bir
fabrikada, bol malzeme ve emrinde degerli ustalarla ¢calismak imkanina maliksin” dedim ve
disarida duran tayyaremi gostererek “-Bilir misin, su gordiigiin tayyareyi digerleri gibi ne
zorluklar ve yoksunluklar i¢inde meydana getirebiliyorum. -Hocam, Tiirk¢emizde, dist
seni, ici beni yakar diye bir séz vardwr, bu durum icin séylenecek tek soz bundan ibarettir.
Evet, her sey var, zengin malzeme ve imkin icinde ¢alisiliyor, ama 6 aydan beri iskelet
halinde bulunan ugagin yanina bir usta getiremiyorum, cektigim zorluklar: dile getirmek
cok zor sey, keske senin gibi hiir olsam da bu faydasiz zenginlikten mahrum kalsam.” -
Demek bu memlekette havacilik adina her girisim mutlaka akamete mahkiim. Tipk,
TOMTAS, KTF ve Tiirk Tayyare Cemiyetinin akibeti gibi.” Bkz. Hiirkus, 2019, ss. 325.
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ucak miihendisi adaylarn fabrikasinda uygulama ve staj olanaklarina kavusurken
NuD Fabrikas1 da bundan yarar saglayacakti. Istanbul Teknik Universitesi, bu
projeye derhal sahip ¢ikmus, 1940 yilinda Istanbul Teknik Universitesinde Makine
Fakiiltesine bagl olarak Ugak Miihendisligi programi agilmisti (Tayhani, 2001, ss.
231).

1943 Sonbaharinda Nuri Demirag, THK’yi ret gerekgelerinin haksiz oldugu
saviyla mahkemeye verdi. Ancak mahkeme, Demirag aleyhine sonug¢landi. Nu-D
Fabrikasi, bu mahkeme kararmin yikict etkilerinden siyrilamadi. Son bir iimitle
1938 tasarimi1 NuD-38 yolcu ucag gelistirilerek 1944°te prototipi iiretildi ve Izmir
Fuari’nda sergilendi. Ancak olumlu ugus sonuglar1 vermesine ragmen bu ucaga,
THK ve DHY ilgi gostermedigi ve siparis almmadigindan seri {retimine
gecilemedi (Yalgin O. 2009, ss.761).

Nuri Demirag’n, Inonii’niin kendisine yonelik politik muhalif tutumuna iliskin
bazi iddialar1 bizzat Demirag’in kendisi tarafindan dillendirilmistir. Nitekim
politikaya atildig1 yillarda icraat1 hakkinda hazirlattig1 brosiirde, Istanbul Bogazina
asma koprii yapilmasi projesi ve devletin ¢imento ihalelerine fahig fiyatlar
verildigine yonelik basina yansiyan itirazlar1 nedeniyle ta Atatiirk doneminden
itibaren Inonii’niin, kendisine karsi hasmane bir tutum igerisine girdigi iddia
edilmektedir. Brosiirde Inénii’niin, 1943 yilinda havaalani yapinmi bahanesiyle
Yesilkdy’deki Nuri Demirag’a ait Tayyare Meydani, fabrika, hangar, Gok Okulu,
tank tamirhanesi vs. tesisleri yok bahasina ve hizla istimlak ettirdigi iddias1 yer
almaktadir. istimlakle Nuri Demirag’in Tiirk havaciligindaki ugak iiretimi seriiveni
ve faaliyetleri sona ermistir (Deliorman, 1957, ss.31-63).

2.6. MKEK Uretimi

KTF ve ETF deneyimlerinden her yoniiyle daha fazla 6ne ¢ikan THK Sanayi
Kuruluslari, Tkinci Diinya Savasi’nin ardindan anlasilmasi giic bazi nedenlerden
otiirli isleyemez hale gelmistir. Issiz ve desteksiz birakilan kuruluslar, dénemin
hiikiimeti tarafindan bir ¢dziim olarak Iktisadi Devlet Tesekkiilii semsiyesi altinda,
“korumaya alinmak” adina, 18 Haziran 1952°de Askeri Fabrikalar Genel
Midiirliigii’ne devredildiler.'®

MKEK, Askeri Fabrikalar Genel Miidiirligiiniin ardindan, THK Ankara Riizgar
Tiineli harig, THK Etimesgut Ugak Fabrikasi ve THK Gazi Motor Fabrikasi
miihendislerinin taman ve personelin ¢ogunlugunu devralmistir. lk olarak,
THK ’nin eski tasarimlarini yeniden ele alan 6zverili ve gayretli MKEK yonetimi,

15 Askeri Fabrikalar Genel Miidiirliigii, daha sonra aym yillarda ¢ikarilan yasa ile sivil bir
kimlik kazanacak, MKEK adin1 alacaktir.
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Hava Kuvvetleri icin MKEK-1’den MKEK-7’ye kadar olan 7 seri ugak tipini
projelendirmistir. Bundan baska, daha 6nceden tiretilmis olan Magister tipi ucaklar
icin yedek parca tretimine de baslamilmustir. Ancak 1959°da bu kez MKEK
Etimesgut Ugak Fabrikasinda da sadece bakim ve onarim hizmetlerine izin
verilmis, bu yoniiyle fabrika 1965°e kadar faaliyetini stirdiirmiistiir (Deniz, 2004,
ss.87).

THK Fabrikalarinin devrine ragmen iiretime MKEK ile devam edilince olumsuz
kamuoyu, Batili yabanci lilkelerce de Tiirk basin ve karar organlarinda siirekli
olarak derinlestirilmistir. Ornegin 26 adet MKEK-4 Ugur'® ucag i¢in Avrupa’dan

siparis 6n anlasmasinin duyuldugu bir sirada Ingiltere’den gelen ticari bir heyet,
zamanin Isletmeler Bakanina,” bir tarim iilkesi olan Tiirkiye igin dogru olanin
traktor fabrikasi kurmak oldugunu, ucak yapimiyla kaybedilecek kaynaklarin tarim
aleti iiretiminde degerlendirilmesi gerektigini empoze etmistir. Ayrica Traktor
Fabrikasi, Truman Doktrini ve Marshall Yardimlarina kosul olarak ABD’nin
Tiirkiye’ye verdigi ddevlere de uygun diismekteydi. Sonugcta bu teklife dayanarak
MKEK-4 Ugur Ugaklarmin siparisi Onlenmis, hiikkiimet traktdr girisimine
yonlenmistir. Sonradan, s6z konusu 26 ugak sipariginin, ayni heyet tarafindan bir
Avrupa firmasina yonlendirilmis oldugu 6grenilmis (Er, 1972b, ss.39-46) ancak
bundan is alamayan MKEK zarar gormils ve MKEK’nin iretimi 1959’da
durdurulmustur.

2.7. Kisisel Ucak Uretimleri

Tirkiye tarihinin motorlu ve denetimli ilk wucagi, 1923 yilinda, Wright
Kardeslerden 20 yil sonra, Ayastefanos Tayyare Mektebi 1915 yili mezunu pilot
Vecihi Hiirkug’un kisisel cabalariyla yapilmisti. Birinci Diinya ve Kurtulus
Savaslarinda astsubay olarak orduya alinan tayyareci Vecihi, zaferin ardindan 24
Haziran 1923’te izmir Tayyare Mektebindeki atdlyede yapimma koyuldugu kesif
ucag Vecihi KVI'y1, Aralik 1924°te tamamlayarak Seydikdy’de ugurma izni istedi.
Doénemin Hava Kuvvetleri Miifettisligi,’® ilk ugus tecriibelerin sorumluluk
gerektiren bir is oldugu gerekgesiyle, izin vermek {izere bir inceleme komisyonu
kurdu. Komisyon harekete gegmeyince sabirsizlanan Pilot Vecihi, u¢agini ugurarak
yeterliligini ispata karar verdi. 28 Ocak 1925 giinii Seydikéy Hava Meydaninda
gergeklesen ¢ok basarili tecriibe ugusundan “Tebrikler” ve “Yasasinlar” arasinda
indiginde nébet¢i amirinden, izinsiz ugusu nedeniyle on bes giin oda hapsi cezasina

16 EUF’nin THK-15 tipi ¢ift kisilik egitim ucag1 projesi devam ettirilerek MKEK-4 UGUR
adi altinda 57 adet olarak 1955-1957 tarihleri arasinda MKEK’de tiretilmistir.

17 Samet AGAOGLU.

18 Dénemin Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur. Albay Muzaffer ERGUDER "dir.
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carptirildigini 6grenecekti. Bunun {izerine Vecihi istifasim1 sunmus, ilk Tirk
tayyaresi Vecihi KVI de tayyare hangarina bile ¢ekilmeden agik havada yagmur,
riizgar ve giinesin biitiin etkilerine karsi korumasiz kalarak c¢iirlimege terk
edilmistir (Hiirkus, 2019, ss.161).

Ikinci Tiirk ugag1,1930 yazinda yine Vecihi Hiirkus tarafindan yapilan Vecihi
XIV olarak sahneye ¢ikmistir. Ne var ki Fikirtepesi’nde binlerce kisilik kalabaligin
oniinde Pilot Vecihi tarafindan calistirilarak ucan ve iki giin sonra, Istanbul’dan
400 km yol kat ederek havadan Ankara’ya gelen bu ucak da MSB Havacilik Genel
Miifettisliginden,  “aerodinamik  yeterliliklerini  belirleyebilecek  yetenek
bulunmadigindan gereken seyriisefer belgesi verilemeyecegi” yoniinde bir yaziyla
yere baglanmistir. Ustelik Genelkurmay karargihindan verilen emirle ugagin etrafi
jandarma ile c¢evrilmig, Hiirkus dahil hi¢ kimsenin yaklagmasina miisaade
edilmemistir. Birka¢ giin sonra imdada yetisen “Erkan-1 Harbiye Reisi Miisir
Fevzi” imzali bir tezkerede, “elde yeterli vasita bulunmayisindan dolayr” milli
miicadelede ¢ok hizmetleri goriilmiis degerli pilot Vecihi’nin bu u¢aga, en yakin
yetkin bir {ilkeden ucar raporunu almasi tavsiye edilmistir. Ucak demiryoluyla
tagindigt Prag’da “iyi derece” ile degerlendirilmis ve Vecihi XIV adiyla
tescillenmistir. Boylece Vecihi XIV, mucidi Hiirkus tarafindan ucurularak iilkeye
getirilmis ve halkin tezahiirati arasinda Yesilkoy’e indirilmistir (Hiirkus, 2019,
$5.388-398).

Ucgiincii, yerli iiretim, motorlu ucak, 1931°de Ucak Miihendisi Selahattin
(ALAN) tarafindan tasarlanarak pervane ve motor hari¢, ¢ogunluk pargalar
ETF’de ve baz1 pargalar1 ise KTF’de {iretilmis olan MMV-1 olarak kayitlara
gecmistir. Uretimi esnasinda ETF y&netimi tarafindan ¢ikarilan bin bir zorluklara
ve yavaslatmalar karsisinda ucak, ilk alt1 ayda iskelet hdlinden Gteye gecememistir.
Tiim zorluklara ragmen hayata gegirilen projede tecriibe sathasinda gorevlendirilen
pilotun yeterli deneyimden yoksun olmasi yiiziinden ugak iniste kirim gegirmis
boylece bu proje de sonugsuz kalmistir (Hiirkus, 2019, ss.210).

3. TURK HAVA SANAYIININ GELISIMINDE YASANAN SORUNLAR VE
NEDENLERI

Yukarida safahati anlatilan Tirk Hava Sanayiinin iceriden ve disaridan yok
edilmesi, yapilan iist iiste hatalarin ve ufuksuz politikalarin sonucudur. Yerli
iiretimi, kisisel Uretimleri desteklemek bir yana girisim sahipleri imkansizliklar
igerisine kasten sikistirilmus, isler ihtisas sahiplerinin degil siyasilerin eline
verilmistir. Kisisel garaz ve husumetler nedeniyle, Ugak Fabrikasi Miidiirii Motor
Fabrikas1 Miidiirline diisman olmus (Er, 1972b, ss.41); devlet, liretimi dnce bir
cemiyetin faaliyetlerine terk etmis devraldiginda da sahip ¢ikamanmustir. Ozgiiven

217



Celal Kiirsad KONUKCU

yoksunlugu ve yabanci hayranligi, kisa siirede sonu¢ alma beklentisi, siyasi
cekisme ve kigisel rekabetler, milll savunma sanayiine yonelik bir bilincin
bulunmayis1 Tiirk havacilik sanayiinin heniiz filizden fidana doniismesi evresinde,
Tiirk-ABD ortak yatirim sirketinin (TAI) faaliyete gectigi 1984°e dek, 25 yillik bir
onemli kesintiye ugramasina neden olmustur.

Bunun diginda ¢ok 6nemli bir hata da dig yardimlarin kayitsiz sartsiz kabul
edilmesidir. Truman doktrininden saglanan yardimlar bunlarin basinda gelir. 12
Mart 1947°de, Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Baskan1 Harry TRUMAN, ABD
kongresinde Sovyetlerin Yunanistan ve Tiirkiye lizerinde niifuz elde etmesinin
engellenmesi maksadiyla daha sonradan igerigi Truman Doktrini” olarak anilacak
bir konugsma yapmis ve Yunanistan’a 300, Tiirkiye’ye 100 milyon ABD dolar1

yardim yapilmasi ongoriilmiistiir. Bu baglamda da bu yardimin kullanimi igin sivil
ve askerl uzman gonderilmesi, Tiirk ve Yunan personelin ABD’de egitilmesi,
verilecek yardim malzemelerinin, ABD’nin izni olmadan bagka devletlere
satilmamasi, devredilmemesi veya hibe edilmemesi karara baglanmistir (Oran, B.
2002, ss.531).

Karar sonrast 23 Mayis 1947°de Amerikali General Lunsford Oliver
baskanliginda bir heyet Ankara’ya gelmis ve alt1 haftalik caligsma sonras1 verilecek
yardimin hangi alanlarda kullanilacagini belirlemislerdir. Tiirkiye’de 12 Temmuz
1947°de, Truman Doktrini yoluyla yardim almay1 kabul etmistir. 1947-49 yillar
arasinda Truman Doktrini kanaliyla, Tiirkiye’ye verilen yardim, askeri malzeme
dahil 152,5 milyon ABD dolar1 seviyesine ulagsmis,'® bunun 5 milyon dolar
karayolu yapimina harcanmig,® geri kalan 147,5 milyon dolarla da Tiirk Silahli
Kuvvetleri modernize edilmistir (Oran, 2002, ss.533).

1947-1951 arasindaysa yardim, 400 milyon ABD dolarin1 bulmus ancak
yardimlarin biiyiik bir boliimii savas artig1 seklinde gerceklesmistir. 1948
Nisaninda “Proje 500” c¢alismast ¢ercevesinde, ABD Hava Kuvvetleri
envanterinden silinerek Tiirk Ordusu envanterine katilan ucaklar arasinda 241 P-47
avel ucagl, 32 A-26 taarruz ve hafif bombardiman ugagi, 100 AT-6 ileri egitim
ucagl, 67 AT-11 Egitim ugag1 ve 50 C-47 (Dakota) nakliye ucagi bulunmaktaydi
(Oran, 2002, ss.535). Bu yardimlar cercevesinde TSK envanterine giren bu 490
adet yeni ugak, o zaman {ilkede iiretimleri devam etmekte olan yerli tip ugaklara

19 Baz1 kaynaklara gére bu yardim 100 milyon dolar olarak gerceklesmemis, araliklarla
ulagan miktar, 69 milyon dolar civarinda kalmistir.

20 Amerikali uzmanlar, muhtemel bir Sovyet taarruzunun kirilacag: hat olarak tespit edilen
Toroslar hatt1 ile Iskenderun liman kérfezi arasindaki ikmal yolunun siiratli olmasi
gerektigini diistintiyorlardi.
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her anlamda baskin gelmis ve yasatilmasi i¢in gerekli dnlemler alinmayan yerli
sanayinin baglica iflas nedenlerinden biri olmustur (Konukgu, 2005, ss.133).

Tirk basininda ¢ikan bazi aksi haberler disinda yardimlar1 kabul etmenin bir
zorunluluk oldugu sonucuna varilmis ve kamuoyu tarafindan da yardimlar
memnuniyetle karsilanmistir. Ne var ki hibe edilen silahlarin kullanilabilmesinin
ancak Tiirk topraklarina disaridan bir tecaviiz durumunda s6z konusu olabilmesi,?
bakim ve onarim disa bagimlilik, yedek parga degisimlerinin getirdigi maliyet,??
Tirkiye’yi bir yandan once askeri, sonra politik bagimliliga siiriiklerken diger
taraftan ekonomik acidan daha zor duruma sokarak ciddi bir giivenlik acigina
dontismiistiir (Konukgu, 2005, ss.137).

Truman’dan sonra ABD Disisleri Bakan1 George Marshall tarafindan yiirtirliige
konulan yardim plam1 da aym sekilde Tiirk hava endiistrisine olumsuz etkide
bulunmustur. Nitekim verilecek yardimin tarimsal {iretimin artirilmasi, tarim
aletlerinin modernizasyonu ve ulasim sisteminin ¢agdaslastirilmasina sarf
edilmesini sart kosulmus (Oran, 2002, ss.535), planla Tiirkiye’ye Avrupa’nin
tarimsal ihtiyacim karsilama ve ham madde deposu olma gérevi verilmistir.?®

Bu yardimlarin %601 tarim alaninda kullanilirken Tiirkiye diinyanin en 6nde
gelen bugday {reticilerinden olmus ancak askeri alanda oldugu gibi tarim
aletlerinin ABD’den alinmasi nedeniyle tarimda da ABD’ye bagimli hale
gelinmistir. Diger taraftan Tirkiye’nin kendi kaynaklarinin da bu yeni ve giiclii
miittefikin arzusu dogrultusunda yoneltilmesi (Oran, 2002, ss.536), Hiikiimetlerin
kendi donemlerini kurtarma kaygisi ile birlesince yerli savunma sanayii ve bu
baglamda da havacilik sanayii biiyiik yara almistir.

SONUC

Giivenlik ihtiyaci, bagimsizligini1 koruma arzusunda olan devletleri, her donemde
savunma sanayiine ihtimam gostermeye zorlamaktadir. Avrupa ve Amerika
Savunma endiistrilerinin bu baglamda sekillendigini ifade etmek yanlig
olmayacaktir. Ornegin, 25 Mart 1957°de imzalanan ve 1 Ocak 1958’te yiiriirliige
giren Avrupa Ekonomik Toplulugunu kuran Roma Antlasmasi’nin 223. maddesi,
“AB’ye dahil iilkeleri, savunma sanayii {iriinlerinin gelistirilmesi, liretimi ve satin
alimlarinda tamamen bagimsiz” birakmaktadir [Treaty of Rome (EEC)].

21 Bu iizerinde durulmayan smirlama, ileride Tiirkiye’nin bu silahlari, Kibris’a miidahale
esnasinda kullanmasina engel olmustur.

22100 milyon dolarlik savas artig1 askeri malzemenin bakim ve idamesi igin biitgeden yilda
143 milyon dolar ayrilmas1 gerekiyordu. Bkz. Oran, 2002, ss.536.

23 1949°da ABD’lilerin 6nermesi sonucu Karayollar1 Idaresi kuruldu. Bkz.Oran, 2002,
$5.536.
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Fransiz devlet adami De Gaule, “Fransa’nin iilke giivenligi sadece silahl
kuvvetlere degil ayn1 zamanda yabanci iilkelerden yetki ve izin alinmadan
kullanabilecegi, yiiksek teknolojili silah ve askeri sistemleri tiretecek bir savunma
sanayii ve teknolojisi tabanina sahip olmasina...” bagldir diyerek Fransa’nin da
dis politik vizyonunu bu yolda sekillendirmistir. Almanya’ninsa savunma
gereksinimlerinin  sadece %15°1 ihale yontemi ile saglanmaktadir. Yabanci
firmalarin ihaleye katilmalari, prensip olarak miimkiin olmakla beraber tedarik
sozlesmelerinin dortte ti¢ti milli firmalarla yapilmaktadir (Savsan, Y.G, ss.36). Bir
Ingiliz sirketinin Fransa’da bir Fransiz savunma endiistrisi sirketini kontrol
edebilecek diizeyde hisse senedi alabilmesi miimkiin degildir. Kritik Fransiz

savunma sirketlerine yabanci ortaklig, iilke giivenligi sorunu olarak goriilmektedir.
Italya, Ispanya ve Almanya’da da yabanci ortakligmma karsi benzer tepkiler
gosterilmektedir.

Tiirkiye’nin savunma sanayii politikasi ve bu baglamda havacilik sanayiine etki
eden dis iliskileri degerlendirildiginde, Kibris’ta Tiirk toplumuna yonelik zulme
miidahale edilecegi sirada ortaya getirilen Johnson mektubuyla, yapilan hatanin
dehseti ilk defa olarak biiyiik 6l¢iide anlagilmistir. Tam bagimsizligin sigortasinin
milli savunma sanayii oldugu, dis ve i¢ giivenligin sekteye ugramasinin 6niine
ancak vyerli savunma sistem ve platformlarinin ihdasiyla gecilebilecegi,
1990’lardan sonra gerek terorle miicadele siirecinde ve gerekse 2016 sonrasi icra
edilen sinir 6tesi harekatlarda yerli, silah mithimmat ve gereclerin kullanimiyla
goriilmiis, dis tedarikgilerin kisitlamalart nedeniyle smirli kalan ya da duran
harekatlarin olumsuz politik sonug¢larindan kurtulunmustur.

Gilinlimiizde Tiirk hava sanayii, her kesimden destek bulmakta, tiretimler medya
tarafindan 6vgiiyle aktarilmakta, hava sanayiinde gorev alan miihendislik firmalari,
kamu ortakli ve 0zel sirketler ayakta kalmakta, geliserek kazancglarini
artirabilmektedir. 2015 sonras1 IHA, STHA ve yerli milli hava araglar1 projeleri ile
atilan adimlar gerek yerli 6zgiin projeler olmasi gerekse dis bagimliligin azaltilarak
ulusal egemenlik yetkisinin kullanilmasina imkan vermesi nedeniyle, Tiirk
havaciliginin gelistirilmesi vizyonuna ve projelerine umut vermektedir. Bugiin her
kesimde savunma sanayiinin ulusal bagimsizlik demek oldugu ve savunma
sanayiinin basat sektoriinlin de havacilik oldugu yeterince anlagilmig
goriinmektedir.
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