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Yiizyillardir ticaretin devam ettigi, kiiltiirlerin etkilesim halinde oldugu bir giizergah olan tarihi ipek yolu, Cin lideri
Xi Jinping’in 2013 yilinda ilan ettigi tizere daha modernize edilerek Kusak Yol Projesi’ne donistiiriilmiistiir. Tiirkiye’nin
Kusak Yol Projesi’nde yer alan iilkelerle iligkilerini gelistirmek suretiyle ihracatini artirarak cari agigmi diisiirebilme
potansiyeli bulunmaktadir. Bu ¢alisma ile Tiirkiye’nin, Kusak Yol Projesi iilkelerine yonelik ihracat potansiyelinin analiz
edilmesi hedeflenmektedir. Bu dogrultuda, Tiirkiye’nin ihracat yaptigi Kusak Yol iilkelerini kapsayan ve 2000-2009 dénemini
igeren panel veri seti hazirlanarak ¢ekim modeli olusturulmustur. Analiz sonuglarina gore, Tiirkiye ve Kusak Yol Projesi
tilkelerinin gayrisafi yurti¢i hasilalar1 ve niifuslarmm Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatini pozitif yonde
etkiledigi tespit edilmistir. Buna karsin, Tiirkiye ile Kusak Yol Projesi iilkeleri arasindaki mesafenin, Kusak Yol iilkelerinin
uluslararas: ticaretlerinde uyguladiklar: ortalama glimriik tarife oranlarinin ve Kusak Yol {ilkelerinin etrafinin kara ile gevrili
olmasimin Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatini negatif yonde etkiledigi goriilmiistiir.
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Abstract

The historical silk road, a route where trade has continued for centuries and where cultures interact, has been
transformed into the Belt Road Project by being more modernized as Chinese leader Xi Jinping announced in 2013. Turkey
has the potential to reduce the current account deficit by increasing its exports by improving its relations with the Belt and
Road countries. It is aimed to analyze the export potential of Turkey to the Belt and Road countries with this study. In this
direction, a gravity model was created by preparing a panel data set covering the countries that Turkey exports to in the Belt
and Road Project and including the period between 2000 and 2019. According to the results, it has been determined that the
gross domestic product and population of Turkey and the Belt Road countries positively affect Turkey's exports to the Belt
Road countries. On the other hand, it has been observed that the distance between Turkey and the Belt and Road countries, the
average customs tariff rates applied by the Belt and Road countries in their international trade, and the fact that the Belt and
Road countries are surrounded by land have a negative effect on Turkey's exports to the Belt Road countries.
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1. GIRIS

Milattan 6nceki donemlerden bu yana Misirlilarin, sonrasinda Romalilarin, Cin’den aldiklar
ipegin Bati iilkelerine ticaretinin gerceklesmesiyle tarihi ipek yolunun temelleri atilmistir. Ipek, her
zaman toplumlarm yasantisinda énemli bir yer edinmistir. Ipek, Dogu ve Bati arsindaki uluslararasi
ticarette ve iliskilerin gelismesinde 6nemli bir yer ettiginden dolay1 Cin’den Anadolu’ya sonrasinda
deniz yolu ve kara yolu ile Avrupa’ya kadar uzanan giizergaha ipek yolu ad1 verilmistir. Bu giizergah
tizerinde uzun yillar boyunca ipek, baharat, porselen, kagit ticaretinin yan sira kiiltiirler arasi etkilesim
de gerceklesmistir. 16. yiizyiln baslarinda cografi kesiflerle birlikte Portekizliler ve Ispanyollar
denizyolu iizerinden Cin’ e ulasmis ve ipek yolu 6nemini yitirmistir. Ticaret yollarinda hakimiyet
karadan deniz yollarina gegmeye baslamistir.

Petrol kuyularinin kesfi, artan enerji ihtiyaci ve Orta Asya Tiirk topluluklarinin bagimsizliklarin
kazanmasi tarihi ipek yolunun 6nemini tekrar ortaya ¢ikarmistir. Cin Halk Cumbhuriyeti, 2000°1i yillara
gelene kadar gerceklestirdigi reformlar ve sonrasinda Diinya Ticaret Orgiitiine iiyeligiyle beraber diinya
ekonomik sistemine entegre olmustur. 2000’li yillarin bagindan itibaren elde etmis oldugu ekonomik
biiylime sayesinde diinyanin en biiyiik ikinci ekonomisi haline gelmistir.

Ortaya ¢ikan sonug itibariyle Cin Halk Cumhuriyeti, devasa bir ekonomik yapiya biirlinmiistiir.
Artan enerji ihtiyaglar1 ve siirdiiriilebilirlik i¢in yeni ekonomik arayiglara girismistir. Cin Halk
Cumbhuriyeti Devlet Baskani Xi Jinping, ilk kez 2013 yilinda Kazakistan ve Endonezya’da yapmis
oldugu konugmalarda Kusak Yol Projesi’ni giindeme getirmistir. Kusak Yol Projesi’nde yer alan
tilkelerle enerji, iletisim, ulasim altyapilarini gergeklestirerek uluslararasi alanda tilkelerin entegrasyonu
hedeflenmistir. Tiim bu altyap1 projelerinin finansmani i¢in Asya Altyapt Yatirim Bankasi kurulmustur.
Cin Halk Cumhuriyeti, uluslararasi kamuoyunda yer alan olumsuz imajin yikilmasi ve projenin basari
elde edebilmesi i¢in 1liml1 bir diplomasi yiirlitmektedir. Karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu
baglantilariyla olusturmus oldugu koridorlar sayesinde Kusak Yol Projesi’nde yer alan iilkelere
ekonomik kalkinmay1 vadetmektedir. 2021 yili itibariyle Asya, Avrupa, Afrika ve Amerika kitasindan
Kusak Yol Projesi’ne katilan iilke sayis1 142’ye ¢ikmistir. Cin Halk Cumhuriyeti kurulusunun 100. Y1l
olan 2049 yilina kadar projedeki hedeflerine ulagmay1 amaglamaktadir.

Tiirkiye ise Kusak Yol Projesi’nde orta koridorda yer alarak jeopolitik konumunun getirmis
oldugu avantajlarla gelismis ekonomiler arasina girmeyi amaglamaktadir. Kugak yol Projesi’nin Tiirkiye
icin lojistik, teknolojik, finansal ve ticari 6nemli avantajlar sunmasi beklenmektedir. Tiirkiye nin
Avrupa ve Asya arasinda stratejik bir konumda olmasi ve lojistik maliyetlerin bu proje ile azalacak
olmasi 6nemli lojistik avantajlar sunmaktadir. Bununla birlikte, 6zellikle Cin ve Asya’daki teknolojinin
proje kapsaminda Tiirkiye’ye transfer edilmesi imkaninin olugsmasi projenin sagladig: bir diger avantaj
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Proje kapsaminda kurulan Asya Altyapt Yatirim Bankasi vasitasiyla
onemli finansman desteklerinin saglanmasi neticesinde uluslararasi ticarette siirdiiriilebilir bir
ekosistemin olusturulmasi Tiirkiye i¢in projenin 6nemini gosteren bir diger avantajdir. Bu dogrultuda
Tiirkiye, Kusak Yol Projesi sayesinde projede yer alan iilkelere gerceklestirecegi ihracati artirmayi
hedeflemektedir. Bu ¢alisma kapsaminda Tiirkiye’nin 2000 — 2019 yillar1 arasinda Kusak Yol Projesi
kapsamindaki iilkelere ihracatina etki eden ekonomik faktorlerin etkisi panel ¢ekim modeli ile analiz
edilecek ve Tiirkiye’nin Kugak Yol iilkelerine ihracat potansiyeli ortaya koyulmaya caligilacaktir. Bu
dogrultuda oncelikle Kusak Yol Projesinin gelisimine iligskin agiklamalar gerceklestirilerek, bu projenin
Tiirkiye’nin ilgili tilkeler ile uluslararas: ticareti agisindan 6nemi degerlendirilecektir. Ardindan Kugak
Yol Projesi’nin uluslararasi ticaret {izerindeki etkilerini arastiran ¢aligmalar literatiir boliimiinde ele
alinacaktir. Sonrasinda Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi lilkelerine ihracatin1 etkileyen ekonomik
faktorler ampirik olarak analiz edilecektir. Bu dogrultuda, Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine
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ihracatini etkileyen faktorlerin tespit edilmesi ve uluslararasi ticaret hacminin gelistirilmesi igin 6neriler
sunulmasi ¢aligmanin literatiire 6zgiin katkisini ortaya koymaktadir.

2. KUSAK YOL PROJESININ GELIiSIMI VE TURKIYE

Iki kutuplu yapmin hakim oldugu Soguk Savas donemi, Sovyetlerin ve Varsova Paktinin
dagilmasi, Dogu ve Bati Almanya’nin birlesmesi Avrupa’da Sovyet tehdidini sona erdirse de yeni
istikrarsizlik ve ¢atisma alanlarini olusturmustur (Sander, 2002: 385). Yeni donemde istikrardan ve
giigten yoksun bolgeler uluslararasi sistemde hakim giiclerin ilgi odagi olmustur. Avrasya bolgesinde
yillarca Sovyet boyundurugunda kalmis bagimsizligini yeni kazanmis ulus devletler ile diinyanin en
biiyiik ekonomilerinden birisi olan Cin gibi aktorler bulunmaktadir. Bolgedeki iilkeler, ekonomik
entegrasyonlara ve bolgesel isbirliklerine dahil olmaya calismislardir (Balci, 2018: 3). Cin’de Kusak
Yol Projesi ile stratejik isbirligini olusturmak, ekonomik entegrasyonu saglamak ve iilkelerin birbirleri
ile iliskilerini gelistirmeyi hedeflemektedir. Kusak Yol Projesi, Cin’in bolgesinde tarihi, ekonomik
yapis1 ve siyaseten giicli konuma sahip olmasindan dolay:1 kiiresel anlamda genisleme ihtiyacini
dogurmustur (Tutar ve Koger, 2019: 620).

Kusak Yol Projesi, 2013 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Baskan1 Xi Jinping tarafindan
Kazakistan ve Endonezya’da gerceklestirilen konugmalar ile kamuoyuna agiklanmistir. Ortaya koyulan
bu proje, ilgili tarihten sonra Cin’in dig politikasina ve ekonomisine dnemli diizeyde yon vermeye
baglamistir. Kusak Yol Projesi igerisinde karayolu, demiryolu, petrol boru hatlari, enerji nakil hatlari,
liman ve diger altyap1 projelerinin yer aldig1 biiyiik bir projeyi icermektedir. Kusak Yol Projesi, resmi
devlet politikas1 olarak ilan edildikten sonra proje kapsaminda igeride Shaanxi, Gansu, Qinghai,
Ningxia, Xinjiang, Sichuan, Chonggin, Yunnan ve Guanxi eyaletleri oncelikli olmak {izere toplamda on
dort eyalet i¢in altyap: ve ekonomik olarak kalkindirma karar1 alinmustir. Ulke disinda ise Giiney Kore,
Mogolistan, Hindistan, Latin Amerika, Avrupa ve Rusya ile projede yer almalari i¢in goriismelerde
bulunulmustur (Durdular, 2016). Kusak Yol Projesi kapsaminda 2021 yili itibariyle 142 iilke yer
almaktadir. Bunlarin 42°si Sahraalti Afrika iilkesi, 34’li Avrupa ve Merkez Asya iilkesi, 25’1 Dogu Asya
ve Pasifik iilkesi, 18’1 Latin Amerika tilkesi, 17’si Orta Dogu ve Kuzey Afrika iilkesi ve 6’s1 Giiney
Asya iilkesidir. Bu durum Kusak Yol Projesi’nin 5 milyar civarinda insan niifusunu ve diinya gayri safi
milli hasilasimin yaklasik %50’sini kapsayacak biiyiikliikte oldugunu gdstermektedir (Gtliner, 2018:
113). Cin Kusak Yol Projesi’ni daha iyi anlatabilmek i¢in kongreler ve sempozyumlar diizenlemistir
(Nogayeva, 2019: 30). Kusak Yol Projesi hedeflendigi noktaya ulagstiginda Cin’den Orta Asya, Avrupa
ve Afrika’ya ve hatta Amerika kitasina kadar ekonominin gelismesine katki saglayacak énemli bir proje
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Kusak Yol Projesi iki kisimdan olugmaktadir. Birinci kisim “Kugak” kismi olup, karada yer alan
“Ekonomik Koridor’u ifade etmektedir. Bu koridor Cin’in, Orta Asya, Dogu ve Orta Avrupa ile
baglantisin1 saglayacaktir. Ikinci kistm olan “21. Yiizyll Deniz Ipek Yolu” kismi ise denize
konumlandirilmistir. Cin’in Glineydogu Asya, Afrika, Orta Asya ve Avrupa ile baglantisim
saglamaktadir. Kusak Yol Projesi’nde 6 kara ekonomik koridoru ve 1 denizyolu koridoru tavsiye
edilmektedir. Kara ekonomik koridorlari; Yeni Avrasya Kara baglantisi ile Bat1 Cin, Dogu Rusya’ya,
Cin-Mogol-Rusya baglantisi ile Kuzey Cin Mogolistan {izerinden Dogu Rusya’ya, Cin-Orta Asya-Bati
Asya baglantisi ile Bati1 Cin’i Bat1 Asya lizerinden Tiirkiye’ye, Cin-Hindistan Yarimadasi baglantisi ile
Giiney Cin’i Hindigin yoluyla Singapur’a, Cin-Pakistan Baglantisi ile Giineydogu Cin’i Pakistan’a ve
Pakistan dan gecerek Hint Okyanusu’na, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Baglantisi ile Giiney Cin’i
Banglades ve Myanmar {izerinden Hindistan’a baglamaktadir. Deniz ekonomik koridoru ise Cin
limanlarimin, Singapur-Malezya-Hint Okyanusu-Kizil Deniz-Siiveys Kanali-Akdeniz yoluyla Afrika ve
Avrupa ile baglantisini saglamaktadir.
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Cin’in 2018 y1l1 itibariyle, Kusak Yol Projesi’nde yer alan iilkelerle 5 trilyon dolar1 agan ticaret
hacmi s6z konusudur. Cin’in projede yer alan iilkelerdeki yatirim hacmi yaklagik 70 milyar dolar olup,
girisime dahil olan iilkelerde Cin isletmeleri 200 bin civarinda yeni is saglayan 75 ekonomik isbirligi ve
ticaret bolgesi agmis bulunmaktadir. Béylelikle 2030 yilina gelindiginde Kusak Yol Projesi’nin kiiresel
ticareti %5 diizeyinde artirmasi beklenmektedir (Zhai, 2018: 92). Kusak Yol Projesi kapsaminda
olusturulan bu baglantilarda kurulacak olan ulasim, iletisim ve enerji alaninda yapilacak altyapi
caligmalarinin ekonomik kalkinma koridorlarina doniismesi beklenmektedir (Rasel vd., 2020).

Cin lideri Xi Jinping, Kusak Yol Projesi’nde bes temel plani hedeflemistir (Baltensperger ve
Dadush 2019). Bunlardan ilki, ortak kalkinma projeleri ile bolgesel entegrasyonu gergeklestirmeye
yonelik ortak stratejiler olusturmaktir. Tkincisi, yol baglantilarinin birlestirilmesi ve ulasim altyapisinin
gelistirilmesiyle ekonomi kusag1 olusturmak olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ugiincii hedef, uluslararasi
ticaret ve yatirim Oniindeki engelleri azaltmak olarak belirlenmistir. Dordiinciisii, projede yer alan
iilkelerle ortak para politikasi {izerinden is birligini yiiriitmek ve yerel para birimlerini kullanmaktir.
Besinci hedef ise ortak bilgiyi artirmak i¢in insan etkilesimini ve dolasimini artirmak olarak
belirlenmistir.

Kusak Yol Projesi ABD ve AB’nin uygulamis oldugu “ekonomik diplomasi” projeleriyle
yakinlik gostermektedir. Fakat Kusak Yol Projesi'ni Cin igin o6zel kilan altyapr projelerindeki
yogunlagsmadir (Baltensperger ve Dadush 2019). Altyapt projelerinde karayolu, demiryolu, liman,
havalimani, enerji hatt1 gibi ticareti kolaylastiracak ve yatirim yapilan bolgeleri diinyaya entegre edecek
projeler yer almaktadir. Kusak Yol Projesi’nde Cin’in Pakistan’da karayollari, demiryollar1 ve liman
insasini planlamasi ve bdylece Pakistan’in kuzeyi ve gilineyini birlestirerek biiylik hinterlant ile iilkenin
diinyaya a¢ilimini saglamasi 6nemli altyap1 yatirimlarindan birisidir (Gokten, 2018).

Tiirkiye, Asya’dan Avrupa’ya gecisi saglayan Kusak Yol Projesi’nin Orta Koridor Hattindaki
giizergah tlizerinde Onemli bir konuma sahiptir. Bu hat lizerinde uluslararasi ticaretin kesintiye
ugramadan devam etmesi i¢in faaliyete gegen énemli projeler bulunmaktadir. Bunlardan Baki-Tiflis-
Kars Demiryolu hatt1, 2017 yilinda Tiirkiye, Azerbaycan, Kazakistan, Ozbekistan ve Giircistan devlet
bagkanlarinin katildigi torenle faaliyete gegmistir. Uzunlugu 838 kilometre olan demiryolu hattinin, 76
kilometresi Tiirkiye, 259 kilometresi Giircistan ve 503 kilometresi ise Azerbaycan topraklarindan
gecmektedir. Tagima kapasitesinin ise 2034 yilina kadar 3 milyon yolcu ve 17 milyon ton yiike
¢ikartilmast hedeflenmektedir (Giider, 2017: 23). Tirkiye’de Edirne ve Kars illeri arasinda yapilmasi
planlanan demiryolu hattinin Bakii-Tiflis-Kars demiryolu baglantisi ile birlesmesiyle kesintisiz ulagim
imkanlarma erisilecektir. Bu dogrultuda, Tiirkiye’nin dogu ile batiy1 birbirine baglayan transit iilke
konumunu daha da gii¢clendirmesi beklenmektedir (Akdag, 2019:83).

Bu projelerden bir digeri ise, Marmaray projesidir. Bu proje, istanbul tarihi boyunca yasanan
ulasim problemlerini ortadan kaldirmak igin planlanmstir. iki kitayr birbirinden ayiran bogaz bu
sorunun temel nedenini olusturmaktadir. Yapimi yaklasik bir buguk asir 6nce planlanan Marmaray
projesi, Avrupa yakasinda yer alan halkali ile Asya kitasindaki Gebze’yi kesintisiz bir sekilde ulasima
acan demiryolu hattidir (Y1lmaz, 2012). Yaklagik 76 km uzunlugunda olan Marmaray’in 13,4 km’si yer
altinda bulunmakta ve 1,4 km’si batirma tiip tiinelden olusmaktadir (Lykke ve Belkaya, 2005).

Bogaz Kopriisii ve Demiryolu baglantis1 yapimima 2013 yilinda baslanan Istanbul’un Anadolu
ve Avrupa yakasini birbirine baglayan ve tiglincii bogaz kopriisii olan Yavuz Sultan Selim Kopriisii ise
2016 yilinda faaliyete gegmistir. Kuzey Marmara Otoyolu blinyesinde yer alan ii¢iincii kdprii, Marmaray
ve Istanbul metro hatt1 ile birlestirilerek bu hat {izerinden Istanbul’daki havalimanlarina baglanmasi
caligmalar1 devam etmektedir (Cevik vd., 2018). Tiirkiye’nin yapimi tamamlanmig olan havalimanlari,
kopriiler ve demiryolu hatlariyla Kusak Yol Projesi’nde 6nemli bir rol iistlenmesi beklenmektedir.
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Kusak Yol Projesi’nin 6nemli bir kismi1 Tiirkiye sinirlart igerisinden gegmektedir. Bu kapsamda
Tiirkiye’nin katkisi proje i¢in 6nem arz etmektedir. Tiirkiye projede yer alarak Cin ve Asya iilkeleriyle
ekonomi ve ticaret alaninda iliskilerini gelistirmeye yogunlagsmaktadir. Cin, Orta Kusak koridoru ile
Tiirkiye sinirlarindan gegecek olan projelerle Avrupa ile baglanti kurmaya caligmaktadir. Bu sebeple
Cin’in Tirkiye ile iligkileri gelismeye agiktir. Bunun yani sira Tiirkiye’nin de bulundugu koridor
iizerinde bulunan {ilkeler arasindaki ticaretin artmasini ve ekonomik entegrasyonun gelismesini
saglayacaktir. Proje ile birlikte Cin mallarinin Avrupa’ya ulagmasinda Tiirkiye énemli bir role sahip
olacaktir (Akdag, 2019: 90). Tiirkiye cografi konumu itibariyle Kusak Yol Projesi’nin kara ve demir
yollarinin baglant1 noktasinda yer almaktadir. Proje kapsamida Giineydogu Asya pazar ile ticaret
hacminin artmasi beklenmektedir. Tiirkiye, Asya kitasindaki enerji kaynaklarinin Avrupa’ya aktarimi
konusunda jeostratejik dneme sahip oldugundan 6nemli bir konumdadir (Ozdasli, 2015). Tiirkiye Cin’in
sagladig1 finansal kaynaklarla projelerini hayata gecirerek Kusak Yol Projesi’ni daha anlamli hale
getirebilecektir. Proje iki {ilke arasinda yatirim ve is birligi firsatlar1 yaratmakta ve mevcut iliskilerin
daha ileriye taginmasina imkan tanimaktadir (Akdag, 2019:90).

Kusak yol Projesi’nin Tiirkiye agisindan 6nemli faktorlerinden biri de kazan-kazan politikasidir.
Bu proje Tiirkiye ile Cin arasinda stratejik ortaklik anlagsmalarinin imzalanmasina katki saglamistir
(Balci, 2018). Kusak Yol Projesi ile Edirne-Kars Demiryolu hatt1 ve Mersin, Candarli ve Filyos liman
projeleri Tiirkiye’nin kdprii pozisyonunu daha da gili¢lendirmekte ve bu sayede Avrupa ile Asya
arasindaki ticaret hacminde artis saglanmaktadir (Ozdasli, 2015). Bununla birlikte, Tiirkiye, Kusak Yol
Projesi’nde en uzun giizergaha sahip iilkeler arasinda yer almaktadir. Bu yiizden, Tiirkiye’nin Cin’e
ihracatinda ve gilizergéhta yer alan tilkeler ile olan uluslararas ticaretinde artis goriilmesi beklenmektedir
(Rana, 2008).

Kusak Yol Projesi ayni zamanda Tiirkiye’nin Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri ve Dogu Asya ile
iligkilerinin gelismesine imkan saglayacaktir. Giizergah {izerindeki diger iilkelerle altyapi projeleri ve
ticari etkilesim ile birlikte sermaye hareketliliginin artmas1 hedeflenmektedir (Balc1, 2018). Diinyanin
en hizli gelisim gosteren ekonomilerini barindiran Dogu Asya pazarina daha kolay erisim saglanmasi
beklenmektedir. Tiirkiye’ nin gelismis ekonomiye sahip iilkeler kategorisine dahil olabilmesi i¢in Cin ve
gelisim gosteren Asya iilkeleri ile siirdiiriilebilirligi olan iligkiler kurmasi 6énemlidir. Bu iliskilerin
olusturulmasinda Kusak Yol Projesi 6nemli firsatlar sunmaktadir (Akdag, 2019: 90-91).

3. LITERATUR ARASTIRMASI

Kusak Yol Projesi, planlanan giizergahlar1 dolayisiyla Cin’den Ingiltere’ye kadar genis bir
cografyay1r kapsamasi sebebiyle bircok iilkeyi ilgilendirmektedir. Projenin iilke ekonomilerine
saglayacagl katki goz Oniinde bulunduruldugunda, bu konu ile ilgili literatiirde bircok calisma
gergeklestirildigi gézlemlenmistir. Kusak Yol Projesi’ni ele alan ¢aligmalar ile ilgili gerceklestirilen
literatiir taramasi dogrultusunda, Tiirkiye’nin proje kapsaminda olusturulan koridorlarda bulunan
iilkelerle iliskileri ve Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi’nin i¢inde yer alarak elde edecegi kazanimlar ile
olusabilecek riskler degerlendirilecektir.

Literatiirde Cin’in 6zellikle Cin Komiinist Partisinin kurulusundan, Kusak Yol Projesi’ne gelene
kadar ki siiregte Cin Devlet baskanlig1 gorevini yliriiten, Mao Zedong, Deng Xioaping, Jiang Zemin, Hu
Jintao ve Xi Jinping’in iilke yonetiminde gergeklestirmis olduklar1 reformlara deginilmis olup Devlet
bagkanlarinin uyguladiklar1 tarim alaninda, is giicli alaninda ve uluslararasi ticaretin gelismesi i¢in
gergeklestirdikleri reformlarin lilke ekonomisine olumlu ve olumsuz yansimalarina deginen (Sandikli,
2009; Ungor, 2009; Yilmaz, 2012; Giindal, 2015; Kesvelioglu, 2019) ve Cin’in ekonomik gelisimine
katki saglayan emek piyasasi ve yabanci yatirrmlarin énemi ile Cin’in Diinya Ticaret Orgiitiine iiye
olduktan sonraki ekonomik gelisimine odaklanilan ¢alismalara rastlanilmistir (Calik, 2011; Hastiirk,
2019).
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Calik (2011) nitel degerlendirmelerde bulundugu c¢aligmasinda, Cin Halk Cumhuriyetinin
ekonomik gelisimini Mao donemi ve Mao sonrasi dénem olarak ikiye ayirmis olup, Mao doneminde
disa kapali bir ekonomi modeli benimsenirken Mao sonrasi dénemde disa agik ekonomi politikalari
yiriitiildiigiine deginmistir. Giindal (2015) ise temel ekonomik gostergeleri inceledigi ¢alismasinda,
Cin’in 1980’li yillardan sonra Uluslararasi Para Fonu (IMF) ve Diinya Ticaret Orgiitii’ne (DTO)
iiyeliginden sonra milli gelirindeki artisin stirekliligini ve yabanci sermayenin iilkeye girisini
kolaylastirmay1 amagladigina deginmis ve ucuz isgiicii, tasarruflar, yatirimlar, dogal kaynaklar, doviz
kuru rejimi ve DTO iiyeligi gibi faktorlerin Cin’in hizli bir sekilde biiyiimesini tetikledigini belirtmistir.

Ozdash (2015), Tutar ve Koger (2019) ile Nogayevo (2019) ve Giiner (2018) Kusak Yol
Projesi’nin belirlenmis olan kara ve deniz giizergahlari ile kitalar1 birbirine yakinlagtirmasi iizerine nitel
degerlendirmelerde bulunmuslardir. Boylelikle hem kiiltiirel anlamda hem de ekonomik etkilesim
icerisine girilerek iilkelerin kalkinmasina katki saglayacagim belirtmislerdir. Projenin finansmaninin
karsilanabilmesi i¢in Cin’in kullandig1 araglara ve kazanimlara ve projeye ait giizergahlarda ¢ikar1 olan
Rusya, A.B.D., Hindistan ve Avrupa Birligi gibi bolgesel giiclerle olusabilecek olasi sorunlara
deginmislerdir.

Cin’in ekonomik gelisim siirecinde Diinya Ticaret orgiitiine {iye olmasinin 6nemine vurgu yapan
Simsek (2005), hegemonik gii¢c olma yolunda ABD ile karsi karsiya gelme olasiligini1 Cin ekonomisinin
gelecegine iliskin ekonomik biiylime hizina dayanan senaryolar olusturarak ele almistir. Kusak Yol
Projesi kapsaminda Cin’in ekonomi politikalarin1 degerlendiren Cai (2017), Cin’in ekonomik bir gii¢
olarak projede yer alan iilkelere enerji, hizl tren, telekomiinikasyon gibi altyapi alanlarinda saglayacagi
katkilar ile projeye ortak olan iilkelerin de kalkinma siireclerinin hizlanacagi ve yiiksek kaliteli
endiistriyel mallar iiretimi konusunda ilerleme kaydettigi tespitinde bulunmustur. Sahbudak ve Sahin
(2016) ise agiklanmis karsilastirmali tistiinliikler yonteminden yararlanarak Cin’in ekonomik olarak
geldigi konum itibariyle diisiik ve orta teknolojili sektorlerdeki bariz {istlinliigiinii yiiksek teknolojili
tiriinlerde de gosterebilecek kapasitede oldugunu ileri stirmiistiir.

Noyan (2015), Rasel vd. (2020), Razumovskaya vd. (2020) ve Sikder (2020), Kusak Yol Projesi
ile olusacak ekonomik entegrasyonlar ve iilkeler arasinda gergeklesecek altyapi yatirimlari ile birlikte
ortaya c¢ikacak ekonomik gelismelerin yani sira politik ve sosyal gelismelerin de kaydedilecegini ileri
siirmiislerdir. Buna ek olarak hesaplanabilir genel denge modeli vasitasiyla Cin'in Kusak Yol Projesi’nin
makroekonomik etkilerini arastiran Zhai (2018), projede yer alan ortaklarin 2030 yilina gelindiginde
kiiresel ticareti %5 oraninda artiracag tespitinde bulunmustur.

Cin’in Kusak Yol Projesi’nde karsi karsiya geldigi lilkelerin basinda ABD gelmektedir. Bu
dogrultuda kavramsal ve nitel analizler gerceklestiren Celik ve Erol (2019), Oba (2019) ile Tekir ve
Demir (2019) ve Yildirim (2019), ABD’nin kurmus oldugu uluslararasi ekonomik ve politik sistemin
Cin tarafindan sekteye ugratilmamasi icin 6zellikle Asya pasifik bolgesindeki iilkelerle yakin iligkiler
icerisinde oldugunu, Cin’in komsu ve ¢evresinde yer alan {ilkelerle yasadig1 sinir problemleri ve ortak
alanlarin kendi hakimiyet alan1 olarak gérmesi sebebiyle suistimallerde bulunmasi neticesinde bolgede
yer alan iilkelerin ABD ile ortak askeri ve politik iliskilere girmesinin sebep oldugunu belirtmislerdir.
ABD’nin Ozellikle miittefiki olan {ilkeleri kendisine rakip ya da tehdit olarak gordigii tlkelerle
yakinlagmalarii engellemeye calistig1 ifade edilmektedir.

Erkan ve Eminoglu (2019) ile Guo vd. (2020), Cin’in kazan-kazan politikas1 ¢ergevesinde
Rusya ile girdigi ticari ortakliklarinin ve Cin Rusya Serbest Ticaret Bolgesi’nin kurulmasinin, her iKi
iilkenin ticaret hacimlerini artirmakta ve bdlgelerinde ticari etkilesimde bulunduklar iilkelerin
ekonomik kalkinmasina da yardimci oldugunu belirtmislerdir. Proje kapsaminda ozellikle enerji
alaninda gergeklesen isbirliklerinin Rusya’y1 Cin’e daha fazla yaklastirdigina deginmislerdir.
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Naghiveya (2019) Kusak Yol Projesi’nin giizergahi iizerinde bulunan Kafkasya bolgesindeki
tilkelerden ve konumlan itibariyle 6nemli bir cografyaya sahip olan Azerbaycan, Giircistan ve
Ermenistan ile ilgili tespitlere yer verdigi ¢alismalarinda, projenin bolge iilkelerinin Rusya’ya olan
bagimliliklari azaltacagi ve projenin bolge iilkelerinin kalkinmasma yardimer olacagi tespitinde
bulunmuslardir.

Kodaman ve Gonca (2016), Cin’in Orta Asya Tiirk Cumhuriyetleri ile ilgili igbirliginin sebepleri
arasinda Cin’in artan enerji ihtiyacim karsilamak i¢in gelistirdigi bir politika oldugu yoniinde tespitte
bulunmuslardir. Bocutoglu (2017), Kusak Yol Projesi’nin basarisizliga ugramasi durumunda en ¢ok
Orta Asya Tiirki Cumbhuriyeti tilkelerinin etkilenecegini belirtmigtir. Bununla birlikte Aynagéz Cakmak
(2017) ve Toprak (2020) ise proje ile birlikte Tiirkiye’nin Orta Asya Tiirk cumhuriyetleri ile iliskilerinin
gelistirilmesine katki saglayacagina deginmislerdir.

Kusak Yol Projesi’nin Tiirkiye ekonomisi tizerindeki etkilerini temel istatistikler tizerinden
degerlendiren Ikiz (2019), diinya gayrisafi yurtici hasilasinin yarisina hakim olan iilkelerin yer aldig
projenin Tirkiye’ye onemli katkilar saglayacagina deginmistir. Durdular (2016), Tirkiye’nin projede
ulusal ¢ikarlarini gozeterek Cin ile askeri, siyasi, ekonomik ve kiiltiirel alanda iligkilerin gelistirilmesi
gerektigini belirtmistir. Ozellikle Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik iliskilerin gelismesinin,
Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir uluslararasi ticaret i¢in ihtiya¢ duyacagi finansmanin saglanmasinda dnemli
katkilar saglayacagi ifade edilmistir. Projede kazan kazan ilkesi ile hareket edilmesi gerektigine fakat
bu durumda en ¢ok kazananin Cin olacagina dikkat ¢eken Akdag (2019), Tiirkiye’nin Cin’e bagimh
olmamak adina alternatif giizergahlara yonelik arayislarda bulunmasinin gerekliligine vurgu yapmustir.
Yildinnmgakar (2018) ise Tiirkiye’nin Asya Altyapt Yatirim Bankasi’nin kurucu iiyesi ve Sangay
Isbirligi Orgiitii’niin diyalog ortaklar1 arasinda olmasi dolayisiyla Orta Asya, Avrasya ve Orta Dogu’da
onemli bir konuma sahip olduguna ve Kusak Yol Projesi’nin Cin ve Tiirkiye arasindaki ekonomik ve
siyasi iligkilerin gelistirilmesiyle Tiirkiye’nin hedeflerine yaklasmasina yardimci olacagini belirtmistir.
Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi'ne orta koridor iilkesi olarak katildigini belirten Cakilc1 (2021),
Tirkiye’nin stratejik konumu ve lojistik merkezi olmasi dolayisiyla projeden 6nemli ekonomik
avantajlar saglayacagina dikkat cekmistir.

Tiirkiye’nin halihazirda projede orta koridorda yer alarak Kars- Edirne yiiksek hizli tren hatti
gibi Onemli altyapt projelerini hayata gecirmesiyle Pekin-Londra hattinin baglanmasina katki
sagladigina deginen Karagdl (2017) ve Glinay vd. (2019), Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve
Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti'nin (TANAP) projenin etkinligini artirdigina, Tiirkiye’nin Asya ile
Avrupa arasinda arabuluculuk yaparak ticaretin gelistirilmesine, ihracat pazarlarini artirmasi gerektigine
vurgu yapmiglardir. Buna ek olarak Hastlirk (2019), projede yer alan iilkelerin birbirine entegre olmasi
ile ticaret hacmi ve iilkelere doviz girisinin artacagini, istihdam, tarim, gida, sanayi turizm alanlarinda
tilkelerin ilerleme kaydedecegine deginmistir. Ayrica, Tirkiye’nin iilkeler aras1 farkli uygulamalardan
otiirli ¢ikan problemlerden dolayr yasal mevzuat ile ilgili sorunlarin giderilmesi igin girisimlerini
artirmasi ve Uygur sorunun ¢oziimii ile ilgili diyaloglarin gelistirilmesi gerektigini belirtmistir.

Literatiirde ¢ekim modeli vasitasiyla Tiirkiye'nin Kusak Yol Projesi iilkeleri ile uluslararasi
ticaret hacmini etkileyen faktorleri inceleyen Okumus vd. (2021), 15 iilkenin 1992-2019 dénemini
kapsayan verilerini analiz etmistir. Analizler neticesinde, beklenenin aksine Kusak Yol Projesi’nin
Tiirkiye’nin ilgili {ilkelere ihracatini olumsuz etkileyebilecegi ancak bu etkinin belirsiz oldugu
belirtilmistir. Bununla birlikte literatiirde ¢ekim modeli ile Tiirkiye’nin ¢esitli iilke gruplarina
uluslararasi ticaretini analiz eden ¢aligsmalar da yer almaktadir. Balik¢ioglu ve Giilmez (2019), Konak
ve Demir (2019), Kotil (2019), Seker (2019), Tas vd. (2020), Tuna vd. (2020), Sandalcilar vd. (2022)
ve Tekin ve Merdivenci (2022) ¢ekim modeli vasitasiyla Tiirkiye’nin farkl: iilke gruplari ile uluslararasi
ticaretini degerlendirdikleri ¢aligsmalarinda, iilkelerin gayrisafi yurtigi hasilalari, niifuslari, mesafeleri ve
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glimriik tarifeleri gibi bu calisma kapsaminda bagvurulan degiskenler iizerinden analizlerini
gergeklestirmislerdir.

Literatiir arastirmasi sonucunda, Kusak Yol Projesi kapsamindaki iilkelerin birbirleriyle
iligkilerinin ekonomik veriler iizerinden analizinin yapildigi c¢alismalarin sinirh sayida oldugu ve
Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracat potansiyeli iizerine gerceklestirilen caligmalara
rastlanilmadig1 goriilmektedir. Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatina iliskin sonuglarin
elde edilecegi bu ¢aligmanin literatiire onemli katkilar saglamasi beklenmektedir.

4, ARASTIRMA MODELIi VE METODOLOJI

Calismanin bu boliimiinde Tiirkiye nin Kusak Yol Projesi kapsamindaki iilkelere ihracatina etki
eden ekonomik faktorlerin ekonometrik analizleri gerceklestirilmistir. Bu dogrultuda analizlerde,
verilerine ulasilabilen ve Kusak Yol Projesi kapsaminda olan 90 tilkenin 2000-2019 yillar1 arasindaki
verilerine yer verilmistir (Ek 1). Arastirma modeli kapsaminda bagimli degisken olarak Tiirkiye nin
Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracati ele alinmistir. Modelde yer alan bagimsiz degiskenler ise Tiirkiye
ve Kusak Yol Projesi iilkelerinin gayrisafi yurti¢ci hasilalari, Tiirkiye’nin ve Kusak Yol Projesi
iilkelerinin niifuslari, Tirkiye ve Kusak Yol iilkeleri arasindaki uzaklik, Kusak Yol iilkelerinin
uluslararas: ticaretlerinde uyguladiklar1 ortalama giimriik tarife oranlar1 ve Kusak Yol iilkelerinin kara
ile ¢evrili olma durumlaridir.

Modelde yer alan Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatina iligkin veriler Tiirkiye
Istatistik Kurumu’ndan elde edilirken, Tiirkiye ve Kusak Yol Projesi iilkelerinin gayrisafi yurtigi
hasilalar ile niifuslari ve Kusak Yol iilkelerinin uluslararasi ticaretlerinde uyguladiklari ortalama
glimriik tarife oranlari ile ilgili verilere Diinya Bankasi istatistik veri tabanindan ulasilmistir. Tiirkiye ve
Kusak Yol iilkeleri arasindaki uzaklik ve Kusak Yol iilkelerinin kara ile ¢evrili olmalarina iliskin veriler
ise CEPII (Centre d’Etudes Prospectives et d’Informations Internationales) istatistik veri tabanindan
temin edilmistir.

Aragtirma modelinde yer alan degiskenlerin agiklamalari agagidaki gibidir:
In(ihracat),, : Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracati

In(gsyih); : Tiirkiye’nin gayri safi yurti¢i hasilasi

In(gsyih)iyy : Kusak Yol Projesi iilkelerinin gayri safi yurtigi hasilas

In(niifus)y : Tirkiye nin niifusu

In(nifus), : Kusak Yol Projesi iilkelerinin niifusu

In(mesafe) : Tirkiye ile Kusak Yol Projesi iilkeleri arasindaki mesafe
In(tarife)yyy : Kusak yol projesi kapsamindaki kars1 tilkelerin tarife oranlari
In(kara)y,; : Kusak yol projesi kapsamindaki kars1 iilkelerin kara ile gevrili olmasi

Uluslararas1 ticaret alaninda belirlenen iilkelere ait ticaret verilerinin ve bu iilkelere ait
uluslararasi ticarette belirleyici unsurlarin ortaya cikarilmasina katki saglamasi dolayisiyla ¢ekim
modeli literatiirde siklikla tercih edilmektedir. Bunun en temel sebebi, iilkeler arasi ticarette belirleyici
faktorlerin ortaya konmasinda panel ¢ekim modelinin bagarili sonuclar elde etmesidir.

Uluslararast ticaret alaninda panel ¢ekim modeli ilk kez Tinbergen (1962), Poyhonen (1963) ve
Linnemann (1966) tarafindan ortaya koyulmus ve uygulanmistir. Panel ¢ekim modelinde, iilkelerin
birbirleriyle olan ticaret hacimleri, ekonomi alanindaki gelismislik diizeyleri ve iilkelerin niifusu dogru
orantilidir. Panel ¢ekim modelinde, iilkeler arasindaki mesafe uzadik¢ca maliyetler de artacagindan
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mesafe ile ters oranti gdstermektedir. Cekim modelindeki esitlik asagida gosterildigi gibi ifade
edilmektedir (1):

Tij = aoY' Y a,Dff (1)

Panel ¢cekim modelinde iilke ekonomileri biiyiidiik¢e uluslararasi ticaretin artmasi, iilkeler arasi
mesafe arttikca uluslararasi ticaretin azalmasi beklenmektedir. Geleneksel ¢ekim modelinde mesafelerin
artmasi uluslararasi ticaretin artmasina engel goriinse de giiniimiizde iilkelerin birbirleriyle serbest
ticaret anlagsmalarina varmasi veya ekonomik birliklerin kurulmasiyla tarife oranlarinin diisiiriilerek
ticaretin kolaylastirilmasi saglanabilmektedir.

Panel veri analizi birgok avantaja sahiptir. Panel veri analizinde birden ¢cok dénem ve birim ile
degerlendirme yapilabilmektedir. Modelde kullanilan degiskenlerin birbirleriyle etkilesimi panel veri
analizi sayesinde kontrol edilebilmektedir. Bu sayede analizde yer alan tahmin sapmalarinin azaltilmasi
beklenmektedir. Buna ek olarak panel veri analizlerinde gdzlem sayisi artmakta ve analiz igin gerekli
olan yeterli bilgiye ulasilmaktadir. Caligmamizda panel veri analizi yontemi kullanilarak, Tiirkiye’nin
Kusak Yol Projesi iilkelerine gerceklestirmis oldugu ihracat ile ilgili olusturulacak model ile zaman ve
kesit etkilerinin birlikte degerlendirilmesiyle giivenilirligi ve gecerliligi olan analizler ortaya
cikarilmaya ¢alisilmistir. Bu bilgiler dogrultusunda Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatini
analiz etmek icin olusturulan panel veri analizi modeli asagidaki gibidir (2):

In(ihrtr)je = Bo + B1In(gsyihtr);; + BoIn (gsyih)ji + Bsln(nifus);; + Buln(niifus);; +
Psln(mesafe);; + Bsln(tarife);. + f;In(kara); + ¢ 2

Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi’nde yer alan iilkelere olan ihracatini degerlendirdigimiz analizde
i Tirkiye’yi, j Tirkiye nin ihracat yaptig1 Kusak Yol iilkelerini, t zaman kavramim ifade etmektedir.
Modelde yer alan [ katsayisi ise, gayri safi yurt i¢i hasila, niifus, mesafe ve tarife oranlarinin
katsayilarini gostermektedir.

5. AMPIiRiK BULGULAR

Calismanin analiz boliimiinde ilk olarak tanimlayicilar istatistikler incelenecektir. Caligma
kapsaminda Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi tilkelerine ihracati, Tiirkiye ve Kusak Yol Projesi iilkelerinin
gayrisafi yurti¢i hasilalari, Tiirkiye’nin ve Kusak Yol Projesi iilkelerinin niifuslari, Tiirkiye ve Kusak
Yol iilkeleri arasindaki mesafe, Kusak Yol {ilkelerinin uluslararasi ticaretlerinde uyguladiklari ortalama
giimriik tarife oranlar1 ve Kusak Yol iilkelerinin etrafinin kara ile ¢evrili olmasina iligkin degiskenler
yer almaktadir. Caligsma kapsaminda bagvurulan degiskenlere iliskin tanimlayici istatistikler Tablo 1°de
yer almakta olup, analizler kapsaminda degiskenlere ait 1800 gbzlem bulunmaktadir.

Tablo 1: Tamimlayici Istatistikler

3 : 2 5 2 o B z
3 s = 2 n 5 Q s
s 2 S < 2 2 = N
= “ [ = = 9 [ S
< ) S 2 S S =2

Ortalama 4.72E+08 2.23E+11 6.57E+11 53211875 72623985 5112.564 8.108 0.211

Medyan 1.05E+08 3.94E+10 7.66E+11 9875629. 71824199 4674.93 7.451 0.000
Maksimum 9.56E+09 1.43E+13 9.58E+11 1.40E+09 83429607 16823.81 40911 1.000
Minimum 4036 5.20E+08 2.02E+11 76007.00 63240196 712.0091 0.000 0.000
S. Sapma 1.00E+09 8.84E+11 2.42E+11 1.90E+08 6122865 3610.207 5.353 0.408
Carpikhk 4.337 10.696 -0.637 6.072546 0.221 0.804818 0.982 1.416
Basikhik 27.209 139.056 1.982 39.749 1.846 3.031 4.497 3.005
Jarque-Bera 49598.6 1422656 199.224 112352.3 114.447 194.388 457.165 601.34
Olasihik 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
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Gozlem 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800

Panel veri analizi sonuglarinin daha tutarl1 olmasi amaciyla oncelikle degiskenlere ait serilerin
duraganligmin test edilmesi gerekmektedir. Analizler dogrultusunda serilen birim kok igermesi
durumunda, sahte regresyon problemi ortaya cikabilmekte ve analiz sonuglar1 degiskenler arasindaki
iliskiyi dogru bir sekilde yansitmayabilmektedir. Bu nedenle, ilk olarak degiskenlerin duraganligi panel
birim kok testleri vasitasiyla test edilerek Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi kapsamindaki iilkelere
ihracatina etki eden ekonomik faktorlerin ekonometrik analizleri gerceklestirilecektir.

Tablo 2: Panel Birim Kok Testi Sonuglari

Im, Pesaran & Shin Levin, Lin & Chu
Degiskenler Diizey Diizey
Sabit Sabit+Trend Sabit Sabit+Trend
In(ihracat), -3.509*** -6.637*** -13.227*** -8.504***
In(gsyih)s, -1.635** -25.709*** -42.837*** -2.901***
In(gsyit)iys -1.967** -17.503*** -13.819%** -5.274%**
In(nifus)s, -8.331*** -10.053*** -3.003*** -3.002***
In(nifus)kys -1.967** -17.503*** -22.416%** -22.618***
In(tarife)yq -6.206%** -9.687*** -14.971*** -15.836***

Not: *** ** ye * siras1 ile %1, %5 ve %10 seviyesinde anlamlilig1 ifade etmektedir. Degiskenlerin
gecikme degeri Akaike ve Schwarz bilgi kriterine gore “1” olarak belirlenmistir.

Panel birim kok analizlerinden, Im, Pesaran ve Shin (2003) ile Levin, Lin ve Chu (2002)
tarafindan olusturulan birim kok testleri uygulanmistir. Test sonuglar1 Tablo 2’de gosterilmektedir.
Analiz sonuclar1 dogrultusunda, biitiin degiskenlerin birim kok icermedikleri, baska bir deyisle
diizeylerinde duragan olduklari gérilmustiir.

Panel veri analizlerinde hata teriminin birimler igerisinde ve arasinda homoskedastik (esit
varyansin) oldugu varsayilmaktadir. Buna ek olarak, serilerin hata terimlerinde dénemsel ve uzamsal
olarak korelasyon bulunmadigi kabul edilmektedir (Tatoglu, 2013: 197). Bu varsayimlarin panel veri
analizlerinde sinanmasi 6nem arz etmektedir.

Panel veri analizlerinde esit varyansin olmamasi ve hata terimleri arasinda korelasyon
bulunmasi halinde heteroskedasite ve otokorelasyon problemleri ortaya cikabilmektedir. Bununla
birlikte birimler aras1 korelasyon da goriilebilmektedir Bu dogrultuda, modelde heteroskedasite
varligimin test edilmesi i¢in Levene (1960), Brown ve Forsythe (1974) testi gerceklestirilmistir.
Otokorelasyon varliginin sinamasi i¢in Bhargava vd.’nin Durbin-Watson (1982), Baltagi ve Wu (1999)
ile Lagrange Carpani testleri yapilmigtir. Birimler arasi korelasyon testi i¢in ise Pesaran’in (2004) analizi

gergeklestirilmistir.
Tablo 3: Panel Veri Analizi Varsayim Testleri Sonuglari
Heteroskedasite Test Sonuglar:
Test istatistigi Olasihk
Wo 6.688 0.000
Ws0 5.431 0.000
W10 6.019 0.000
Otokorelasyon Test Sonuclar:
Test Istatistigi Olasihk
Bhargava vd.’nin Durbin-Watson 0.831 <2
Baltagi-Wu LBI 0.985 <2
LM(lambda=0) 1563.09 0.000
ALM(lambda=0) 97.62 0.000
LM(Var(u)=0,lambda=0) 9195.45 0.000
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Birimler Arasi Korelasyon Test Sonuclari
Test istatistigi Olasihk
Pesaran’in Testi 10.116 0.000

Tablo 3’te panel veri analizi dogrultusunda tutarli tahmin teknigini tespit etmek icin
gerceklestirilen varsayim testlerine ait sonuclar bulunmaktadir. Oncelikle, modelde heteroskedasite
varligini test eden Levene (1960), Brown ve Forsythe (1974) testi sonuglar1 yer almaktadir. Elde edilen
bulgular incelendiginde, sabit varyans durumunun ger¢eklestigini ifade eden sifir hipotezi
reddedilmektedir. Bu dogrultuda, gerceklestirilen tahminlerde heteroskedasite bulundugu goriilmiistiir.

Panel veri analizinin bir diger temel varsayimi, hata terimleri arasinda otokorelasyonun
olmamasidir. Ekonomik verilerin test edildigi modellerde, ekonomilerde olusan soklarin etkileri
sebebiyle hata terimleri arasinda korelasyon bulunmasina neden olmaktadir. Bu sebeple, panel veri
analizlerinde hata terimlerinde zamana gore korelasyon siklikla tespit edilmektedir (Tatoglu, 2013: 225).
Bu kapsamda, modelde otokorelasyon probleminin var olup olmadigi sinanmali ve tespit edilmesi
durumunda tutarli tahmin yontemi se¢ilmelidir. Bhargava vd. nin Durbin-Watson (1982), Baltagi ve Wu
(1999) ile Lagrange Carpani testlerine ait sonuglar Tablo 3’te bulunmaktadir. Sonuclar dogrultusunda,
modelde otokorelasyon bulunmadigini belirten sifir hipotezi reddedilmis ve modelde otokorelasyon
oldugu tespit edilmistir.

Bir diger panel veri analizi temel varsayimi da hata terimlerinin birbirlerinden bagimsiz
olmalaridir. Bu dogrultuda, birimler arasi korelasyon varligini test etmek icin Pesaran (2004)’1n
gelistirdigi analiz gergeklestirilmistir. Birimler arasi korelasyon durumunu analiz eden Pesaran (2004)
CD testinin sonuglart Tablo 3’te yer almaktadir. Sonuglara gore, birimler arasinda korelasyonun
olmadigini ifade eden sifir hipotezi reddedilmis ve birimler arasi korelasyon oldugu tespit edilmistir.

Panel veri analizi varsayim testleri sonucunda arastirma modelinde heteroskedasite,
otokorelasyon ve birimler arasi korelasyon probleminin oldugu ortaya koyulmustur. Panel veri
analizlerinde temel varsayimlardan sapmalar tespit edilmesi halinde, panel veri analizi neticesinde
tutarli sonuglar alinmasini saglayan direncli tahmincilere bagvurulmasi gerekmektedir.

Panel veri analizlerinde heteroskedasite, donemsel ve uzamsal korelasyonu dikkate alarak
analizler gerceklestiren Parks (1967), Kmenta (1986) tarafindan Onerilen esnek genellestirilmis en
kiigiik kareler teknigini temel alan bir algoritma ortaya koymustur. Parks-Kmenta direngli tahmincisi,
modelde birim sayisinin zaman boyutundan daha fazla olmasi halinde (T<N) daha tutarli sonuglar elde
edilmesini saglamaktadir (Tatoglu, 2013: 253). Bu dogrultuda, ¢alisma kapsaminda analiz edilen
arastirma modelinde heteroskedasite, otokorelasyon ve birimler arasi korelasyon sorunlarinin olugsmasi
sebebiyle bu sapmalar altinda tutarli tahminler gergeklestirilmesini saglayan Parks-Kmenta direngli
tahmincisine bagvurulmustur.

Tablo 4: Parks-Kmenta Direngli Tahminci Sonuglari

Bagimh Degisken: In(ihracat),,

Bagimsiz Degiskenler Katsayilar Olasihik
In(gsyih), 0.425 0.000
In(gsyin) iy 0.686 0.000
In(nifus)s, 4.829 0.000
In(nifus)yq 0.115 0.004
In(mesafe) -1.537 0.000
In(tarife) iy -0.161 0.020
In(kara) gy -0.877 0.000
Sabit -86.255 0.000
Wald chi2(7) 1117.82
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Prob > chi2 0.000

Tablo 4’te, otokorelasyon, heteroskedasite ve birimler arasi korelasyon problemi altinda tutarlt
sonuclar alinmasina imkan veren Parks-Kmenta direngli tahmincisine ait sonuglar yer almaktadir.
Analiz sonuglarina gore, Tiirkiye nin gayrisafi yurtici hasilas1 %1 arttiginda Tiirkiye’nin Kusak Yol
Projesi iilkelerine ihracatinin %0.43 arttig1, Kusak Yol Projesi iilkelerinin gayrisafi yurtigi hasilast %1
arttiginda ise Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatinin %0.69 arttigi goriilmektedir.
Tiirkiye’nin niifusunun %1 diizeyinde artmasi halinde Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine
thracatinin %4.83 arttig1 goriilirken, Kusak Yol Projesi iilkelerinin niifusu %1 arttifinda ise
Tiirkiye nin Kusak Yol Projesi tilkelerine ihracatinin %0.12 arttig1 tespit edilmistir. Buna karsin Tiirkiye
ile Kusak Yol Projesi iilkeleri arasindaki mesafenin %1 artmasi, Tirkiye’nin Kusak Yol Projesi
iilkelerine ihracatim1 %1.54 azaltmaktadir. Bununla birlikte, Kusak Yol f{ilkelerinin uluslararasi
ticaretlerinde uyguladiklar ortalama giimriik tarife oranlarindaki %1 artisin Tiirkiye’nin Kusak Yol
Projesi iilkelerine ihracatin1 %0.16 azalttig1 goriilmektedir. Kusak Yol {ilkelerinin etrafinin kara ile
cevrili olmasi halinde ise Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi tilkelerine ihracatinin %0.88 azaldig: tespit
edilmistir.

6. SONUC VE ONERILER

Cin Halk Cumbhuriyeti Devlet Bagkan1 Xi Jinping’in tarihi ipek yolunun modern versiyonu olan
Kusak Yol Projesi’ni ilan ettigi 2013 yilindan itibaren uzun yillar ticaretin siirdiiriildiigii ipek Yolu nun
ve modern dénemde olusturulan ticaret yollarinin 6nemi giderek artmistir. Kusak Yol Projesi ile
olusturulan giizergahlar kapsaminda karayolu, denizyolu, demiryolu, havayolu baglantilar1 ve bunlari
destekleyen enerji nakil hatlari ve altyapi projeleriyle ikili ve bolgesel anlagmalarla iilkelerin
entegrasyonunun saglanmasi amaclanmistir. Bdylelikle hem Cin’in hem de Kusak Yol Projesi
kapsamindaki {ilkelerin uluslararasi ticaret hacimlerinin olumlu yénde etkilenmesi beklenmektedir.

Bu dogrultuda c¢aligma kapsaminda Tiirkiye ve Kusak Yol Projesi’nde yer alan iilkeler
arasindaki uluslararasi ticaret hacminin panel ¢ekim modeli yaklagimi ile analizi gergeklestirilmistir.
Analiz sonuglarma gore Tiirkiye’nin gayrisafi yurtici hasilasinin, Tiirkiye’nin Kusak Yol iilkelerine
ihracatin1 pozitif yonde etkiledigi ve istatistiki olarak anlamli sonuglar elde edildigi goriilmiistiir. Bu
dogrultuda hipotez reddedilememistir. Dolayisiyla Tiirkiye’nin gayrisafi yurti¢i hasilasini artirmasinin
ihracatim1 artirdig1 tespit edilmistir. Tiirkiye’de gayrisafi yurtigi hasilay1 artirict politikalarin
gelistirilmesiyle Tiirkiye nin Kusak Yol iilkelerine ihracat hacminin ylikselmesi beklenmektedir. Diger
yandan Kusak Yol {ilkelerinin gayrisafi yurti¢i hasilasinin da Tiirkiye’nin ihracatin1 pozitif yonde
etkiledigi ve istatistiki olarak anlamli sonuclar elde edildigi goriilmiistiir. Bu kapsamda Kusak Yol
tilkelerinin tiikketim tercihlerine yonelik stratejilerin gelistirilmesi ile birlikte, Kusak Yol iilkelerinin
gayrisafi yurti¢i hasilalarinin artmasiyla Tiirkiye’nin Kusak Yol iilkelerine ihracatinin yiikselmesi
beklenmektedir.

Model sonuglari dogrultusunda bir diger bulgu ise, Tirkiye’nin niifusunun artmasinin
Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi iilkelerine ihracatini olumlu yonde etkiledigidir. Analiz sonuglarina gore
niifusun artmasi ihracati énemli Sl¢lide artirmaktadir. Bu yilizden niifusun ve istihdamin artmasini
saglayacak politikalarin desteklenmesi ile Tiirkiye’nin Kusak Yol iilkelerine ihracatinin artmasi
beklenmektedir. Bununla birlikte, Kusak Yol Projesi iilkelerinin niifusunun artmasi Tiirkiye nin Kusak
Yol Projesi iilkelerine ihracatini pozitif yonde etkiledigi ve istatistiki olarak anlamli sonuglar elde
edildigi goriilmiistiir. Ulke niifuslar1, uluslararas: ticaret agisindan pazar olusturma ve kaynak yaratma
imkanlart sunmaktadir. Bu dogrultuda sahip olunan niifus ile iilkeler Olgek ekonomilerinden
faydalanabilmekte ve bdylelikle 6zellikle ihracati arttirict bir etki olusturabilmektedir. Analiz sonuglari
dogrultusunda, Kusak Yol Projesi lilkelerindeki tiiketicilerin taleplerine karsilik veren pazarlama
stratejilerinin - gelistirilmesi ve sahip olunan niifus dogrultusunda {iretimde dogru kaynaklarin
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olusturulabilmesi ile Tirkiye'nin Kusak Yol iilkelerine ihracat hacminin arttirilabilecegi tespit
edilmistir.

Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi tilkelerine olan mesafesinin artmasi ise Tiirkiye’nin Kusak Yol
Projesi iilkelerine ihracatin1 negatif olarak etkiledigi tespit edilmistir. Analiz sonuglari, Tiirkiye nin
Kusak Yol Projesi iilkeleriyle ticaret yollar1 konusunda navlun miktarinin diisiik olacagi, ticari
engellerin daha az olacagi sistemlerin kurulmasinin Tiirkiye’ nin ihracatini arttiracagimi gostermektedir.

Kusak Yol iilkelerinin uyguladiklar1 ortalama giimriik tarife oranlarindaki artisin Tiirkiye’ nin
Kusak Yol iilkelerine ihracatini olumsuz olarak etkiledigi ortaya koyulmustur. Bu dogrultuda Kusak Yol
tilkelerinin uluslararas: ticaretlerinde uyguladiklar1 ortalama glimriik tarife oranlarinin artirilmasmin
ticareti genel olarak kisitladigi goriilmektedir. Kusak Yol Projesi iilkeleri ile ticari siireclerin artarak
devam etmesi i¢in tarife indirimine gidilmesi ve ayrica Tiirkiye’nin bu iilkelerle serbest ticaret anlagmasi
yapmasi ilgili iilkelere ihracatini olumlu yonde etkileyecektir.

Tiirkiye’nin ihracat gergeklestirdigi Kusak Yol Projesi iilkelerinin etrafinin kara ile cevrili
olmasi ve deniz yolu baglantisinin bulunmamasinin Tirkiye’nin bu iilkelere ihracatin1 negatif yonde
etkiledigi tespit edilmistir. Uriinlerin lojistigi ve iiretim icin gerekli olan hammaddelerin tedarikinin
saglanmasi i¢in deniz tagimaciligi ve limanlar kiiresel ticarette biiylik 6neme sahiptir. Ayrica, hem deniz
tasimacihigimin  daha ucuz olmasi hem de Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) raporlart
dogrultusunda kiiresel ticaretin yaklasik ylizde sekseninin deniz yolu ile gergeklestirilmesi dolayisiyla,
Tiirkiye’nin Kusak Yol Projesi’nde yer alan kara ile ¢evrili olan iilkelerden ziyade deniz baglantisi olan
tilkelerle ticaret hacminin artirillmasi ve gelistirilmesinin ihracata daha olumlu yansiyacagi
goriilmektedir.

Calisma kapsaminda, Tiirkiye’nin Kusak Yol {ilkelerine olan ihracati analiz edilmis olup,
Tirkiye’nin ihracatin1 artirmak i¢in niifus, istihdam, {iretim ve gayrisafi yurtici hasilasini arttirict
politikalar uygulamas: gerektigi sonucuna varilmistir. Uretim artis1 dolayisiyla gayrisafi yurtici
hasilanin yiikselmesi, iiretim faaliyetlerinin artmasiyla istihdam diizeyinin yiikselmesi ve istihdam
politikalarin1 destekleyebilecek niifus politikalarina yer verilmesi, Tiirkiye’nin Kusak Yol iilkelerine
olan ihracat hacmini arttirmasi beklenmektedir. Caligma sonucunda, Tiirkiye nin Kusak Yol iilkelerine
mesafesinin uzamasi ve Kusak Yol {ilkelerinin uyguladig: tarife oranlarinin artmasi halinde Tiirkiye’nin
bu iilkelere ihracatinin olumsuz yonde etkilenecegi goriilmiistiir. Bu yiizden tarife oranlarinin
diisiiriilmesine yonelik olarak, politika gelistiricilerinin ikili, bolgesel veya serbest ticaret anlagmalari
yapmasi Tiirkiye’nin Kusak Yol iilkelerine ihracatini pozitif yonde etkileyecegi disiinilmektedir.

Etik Beyan

“Tiirkiye’nin Kusak Yol Ulkelerine ihracat Potansiyelinin Panel Cekim Modeli ile Analizi”
baslikli caligmasinin yazilmasi ve yayinlanmast siireclerinde Arastirma ve Yayin Etigi kurallarina riayet
edilmis ve galisma i¢in elde edilen verilerde herhangi bir tahrifat yapilmamistir. Calisma igin etik kurul
izni gerekmemektedir.

Katki Oram Beyam

Arastirma makalesinin taslaginin olusturulmasindan son haline gelene kadar yazarlarin tamami
bilgi ve donanimlartyla tiim siireglere katki yapmis ve son halini degerlendirerek onaylamistr.

Catisma Beyam

Yapilan bu ¢alisma gerek bireysel gerekse kurumsal/orgiitsel herhangi bir ¢ikar catismasina yol
acmamistir.
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EKLER

Ek 1. Analize Dahil Edilen Kusak Yol Ulkeleri

Arnavutluk Malezya Burundi Mali
Banglades Nepal Kamerun Malta
Bulgaristan Umman Sili Fas
Bahreyn Filipinler Cin Mozambik
Bosna Hersek Polonya Kosta Rika Namibya
Belarus Katar Kiiba Yeni Zelanda
Brunei Dariisalem Romanya Dominik Cumhuriyeti Nijer
Cekya Rusya Ekvador Nijerya
Estonya Suudi Arabistan Misir Pakistan
Giircistan Singapur El Salvador Peru
Hirvatistan Slovakya Gabon Portekiz
Macaristan Slovenya Gana Ruanda
Endonezya Tayland Yunanistan Senegal
Hindistan Ukrayna Grenada Sirbistan
Israil Viet Nam Guyana Giiney Afrika
Urdiin Cezayir Italya Sri Lanka
Kirgizistan Angola Jamaika Tanzanya
Kuveyt Antigua ve Barbuda Kenya Togo
Litvanya Avusturya Giiney Kore Uganda
Letonya Azerbaycan Lesoto Uruguay
Moldova Benin Liiksemburg Zamibya
Kuzey Makedonya Bolivya Madagaskar
Mogolistan Bostvana Maldivler
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