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OZET

Trafik gilinliik yagsamimizin vazgegilmez olgularindan biridir. Karayolu trafik kazalar1 nedeniyle her yil
1,3 milyon insan hayatin1 kaybetmekte ve milyonlarca insan sakat kalmaktadir. Karayolu trafik 6lim
ve yaralanmalarinin %90’1 diisiik ve orta gelirli iilkelerde yasanmaktadir. Karayolu trafik kazalarmin
mutlaka miicadele edilmesi gereken bir sorun oldugu Birlesmis milletler ve liye devletleri tarafindan
kabul edilmektedir. Ancak sadece son on yil icerisinde bu mesele 6nem kazanmis, uluslararasi saglik
ve kalkinma konusundaki en Onemli sorun olarak diinya giindeminde hak ettigi yeri almustir.
Ulkemizde ise siklikla giindeme gelmis olsa da yeteri kadar oénem verilmemektir. (World Health
Organization, Global Health Estimates, 2014.)

TUIK 2017 verilerine gore kaza yerinde ve kaza tarihinden itibaren bir ay icerisinde hastanede
hayatin1 kaybedenlerin sayis1 7427 kisi olup, bu durum her 70 dakika iginde 6liim tehlikesiyle karsi
karsiya kaldigimiz anlamini tagimaktadir.

Trafik kazalari iilkemizde %98 oraninda siiriicii, yolcu ve yaya yani insan faktoriinden kaynakli olup,
kisaca trafik kurallar1 ihlalleri sebebiyle vahim sonuglar ortaya ¢ikmaktadir. Trafik kazalar1 sonucu
basta can kayiplari olmak iizere fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplar yasanmaktadir. (Tiirkiye
Istatistik Kurumu [TUIK], Trafik Kaza Istatistikleri, Ankara, 2016.)

Kaza sebeplendirme yaklasimlar1 ve kazaya etken faktdrler acisindan yapilan gesitli ¢alismalarda
(4M,3E+E, 71, 3T,vb) insan faktorii potansiyel tehlike iceren en onemli kaza faktorii olarak
goriilmektedir. Siiriicii kisilik yapisint etkileyen faktorler agisindan iginde yasadiginiz toplum,
giivenlik kiiltiirdi, egitim ve i¢sellestirme, trafik kiiltiiriinii etkileyen i¢ dinamikler, yasal diizenlemeler,
geleneksellesmis kuramlar gibi etmenleri siralamak miimkiindiir.

Peki, kazalarin bu denli yogun yasandig1 Tirkiye’de trafikte bulunan siiriiciilerin profilleri ve kaza
yapma ihtimali iizerine etkisi noktasinda durum nedir?

S6z konusu bu caligmada Tiirkiye’deki Siiriicii Profilinin belirlenmesinde Swot Analizi yapilarak
stiriicli profili nasil tanimlanabilir sorusuna cevap aranmaya calisilmistir.

Calisma kapsaminda farkli il ve bolgelerde ara¢ kullanan siiriiciiler esas alinarak mini bir Tiirkiye
Olcegi yaratilmaya gayret edilmis ve 2018 siiriiciiye ‘’Trafik Giivenlik Anketi ¢* uygulanmstir.

Caligmada yontem olarak; nitel ve nicel veriler kullanilmistir. Veriler anket yontemi ile toplanmus,
SPSS ile analiz edilmis ve Ki- Kare bagimsizlik testi ile incelenerek betimsel yaklasimlar
olusturulmustur.

T S67 konusu bu calisma Dr. Cihandar HASANHANOGLU’NUN ¢’ Trafikte Siiriicii Kisilik Yapisinin Kaza Yapma Olasihg1
Uzerine Etkisinin Istatistiksel incelenmesi ¢ konulu doktora tezinden iiretilmistir.
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Abstract

Traffic is an indispensable phenomenon in our daily lives. Every year 1.3 million people die and
millions of people become disabled due to road traffic accidents. 90% of road traffic deaths and
injuries occur in low and middle income countries. It is recognized by the United Nations and its
member states that road traffic accidents are a problem that must be tackled. However, this issue has
gained importance only in the last decade, and has taken its place on the world agenda as the most
important issue in international health and development. In our country, although it has often come up,
it is not given enough importance. (World Health Organization, Global Health Estimates, 2014.)

According to TUIK 2017 data, the number of people who died at the scene of the accident and within
one month from the date of the accident is 7427 people, which means that we are in danger of death
every 70 minutes.

Traffic accidents in Turkey are caused by 98% drivers, passengers and pedestrians. As a result of
traffic accidents, there are physical, economic and social losses, especially loss of life.(Tirkiye
Istatistik Kurumu [TUIK], Trafik Kaza Istatistikleri, Ankara, 2016.)

In various studies (4M, 3E + E, 71, 3T, etc.) in terms of accident reasoning approaches and factors
affecting the accident, the human factor is seen as the most important and most important accident
factor. In terms of the factors affecting the driver personality structure, it is possible to list the factors
such as the society you live in, safety culture, education and internalization, internal dynamics
affecting traffic culture, legal regulations and traditional theories.

Well, so much of what is the situation in which the heavily experienced driver in traffic in Turkey's
profile and influence on the probability of an accident from the accident?

Said to be defined how to answer questions Swot Analysis Determination of making driver profile
Driver profile in Turkey has been investigated in this study.

drivers who use vehicles in different provinces and regions under study based on the scale of Turkey
has been attempting to create a mini drive and 2018. " Traffic Safety Survey " was applied.

In the study; qualitative and quantitative data were used. The data were collected by questionnaire
method, analyzed by SPSS and analyzed by Chi-square independence test and descriptive approaches
were formed.

Key Words: Traffic Accidents, Driver Profile, Safety, SWOT Analysis.

1. GIRIS:

Insanoglu teknolojik yenilikler sayesinde bir yandan giinliik yasamini kolaylastirmak, refah seviyesini
ve yasam kalitesini artirmak i¢in ara¢ ve makinelesmeye yonelik yogun ¢aba sarf ederken, iiretilen ve
yasamsal alana sokulan her tiirli ara¢ ve donanim diger yandan beraberinde cesitli riskleri de
dogurmaktadir. Ihtiya¢ ve kullanim alanlarma gore trafik; karada, havada, denizde, suda ve
demiryollarinda siirdiiriilse de ulasim sekli, kolayligi, hizi, kapasitesi, zamani, durumu ve maliyeti
gozetilerek; yiikk ve yolcu tagimaciliginda her iilkede deg§isen oranlarda ve cesitli nedenlerle kara
yolunu kullanma zorunlulugu vardir.
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Ulagim sisteminin ayrilmaz pargasi olan karayolunu kullanma zorunlulugu bu alanlarda meydana
gelmesi muhtemel kazalara yonelik tedbirleri ve karayolu trafik giivenligini saglayacak diger tedbirleri
de almak alma zorunlulugunu dogurmaktadir. Emniyet ve kaza dnlemeye yonelik 6nlemler yeterince
alinmayinca, trafik kazalar1 diye adlandirilan felaketler ortaya ¢ikmaktadir. S6z konusu felaketler;
oliimlere, yaralanmalara, iilke ekonomisi ve refahin1 6nemli derecede etkileyen sosyo-ekonomik
kayiplara, kaza magdurlar1 ve onlarin yakinlarinin yasamlarinda psikolojik ve fizyolojik rahatsizliklara
neden olmaktadir. (Is1ldar:1998 ) Kara yolu trafik kazalar1 sadece iilkemizde vukuu bulan olaylar
degildir. Trafik kazalarin1 tamamen 6nlemis bir iilke maalesef heniiz yoktur. Trafik kazalarinin verdigi
zararlar alinan tedbirlere gore lilkeden iilkeye degismektedir. Trafik kazalarinin 6nlenmesine yonelik
tedbir alanlar1 uluslararasi diizeyde “3.E” diye adlandirilan formiil ile izah edilmektedir. (Safety and
Environment in the 21st Century Proceedings Book 2:1994)

Burada en 6nemli hususlardan biri de trafik giivenligine uygun olarak, yolu kullananlar (siiriicii, yaya,
yolcu) basta olmak {izere, herkesin olumlu tutum ve davranig gostermesine yonelik faaliyetlerin
belirlenmesi ve alinan trafik egitim ve d6gretiminin etkisinin trafik olgularina ne derece yansidiginin
tespit ve degerlendirilmesidir.

1.1. Trafik giivenligi ve 6nemi:

Diinya Saglik Orgiitii (DSO) verilerine gore diinya genelinde her yil trafik kazalar1 sonucu 1,3 milyon
kisi hayatin1 kaybetmekte, 50 milyona yakin insan da yaralanmaktadir (WHO, 2014). Tiirkiye’de ise
her yil yaklasik 5 bin ile 7 bini agkin kisi trafik kazalarinda hayatin1 kaybederken, 300 bin kisi de
yaralanmaktadir. (TUIK 2016-2021)

Tiirkiye'de 2020 yilinda meydana gelen 150 bin 275 adet 6liimlii yaralanmali trafik kazas1 sonucunda
2 bin 197 kisi kaza yerinde, 2 bin 669 Kkisi ise yaralanip saglik kuruluslarina sevk edildikten sonra
kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin i¢inde hayatin1 kaybetmistir. Oliimlerin %47,4", yaralanmalarin
%69,2's1 yerlesim yeri i¢inde gerceklesirken dliimlerin %52,6's1 yaralanmalarm ise %30,8'1 yerlesim
yeri disinda gerceklesmistir. (TUIK Biilteni Say1: 37436, 01 Haziran 2021)
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Trafik kaza istatistikleri, 2009-2020

Olumlu Maddi
Toplam yaralanmali hasarli Olu sayisi
Yil kaza sayisi  kaza sayisi kaza sayisi Toplam Kaza yerinde  Kaza sonrasi" Yaral sayisi
2009 1053 346 111121 942 225 4324 4324 . 201380
2010 1106 201 116 804 989 397 4 045 4045 - 211496
2011 1228 928 131845 1097 083 3835 3835 . 238 074
2012 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 1207 354 161 306 1046 048 3 685 3685 - 274 829
2014 1199010 168 512 1030 498 3524 3524 - 285 059
2015 1313359 183 011 1130 348 7530 3831 3699 304 421
2016 1182 491 185 128 997 363 7300 3493 3807 303 812
2017 1202716 182 669 1020 047 7421 3534 3893 300 383
2018 1229 364 186 532 1042 832 6 675 3368 3307 307 071
2019 1168 144 174 896 993 248 5 473 2524 2949 283234
2020 983 808 150 275 833 533 4 866 2197 2 669 226 266

(1) Trafik kazasinda yaralanip saghk kuruluguna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin iginde olenleri
kapsamaktadir.
- Bilgi yoktur.
(TUIK; 2016-2021).

Daha agik ifadeyle iilkemiz karayollarinda her giin ortalama 14- 21 kisi 6liirken 620- 800°den fazla
kisi de yaralanmaktadir. Trafik kazalar1, her 10 dakikada bir iilkenin gelecegi olan ¢ocuklarimizdan
birinin yaralanmasina ya da dlmesine neden olmaktadir (TUIK, 2016,2021). Yaralilarin bazilar:
Omiirleri boyunca engelli kalmakta ve yasamlarinin 6énemli bir boliimii olumsuz yonde
etkilenmektedir. (Karayolu Trafik Giivenligi Calisma Raporu;2018).

Giivenlik olgusu son yillarda en ¢ok kullanilan kavramlarin basinda gelmektedir. Bunun yaninda
Insanlar yasamlarinin her evresinde giiven i¢inde olmak isterler. Maslow’un ihtiyaclar hiyerarsisinde
de giivenlik ihtiyaci beslenme, barinma gibi yasamsal agidan 6ncelikli olan fiziksel ihtiyaclardan sonra
gelmektedir. (A. H. Maslow A Theory of Human Motivation, 1943.)

Giivenlik; kisi, kurum ya da kuruluslarin varligina yonelik igeriden veya disaridan gelebilecek dogal,
teknolojik ya da insan kaynakli her tiirlii tehlike, risk ve olaylara kars1 (tehdit, taciz, sabotaj, yangin,
deprem, sel, gibi) korunma ve varligini siirdiirmesine yonelik alinan tedbirler biitiintidiir.

Giivenlik; yasamsal acidan kisisel giivenligin saglanmasi siirecinin toplumsal giivenlik olgusunun
fonksiyonel alanlara (Fiziki Giivenlik, Insan (Kisisel)Giivenlik, Bilgi (Istihbarat) Giivenligi, Bilisim
Giivenligi, Ozel Giivenlik, f§ Giivenligi, Gida Giivenligi, Trafik Giivenligi, Stnir Giivenligi, f§
Giivenlik, Dis Giivenlik, Ulusal Giivenlik, Uluslararasi: Giivenlik Vb) tasinmasi ve
sistematiklestirilmesini de iceren genis icerikli olgular biitiiniidiir. Bu kapsamda; trafik giivenligi de bu
siirecin 6nemli taglarindan biridir ve en dnemlisidir.

Toplumsal ve kisisel acidan ¢ok 6nemli olan trafik giivenligi toplam giivenlik kiiltiiriiniin bir
parcasidir. Trafik; insan, ¢evre ve arag faktorlerini iginde barindirir. Ayni zamanda, yayalarin,
insanlarin, hayvanlarin, motorlu ve motorsuz tasitlarin giivenli hareket etmesini diizenleyen kurallar
biitiintidiir. Trafik glivenligi ise can ve mal giivenliginin saglanmasi, yaralanmalarin, sakatlanmalarin
ve Oliimlerin 6nlenmesidir. (B. Tufan, B Samiye, G. Giilhan, B. Gokhan., Yol Trafiginde Insan
Faktorii, 2019)
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1.2. Trafik giivenligin yap taslari:
Trafik giivenligi dedigimizde, birbiriyle etkilesim i¢inde olan ve bu etkilesimin stirdiigii parametrelerin
olumsuz sonuglar dogurmadan uyum iginde ve optimum yarar saglayacak bigimde devam ettigi siire¢
anlagilmaktadir. Bu siirecin i¢inde, insan, makine (tasit), ¢evre, yonetim olmak iizere dort kritik unsur
yer almaktadir. Kaza sebeplendirme yaklasimlarindan biri olan 4M kurali bu alanda da karsimiza
¢ikmaktadir.

Gilinliik yasami kolaylastiran, refah seviyemizi artiran ve daha rahat bir yasamin kurgulanmasina
yardimct olan teknolojik gelismeler sonucu ortaya ¢ikan araglar trafigin en Onemli girdisini
olusturmaktadirlar.

Aragclarin yani sira kullanicilar (siiriiciiler) ve yayalar ile ¢evre (yollar) sistemi yiiriiten ve denetleyen
mekanizmalar (yonetim) ayni zamanda diger girdileri olugturmaktadirlar.

1.3. Trafik giivenligini etkileyen faktorler:

Trafik giivenligini etkileyen faktorler aslinda iilkelere gore ve toplumlarin trafik algi ve olgu
diizeylerine gore degismekle beraber, bazi faktorle ayn1 kalmaktadir. Tiirkiye’de trafik kazalarmin
nedenleri altinda sosyal, kiiltiirel ve hukuksal nedenler yer almaktadir. Bu kapsamda karayolu alt
yapisi, trafik yonetimi, ara¢ ve trafik kosullari, ¢gevre kosullari, bunlarin igerisinde en énemlisi olan
insan faktoriidiir. Hemen hemen trafik kazalarin tiimiinde kurallara uymayan siiriicii davraniglari s6z
konusudur.(Eygii,H.;2018)

1.3.1. insan:

Insan faktorii (siiriicii ) tutum ve davranislarini etkileyen ve tetikleyen unsurlar olup, genelde kisisel
gelisim ile ilgili faktorlerin yani sira fiziksel, fizyolojik ve psikolojik faktorler olarak ifade edilebilir.
Kisisel gelisim kapsaminda egitim en 6nemli 6zelliklerden biri olup, fiziksel agidan yas, cinsiyet gibi
demografik faktorlerin yaninda fizyolojik bazi faktorlerde Onemli olarak karsimiza c¢ikmaktadir.
Ayrica giiniimiizde en onemli faktorlerin basinda psikolojik unsurlar gelmektedir ki bunlar; kisisel
(deneyimsizlik, saglik problemleri, kisilik bozukluklar1 vb.), duygusal ( stres, sinirlilik, korku, kaygi,
panik vb.) egitimsizlik (yeterlilik belgesi olmamasi, bilgisizlik, tecriibesizlik), refleks, algilayabilme
olarak siralayabiliriz.

Ulkemiz karayolu aginda 2019 yilinda gergeklesen trafik kazalarinda 6len kisilerin %42,7'si siiriicii,
%34,1'1 yolcu, %23,2'si ise yayadir. Trafik kazalarinda 6lenler ve yaralananlar cinsiyetlerine gore
incelendiginde ise 6lenlerin %76,2'sinin erkek, %23,8'inin kadin, yaralananlarin ise %67,2'sinin erkek,
%32,8'inin kadin oldugu goriilmektedir (TUIK biilteni, Say1: 33628 01 Haziran 2020)

2020 yilinda gergeklesen trafik kazalarinda 6len kisilerin %49,4' siirticii, %30,7'si yolcu, %19,9'u ise
yayadir. Trafik kazalarinda 6lenler ve yaralananlar cinsiyetlerine gore incelendiginde ise 6lenlerin
%79,7'sinin erkek, %20,3"linilin kadin, yaralananlarin ise %71,4'{inlin erkek, %28,6'sinin kadin oldugu
gorlilmektedir (TUIK;2021).

Tiirkiye'de 2019 ve 2020 yilinda Sliimlii yaralanmali trafik kazasina neden olan toplam 382 bin 405
kusura bakildiginda kusurlarin %88,15 "linlin siriicii, %7,6 'sinin yaya, %2,35 'sinin tasit, %1,4'liniin
yolcu ve %0,5'inin yol kaynakli oldugu belirlenmis olup, insan faktoriiniin kazaya eken faktorler
acisindan %97,15 ile ilk sirada oldugu gozlenmektedir. (TUIK,2019,2020)

1.3.2. Cevre (Yol):

Trafik akisinin siiregeldigi kullanilan alanlar ile bu alanlarda kisisel algi1 ve dikkat diizeyini etkileyen
diger alanlardan olusan etmen cevre olarak degerlendirilebilir. Cevresel faktorler kapsaminda; yolun
geometrisi, yapim kalitesi ve bakimi, gecit ve kavsaklarin varligi ve kullanisliligi, trafik kontrol ve
isaretlerinin yerleri, siirekliligi ve goriinlirliigii ve siirlis ortamlarinin cesitliligi, siirlicli performansim
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ve tasit tasarimini etkileyen dnemli faktdrlerden bazilaridir. 2019 ve 2020 TUIK verilerine gére yoldan
kaynakli kaza orani yaklasik %0,5' civarinda oldugu goriilmektedir.

1.3.3. Tasit (Arag):

Karayolu trafik kanununa gore “Karayolunda insan, hayvan ve yiik tagimaya yarayan ve makine giicii
ile yiiriitiilen araglara motorlu tasit denir.” Bu tanima gore bir aracin Karayollar1 Trafik Kanunu'na tabi
bir motorlu ara¢ sayilabilmesi icin: bir aracin her seyden once hareket giicline sahip olmasi gerekir.
Tiirkiye'de 2019 ve 2020 yilinda 6liimli yaralanmali trafik kazasina neden olan toplam 382 bin 405
kusura bakildiginda kusurlarin %2,3’nilin araclardan kaynakli oldugunu gormekteyiz. Araglarin
bakimsiz olmasi, ekonomik omriinii doldurmus HEK’e ayrilmasi gereken cok yash araclarin trafige
cikmasi, araglara asirt ve hatali yiikleme yapilmasi, tagimacilik kurallarina uyulmamasi, araglara
kapasitesinden fazla yolcu alinmasi gibi 6rneklerini verebiliriz.

1.3.4. Yonetim:

Akillt Ulasim Sistemleri (AUS) ile trafik 24 saat kesintisiz ve es zamanli olarak takip edilebilmekte
ve kontrol edilebilmektedir, tiinel aydinlatma ve kontrol sistemleri ve yine tiinel icerisinde acil durum
cikis sistemleri ile araglarindan ayrilmak durumunda kalan siiriicii ve yolcularin gilivenli sekilde
tiinelden c¢ikmalari saglanmaktadir. Trafik denetimleri ve trafikten sorumlu memurlarin (Polis,
jandarma vb.) yonlendirmeleri ile trafik kontrol altinda tutulmaktadir.

2. Kavramsal cerceve:

Yapilan ¢alismada ve arastirmada; Tiirkiye'de 2019 ve 2020 yilinda 6liimlii yaralanmali trafik kazasina
neden olan toplam 382 bin 405 kusura bakildiginda; kusurlarin agirlikli olarak insan faktoriinde
birlestigi ve insan faktoriiniin kazaya eken olgular agisindan %97,15 ile ilk sirada oldugu
gbzlenmektedir. Bu kapsamda trafik giivenligi agisindan en 6nemli faktdr olan siiriicti faktoriin 6nemi
ortaya c¢ikmaktadir. Tirkiye siirlicii profilinin &zellikleri ve Tiirkiye’de ara¢ basinda bulunan
stiriiclilerin kendilerini nasil tanimliyorlar yaklasimi esas alinmigtir. Tanimlamaya ydnelik tespitler
icin Swot analizi kullanilmistir. Tiirkiye’de ara¢ kullananlarm 6zellikle giiclii yonleri ve zayif yonleri
nelerdir? Neyi firsat olarak goriiyorlar ve ne gibi tehdit (sinirlamalarla) karsi karsiya kaldiklarina
yonelik tespit ve degerlendirmeler yapilmistir. Calisma kapsaminda farkli il ve bolgelerde arag
kullanan siiriiciiler esas alinarak mini bir Tiirkiye 6l¢egi yaratilmaya gayret edilmis ve 2018 siiriiciiye
“’Trafik Glivenlik Anketi ** uygulanmustir.

Calismada yontem olarak; nitel ve nicel veriler kullanilmigtir. Veriler anket yontemi ile toplanmus,
SPSS ile analiz edilmis ve Ki- Kare bagimsizlik testi ile incelenerek betimsel yaklasimlar
olusturulmustur. Swot analizi temel alindigi igin swot analizini agiklayici kavramlara yer verilmistir.

2.1. Swot Analizi Nedir ve Ne Maksatla Kullanilir:

SWOT analizi incelenen kurumun, teknigin, siirecin, durumun veya kisinin giiclii (Strenghts) ve zayif
(Weaknesses) yonlerini belirlemekte ve dis ¢evreden kaynaklanan firsat (Opportunities) ve tehditleri
(Threats) saptamakta kullanilan bir tekniktir. Swot analizi aym1 zamanda iyi bir beyin firtinasi
yontemidir. (Giirele., Tat M. (2017). Swot Analysis: Atheoretical Review. Advance)

SWOT analizinde amag; organize edilmesi diisiiniilen ya da mevcut bir organizasyonun durumunu
etraflica analiz etmek ve gelistirecek tedbirleri belirlemektir. Bunu yaparken sistemin girdilerini iyi
belirlemek gerekir. Ozellikle ortaya konulan stratejik hedef ve amaclarini etkileyen i¢ ve dis etkenleri
dikkate alarak, var olan giiclii yonleri ve mevcut ya da yaratilabilecek firsatlardan en iist diizeyde
istifade etmeyi, tehditlerin ve zayif yanlarin etkisini en aza indirecek plan ve stratejiler gelistirmektir.
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SWOT analizi, sadece giiglii oldugumuz ve biiylik firsatlarin yattig1 alanlara odaklanmamizi
saglamakla kalmayip, zayif oldugumuz ve gelecekte bizi bekleyen tehditleri de gérmemize yardimei
olan 6nemli bir degerlendirme ve kurgusal yaklasim teknigidir.

SWOT analizinin igletmelere yonelik genel olarak uygulandig1 durumlari su sekilde siralayabiliriz:

v Yeni bir pazara girerken pazarin yapisinin irdelenmesi ve yapisal diizenin sistem
gercgekleri ile uyumlanmast,

v Nihai hedef ve amaclara yonelik stratejik bir plan gelistirilmesi ve plan islerliginin
gercekligi asamasinda,

4 AR-GE (aragtirma ve gelistirme) ve YEG ( yenilestirme, etkinlestirme ve gelistirme )
faaliyetlerinin tasarim ve ilgili siireglerinin gelistirmesinde,

v Sisteme yonelik sorun tanimlama ve ¢6ziim olusturulmasi agamalarinda,
v Insan kaynaklar gelistirilmesinde ve performans yonetiminde,
v Nicel verilerin yetersiz, bilgilerin kisilerin belleklerinde oldugu durumlarin analizinde,

genelde kullanildigimi gérmekteyiz.
1.2.1. Giiglii yonlerin saptanmasinda belirlenebilecek parametreler ve kaynaklar:

Gtglii yonler, sizi digerlerinden iistiin kilan 6zellikleriniz, yani avantajlarinizdir. Bir faaliyetin yerine
getirilmesinde ya da bir olusumun yaratilmasinda, bir iglemin gergeklestirilmesinde emsallerinize gore
onde olma durumudur. Mevcut olanak ve yetenekleriniz, sizi digerlerinden {istiin kilan 6zellikleriniz,
yarattigiiz gorevdeslik ve performansiniz gorevin basarilmasinda one gecmeyi, hedefi yakalamay1
hatta 6rnek olmayi saglayabilecek durumlardir. Giiglii insanlarin en belirgin 6zellikleri; hangi zorlukla,
hangi engelle karsilagirsa karsilagsin, elinden gelenin en iyisini yapmaya kararli bir tutum sergileme
cabasidir. Gliglii yonlerin saptanmasinda, duygusal ve fiziksel hakimiyet, iliski yaklagimi, iletisim ve
esgiidiim yetenegi, zamani iyi kullanma becerisi ve sahip olunan maddi unsurlarin yonetimi énemlidir.

Tablo-1. Giiglii yonlerle ilgili parametreler.

Bireysel Acidan Giiglii Yonler

Kurumsal Acidan Giiclii Yonler

Egitim niteligi yiiksek olmak

Ar-Ge Caligmalari (aragtirma-gelistirme)

Dayaniklilik, zoru basarma arzusu

YEG Kabiliyeti (yenilestirme-etkinlestirme-gelistirme )

Yiiksek Iletisim Yetenegi

TKY (toplam kalite yonetimi)

Duygusal Hakimiyet IKY (insan kaynaklar1 yonetimi )
Fiziksel Hakimiyet ISG (is saghigi ve giivenligi )
Esgiidiim Yetenegi, Finansal Yap1

Ekip caligmasina uygunluk Teknolojik Yap1

Stres Altinda Is Yapabilme Becerisi Kiiltiirel yap1 ve etkinlik
Maddi Varliklar1 Yo6netme Becerisi Nitelikli Is Giicii

Manevi Giig, Rekabet Giicii

Kararlilik, Sabir, Sebat Ve Tutarlilik Innivasyon

Cesaret Degisim Yetenegi

Bilgi Reklam etkinligi

Sonug odaklilik Oz kaynaklara sahip olmasi
Planlama Yetenegi Ayrintilara 6nem Marka kimligi

Inisiyatif Kullanabilme Yetenegi Ulagilabilir olmast
Aragtirma kabiliyeti Uriin gesitliligi

Pozitif olabilme 6zelligi

Sektor deneyimi
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Performans — Caliskanlik, Marka ydnetimi

Empati Kalite

Liderlik ve kogluk 6zelligi Memnuniyet

Is ahlaki, Is yerine sadakat Verimli ve stratejik is glicii

Biiyiik resmi gorebilme Ozgiinliik

1.2.2. Zayif Yonlerin Saptanmasinda belirlenebilecek parametreler ve kaynaklar:

Basarinin ilk kurali kendini tanimaktir. Buradaki kendi soézciigii kisiler i¢in kullanilabilecegi gibi
sistemler, kurum/ kuruluslar i¢in de kullanilabilir. Yiiriitilmekte olan bir is/eylem ya da faaliyetin
basarilmasina engel teskil edebilecegini diisiindiigimiiz her kosul ve durum zayif yonler olarak
belirtilebilir.

Basarma ve sonuca gitmenin Oniindeki engel kisacasi zafiyetiniz, yetersizlikleriniz, olanak ve
yeteneklerinizdeki kisitlamalar, maddi ve manevi gii¢ eksiklikleri zayif yonler olarak ortaya
¢tkmaktadir.

Onemli olan zayif yonleri bilmek ve onlari en kisa zamanda gelistirmek, sonuca gidebilmektir. Zayif
yonlerin tespitinde;

v’ lyi yapamadigimz diisiindiigiiniiz icin yapmaktan kagindigimz isleri,

v' Etrafinizdaki kisilere/kurumlara gore kendi zayif yonleriniz neler olabilecegini,
v' Egitim ve kigisel gelisime yonelik eksiklikler,

v' Alman egitimlerin is siireglerine yansimasi ve sonucunun alinmasi noktasinda goriilen
sikintilar,

Is performansina etki eden olumsuz yaklasim ve dlgiitler,

Olumsuz is aligkanliklart,

Yapilan is a¢isindan kisiyi zor durumda birakan kisisel 6zellikler,

Duygusal yetersizlikler,

Fiziksel yetersizlikler,

Iletisim, esgiidiim, ekip ¢alismas: gibi konulardaki yetersizlikler,

Zaman problemi,

Planlama yetenegindeki eksiklikler,

Mesleki konularinda eksiklikler,

AN N N N N NN

gibi parametreler gozetilerek mevcut durum ve potansiyeli degerlendirerek alinmasi gereken 6nlemler
ve yapilmasi gereken galigmalar planlanmali bireysel ya da sistemsel gelismelere yonenilmelidir.

1.2.3. Firsatlarin Saptanmasinda belirlenebilecek parametreler ve kaynaklar:

Firsat kelimesi, dilimizde olduk¢a kullanilan kelimelerden birisidir. Firsat, Arapca dilinden
Tirkee'mize gecmistir. TDK’ye gore, firsat kelimesi anlami su sekildedir:- Herhangi bir sey igin en
uygun zaman, uygun durum veya sart, vesile, gibi ¢esitli anlamlar yiikledigimiz firsat kelimesinin
anlami "uygun ve kagirilmayacak durum veya olay" anlamina gelir.

Insan yasamu ile ilgili oldugu gibi, kurum/kurulus/isletme ve devletler acisindan da olduk¢a &nemli bir
durum olarak ifade edilebilir.

v Sosyo-ekonomik ve kiiltiirel cevrede yasanmasi muhtemel degisimler ve gelismelerin
yasanmasi ve yasanan bu siirecin firsatlara doniistiiriilmesi,

v Teknik ve teknolojik gelisim ve degisimlerin is ortamina yansimasi ve bunun
yaratacagi firsatlar
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v’ Sektorel gelismeler ve sektorel yapi degisimlerinin firsata doniistiiriilme ve bunun
genisgleterek kullanilmast,

v Deneyimli ve giiglii karakterlerden ya da alaninda uzman kisilerden yararlanma

v’ Isletme dinamiklerini ve ydnetimsel siirecleri degistirme potansiyeli ve bu durumun
firsata dontistiiriilmesi,

v Rakiplerin yaptig1 yanlis uygulamalardan ya da hatalardan ders ¢ikararak bunu kendi
lehine kullanma ve avantaja dondiirme,

v Sektorde veya isletmelerde Firsat yaratan kaynaklari en uygun deger yaratacak sekilde

kullanabilme yetenegi,

v Yasanan sorun ve sikayetlerle ilgili yaratici bir ¢6ziim bulabilme ve onu kullanabilme
imkani,

v Teknoloji ve pazarda olusan degisimlere aninda tepki verebilme yetenegi,

v’ Hiikiimet politikalarindaki ve mevzuattaki degisiklikleri adapta etme siireci,

v Sosyo-kiiltiirel ve ekonomik yapidaki degisimleri firsata doniistiirme yetenegi,

v' Yerel, bolgesel ve kiiresel olaylardan yararlanabilme

1.2.4.Tehditler ve Tehditlerin Saptanmasinda belirlenebilecek parametreler ve kaynaklar:
Tehdit veya tehlike, caligma ¢evresinin fiziki kusurlar1 ve uygun olmayan sartlari ile insanlarin hatali
davranislar gibi, ¢alisma ortam ve kosullarinda var olan ya da disaridan gelebilecek, kapsami
belirlenmemis, maruz kimselere, igyerine ve ¢evreye zarar ya da hasar verme potansiyelidir.
Caliganlarin yaralanma ve saglik sorunlarina neden olabilen giivenli olmayan ig ortam1 ve
uygulamalardir (TS 18001;2004). Insanlarin yaralanmasi veya sagligmin bozulmasi veya bunlarin
birlikte gerceklesmesine sebep olabilecek kaynak, durum veya islemdir ( TS 18001; 2016). Isyerinde
var olan ya da disaridan gelebilecek, calisani veya igyerini etkileyebilecek zarar veya hasar verme
potansiyelidir.( Risk Yo6nt;2012)

Tehdit, hayata, bilgiye, her tiirlii faaliyete, cevreye ve/veya miilkiyete zarar verme potansiyeline sahip
ve tehlike olusturacagini isaret eden dogal veya insan yapimu olay, birey, tiizel varlik veya eylem
olarak tamimlanabilir(https://tr.wikipedia.org; 2022)

Kisi ve kurumlar hatta devletler agisindan olduk¢a 6nemli olarak degerlendirilen tehditler; amaglar,
hedefler, yasanan durum ve kosullar, beklentiler, 6ncelikler, hak ve menfaatler gibi olgular ile
yakindan ilgilidir.
v Yasanan siire¢ dogrultusunda ¢ikmas1 muhtemel engeller ve yaratilan engelleri
bertaraf etme imkana,
v Alanda rekabet halinde olan kisi/kurum/kurulus/devlet vb. imkan ve kabiliyetleri,
v Yaratilacak boslugu kullanabilecek ve doldurabilecek bireyler/kurum ve kuruluslar,

v Degisen ve gelisen teknik ve teknolojik imkanlarin varliginiz ve potansiyeliniz i¢in bir
tehdit olusturma durumu,
v Bireysel, kurumsal agidan zayif yonlerin ciddi bir tehdit olusturma durumu,

s, iiriin veya hizmet standartlarinda her hangi bir degisimin yasanmas1 muhtemel bu degisimi
bilinyeye adapte etmede ciddi bir sorunla karsilasma durumu,
Mevcut ya da yaganmasi olasili finansal sorunlar, finansal sorunlara karsi alinmasi gereken
tedbirler

Gibi genel sorular1 kendimize yoneltmeliyiz ve tamamen gergekgi olmaliyiz.

Kisisel SWOT analizimizi yapabilecegimiz gibi kurumlarda da beyin firtinas1 yontemleriyle SWOT
analizi yogun olarak yapilmaktadir. Ozellikle is goriismelerinde “Kendinizi kisaca anlatin, giiglii
yonleriniz nelerdir?” seklinde sorularla kargilagsma olasiliginiz yiiksektir.
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SWOT analizi sonucunda: Giiglii yonlerimizi firsatlardan yararlanacak sekilde kullanabiliriz.
Zay1f yonlerimizin farkina vararak onlar1 giiclii yonlere doniistiirecek stratejiler gelistirebiliriz.
Cevremizdeki tehditleri giiclii yanlarimiz ile biitiinlestirilebilecek firsatlara doniistiirebiliriz.

Organizasyonlarda SWOT analizi yapilmasmin baslica iki yarar1 bulunmaktadir. ilk olarak, SWOT
analizi yapilarak organizasyonun mevcut durumu tespit edilir. Bu ¢ercevede giiclii ve zayif yonler ile
organizasyonun karsi karsiya bulundugu firsatlar ve tehdit unsurlari ortaya konulmaya calisilir. Bu
anlamda SWOT bir “mevcut durum” analizidir. SWOT ayni zamanda organizasyonun gelecekteki
durumunun ne olacagini tespit ve tahmin etmeye yarayan bir analiz teknigidir. Bu ikinci anlamda
SWOT bir “gelecek durum” analizidir.

Bu aciklamalar cergevesinde SWOT analizini yakini ve uzagi gérmemizi saglayan bir gozliik olarak
algilayabiliriz. Bu c¢alismada Ulagim ve Trafik master planinda da yer alan SWOT analizi teknigi ile
Tiirkiye’deki siiriiciilerin mevcut durumlarinin agiga ¢ikarilmasi ile siiriicii profilinin belirlenmesi ve
gelecekteki siiriicli yapisinin olusturulmasindaki tehdit ve firsatlarin belirlenmesi amaglanmustir.

Siiriicii Profilinde Giiclii Yanlar:

Mevcut trafikte ara¢ kullanan siiriiciilerin potansiyel icsel giiclii ve yeterli gostergeleri arasinda SWOT
analizi sonuglaria gore asagidaki ¢ikarimlarda bulunulabilir.

v Tirkiye’de arag kullanan siiriiciiler hatali sollama yapmamak igin sollama kurallarina
uyarlar.

Tirkiye’de arag kullanan siiriiciiler trafik kurallarinin 6nemini bilirler.

Tiirkiye’de arag¢ kullanan siirticiiler 6zverili ara¢ kullanirlar.

Tirkiye’de arag¢ kullanan siiriiciiler hiz limitlerine uymaya g¢aligirlar.

Tirkiye’de arag¢ kullanan siiriiciiler kurallara uyarlar.

Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler siiriis esnasinda sigara ve cep telefonu
kullanmazlar.

v’ Tirkiye’de arag kullanan siiriiciiler yogun trafikte de ayn1 6zveri ile arag¢ kullanirlarlar.

AN NN NN

Sekil- 6.1 Siiriicii Profilinde Giiglii yanlar.
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Yol ve hava gartlan uygun oldudunda hizl arag kullanmaktan hoglanmam

Yogun trafikte de aym dzveri ile arag kullaninm

Trafik yasalannin bir agidindan yararlanmada bir sakinca gorrim

Trafik kurallanimin hepsini bilivim

Trafik kurallar gok dnemlidir

Sehir ici ve gehir digt hiz limtlering uyarim

Striict olarak hig trafik kazasi yapmama

Kogulsuz olarak her kurala uyarim

Glnde ortalama § saat veya fazlasi uyurum

Gilnde 0-3 saat aralksiz arag kullanma

Arag sollama kurallarina uyarm

Arag kullanirken sigara veya cep telefonu kullanmam

Arac kullanirken kazayi dnleme adina trafik kurallanna uyarim
Arag kullanirken g duruma digerseniz paniklemem 8

Arag kullanirken dikkatinizi dagttdiniz zamanlar olmaz

10 yildan fazla strdciyim |

36
65
55
59
75
59
48
55
18
16
88
59
45
35
18
T T T T T T T T T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Siiriicii Profilinde Zay:f Yanlar:

Trafik kazalannda kuvvetli yonler, Percent

Mevcut trafikte arag kullanan siiriiciilerin potansiyel igsel zayif ve yetersiz goOstergeleri arasinda
SWOT analizi sonuglarina gore asagidaki ¢ikarimlarda bulunulabilir(Sekil 2):

v' Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler 4-7 saat araliksiz ara¢ kullandiklari i¢in bu
durumun iizerlerindeki olumsuz etkilerinden kaginamazlar.

v' Tiirkiye’de arag kullanan siiriiciiler trafigin giigligii yaninda panige kapilirlar.
v' Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler trafik yasalarinin agigindan yararlanmayi firsat

olarak degerlendirir.

v' Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler seyir halindeyken sigara veya cep telefonu

kullanirlar.

v Tirkiye’de arag kullanan siiriiciiler en fazla 0-4 yillik deneyime sahiptir.
v Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler yol ve hava sartlari uygun oldugunda hizli arag

kullanmaktan hoslanirlar.

Sekil 6.2 Siiriicii Profilinde Zay1f yanlar.
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Yol ve hava gartian uygun oldudunda hizh arag kullanmaktan hostanmnm
Yodun trafikte de ayni dzveri ile arag kullanmam

Trafik yasalarinin bir agigindan yararlanmada bir sakinca gérmem
Trafik kurallann hig hilmiyorum

Trafik kurallan biraz dnemlicir

Sehir ici ve gehir cigi hiz limilerine uymam

Slriich olarak 7 veya daha fazla trafik kazasi yapmama
Kogulsuz olarak her kurala uymam

Gilnde ortalama 0-4 sast veya fazlasi uyurum

Glinde 4-7 sast aralksiz arag kullanma

Arag sollama kurallarina uymam

Arag kullanirken sigara veya cep telefonu kullanirm

Arac kullanirken kazay dnleme adina hic bir gey yapmam

Arag kullanirken g duruma dligerseniz paniklerim

Arag kullanirken dikkatinizi dadttiéinz zamanlar olur

0-4 yillk strGctyim | |

T T T T
0 10 20 30 40 S0 60 70O 80 90 100
Trafik kazalarinda zayif yonler, Percent

a4

Siiriicii Profilinde Firsatlar:

Mevcut trafikte ara¢ kullanan siiriiciiler arasinda SWOT analizi sonuglarina gore Firsatlar olarak
asagidaki ¢ikarimlarda bulunulabilir. (Sekil 3):

v' Tiirkiye’de arag kullanan siiriiciiler araglarin1 zamaninda servis ve bakima gétiirtirler.

v Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler araglarinda giivenlik igin yeterli teknolojik
ozelliklerden (Kis lastigi, ABS, hava yastig1 vb.) yararlanmak ister.

v Tiirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler baslarindan gegen kazalardan ders almayi gorev
addeder.

Sekil- 6.3 Siiriicii Profilinde Firsatlar.
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Yeni karayollan trafik kanunu'nda artinlan cezalann kazalan azatabilecedine inaniyorum
Kis lasti kullantyorum

Genellikle glniin 6-12 saatleri arasinda arag kullaninm

Gounlukla ig igin arag kullaniyorum

Baginizdian gecen hir kazada kazaya sebep olan faktr stirlicidir
Arag kullanirken her zaman emniyet kemeri takarm

Arag hasarlannda orinal yedek parca kullaniyorum

Aracinizin bakimiyla kendim ilgileniyorum

Aracinizi yeterli stirefkm'de bakima gétdiriyorum

Aracinizi asil firma teknik servisinei gétiriyorum

Aracimda ik yardim gartas) var

Aracimda hava yasti var B3

Aracimda ABS (anti bloking sistem) var 66
T T

T T T T T T
o 10 20 30 40 s 60 70 80 90

Trafik kazalarnda firsatiar, Percent

Siiriicii Profilinde Tehditler

Mevcut trafikte ara¢ kullanan siiriiciiler arasinda SWOT analizi sonuglarina gore tehditler olarak
asagidaki ¢ikarimlarda bulunulabilir(Sekil 4):

v' Tiirkiye’de arag kullanan siiriiciiler seyir halindeyken islerine baskalarinin karigmasini kaza
ihtimalinin olugmasinda tehdit olarak goriirler.

v’ Tirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler seyir halindeyken reklam panolarinin dikkatlerini
dagittigini 6ne siirerek kaza ihtimalinin olugsmasinda tehdit olarak goriirler.

v Tiirkiye’ de ara¢ kullanan siirticiiler ehliyetlerine el konulmasini ve ceza puani almayi
tehdit olarak goriirler.

v Tiirkiye’de ara¢ kullanan siiriiciiler ara¢ kullanmadan o6nce standart kontrolleri
yapmadiklarini kaza ihtimalinin olusmasinda tehdit olarak goriirler.

Sekil 6-4 Siiriicii Profilinde Tehditler.
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Yoldaki reklam panolar dikkatimi dadtir

Kaza yerinde giivenlik tedhiri almam

Kaza anincta ilk olarak silemi ararm

Gegislerde yaya dnceligin dikkat etmem

Gece arag kulanmak beni heyecanlandinr

Ehlivetime el konuldu, ya da ceza puani aldim

Daha nce yaya olarak kaza gecirdim

Astalt gerit gizaisi, yanig tebela vb. aibi yol aksaklklanndan dolay kag defa kaza yaptinz
Arag kullanirken kullanm tarziniza kangimasindan rahatsiz olurum
Arag kullanirken diger stricilerle sk sik tarigmalara girerim

Araciniz kullanmadan dnce her seferinde standart kordrolleri yapmam
Alkollil igegekleri heraiin aliyorum

T T T T
0 10 20 30 40 50
Trafik kazalannda tehditler, Percent

Sonug olarak:

Yapilan analiz sonucu; iilkemizde karayolu trafigi kapsaminda ara¢ kullanan ve trafige c¢ikan
stirliciilerin; genelde hiz limitlerine uymaya ¢alistiklari, sollama kurallarmma uyduklari, trafik
kurallarinin 6nemini bildikleri ve 6zverili ara¢ kullandiklar1 gii¢lii yanlar olarak belirlenmistir.

Stirtictilerin  yasal mevzuatin agiklarindan yararlanmaya c¢alismalari, denetim ve kontroliin
bulunmadig1 ve ya yetersiz oldugu zamanlarda kural ihlaline yoneldikleri, karmasik ya da sikigik,
trafik gli¢liigii yasanan zor ve gilivensiz trafik ortamlarinda panikledikleri, uzun siireli, yorgun arag
kullandiklar1 zayif yanlar olarak belirlenmistir.

Siirticiiler tehdit olarak; seyriisefer halinde bulunan bir arag siiriiclisiiniin igine karigilmasini, digaridan
yapilan telkin ya da ikazlar veya miidahaleleri, oncelikli tehdit olarak algilamaktadirlar. Ayrica trafik
ortamini sarmalayan ve sergilenen gorsel agirlikli reklam panolar1 basta olmak tizere dikkat ¢ekici her
tiirlii materyali ve yol ¢ikis bakim ve kontroliiniin yapilmamasi, aceleci tavir ve davraniglart tehdit
olarak gérmektedirler.

Araclarin servis ve muayene islemlerinin genelde aksatilmamasi, araglarin teknik ve teknolojik
Ozelliklerinin bilinmesi ve giinliik yasamda bunlardan yararlanilmasi, yasanmig kazalardan ders
cikartma ve bu konularda duyarli davranma hususu firsatlar olarak degerlendirilir.

5. Degerlendirme ve oneriler;
5.1. Degerlendirme:

Ulkelerin trafik strateji ve politikalarina yon veren parametreler iginde en énemli parametrelerden biri
de insan ve trafige ¢ikacak siiriiciilerin tutum ve davraniglaridir.

Insan, sosyal bir varlik olarak biligsel ve duyussal olgularin odaginda ve etkisi altinda bulunur.
Ozellikle son yillarda trafik kazalar1 ve ortaya ¢ikan sonuglar bu sorunun bazi toplumlar agisindan
epidemiyolojik bir diizeye dogru gittigi izlenimi uyandirmaktadir. Ulkemizde yasanan trafik kazalari
incelendiginde; kazaya sebep olan faktorlerin farkliligi dikkat ¢ekmekte olup, kazaya etken genel
faktorlin agirlikli olarak insan (siirlicii + yaya) faktoriinde birlestigi goriilmektedir. Bagta can kayiplarn
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olmak iizere, psikolojik, sosyolojik, ekonomik, sosyal kayiplarinin da beraberinde yasandigi trafik
kazalar1 %98 oraninda onlenebilir ve 6ngoriilebilir mahiyettedir.

Trafik kazalariin meydana gelmesinde en 6nemli unsurlardan biri yol kullanicilarinin davranislaridir.
Yol kullanicilarinin davraniglarini, almis ve almakta olduklari egitim ve daha 6nceki yolculuk
deneyimleri belirlemektedir. Trafik egitimi sadece yol kullanici tiirii olarak tanimladigimiz, siiriici,
yaya, yolcu, bisikletli, motosikletlileri degil; gelecegimiz olan cocuklarimizi, onlar1 yetistiren
ogretmenleri, akademisyenleri, trafik denetimlerinden sorumlu birimleri, karayolu ulagim altyapilarini
tasarlayan ve insa eden miihendisleri, politika yapicilar1 kisacasi biitlin toplumu kapsamaktadir. Biitiin
yol kullanici tiirlerini kapayacak sekilde siirdiiriilebilir insan odakli bir trafik egitimi, trafik kazalarinin

azalmasi i¢in en etkili enstriimanlardan biri olarak tanimlanabilir(Karayolu Trafik Giivenligi Caligma
Grubu Raporu;2018).

Tehlikeli hareketler ya da giivensiz davranislara yeltenen trafige c¢ikan siiriiciilerin davraniglarinin
egitimle degistirilebilecegi yaklasimi egitimin 6nemini ortaya koymasi agisindan dikkat cekicidir.

Bireyleri ve toplumlar bi¢cimlendirme, yonlendirme, degistirme ve gelistirmede ise kosulan en etkili
siireglerin basinda kuskusuz “egitim” gelmektedir. Unutulmamas: gereken en 6nemli husus trafik
kiiltiiriiniin ¢ocuk yaslarda kazandirilmasidir. ilkokul caglarinda baslatilacak ve siirdiiriilecek
egitimlerle toplumsal biling diizeyi artirllmali ve trafige duyarli, bilgili, bilingli ve farkindalik diizeyi

yiiksek bireyler yetistirmeliyiz.

Bu maksatla “giivenli yollar-akilli siiriiciiler’” projesi gibi genis ve uzun siireli projeler tireterek ve
takibini saglikl1 yaparak sonuca gitmeliyiz.

5.2. Oneriler:

Davranis odakl trafik glivenligi egitimlerine Oncelik verilmeli, etkili ve kurallara uygun siirdiiriilebilir
trafik yaklasimi esas alinmalidir.

Olumlu Trafik kiiltiiriiniin yerlesmesi i¢in egitim ve 6gretim ¢ocuk yaslarda ilkokullarda verilmelidir.
Siirlicti davraniglarina yonelik benzetim teknolojisi kullanimi yayginlagtirilmalidir.

Yerel yonetimlerin ve yetkili kurumlarin onlem alma ve trafigi diizenleme anlayisina katki
saglayabilecek sekilde bolgesel Ozelliklerin siiriicii davraniglarina etkisi ayri ayri arastirilmali ve
bilimsel analizler yapilarak dnlemler paketi glincellenmelidir.
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