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GELENEKTEN GELECEGE ARTVIN KULTUR TURIZMINDE iBRIKLi

Mehmet Ali KESKiN™

Oz

Insanlar igin bir dogal yasam alani olmalariin yaninda nehir, gél ya da denizlerin insanin varolusundan bu
yana farkli kullanim ihtiyaglarini karsilamada en 6nemli unsur oldugu da bir gergektir. Nehirler, ge¢misten giiniimiize
insanlarin ¢evresinde yerlesim yerleri olusturarak yagamini siirdiirdiigii alanlar olmanin disinda burada yerlesik halkin
hem gecim kaynag1 hem de kiiltiirel etkilesim araci olarak varligimi devam ettirmektedir. Insanlar gegimini tarim ve
hayvancilikla saglamaya basladigi giinden itibaren nehirlerden ulasim amaciyla da istifade etmekle birlikte nehir
yolculugu sayesinde farkli yerlesim yerlerini gérme ve kiiltiirel olarak etkilesime girme firsatt da bulmuslardir. Coruh
nehri de Artvin ve gevresi i¢in ¢ok dnemlidir. Artvin konumu itibariyle bir kiiltiirel mozaik olmakla birlikte bu kiiltiir
mirasinin bir kaynagini da Coruh nehri olusturur. Artvin Karadeniz Bélgesi’nin en dogusunda yer alir ve dogusunda
Ardahan, batisinda Rize, glineyinde Erzurum illerine komsudur. Ayrica Giircistan’in da sinir komgusudur. Konumu
itibariyle yiizyillar boyunca farkl kiiltiirlere de ev sahipligi yapmustir. Arazi bakimindan genellikle daghiktir. Artvin’in
cografi durumu geregi halk Coruh nehrini, ¢ikis tarihi bilinmemekle birlikte tagimacilik ve ulasim araci olarak
kullanmistir. Zorlu yasam sartlar1 ve ulagim olarak patika yollarin daha ¢ok kullaniliyor olmasi Coruh kayike¢iligini da
on plana ¢ikarmigtir. Modern ¢aga uygun ulasim araglari ve yollarin yapilmasiyla birlikte Coruh kayikeilig: da yok
olmugtur. Fakat Coruh kayik¢iligr bir kiiltiir olmast nedeniyle degisim gostererek gliniimiiz sartlarina uygun olarak
yerini turizm tasimaciligi olan Ibrikli tekne turlarina birakmustir. Coruh nehri iizerinde giiniimiiz sartlarina uygun bircok
faaliyet mevcuttur. Su sporlari i¢in elverisli alanlara da sahip olan Coruh nehri ile ¢cevresi 6zellikle barajlarin yapilmasi
ile birlikte birgok destinasyon faaliyetlerinin de var olmaya baslamasina olanak tanimaktadir. Ozellikle son yillarda
Artvin ve g¢evresi de cografi konumu, kesfedilmemis dogasi, korunan alanlari, kiiltiirel miraslari, koyleri ve yaylalari,
gelenek-gorenekleri, yoresel lezzetleri gibi birgok 6zelligi ile yerli ve yabanci turistler i¢in alternatif turizm gesitlerini
bilinyesinde barindirmaktadir. Bu turizm ¢esitlerini doga temelli turizm, gastronomi turizmi, yayla turizmi, kiiltiir- inang
turizmi, kamp- karavan turizmi, flora turizmi, ¢ay turizmi, kiy1 turizmi, kig sporlar1 turizmi, seklinde 6rneklemek
miimkiindiir. Bu ¢alismada Coruh nehrinin tarihteki ulasim ve tagimacilik islevini tistlenen bir kiiltiir mirasi olan Coruh
kayik¢iligindan ve Coruh kayikgihigmnin fbrikli gél turizmine doniisiimiinden bahsedilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Artvin turizmi, Coruh nehri, Coruh kayikeilari, Tbrikli iskelesi, Gél turizmi

"IBRIKLi" IN CULTURAL TOURISM OF ARTVIN FROM TRADITION TO
FUTURE

Abstract

Itis a fact that rivers, lakes, and seas have been the most important factors in meeting different needs of people
since their existence, besides being a natural habitat for humans. Rivers are not only areas where people have been
living from past to present by creating settlements around them, but also maintain their existence as both a means of
living and an acculturation means of the people living here. Besides using the rivers for transportation since they started
to make a living out of agriculture and livestock, people also had the opportunity to see different settlements and interact
culturally thanks to river travel. Coruh River is also very important for Artvin and its surroundings. Although Artvin is
a cultural mosaic due to its location, Coruh river is also a source of this cultural heritage. Artvin is located at the eastern
end of the Black Sea Region and is bordered on the east by Ardahan, on the west by Rize and on the south by Erzurum.

* Dr. Opr. Uyesi, Artvin Coruh Universitesi, Artvin Meslek Yiiksekokulu Kiiltirel Miras ve Turizm Programi,
m_alikeskin@artvin.edu.tr. ORCID: 0000-0003-0262-0353
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It is also bordered by Georgia. Due to its location, it has also been home to different cultures for centuries. It is usually
mountainous in terms of land area. Due to the geographical situation of Artvin, people used Coruh river as a means of
transportation and carrying, although the exact date is unknown. Hard living conditions and the fact that footpaths are
being used more frequently in transportation have also brought boating to the forefront. Together with the construction
of modern means of transportation and roads boating on Coruh has disappeared. However, since boating in Coruh is a
culture, it has changed and was replaced by Ibrikli boat tour, that is the tourist transportation, in accordance with
present-day conditions. There are many activities on the Coruh river in accordance with present-day conditions. Having
suitable sites for aquatic sports, Coruh river and its surroundings, allow many destination activities to come into
existence, especially with the construction of dams. With many features such as its geographical situation, unexplored
nature, protected areas, cultural heritage, villages and plateaus, traditions, and local tastes, Artvin and its surroundings
contain alternative tourism types for local and foreign tourists especially in recent years. These types of tourism can
be listed as nature-based tourism, gastronomic tourism, tableland tourism, cultural - religious tourism, camping -
caravan tourism, flora, tourism, tea tourism, coastal tourism, and winter sports tourism. In this study, "boating on
Coruh", the cultural heritage that has taken over the function of travel and transportation in history, and the
transformation of "boating on Coruh" into "Ibrikli Lake Tourism" are discussed.

Keywords: Artvin tourism, Coruh river, Coruh boatmen, Tbrikli pier, Lake touris
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Giris

Artvin Karadeniz Bdlgesi’nin en dogusunda yer alir ve dogusunda Ardahan, batisinda Rize,
giineyinde Erzurum illerine komsudur. Ayrica Giircistan’in da siir komsusudur. Konumu itibariyle
yiizyillar boyunca farkli kiiltiirlere de ev sahipligi yapmistir. Arazi bakimindan genellikle dagliktir. iklim
yoniinden bolgenin en degiskenlik gdsteren ilidir. Kiy1 kesimi ile Cankurtaran daglari silsilesinin icine aldig1
alanda tipik her mevsim yagish Karadeniz iklimi goriilmektedir. Cankurtaran daglar silsilesinden Borgka
ve Artvin Merkez’e kadar olan alanda iklim daha soguk kislar ve daha az yaz yagislar olan Karadeniz iklimi
seklindedir. Ardanu¢ ve Yusufeli’n de ise kismen Karasal iklim ile Akdeniz ikliminin bir karisimi olan
yazlar1 sicak ve kurak, kislar1 ise normal karasal iklime oranla kismen 1lik ve daha az yagish bir iklim s6z
konusudur. Hatta bu alanin bazi kesimlerinde iklim Akdeniz iklimine ¢ok yaklagsmaktadir (artvin.gov.tr,
2022). Iklim gesitliligi hem bitki ortiisiindeki 6zellikle endemik bitkilerde gesitlilige hem de yetistirilen tarim
iirlinleri ile meyve tiirlerinde ¢esitlilige imkan saglamaktadir.

Artvin’ in cografi ve kiiltiirel farkliliklar1 hem yerli hem de yabanci turistler i¢in de gekici ogeler
barindirmaktadir. Ilin bircok turizm rekreasyon alanlar1 mevcuttur. Hatila Vadisi Milli Parki, Borcka
Karagol, Savsat Karag6l, Macahel bu alanlara birer 6rnek olarak gosterilebilir. Ayrica isletmesi Artvin
Belediyesi’ne ait Artvin Marina alani igerisinde yer alan zipline parkuru ve dev salincak yerli ve yabanci
bircok turist tarafindan biiyiik ilgi gérmektedir.

Resim 1 Coruh Zipline’dan bir gériiniim Resim 2 Dev salincaktan bir goriiniim

Borgka ilgesinden itibaren Artvin il merkezine kadar Coruh nehri boyunca Artvin Marina alani gibi
turizm rekreasyon alanlari bulunmaktadir. Bu alanlar gelen ziyaretgilerine hem Artvin’in kiiltiirel miras
Ogelerini gorme hem de Coruh vadisini ve vadi manzaralar ile birlikte Coruh nehri {izerinde yapilan
aktiviteleri izleme imkéan1 sunmaktadir.

Coruh Nehri ve Artvin icin Onemi

Denizler, nehirler ya da goller insanlar i¢in bir dogal yasam alani olmalarinin yaninda yerlesim,
tarim, tagimacilik, gecim kaynagi olarak balik¢ilik, ayn1 zamanda enerji ihtiyacinmi karsilama ve dnemli
turizm c¢alismalari i¢in de firsatlar sunan alanlardir. Bu sebepledir ki yerlesim yerlerinin segilisinde tarihin
en eski devirlerinden itibaren biiylik akarsu ve gol kenarlar1 ana etkenlerden biri olmustur. Nehirler, tim
insanlarin yasantilar1 iizerinde onemli rol oynar ve oynamustir (Unsal, 2006: 130-135). Coruh nehri de
konumu itibariyle Artvin ve ¢evresi i¢in ¢ok nemlidir. Mescit daglarindan dogan Coruh nehri iilkemizin
Erzurum, Bayburt ve Artvin; Giircistan’in ise Batum topraklan igerisinde akis gdstermekte olup, toplam
uzunlugu 466 km.’dir. Bunun 442 km.’si Tirkiye i¢inde, 24 km.’si Giircistan’da yer almaktadir (Aytekin,
2013, 59-60). Aytekin’in belirttigine gore; “Kis mevsiminde su potansiyeli iyice azalan Coruh irmaginin en
coskulu oldugu dénem Mayzs ayidir. Ozellikle, bahar yagmurlar1 ve daglardaki karlarin erimesi ile coskun bir
nehir seklinde akar” (Aytekin, 2013: 60). Bu 6zelliginden dolay1r Akova; “rafting sporunun Tiirkiye’de ilk kez
Coruh nehrinde uygulandigini” belirtmistir (Akova, 1995:. 394). Ayrica 1993 yilinda yapilan 4. Diinya Akarsu
Sampiyonasinin bu nehir tizerinde gergeklestigi de bilinmektedir (Akyol & Akkasoglu, 2021: 183).

143



Gelenekten Gelecege Artvin Kiiltiir Turizminde Ibrikli

Coruh Nehri tilkemizin dogal rafting, kano gibi su sporlar i¢in elverisli dogal parkurlarma ev
sahipligi yapmustir. Ancak barajlarin yapilmasi bu sporlar i¢in gerekli olan dogal parkurlarin bozulmasina
neden olmustur. Bununla birlikte Artvin Genglik ve Spor Bolge Miidiirliigli’niin resmi web sitesinde
“Yusufeli ilce merkezine 4 km. mesafedeki Barhal Cay1 iizerinde uzunlugu 350 metre olan Tiirkiye’nin ilk
yapay kano parkuru yapildigi ve 2019 yilinda Tiirkiye Kano Federasyonu tarafindan Artvin, Trabzon,
Ankara, Rize ve Tunceli’den katilan 7 takimla bu yapay kano parkurunda kano yarisi gergeklestirildigi”
belirtilmistir (artvin.gsb.gov.tr, 2022).

Resim 3 Yusufeli Barhal Cay1 lizerindeki Yapay Kano Parkuru

Ayrica Coruh havzasi zengin maden yataklara da sahiptir. Coruh havzasi i¢in Unsal ¢alismasinda;
“maden kaynaklar1 bakimimdan zengin olarak degerlendirebilecegimiz bir alanda yer almaktadir. Havzanin
neredeyse tamaminda zengin bakir yataklar1 bulunmaktadir”, seklinde belirtir (Unsal, 2006: 136). Bolgenin
maden bakimindan zengin olusu stratejik ve ticari 6nemini arttirmaktadir.

Ulkemizin 26 havzasindan biri olan Coruh, tasidig1 su potansiyeli bakimindan da dérdiincii sirada
yer almaktadir. Enerji ihtiyaglarii kargilamaya elverigli olarak bilinen bir nehir olan Coruh nehrinin ana
kollar iizerinde bulunan Muratli, Bor¢ka, Deriner barajlari ile yapimi1 devam eden Yusufeli baraji Artvin
sinirlari igerisindedir.

1999 yilinda yapimina baslanan ve 2005 yilinda hizmete agilan Murathh baraji 1.981.000
metrekiipliik bir govde hacmine sahiptir ve akarsu yatagindan yiiksekligi 44,00 metredir. Normal su kotuna
gore gol hacmi 74,80 hektometrekiip, golalani ise 4,10 km?2 'dir. Muratli baraji 115 MW giice sahip olup
yillik 444 GWh'lik enerji saglamaktadir (Siime & Tiiriit, 2018: 15)

Borgka baraji ve HES’leri 2005 yilinda hizmete baglamistir. Govde hacmi 7.785.000 metrekiip olan
barajin yliksekligi akarsu yatagindan itibaren 86,00 metredir. Normal su kotundaki barajin g6l hacmi 419,00
hektometrekiip olup golalan1 10,84 km?2 'dir. Borg¢ka baraji 300 MW giice sahip olup yillik 1.039 GWh'lik
enerji iiretmektedir (Stime & Tiriit, 2018: 16)

Deriner baraji da 2012 yilinda hizmete acilmis olup; 249 metre govde yiiksekligi ile Tiirkiye'nin en
yiiksek, Avrupa’nin 3. Diinya'nin 6. yiiksek barajidir. Govde hacmi 3.400.000m?, temelden 249m. , talvegden
207m yiiksekliktedir. Gol hacmi baraj normal su kotunda iken 1969,00 hm?, glalani ise 26,40 km? dir. 670
MW'lik giice sahip olan Deriner baraj1 yilda 2.118 GWh'lik enerji liretmektedir. Bu enerji ile Tiirkiye' de
tiretilen hidroelektrigin % 6’s1 karsilanmaktadir (Stime & Tiiriit, 2018: 16)

Artvin ilinin Yusufeli ilgesinde yer alan ve halen yapimi devam eden Yusufeli baraji ve HESleri
tamamlandiginda temelden itibaren yiiksekligi 270 m ile diinyanin 3. en yiiksek kaya dolgu barajlarindan
biri olacaktir. Bu tesis 180 MW ‘lik ii¢ adet HES’i ile toplamda 540 MW’lik kurulu giice sahip olacaktir
(Stime & Tiiriit, 2018: 17).
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Resim 6 Borgka Baraji (dsi.gov.tr, 2022)

Coruh nehri lizerine insa edilen bu barajlar bolge ve ¢evresi i¢in ekonomik ve sosyal yasam tizerinde
etkili olmaktadir.

“Barajlar ve baraj golleri; su ihtiyacini karsilamak, tarimsal alanlarin sulanmasi, tagkinlari onlemek, enerji
iretmek gibi islevlere sahip olmalarmin yani sira tatli su balik¢iligi, su ve su k'l.yISI rekreasyon aktiviteleri igin
uygun ortam saglamak gibi niteliklere sahiptirler” (Eminagaoglu, Surat, Yavuz Ozalp, & Yaman, 2016: 350).

Bununla birlikte her mevsim farkli bir su ve kiy1 aktiviteleri ile tatli su balik¢ilig1 gibi olanaklar
sayesinde yore halkin1 ekonomik getiri konusunda da desteklemektedir. Yore halki hem kazang elde etmekte
hem de istihdam ortami1 olugturmaktadir. Dogal ve kiiltiirel 6zelliklerinin yan1 sira bu alanlarda olusturulacak
yeni aktiviteler yorenin ekonomi, istihdam ve turizm olanaklarinin g¢esitlenmesine de katki saglamig
olacaktir. Barajlar, baraj golleri ve gevresi, yaz aylarinda ve hafta sonu tatil giinlerinde hem yo6re insant hem
de yerli ve yabanci turistler tarafindan biiyiik ilgi géormektedir. Buralar sahip olduklart manzara itibariyle
onemli turizm alanlar olmaktadir. Son zamanlarda barajlar, baraj golleri ve ¢evresi fotograf ¢ekmek, piknik
yapmak, balik tutmak, yoresel lezzetleri kesfetmek, seyir ve gezinti amagli ya da su sporlarina katilmak
amaciyla turistler ve yore halki icin ¢okga ziyaret edilen alanlar haline gelmistir. Coruh nehri varligr ile
birlikte iilkenin ve Artvin’in enerji liretiminde ciddi bir kaynak olmanin yani sira yore halki i¢in ekonomik
gelir, istihdam ve turizm alan1 da olmaktadir.

Coruh, su iiriinleri ve yetistiriciligi a¢isindan da verimli bir havzadir. Artvin ili kiy1 seridi boyunca
balik yetistiriciligi i¢in elverisli yerlerde kafesler olusturulmus yore halki hem yetistiricilik yaparak hem de
ciftlikler cevresinde yeme igme mekanlar kurarak kiy1 turizmini de baslatmigtir. Hatta 2016 yilinda Artvin
Valiligi tarafindan Artvin’de “Su Uriinleri Yetistiriciligi Mevcut Sorunlar ve Coziim Onerileri” konulu bir
calistay diizenlenmistir (artvin.gov.tr, 2022). Calistayda ozellikle 6zel sektor yatirimlarinin 6neminden ve
istihdam olanaklarindan bahsedilerek var olan potansiyeli arttirmaya doniik ¢aligsmalarin yapilmasi gerektigi
vurgulanmuistir.
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Resim 7: Coruh Nehri {izerindeki kafes balik¢iligna iki 6rnek

Ozellikle Artvin ve gevresi igin Coruh nehri ile havzasi hem topografik hem de cografi 6zellikleri
bakimindan énemli bir yere sahiptir. Iklim 6zellikleri, bitki ortiisiindeki cesitlilik dogal giizellikleri yaninda
gecmis yillardan bu yana ulagim konusunda yodre halki oldukga zorlu siiregler yasamistir. Bu calismada
Coruh nehrinin tarihteki ulagim ve tagimacilik iglevini iistlenen bir kiiltiir mirasi olan Coruh kayik¢iligindan
ve Coruh kayik¢iliginin ibrikli gél turizmine doniisiimiinden bahsedilmektedir.

Coruh Kayik¢ihg

Nehirler tarih boyunca insan hayatinda su kaynagi olmalarinin yaninda sulama, ulasim ve
tagimacilikta biiylik 6neme sahip olmustur.

“Insan topluluklarmin su kaynaklarma yakin alanlar1 tercih etmelerinin bazi sebepleri vardir. Insanlarm
yerlesik hayata geg¢mesi ile su kaynaklarmi sulama amagli kullanmasi, arazinin tarima izin vermedigi
cografyalarda balik¢ilik yapmasi ve ulagim faaliyetlerinde kullanmasi, bu sebeplerden bazilaridir. En 6nemli
sebep ise suyun yasam kaynagi olmasidir” (Unsal, 2012: 221).

Ozellikle daglik alanlarda yilk ve insan onemli unsuru nehirlerdeki kayiklarla yapildig
bilinmektedir. Coruh nehrinin derinlemesine yardigi vadide cografi sartlar yore halkinin ulagim, tarim gibi
konularda zorlanmasina neden olmaktadir. Yore halki bu zorlu cografyada ulagim icin dar patika yollart
tercih etmektedir. Ayrica giinimiizde var olmamakla birlikte kayik tasimaciligi agisindan Coruh nehrinin
ayr1 bir yeri bulunmaktadir. Bélgenin dogal yapisi ve ulasim zorlugu Coruh kayik¢iliginin ortaya ¢ikiginin
ana nedeni olarak degerlendirilmektedir. Coruh kayiklar1 ve kayikeilari ile ilgili bilgiler ¢ok smirlidir.

Artvin daglik bir cografyaya sahip olmasindan dolay1 kara yolu {izerinden yapilacak ulagim ve
tagimacilik faaliyetleri hep zorlu olmustur. 1900°lii yillarda ildeki bakimli ve tek diizgiin denilebilecek kara
yolu Batum-Ardahan devlet yoludur. Kaynaklarda bu yolun Batum'dan baglayip Muratli’ya, oradan da Coruh
nehrinin dogu (sag) sahilini takip ederek Bor¢cka merkezi igerisinden ge¢ip Artvin merkeze bir saat
uzakliktaki Lomasen ve Sotu- bar kdyleri lizerinden Ardanug ilgesine, oradan da Ardahan'a ulastigi
belirtilmektedir (Artvinli, 2020). Atalay; Osmanli’da, Elviye-i Selase diye bilinen Kars, Ardahan, Batum
sehirlerinin bulundugu bdlgenin 6nemli bir boliimiinii, Coruh Nehri Havzasi’nin olusturdugunu; bu vadinin,
“Gaoge yakin topraklar” diye tabir edilen kisminda da Artvin ve ilgelerinin bulundugunu belirtmistir (Atalay,
2017, s. 1). Ayrica Atalay; bolgenin, Osmanli’nin etkin oldugu Elviye-i Selase kisminda bulunan mevcut
karayollariin devletin yaptig1 yollar olmayip halkin kolay yolunu bularak kendiliginden olusturdugunu
belirtmistir (Atalay, 2017, s. 3). Atalay; bu yollarin halkin yiirimesini engellemeyecek genislikte ve
hayvanlarinin neredeyse tek sira halinde gidip gelebilecegi patika tiirii yollardan ibaret oldugunu da
belirterek o yillarda yore halkinin ulasimiyla ilgili bilgileri de bize aktarmaktadir (Atalay, 2017: 3).

Yore halki tirettigi tarim {rilinlerini hayvanlarina yiikleyerek bu patika yollardan sehir merkezine
getirmekteydi. Bu da hem zor hem de tehlikelerle dolu bir yolculuk demektir. Bu patika yollar {izerinde asirt
yagislarin etkisiyle olusan ¢ukur ve oyuklar yore halkinin hayvanlarina yiikledikleri iiriinlerini satmalari ya
da ihtiyac1 olan iirlinlere ulagmalar1 i¢in diger kdylere ve sehirlere gitmelerini olduk¢a zorlastirmaktadir. Bu
patika yollarla koylerin birbirine ulagmasi ya da halkin sehir merkezine ulasmasi oldukea gii¢ bir istir. Halk
iste boyle zorlu bir cografyada Coruh nehrinin varligindan faydalanmayi, var olan imkanlari1 hayata
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gecirmeyi bagarmistir. Bu zor zamanlarin kurtaricisi Coruh kayikeiligidir. Yilmaz Karabacak; Batum limani
ile baglantinin hizlandirilacagi yol c¢alismalarina 19. ylizyilin ikinci yarisinda baglanmigsa da
tamamlanmasinin cok ileriki yillara kaldigim1 ve bu siirecte Coruh nehrinin tasimacilik faaliyetinin
yuritiildiigi yol olarak faaliyet gosterecegini belirtmistir (Y1lmaz Karabacak, 2019: 256).

Taner Artvinli tarafindan kaleme alinan bir makalede Coruh kayikeiligr ile ilgili olarak;

“Neredeyse "yok" durumundaki karayolu tagimaciligindan baska, bir tagimacilik tiirii daha vardi ki, o donemin
tasimaciligindaki sikintiy1 gidermekte 6nemli bir yere sahip idi: Coruh Nehri {izerinde, kayiklar ile yapilan
nehir tasimacihigi. Ozel olarak yapilmis, alt1 diiz, iki ucu sivri, dar govdeli, ortasi siskin ve uzunca bigimli,
buraya 6zgii kayiklara halk "kara- kayik" diyordu. Bu kayiklar ile Artvin’den Batum’a kadar yiik ve yolcu
tasmiyordu. Artvin-Batum arasinda ¢alisan kayiklar, Coruh’a asag1 yiiklii olarak gidiyor, Batum yakinlarindaki
-bugiin Batum’a bagli olan- Kabandibi adl1 mevkide yiikii bosaltip yolcular1 indirdikten sonra, nehrin akisina
ters isti-kamette, Coruh'a yukar1 bos olarak tekrar Artvin’e doniiyorlardi. Kabandibi'nden Batum'a ulagsmak
igin yaya olarak bir saat yiiriimek gerekiyordu. Borgka'dan, buraya bagli Muratli (Maradit) kasabasina
yluriiyerek dort saatte gidilirken, Coruh Nehri yoluyla kayik iizerinde yarim saat ya da 45 dakikada
gidilmekteydi. Muratli- Kabandibi arasi, karayoluyla dort-bes saat siirerken, kayikla bir saatte ulasiliyordu”,
seklinde belirtilmektedir (Artvinli, 2020).

Coruh kayike¢ilarina “Reis” denilmekteydi ve reisler iyi ylizme bilen iri yapili insanlardan
secilmekteydiler. Ciinkii Coruh kayikeilar1 Batum’a yolcu ve yiik tasidiktan sonra geri doniislerinde
kayiklariyla birlikte Coruh nehrinin akis yoniiniin tersine gitmek zorundaydilar. Reisler bu geri doniis
yolculugunda Riizgarin esis yoniine gore yelkenlerini agarak nehrin akig yOniiniin tersine gidiyorlardi.
Riizgarin esmedigi yerlerde kayiklarin1 nehrin karsilikli kiyilarindan kalin halatlarla yukar1 dogru ¢ekerek
Artvin’e dogru geliyorlardi. Bu da insan giicii ve yetenek gerektiriyordu.

Yilmaz Karabacak Coruh kayike¢iligr ile ilgili olarak su bilgileri aktarmaktadir;

“Borgkalilar ve Coruh kiyisinda yasayan ahalinin biiyiik kismi ge¢imini kayikgilikla kazaniyordu. Kestane
agacidan yapilan bu kayiklar Venedik gondollarina benzemekteydi. Tabanlar1 diiz olup 25 adim uzunlugunda
ve 3 adim genigligindeydiler. Kayiklara bu sekil uzun yillarin deneyimleri sonucunda verilmisti. Suyun akigina
birakilan bir kayik saatte 8 verst (yaklasik 8, 54 kilometre) yol alabiliyordu. Suyun akig hizina 3 de kiirek giicii
eklenince bu hiz 6nemli dl¢lide artmis oluyordu. Artvin’den Borgka’ya kadar olan yol bu hizla 2,5 saatte
almirken eski yoldan giden yiik hayvanlari aynit mesafeyi ancak 9 saatte alabiliyordu. Coruh™un suyu yiiriiyerek
karsiya gececek kadar ¢ekildiginde yiiklii bir kayigin Batum’a kadar gidip donmesi ¢ok gii¢ bir hal aliyor, tek
gecim kaynagi kayikeilik olan Borgka ahalisi igsiz kaliyordu. Boyle zamanlarda yolculuk ¢ok tehlikeli ve
zahmetli oluyordu. Kayik¢ilar kayiga uzun bir ip baglayip bes kisi kayigin Oniine gecerek c¢ekmeye
calistyorlardi. Kayigi bu sekilde 90 km ¢ekmek hem ¢ok zordu hem de her zaman kayig1 bir kayaya bindirme
riski tasiyordu. Boyle zamanlarda yiizme bilmeyenler Batum’a gitmeye cesaret edemiyorlardi” (Yilmaz
Karabacak, 2019: 242-243).

Kayiklarin ve kayikgilarin tarihinin ne kadar eskiye gittigi bilinmemekle birlikte Aytekin
calismasinda Taner Artvinli’ den yaptigi alintida; “Artvin’e gelen Fransiz cografyacist J. Mourier’ in 1887
yilina ait ‘Batoum et le bassin du Tchorok’ adli Paris’de yayimlanan kitabinda, Coruh irmag iizerinde 200
kadar kayigin isledigini ve kendisinin de bu kayiklarla yolculuk yaptigini” belirtmektedir (Aytekin, 2013:.
61). Bununla birlikte Aytekin ayni calismasinda i. Caiani’ den de alint1 yaparak; “Borgka Mektuplari adi
altinda 2002 yilinda Tiirkgeye gevrilen 1. Caniani’nin kitabinda, 1911 yilinda ¢ekilmis olan Coruh nehri ve
kayiklarina ait bir fotograf da bulunmaktadir”, seklinde belirtmistir (Aytekin, 2013: 61).
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Resim 9 Coruh Kayikeilart (Artvinli, 2020)

Coruh Kayik¢ihgindan ibrikli G61 Turizmine

Cikis zamani tam olarak bilinmemekle birlikte 1950°1i yillara kadar ulagim ve tagimacilik yoniiyle
varlig1 bilinen bir kiiltiirel miras olan Coruh kayik¢ilig1 giiniimiizde yerini bir gol turizmi olan brikli iskele
mevkiindeki Coruh tekne gezilerine birakmistir. Var olan kiiltlir glinlimiiz kosullarina uyarlanarak devam
etmektedir. Eski donemlerde coskun akan Coruh, ulasim ve tasimacilik igin ¢ok islevsel ve onemli iken
gilinlimiizde de turizm baglaminda islevselligini ve 6nemini korumaktadir.

Insanlar varoluslarindan bu yana yeni yerler kesfetmek, gérmek, tanimak gibi cesitli neden ya da
amaglara gore bulunduklari mekanlardan farkli yore ya da mekanlara hareket etmektedirler. Bu hareketlilikle
birlikte Emekli; cografi ve kiiltirel farkliliklarin 6teden beri insanlarin dikkatini ¢ekmekte ve turizmi
gindeme getirmekte oldugunu belirtmektedir (Emekli, 2006: 52). Turizm en genel anlamda; insanin,
yasadig1 yerden farkl yerlere eglenme, gezip- gorme, farkli lezzetler ve kiiltlirler tanima, dinlenme, tatil
yapma gibi amaglarla giiniibirlik ya da belli bir siireligine konaklamali sekilde seyahat etmesi olarak
tanimlanabilir. Turizm faaliyetine katilan insan tiim yasamim dogal ¢evrede siirdiirmekte ve gesitli kiiltiirel
ihtiyaclarini gecici bir siire icin farkli cografi bolgelerden karsilayabilmektedir (Emekli, 2006: 53). Unal,
turizm alanlariyla ilgili olarak;

“Sehirler, 6zellikle tarihi ve kiiltiirel bir yapiya sahip olanlar 6nemli turizm alanlaridir. Sehirlerde turistleri
¢eken unsurlarin basinda; tarihi mimariler, sehre 6zgii kiiltiirel ortam gesitliligi, eglence ve aligveris alanlari
ve hatta sehrin sahip oldugu dogal cografi faktorler (dogal bir liman varligi, delta ...) gelmektedir”, seklinde
belirtmektedir (Unal, 2016: 17).

Ozellikle son yillarda Artvin ve ¢evresi de cografi konumu, kesfedilmemis dogasi, korunan alanlari,
kiiltiirel miraslar1, koyleri ve yaylalari, gelenek-gorenekleri, yoresel lezzetleri gibi bir¢ok 6zelligi ile yerli ve
yabanci turistler i¢in alternatif turizm ¢esitlerini biinyesine barindirmaktadir.

Bu turizm g¢esitlerini doga temelli turizm, gastronomi turizmi, yayla turizmi, kiiltiir- inang turizmi,
kamp- karavan turizmi, flora turizmi, ¢ay turizmi, kiy1 turizmi, ki sporlari turizmi, seklinde érneklemek
miimkiindiir. Doga temelli turizm Artvin ve ilgelerinin tamaminda yapilabilmektedir. Ozellikle Menguna
Selalesi, Borcka- Karagol, Savsat- Karagdl, Karcal Daglari, Maral Selalesi, Kokolet Vadisi, Hatila Vadisi
Milli Parki, Cehennme Deresi Kanyonu, Papart Vadisi ve Balikli Gol gibi destinasyonlar essiz manzaralari
ve trekking parkurlartyla ¢ok sayida turist ¢eken destinasyonlardir.
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Yayla turizmi denildiginde ilk akla gelen Savsat Ilcesinin yaylalar1 olmakla birlikte Kafkasor
Yaylasi, Mersivan Yaylasi, Bilbilan Yaylasi ve daha niceleri de yayla turizmi icin degerli destinasyonlardir.
Kiiltiir turizmi kapsaminda festivaller énemli aktivitelerdir. Artvin’de hem yerel hem de uluslararasi
katilimcilarin yogun oldugu birgok festival yapilmaktadir. Kafkasor Kiiltiir Turizm Ve Sanat Festivali, Hopa
Kiltlir Sanat ve Deniz Festivali, Sahara Pancarci Senligi, Meydancik Gevrek Festivali, Arhavi Uluslararasi
Kiiltlir ve Sanat Festivali ile Kartiistii Karakucak Festivali ve Bazgiret Koyii Marioba senlikleri bunlardan
bazilaridir.

Inang turizmi gergevesine degerlendirilecek destinasyon alanlari olarak da Muratli Camii, Ortacalar
Merkez Camii, Esenkdy Camii, Artvin Kalesi, Iskenderpasa Camii, Gevhernik Kalesi, Savsat Kalesi,
Demirkent Camii, Dolishane Kilisesi, Kocabey Camii ve Kopriilii Kilisesi, Dort Kilise Manastir1, ishan
Kilisesi, Opiza Manastir1, Barhal Kilisesi ile Ibriga Sapeli 6rnek olarak gosterilebilir.

Artvin; deniz kiyisi, gol kenari, orman i¢i ve nehir kenar1 gibi olanaklartyla kamp- karavan turizmine
de firsatlar sunmaktadir. Kafkasor Yaylasi, Kemalpasa plaji, Hatila Vadisi, Kackar Turizm Merkezi ve
Cevreli Koyl Savsat Maden koyii, Karagol- Sahara Milli Park yerli ve yabanci turistlerin kamp ve karavan
turizmi ihtiyaglarini karsilayan destinasyonlardir.

Zengin biyogesitlilige sahip Artvin’de doga yiirliylisleriyle birlikte birgok farkl bitkileri gormek ve
fotograflamakta miimkiindiir. Karag6l-Sahara Milli Parki, Kafkasor Turizm Merkezi, Savsat Maden Koyii,
Altiparmak Tabiat Parki, Hatila Vadisi Milli Parki, Camili Efeler- Gorgit Tabiati Koruma Alanlar1 flora
turizmi agisindan turistlerin ilgisini ¢eken destinasyonlardir.

Cay iiretiminde bolgede li¢iincii sirada yer alan Artvin’in Kemalpasa, Hopa, Arhavi, Borgka
ilgelerinde ¢ay yetistiriciligi yapilmaktadir. Cay turizmi ile turistler dogal ekosistem igerisinde otantik
gelenekleri deneyimleme firsati bulmaktadirlar.

Kis sporlar1 denilince akla Artvin Atabar1 Kayak Merkezi gelmektedir. Hem ormanin hem de beyaz
kar oOrtiisiiniin muhtesem manzarasi, kayak, konaklama, yeme-igme, dinlenme ve eglenme gibi aktiviteleri
ile turistlerin ve yore halkinin ilgi odagidir.

Artvin birgok kiiltiire ev sahipligi yapmakla birlikte farkli yoresel lezzetleri ile de oldukga ¢ekicidir.
Laz boregi, kuymak, silor, eriste, turp ¢orbasi, ¢esitli lahana yemekleri, cesitli tursulari, misir ekmegi gibi
birgok lezzeti deneyimlemek i¢in gelen yerli ve yabanci turistler i¢in Artvin gastronomi turizmi agisindan da
imkanlar sunmaktadir.

Artvin dogal giizelliklerinin yaninda tarihi eserleriyle, kiiltiir varlig1 olan asiklik gelenegiyle, somut
olmayan kiiltiirel miras unsurlariyla (halk hikayeleri, sarki ve siirleri, halk oyunlari, kdy seyirlik oyunlari,
eski ¢ocuk oyunlari, halk sairleri, vb.) da zengin bir cografya olup hem ulusal hem de uluslararasi boyutta
turistler igin oldukea ilgi ¢ekmektedir.

Kiy1 ve gol turizmi kapsaminda Artvin, Coruh Nehri boyunca farkli noktalarda yeme- igcme
mekanlari, su sporlari, olta balikgilig1, tekne gezisi gibi gesitli rekreasyonel alanlar sunmaktadir. Ozellikle
Borgka baraji ve baraj golii cevresi bu aktiviteler i¢in en 6nemli alanlardir. Karasah, ¢alismasinda;

“Turizm faaliyetlerinin 12 ay boyunca gergeklestirilebilecegi Artvin kenti alternatif turizmde marka olabilecek
bir potansiyele sahiptir ve kente gelen turistlerin ayni ay igerisinde birden fazla turizm aktivitesine katilmasina

ve boylece kentte daha uzun siire konaklamasina imkan tanimaktadir”, seklinde belirtmistir (Karasah, 2018:
889).

Calisma alamimiz olan ibrikli iskelesi de bir turizm rekreasyonudur ve hizmete basladigi giinden
itibaren bir¢ok yerli ve yabanci turist tarafindan ziyaret edilmektedir. Ayrica bolgeye turizm amach
diizenlenen turlarin da ugrak merkezlerinden biri olmustur.
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Resim 1 Ibrikli Iskele tabelast Resim 2: ibrikli iskele Girisi

Ibrikli Iskele, Artvin merkeze 27 km, Borgka merkeze 6 km ve Hopa merkeze 31 km mesafede;
ayrica Trabzon Havaalanina 206 km mesafede iken Erzurum Havaalanina ise 216 km mesafededir.

Ibrikli iskelesinin yapildig1 alan Bor¢ka Baraji sonrasi olusan baraj golii cevresidir. Iskele, adini
Ibrikli koyiinden almaktadir. Eski adi Ibriga olan kdyiin igerisinde bir de Ibriga Sapeli bulunmaktadur.
Iskele’nin kars1 tarafinda da Tarakli ve Ambarli kdyleri yer almaktadir. Ibrikli iskelesinin yapimina Artvin
Valiligi tarafindan 2019 y1li sonunda baglanmis 2 Temmuz 2021 yilinda da hizmete agilmistir. A¢ilma amact
hem turizm hem de istihdam saglamaktir. Su anda on yedi ¢alisaniyla hizmet vermektedir. Yaz doneminde
bu sayimin artmasi da beklenmektedir.

Iskele mevkiinde piknik alanlari, otopark alani ve bir adet kafeterya mevcut olup iki adette gol turu
icin tekne bulunmaktadir. Buray1 gezip gérmeye gelen ziyaretciler piknik alanlarinda yanlarinda getirdikleri
iriinlerle  piknik  yapabilmekte dilerlerse de kafeteryadan yiyecek igecek  ihtiyaglarini
karsilayabilmektedirler. Kafeteryada serpme kahvalti verilmekte olup kahvaltida yoresel yiyeceklere
(kuymak, silor, yoresel recel ve peynir gesitleri, vb.) de yer verilmektedir.

Resim 3 iskele Kafe Resim 4 iskele alanindaki piknik yerlerinden bir goriiniim
(https://www.facebook.com, 2021)

Tekne turlari igin bir biiylik ve bir kiigiik tekne hizmet vermektedir. Kiiciik tekne 27, biiyiik tekne
54 kisilik oturma kapasitelidir. Yaz doneminde de Ugiincii tekne ile hizmet verilmeye baslanmasi
beklenmektedir. Ugiincii tekne iki katl olup alt kat lokanta seklinde hizmet verebilecektir.

Ibrikli iskelede acildig1 giinden bu yana hafta ici diigiin, nisan, dogum giinii, evlilik teklifi gibi
organizasyonlar da yapilmaktadir. Biiyiik organizasyonlar (diigiin, nisan gibi) iskele meydaninda, dogum
giinii evlilik teklifi gibi kiigiik organizasyonlar teknelerde yapilabilmektedir.
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Resim 5 Tekne turundan bir goriiniim Resim 6 Iskeledeki teknelerden gériiniim

Iskelenin isletmesi il Ozel idaresi’ne baghdir. Kis mevsiminde sabah 08.00 aksam 20.00 saatleri
arasinda hizmet vermektedir. Ancak tekne turlar1 kis mevsiminde sabah 10.00 gibi baglamaktadir. Aksam da
17.00 ye kadar tekne turlar1 mevcuttur. Yaz mevsiminde ise sabah 08.00 gece 01.00 arasi iskele hizmete
aciktir. Yazin gece 23.00° de bile tura ¢ikilabilmektedir. Her saat bas1 tur olup turlar 45 dakika siirmektedir.
Kiiciik tekne ile tura ¢ikmak icin en az 4 kisi olmalidir. Yani 4 kisi oldugunda kiiciik tekne ile tura
cikilabilmektedir. Biiyiik tekne i¢in bu say1 en az 15-20 kisidir. Kaptan sayis1 4 olup 3. teknenin gelmesiyle
birlikte saymin 6’ ya c¢ikmasi beklenmektedir. Tekne kaptanlari Artvinlidir. Tur boyunca teknelerde
Karadeniz ezgileri agirlikli olmak iizere cesitli miizikler alinmaktadir. Dileyen ziyaretciler tur boyunca
miizik esliginde horon oynayabilmektedirler. Ugiincii tekne geldigi zaman tekne iginde diigiin
organizasyonlar1 da diizenlenebilecektir.

Ibrikli iskelesi gegmiste yapilan Coruh kayikeiligmin giiniimiize yansimasi agisindan ¢ok énem arz
etmektedir. Soyle ki Coruh kayik¢iligi gibi bir kiiltiir mirasinin, degisim gosterip modern ¢aga uyum
saglayarak giiniimiiz ticaretine 151k tutup turizme de katki saglamasi olduk¢a 6nemlidir.

Barajlarin yapilmasiyla olusan goller lizerindeki ticari girisimler ve turizm alanlar1 miitesebbis
ruhlara da 151k kaynagi olmustur. Bu acidan bakildiginda Ibrikli iskelesi de bu miitesebbis ruhlara iyi bir
Ornektir.

Sonu¢

Coruh nehri halkin ge¢im kaynagi olmasinin yaninda en 6nemli ulasim araci olarak da tarihteki
yerini almistir. Artvin ve cevresinin gecmisten giiniimiize kiiltiirel baglamdaki ¢esitliligin 6nemli
faktorlerinden biri de Coruh nehri {izerindeki kayikeilik faaliyetidir. Bu nedenledir ki Coruh kayik¢iligi bir
kiiltiirel mirastir ve varliginin yasatilmasi gerekmektedir. Buradan hareketle Coruh kayike¢iliginin varliginin
ulusal ya da uluslararasi ¢evrelerce bilinmesi, unutulmamasi ve gelecek kusaklara aktarilmasi gerekmektedir.
Bu nedenle Ibrikli iskele alani icerisinde Coruh kayik¢ilig1 dénemine ait resimler, dénemi anlatan yazilar ve
o donemde kullanilan kayigin ya da kayiklarin bulunup sergilenmesi, eger bulunamazsa da birebir aynisinin
kopyasmin yapilarak sergilenmesi Ibrikli iskelesinin turizmine ¢ok onemli katki saglayacaktir. Ayrica
Borcka baraj goliinden sonra olusan ve tekne turlarinin rotasinda olan adacik {izerinde Coruh kayike¢ilarini
sembolize eden bir yagayan miize olusturularak turistlerin o déneme ait duyusal deneyim yasamalaria imkan
verilebilir. Béylece ibrikli iskelesi Artvin turizmine énemli dl¢iide katki sagladig1 kadar Coruh kayik¢iligina
gosterecegi degerle de Artvin turizminin g¢esitliligi agisindan farkli bir ¢ehre olusturacaktir.
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