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Canakkale Savasi, Tiirk tarih incelemelerinde oldugu kadar diinya askeri tarih
incelemelerinde en ¢ok aragtirma yapilan savaslardan birisidir. Savasin hemen
hemen her boyutu ayr: ay: incelendi. Canakkale Savasi’na duyulan bu ilgi ve genig
literatiiriin aksine incelenmeyeni gozlerden uzak kalan konu savasin havacilik boyutu
oldu. Canakkale Savast hava faaliyetlerini incelen ¢alismalar bir elin parmaklarin
gecmedi ve ne yazik ki konuya Tiirk perspektif ve Tiirk kaynaklarindan bakmaktan
ileriye gidemedi.

Bilinenin aksime Canakkale Savast yogun bir hava harekdtina sahne oldu. Tiirk
havacilarimin Birinci Diinya Savast swrasinda gorvev aldigi ilk cephe Canakkale
Cephesi olurken, ilk operatif hava birligi olan 1. Tayyare Bdliigii, Canakkale
Cephesi’'nde kuruldu. Itilaf Devletleri de Canakkale de biiyiik denebilecek bir hava
giicii bulundurdu.

18 Mart 1915 'te Itilaf Donanmasinin Canakkale Bogazi 'ni gecememesi iizerine,
catismalar miisterek bir harekata evrilirken, bolgedeki Itilaf hava giicii de say1 olarak
arttirildi. Harp sahasina gelen ilk Itilaf hava giiciinii barindiran Ark Royal ugak
gemisine ugak takviyesi yapilirken, Ingiliz Donanma Hava Servisine baglh 3. Filo’da
bolgede konuslandirildi. Bu hava giicti daha sonra Fransiz deniz ugaklar ile takviye

edildi.

Ingiliz havacilar 25 Nisan 1915 ¢ikarmasinda kan denizinin iizerinde ugtuklarini
ifade ettiler. Yiiksekten ve genis bakis acgisindan yasanan kiyametin canli taniklar
oldular. Bu c¢alismada 25 Nisan c¢ikarmasi éncesinde Itilaf hava giiciiniin
arttirilmasina yonelik gayretlere ve ¢ikarma giinii Itilaf hava giiciiniin faaliyetlerine
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odaklanilacaktir. Konu Ingiliz ve Tiirk arsiv kaynaklart ve dénemin sahitlerinin
anilart ile karsilastirmall incelenerek, Itilaf hava giiciiniin ¢ikarma anindaki etkinligi
ortaya konulmaya ¢alisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Canakkale Savasi, Ugak, Tayyare, Ark Royal, Hava
Kuvvetleri

Abstract

The Battle of Gallipoli is one of the most researched wars in world military history
studies as well as in Turkish history studies. Almost every aspect of the war was
examined separately. In addition to studies examining naval warfare and land
warfare separately, it is possible to find studies examining the participants of the war,
each battle separately, and even the region. Contrary to this interest in the
Dardanelles War and the extensive literature, the subject that remained unnoticed
was the aviation dimension of the war. Studies examining the air activities of the
Dardanelles War did not pass the fingers of one hand, and unfortunately, they could
not go beyond looking at the subject from the Turkish perspective and Turkish
sources.

Contrary to what is known, the Battle of Canakkale witnessed an intense air
campaign. While the first front where Turkish aviators took part in the First World
War was the Canakkale Front, the 1st Aircraft Division, the first operative air unit,
was established in the Canakkale Front. The Entente Powers also had an air power
that could be called a large one in Canakkale. Instead of the British Flying Corps
(RFC) troops, the British Naval Air Service (Royal Navy Air Servive -RNAS) troops
and the French air force took part in the front.

After the Entente's fleet did not pass the Dardanelles on March 18, 1915, the
conflicts evolved into a joint operation, and the number of the Allied air force in the
region was increased. While aircraft reinforcements were added to the Ark Royal
aircraft carrier, which was the first Allied air force to arrive on the battlefield, the
3rd Squadron of the British Naval Air Service was deployed in the shade. This air
force was later reinforced by French seaplanes.

British aviators stated that they were flying over a sea of blood in the 25 April
1915 landing. They became the living witnesses of the outfit, which was experienced
from a high and wide perspective. This study will focus on the efforts to increase the
Allied air power before the 25 April landing and the activities of the Entente air power
on the day of the landing. The subject will be analyzed comparatively with the British
and Turkish archive sources and the memories of the witnesses of the period, and the
effectiveness of the Allied air power at the time of landing will be tried to be revealed.
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Giris

Canakkale’de ilk ugak konuslandiran taraf Tiirkler oldu. Avrupa’da savasin
baslamasindan ve Osmanli Devleti’nin Seferberlik ilanindan hemen sonra, 16
Agustos 1914 tarihinde Canakkale’ye bir ugak gonderilecegi bildirildi.! Ugagin
inebilmesi i¢in bir alan ve korunmasi i¢in bir hangar hazirlanmasi emri de verildi.?
Ertesi giin bir ugak, ugarak Canakkale’ye ulasti. Nieuport VI tipi tek kisilik deniz
ugag Pilot Ustegmen Fazil’in idaresindeydi.® Ustegmen Fazil, ilk kesif ugusu 5
Eyliil 1914 tarihinde yapabildi.* 19 Ekim tarihine kadar dért ugus daha yapildi.®
Aym giin iKi kisilik Nieuport VII deniz ugagi, Deniz Pilot Yiizbasi Savmi (Ugan)
idaresinde Canakkale’ye dogru yola ¢ikt1.® Ugak, Sarkdy’e yaklastiginda Pilot
Yiizbagt Savmi motorda yag kalmadigini tespit etti ve denize mecburi inis yapti.
Yirmi dért saat boyunca ugak i¢inde ve denizde bir teknenin gegmesini bekledi.’
Miistahkem Mevki Komutanligi Harp Ceridelerine gore iki kisilik Nieuport VII

! Genelkurmay Baskanh§i, Canakkale Muharebelerinde Miistahkem Mevki Cerideleri,
(02.08.1914-02.11.1914), C. I, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2019, s. 75. Bundan sonraki
atiflarda “Miistahkem Mevki Cerideleri, C. | ” kisaltmasi ile kullanilacaktir.

2 Gnkur. Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Baskanligi Arsivi (ATASE), Birinci Diinya Harbi
Koleksiyonu (BDH), Klasor (K): 4669, Dosya (D)9: H-1, Fihrist (F): 1-47; Genelkurmay
Baskanligi, Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi (Haziran 1914-25 Nisan 1915), V.
C. I. Kitap, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2012, s. 25. Bundan sonraki atiflarda; “Canakkale
Cephesi, 1. Kitap” ismiyle kisaltilmig olarak kullanilacaktir.

3 ATASE, BDH; K: 4669, D: H-1, F: 1-49. Emin Kurt, “Seferberlikten Deniz Zaferine Canakkale’de
Uzaklar1t Gérme Cabasi: Osmanli’nin Havadan Kesif Gozetleme Harekati”, Ed. Barig Borlat, 105.
Yilinda Canakkale Muharebelerine Bakig, Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi, Ankara 2020, s. 78.
Serafettin Zeyrek, ilk deniz ugaginin 3 Agustos 1914 tarihinde, ikincisinin ise 25 Aralik 1914
tarihinde gonderildigi bilgisini vermektedir. Serafettin Zeyrek, “Canakkale Savaslarinda Hava Giicii
ve Hava Savaslart”, Canakkale Aragtrmalar: Tiirk Yilligi, Y11: 1, 2003, S. 1, s. 135. Deniz ugaginin
Canakkale’ye gelisi ve konuslandig1 yer, Canakkale Ingiliz Elgiliginde Konsolos Yardimeist olarak
gorev yapan ve ashnda Tiirk kuvvetleri hakkinda casusluk yapan Charles Palmer tarafindan
gozlemlenmis ve Ingiliz Donanmasma rapor edilmistir. Hugh Dolan, Gelibolu Cikarmalarinmn
Anlatiimamis Oykiisii 36 Giin, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yay., Istanbul 2020, s.6, 7.

4 Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, C. 1, Hv. K.K.lig1
Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, Etimesgut 2006, s. 172; Genelkurmay Baskanligi, Birinci
Diinya Harbi, IX. Cilt, Tiirk Hava Harekdti, Gnkur. Basimevi, Ankara 1969, s. 25. Bu eser
bundan sonraki atiflarda “Hava Harekdt” kisaltmasi ile kullanilacaktir. Ahmet Esenkaya,
“Canakkale Savasi’nda Tiirk-Alman Birlikteligi”, Canakkale Arastirmalari Tiirk Yillig
Dergisi, S. 6-7, 2008, s. 15-42; Zeyrek, a.g.m., 5.135.

5 Kurt, a.g.m., s.79-80.

6 Ucagin Canakkale’ye ulastig1 bilgisinin alinmamas: iizerine Ayastefanos Tayyare Mektebi
tarafindan ucagin gelip gelmedigi Miistahkem Mevki Komutanliindan sorulmustur.
Miistahkem Mevki Cerideleri, C. |, s. 226. Serafettin Zeyrek, ugagin 25 Aralik’ta Canakkale’ye
ulastig1 bilgisini vermektedir. Zeyrek, a.g.m., s. 135.

" Kansu, vd., a.g.e., C. 1, 5.173; Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, C. |1, 1916-1916,
Hv.K. Basimevi, Ankara 2009, s. 25; Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, 1914-1916,
Ikinci Kitap Birinci Cilt, Hava Basimevi, Eskisehir 1951, s. 27; Canakkale Cephesi, s. 25.
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deniz ugag1 21 Ekim 1914 giinii ugarak Canakkale’ye ulast1.2 5 Kasim 1914 giinii
Ogle saatlerinde iki kisilik Nieuport VII deniz ucag: tecriibe ucusuna ¢ikti.
Basaryla birka¢ defa Canakkale tizerinde dolastiktan sonra hangara inecegi sirada
siddetli bir hava akimina tutularak devrildi ve Kose Burnu’nda hangarin 6niinde
denize batti. Hasara ugrayan ugagm tamiri i¢in gerekli malzeme ve araglar
Harbiye Nezareti’nden talep edildi.® ikinci ucagin da bu kaza ile gérev yapamaz
duruma gelmesi sonucu Canakkale cephesinde kullanilabilecek ugak kalmamig
oldu. 1Iki kisilik Nieuport VII deniz ucagmmn, Canakkale’de tamir
edilemeyeceginin anlagilmasindan sonra, gorev yapacak durumda olmayan tek
kisilik deniz ugag: ile birlikte 11 Ocak 1915 tarihinde istanbul’a gonderildi.*°

5 Kasim tarihinden itibaren Canakkale’de gorev yapacak ucak kalmadi. Bu
gercege ragmen Tiirkiye’de yapilan doktora seviyesi bir akademik ¢aligmada,
25 Kasim 1914 tarihinden Subat 1916 tarihine kadar, hemen her giin sabah ve
aksam olmak lizere giinde iki kesif ugusu yapildigina dair bilgi bulunmaktadir.
Isin ilging tarafi bu bilgilerin askeri arsiv belgelerine dayandirilmasidir.**

12 Ocak 1915 tarihinde Canakkale’ye iki ucak gonderildi. Gonderilen
ucaklardan birisi Bleriot XI-2 modeli bir ugak iken digeri ugus yetenegine
sahip olmayan, pilot egitimi i¢in sadece pist lizerinde sigramalar yapabilen bir
ucakt1.’? Bleriot XI-2 ugagmnin pilotlugunu yapan Pilot Tegmen Mehmet
Cemal, 20 Ocak’tan itibaren kesif uguslarina basladi.’® 18 Mart saldirisina
kadar Tiirk kesif uguslari bu tek ucak ile yapildi.

8 Miistahkem Mevki Cerideleri, C. 1, s. 227.

9 ATASE, BDH; K:4669, D:H-3, F:1-85; Genelkurmay Baskanhgi, Canakkale Muharebelerinde
Miistahkem Mevki Cerideleri, (02.11.1914-25.02.1915), C. II, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2019,
S. 11. Bundan sonraki atiflarda “Miistahkem Mevki Cerideleri, C. 1I” kisaltmasi ile kullanilacaktir.

10 ATASE, BDH; K: 4669, D: H-12, F: 1-16; Miistahkem Mevki Cerideleri, C. 11, s. 131.

11 Davud Kapucu, Osmanl: Devleti’nin Birinci Diinya Harbi 'nde Hava Harp Giicii Ve Faaliyetleri
(1914-1918), Ankara Yildiim Beyazit Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Ankara 2019, s. 71-111. Ornek olarak 19 Ocak 1915 tarihine ait olmak tizere: “79
Ocak 1915 aksamu yapilan hava kesfinde; bir Ingiliz denizaltisinin Saritepe agiklarmda, bir Ingiliz
torpidobotunun Gokceada nin giineydogusunda bulunan bulusma noktasi agiklarinda, Ingilizlere ait
bir denizalty ve bir torpidobotun bogaz agiklarnda oldugu goviilmiistiiv. Ayrica, iki Ingiliz nakliye
gemisi, bes Ingiliz torpidobotu, dort Fransiz torpidobotu ile iki Fransiz denizaltisinin Bozcaada min
kuzeyinde oldugu tespit edilmistir. Ilave olarak, iki Ingiliz kruvazériinden birinin Midilli
istikametinden Bozcaada’'min kuzeyine gelirken, digerinin ise Midilli istikametine gittigi rapor
edilmistir.” Ifadelerine yer verilmistir. Kapucu, a.g.t, s. 100. Halbuki 19 Ocak 1915 tarihinde
Canakkale’de Tiirk ucagi yoktur. Yapilan incelemede tayyare kesif raporu olarak algilanan raporlarm
kiy1 g6zetleme postalarina ait raporlar oldugu tespit edilmistir.

12 ATASE, BDH; K: 4669, D: H-12, F: 1-17. Miistahkem Mevki Cerideleri, C. 11, s. 133. Bazi
akademik aragtirmalarda s6z konusu belgeye atif yapilarak ucagin Canakkale’ye geldigi bilgisi
verilmektedir. Enis Sahin, “Kronolojik Canakkale Savaglar1 Tarihi (3 Kasim 1914-9 Ocak
1916)”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Y1l: 2009, C. 25, S. 73, s. 112.

13 Canakkale Cephesi, I. Kitap, s. 27; Miistahkem Mevki Cerideleri, C. Il, s. 154, 155; ATASE,
BDH; K: 4669, D: H-12, F: 1-27.
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Itilaf Devletleri’nin Canakkale’deki ilk hava giiciinii barmdiran Ark Royal, 17
Subat 1915 giinii saat 06.10’da Bozcaada’ya ulast1.* Gemi igeriginde ikisi kara
altis1 deniz ugag1 olmak iizere sekiz u¢ak bulunuyordu.'® Bozcaada’da uygun inis
alan1 bulunmadigi i¢in kara ugaklar1 18 Mart sonrasina kadar kullanilamazken,
deniz ugaklar1 ayni giin gérev ucuslarina basladi. Seferberligin baglangicindan 17
Mart 1915 gecesine kadar Tiirk ucaklari 13 kesif ucusu yaparken, Ingiliz ugaklari
tarafindan 26 ucus yapildi. Ingiliz havacilar bu uguslarda kesif, ates yonlendirme
ve bombardiman gorevleri yapti.1®

17 Mart giinii, Istanbul’dan gonderilen bir ugagin Canakkale’ye ulasmasi
ile Tiirklerin ugak sayus1 ikiye yiikseldi. itilaf tarafi ise 5 Mart tarihinde diisen
bir ugak nedeniyle bes ugaga sahipti.}” Bu sayisal iistiinliige karsin 18 Mart
deniz savasi sirasinda Tiirkler dort ucus gergeklestirirken, Ark Royal’in
ucaklar1 ancak iki ucus yapabildi.*®

Cikarma Hazirhiklar: (19 Mart — 24 Nisan 1915)

18 Mart bogaz savasi her iki taraf i¢inde yipratict oldu. Tiirk tarafi say1
olarak biiyiikk kayip vermemesine karsilik, agir top cephanesinin yarisina

14 AIR 2009/207/20/1, s. 2. Baz1 Tiirk kaynaklarinda Ark Royal’in 16 Subat’ta Canakkale’ye
ulastig1 bilgisi yer almaktadir. Sterling Michael Pavelec, Airpower Over Gallipoli 1915-1916,
Naval Instuitute Press, Annapolis, Marylan 2020, s. 34; Cenk Avci, Canakkale Cephesi’'nde
Hava Savagslari, Gnkur. Basimevi, Ankara 2009, s. 17; Tiirk Hava Kuvvetleri, a.g.e., . 215;
Kansu, vd., a.g.e., C. I, 5. 190-192. Enis Sahin, Ark Royal’in Canakkale’ye ulagmasi ile birlikte
itilaf hava giiciiniin ulastiz1 ugak sayisi hakkinda abartili su bilgilere yer vermektedir:
“Ingilizler 25 kara ucagi, Fransizlar 8 kara, 2 de deniz ucagr kullanma avantajina sahip
olmuslardr. Miittefik kuvvetler ana gemilerindeki 12 ucgakla birlikte toplam sayr 42’ye
ulagmisti.” Sahin, a.g.m., s. 115.

15 H. A. Jones, The War in the Air: Being the Story of The Part Played in the Great War by the
Royal Air Force, vol. I, Clarendon Press, Oxford 1928, s. 10. Baz1 eserlerde Ark Royal’de bes
deniz ugag1 bulundugu bilgisi verilmektedir. Keyiisk, a.g.e., s. 63. Bazi eserlerde Ark Royal ile
birlikte Sopwith Schneider modeli dort kara ugaginin geldigi bilgisi verilmektedir. Avei, a.g.e., s.
17. Zafer Toprak, model belirtmeden Ark Royal’in iki kara ve bes deniz ugagina sahip oldugunu
yazmaktadir. Zafer Toprak, “Bir Caga Damgasint Vuran Savas: Canakkale Harbi”, Haluk Oral,
Ariburnu 1915, Canakkale Savasi 'ndan Belgesel Ovkiiler, Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yaymlari,
Istanbul 2007, s. 11-35. Alptekin Tartic1, Ark Royal’in dért ucagi oldugunu ve Canakkale’ye gelir
gelmez dordiiniin de ugus denemesi yaptigini iddia etmektedir. Alptekin Tartici, “Canakkale
Muharebelerindeki Hava Harekatinin Askeri Stratejiye Etkileri”, Stratejik Bakis, Arel USAM e-
Dergi, C. 1, S. 4, Nisan 2021, s. 33-38. Erdal Korkmaz, hazirladigi makalenin 145. Sayfasinda
Ark Royal’in ugak say1 ve tiplerini dogru aktarirken bir sonraki sayfa da takip eden paragrafta,
Ark Royal’in bes deniz ugagma sahip oldugunu belirtmektedir. Erdal Korkmaz, “Canakkale
Mubharebeleri Ekseninde Taraflarin Hava Gliglerinin Analizi”, On Besinci Askeri Tarih
Sempozyumu Bildirileri, (21-27 Mart 2015), Genelkurmay Basimevi, Ankara, s. 145-146.

16 Kurt, a.g.m., s.92.

17 Ayni yer.

18 Kurt, a.g.m., s. 96.
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yakinim sarf etti. Itilaf Devletleri, iic gemisini kaybetti, ii¢ gemisi de uzun
onarim gerektirecek sekilde agir hasar aldi’® Bogazdaki mayinlarin
durumunun belirsizligi sebebiyle tek basina donanmanin yapacagi ikinci bir
deniz harekatina sicak bakilmryordu.

Savag ne yoOne evrilirse evrilsin; bu belirsizlik i¢inde gercek ve belli olan
tek sey her iki tarafinda hava giiciine olan bagliligrydi. Bu sebeple hem
Tiirkler hem de Itilaf Devletleri bogazdaki hava giiglerini nitelik ve nicelik
olarak arttirma gayretine girdi.

Canakkale’de Birlesik Donanma’nin bombardimani devam ederken ve
Ark Royal’in ucgaklarinin, gemilerin bogazi gegememe durumunda
degerlendirilecek bir kara harekatini desteklemesinin giic oldugu anlasildi.
Fransa’daki Ingiliz Kraliyet Ugan Kolordu (Royal Flying Corps-RFC)
filolarmin Canakkale’de gorevlendirilmesi kabul edilmedi ve Canakkale’ye
donanma ugak filo ve balonlarinin génderilmesine karar verildi. Bu kapsamda
Kraliyet Donanma Hava Servisi (Royal Navy Air Service-RNAS) 3. Filo ve
Manica balon gemisi Canakkale’ye gonderildi.

Ark Royal’e Ucak Takviyesi

Ark Royal’in sahip oldugu deniz ugaklarinin yetenekleri ve harekata
verdikleri katki hi¢bir zaman yeterli goriilmedi. Canakkale’deki harekatin
deniz operasyonundan bir kara harekatina evrildigi giinlerde Ark Royal’in
takviyesi giindeme geldi. Ark Royal, 5 Nisan’da bir, 9 Nisan’da iki ugak ile
takviye edilerek, ugak sayis1 sekize ¢ikartildi.?

3. Filo

Kraliyet Deniz Hava Servisi filolarindan, Avrupa Bati Cephesinde gorev
yapan 3. Filo’nun Canakkale’ye gonderilmesine karar verildi. Filo, en maceraci
ve en iyi egitimli pilotlarin yer aldigr bir birlikti. Canakkale Bogazi'ndan ugak
¢1glig1 gelince, filo Dunkirk'ten Dover'a gekildi ve 3. Filo olarak isimlendirildi.?

19 Ingiliz ugaklarimin Canakkale Bogaz1’mn mayindan temizlendigine dair rapor verdigi giiniimiizde
Tiirk tarih yaziminda kabul edilmis ve tartisilmaz bir olgu halini almistir. Ancak yapilan arastirmada
Ingiliz ugaklarimin bu ydnde bir rapor vermedikleri tespit edilmistir. Ayrmtili bilgi igin bk.: Emin
Kurt, “Canakkale Deniz Savasi’'nin Kapanmayan Hesabi: Tiirk Maymlan ve Ingiliz Ucaklar”,
Canakkale Arastirmalar Tiirk Yilligi, Y11:20, S. 32, Bahar 2022, s. 193-213.

20 TNA, AIR 1/661/17/122/641, Ark Royal Report on Operations 11.4.15 to 5.5.15, igerisinde
yer alan 11 Nisan 1915 tarihli rapor, s. 2.

21 Birinci Diinya Savasi basladiginda Filo Komutan1 Samson yonetimindeki birlik, 27 Agustos
1914'te, Ostend kasabasii isgal edecek deniz piyadesi tugayiyla cahsmak iizere Ingiltere’den
uctu. Bu gorev birlige denizasir iilkelere giden Kraliyet Donanma Hava Servisi birligi olma
unvanm kazandirdi. Birlik, 1 Eyliil 1914'te Ingiltere'yi Zeplin saldirilarna karst korumak
amactyla Dunkirk'e intikal etti. 8 Ekim'de filodaki Pilot Tegmen Marix, Diisseldorf'a diizenledigi
hava saldirisinda bir Zeplin’i hangarinda yok etti. Aynt giin Ucus Komutan1 Spenser Gray,
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Filo Komutan1 Samson, Marsilya'da 10 yeni Fransiz Farman ugagi aldi ve
gemi ile 23 Mart'ta, Bozcaada’ya vardi.?? Bozcaada'da bir hava meydani
hazirlanmist1. 3. Filo, 22 ucaga sahip olarak Bozcaada’da géreve basladi.?® flk
ugus 28 Mart'ta yapildi** ve ardindan filonun ugaklari, 25 Nisan'a kadar
miimkiin oldugunca yarimadanin iizerindeydi.?®

Hemen hemen biitiin ingiliz kaynaklar1 3. Filo'nun pilot ve ucak ihtiyaci
oldugunu yazmasina karsilik, filo personelinin ‘“vazifelerini ucuslarda ogrenen
birtakim géniilliiler” olduklarindan bahsetmektedir. Belki sahip olduklar pilot ve
ugak say1s1 hem Canakkale’deki hem de Ingiltere’deki yetkilileri tatmin etmemis
olabilir ama Tiirklerle karsilagtirildiginda durumlar hig de igler acisi degildi. Hele
ki pilotlari, gérevlerini ugarak 6grenecek kadar acemi hi¢ degildi.

Manica Balon Gemisi

27 Mart’ta Ingiltere’den denize acilan Manica Balon gemisi?®, 9 Nisan’da
Mondros limanma ulast1.?” Filo Komutam J.D. Mackworth,?® Manica’nin

KoIn'deki Zeplin hangarlarina saldirdi. Sis nedeniyle bulamadigi Zeplin hangarlari yerine ana tren
istasyonunu bombaladi. Dunkirk'teki iissiinden, savasin zorlu ve dalgali ilk giinlerinde, filo hem
ugaklarla hem de zirhli araglarla birgok macera yasadi. Jones, a.g.e., C. I1, s. 23-24.

22 Canakkale Hava Savasii konu alan bazi kaynaklarda Samson’un 3. Filosunun 3 Mart 1915
tarihinde Bozcaada’ya ulastigi bilgisi hatali olarak verilmektedir. Pavelec, a.g.e., s. 29.
Muhammet Erat ise 3. Filonun 24 Mart’a Canakkale’ye ulagtigini bildirmektedir. Muhammet
Erat, “Canakkale Cephesi’nde Tiirk Hava Harekati”, Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri,
1911-1923, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara 2015, s. 88.

23 Samson’un filosunun sahip oldugu ucak sayist hakkinda farkhi kaynaklar farkli bilgiler
vermektedir. Ornek olarak, emekli Albay A. Thomazi; “Bozcaada'da mart sonunda Binbagi
Samson'un komutasinda 20 kara ucagi, 11 pilot ve 100 personelden olusan havacilik merkezi
kuruldu. Bunlarin ¢ogu orta degerde ugaklar olup, bir kismi havalanamiyor, bazilari gozetleyici
tasiyamiyor ve hizmet yapamiyordu. Donatim heniiz tamam degil, uzman personel eksikti.”
bilgisini vermektedir. A. Thomazi, Canakkale Deniz Savasi, ¢ev. Hiiseyin Isik, Genelkurmay
Basimevi, Ankara 1997, s. 50. Saunders ise 18 ugagi oldugunu belirtmektedir. George Saunders
(1944), Per Ardua, The Rise Of British Air Power 1911-1939, Oxford University Press, London
1994, 5.65. Muhammet Erat, 18 ugak bulundugunu belirtirken bir sonraki paragrafta 30 ucak
getirdiginden bahsederek kendi iginde geligkiye diismektedir. Erat, a.g.m., s. 88.

24 Bazi1 kaynaklar 3. Filonun 27 Mart tarihinde goreve hazir oldugu bilgisini vermektedir.
Pavelec, a.g.e., s. 29.

%5 Saunders, a.g.e., s. 65.

26 Manica havacilik tarihinin ilk ugurtma balonu gemisi olarak tarihe gecti. Gemi, 3.500 ton agirhginda
ve tek uskurluydu. 11 Knot hiz yapabiliyordu. Manica, balon operasyonlarimi desteklemek tizere 28.000
feet kiip kapasiteli Drachen tipi bir balon tastyacak, 200 hidrojen silindiri ve buna ek olarak gaz tiretimi
ve diger techizat igin ambar bulunacak sekilde tadilata ugradi. Gemi miirettebati alt1 balon subay1 ve 83
denizciden ibaretti. O tarihlerde Ingiltere’de sadece 30 egitimli balon subayr vardi ve bunlarmn
cogunlugu Ingiltere ugaksavar birliklerinin goniilliilerinden olusmustu.

2 Enis Sahin, Manica’nin 22 Mart tarihinde Canakkale’ye geldigi bilgisini vermektedir. Sahin,
a.g.m., s.125.

28 Turgut Turhan, Manica’nin komutaninin “Kaptan D.M. Mercalf” oldugunu iddia etmektedir.
Turgut Turhan, “Canakkale Savasinda Ugak (Tasima) Gemileri ve Sabit Balonlar”, Diinya
Tiirkleri Birligi Sosyal Bilimler e-Dergisi, C. 1, S. 1, Yil: 2015, s. 347.
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avantajlar1 hakkinda sunlan soyledi: “Gozlem, bir¢ok bakimdan u¢aklardan
elde edilenden daha asagi degildir, iletisim kiyaslanamayacak kadar daha iyi
ve daha giivenilirdir ve ariza ihtimali ¢cok ¢ok daha azdir.”®

Bu avantajlar ¢ikarma sonrasi ¢ok iyi kullanilacak ve balon, Tiirklere
ucaklardan daha fazla zayiat verdirecekti.

Fransiz Deniz Ucak Miifrezesi

Canakkale Bogazi'ndaki operasyonlari destekleyecek Fransiz deniz
ucaklarindan ilki Ingiliz ucak tasima gemisi Aenne Rickmers'e® yiiklendi.
Gemi, Akdeniz'deki en biiyiik Osmanli limani Izmir’i bombalayan Koramiral
Richard Peirse komutasindaki kii¢iik bir deniz kuvvetine katilacakti. Aenne
Rickmers, Peirse’nin deniz filosuna 6 Mart’ta katildi. Sadece bir Nieuport
gorev yapabilecek durumdaydi, digeri arizaliydi. Amiral, havacilardan
[zmir’e yapilan bombardimanmin ne tiir bir hasar verdigini ve Tiirkler
tarafindan batirilan iki geminin limanin girisini bloke edip etmediginin
gozlemlemelerini istedi. Ancak 9 Mart’ta kesif yapilabildi. Ardindan 11 Mart
sabahi erken saatlerde Aenne Rickmers, Demirhisar torpidosu tarafindan
torpillendi ve gemi Bozcaada’ya ¢ekildi.

18 Mart giinii Aenne Rickmers ve igerisindeki deniz ugaklar1 Bozcaada’da
yatarken, diger bir ugak tasiyict gemi olan Rabenfels®!, Canakkale’ye yola
cikali ii¢ giin olmustu. Bu yasanan gelismeler sonucu Fransiz deniz havacilari
18 Mart Deniz Savagi’nda gérev almadilar.

Rabenfels, {i¢ Nieuport deniz ucgagi ve ii¢ pilotu ile 22 Mart 6gleden sonra
Limni adasmin Mondros limanma ulasti. Kisa siireli Izmir énlerinde gorev
yapan gemi, 1 Nisan’da Bozcaada’ya geldi, N11 ile N17 numarali Nieuport
deniz ugaklar1 burada karaya ¢ikartilarak bir Fransiz Deniz Ugak Miifrezesi
teskil edildi. Miifrezenin komutanligin1 33 yasinda bir Tegmen olan Louis
Marie Jules Barthelemy de Saizieu iistlendi.

Fransiz Deniz Ugak Miifrezesi, Bozcaada’da, Kraliyet Deniz Hava Servisi
3. Filosu’nun 500 metre kuzeybatisinda sahilde konuslandirildi. Ugaklarin
konuslandig1 koy denize kars1 bir korumaya sahip degildi, kumluk olan sahili

29 Jones, a.g.e., C. 11, 5.33-34.

30 Alman ticaret gemisi olan Aenne Rickmers, Ingilizler tarafindan ele gegirildikten sonra ugak
tastyic1 gemiye doniistiiriildii. 5 Agustos 1915’te ingiliz Donanmasina verildi ve Anne adim
aldi. 1917°de komiir nakliye gemisine donistiiriildi. 1922°de Yunanistan’a satilan gemi,
Romanya ve Panama’ya satisinin ardindan 1958°de hurdaya ¢ikartild.

3! Rabenfels de Alman gemisi olup Ingilizler tarafindan ele gegirildikten sonra fazla bir tadilat
yapilmadan ugak tastyici gemi olarak kullanilmistir. Agustos 1915’te adi Raven II olarak
degistirildi. 1918’de komiir nakliye gemisine doniistiiriildii. 1923’te Japonya’ya satilan gemi
Ikinci Diinya Savasg1 sirasinda 1945°te batt1.
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de alcak calilarla kapliydi. Fransiz Deniz Hava Miifrezesi’'nde Yyiyecek
sikintis1 vardi ve Filo Komutani Yiizbasi L’Escaille iki ay once istenmesine
ragmen verilmeyen kanvas barakalarin yoklugundan sikayet ediyordu. %

Cikarma Oncesi Taraflarin Hava Giicii

Gelibolu yarimadasima yapilacak c¢ikarma dncesinde itilaf Devletleri’nin
Canakkale onlerindeki hava giicti ti¢ farkli birlikten olusuyordu: Ark Royal
ucak gemisinde; bes farkli tipte 10 ucak bulunuyordu. Son gelen iki ugak
motor yaglari gonderilmedigi i¢in ugamaz durumda oldugundan diger sekiz
ucak, bazilarinin performanslar1 begenilmese de, goreve hazirdi.

3. Filo’da; yedi farkl: tipte toplam 22 ugak bulunuyordu. Birgok yabanci yazar,
Ozellikle Samson’un anilarma dayanarak, bu ugak bolluguna karsi sadece bes
ucagin operasyonel kullanim igin uygun oldugunu iddia etmektedir.

Manica Balon Gemisinde bir balon kullanima hazir durumdaydi.

Fransiz Deniz Ugak Miifrezesinin iki deniz ugag1 goreve hazir
durumdaydi.

Itilaf hava giicii toplam 34 ucak ve bir balona sahipti.

Tiirk hava gliciinii olusturan 1. Tayyare Bohigtinde ikisi Albatros B.I ve
biri Rumpler B.l. modeli olmak iizere toplam ii¢ ugak vardir. Ayrintilara sahip
olmamamiza ragmen bu ii¢ ugaktan sadece biri ugabilir durumdaydi. Birinci
Diinya Savas1 boyunca Tiirk hava harekatin1 anlatan resmi bir yayinda;
“Canakkale alanlarinda ii¢ kara ve bir deniz u¢agindan miirekkep bir tayyare

32 Bernard de Broglio, “Footnote To A Sideshow: The French Seaplane Squadron At The Dardanelles”,
The ’14-’18 Journal, Australian Society of WW1 Aero Historians, vol. 1, 2019, s. 98-114.

33 25 Nisan ¢ikarmasi oncesi Itilaf Devletlerinin Canakkale dnlerindeki hava giicii ile ilgili
olarak Tiirk kaynaklarinda abartili bilgiler bulunmaktadir. Bu bilgiler 42 ugaktan baslatip 200
ucaga kadar artis gostermektedir. Ahmet Essenkaya, 9 Nisan itibariyle Ingiliz ve Fransiz
ucaklarinin toplam 36 sayisina ulastigini belirtmektedir. Esenkaya, a.g.m., s. 76. Enis Sahin ise
18 Mart 6ncesi Itilaf Devletlerinin 42 ugaga sahipken May1s aymnda aldiklar1 takviyeler ile 72
ucaga sahip olduklarini iddia etmektedir. Enis Sahin, “Kronolojik Canakkale Savaslart Tarihi
(3 Kasim 1914-9 Ocak 1916)” Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Y11: 2009, C. 25, S. 73, s.
115. Ceylin Yildirim ise 42 ugak bulundugundan bahsetmektedir. Yildirim, a.g.m., s. 221.
Cigdem Sahin, 25 Nisan Oncesine ait bir rakam vermezken, Temmuz 1915 sonu itibariyle
Imroz’da yaklasik 60 Ingiliz ucagi, Bozcaada’da yaklasik 20 Fransiz ugagi bulundugunu
yazmistir. Ceylin Yildirim, “Birinci Diinya Harbi Ekseninde Canakkale Muharebeleri’nde
Hava Glicii”, 100tincii Yilinda Canakkale Zaferi Sempozyumu, Ulusal Sempozyum 28-29
Nisan 2015, Harp Akademileri Komutanligi, Istanbul, s. 197-239. Okan Giimiisdograyan ise
sadece 18 kara ugagindan bahsetmektedir. Okan Giimiisdograyan, “Canakkale Savaslari’na
Hava Harekatlarin Etkisi”, Canakkale 1915, Tarih, Edebiyat ve Sanat, Mehdi {lhan, Mehmet
Bulut, ibrahim G. Yumusak (ed.), Istanbul Sahabattin Zaim Universitesi, Istanbul s. 343. Erdal
Korkmaz, Itilaf hava giiciiniin 48 ucaga sahip oldugu iddiasindadir. Korkmaz, a.g.m., s. 145.
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boliigii bulunuyordu.”® bilgisi bulunmasma karsilik; 24 Nisan aksami
Canakkale’de Tiirklere ait deniz ugag1 bulunmuyordu.®

18 Nisan karsilikli hava alanlarina yapilan hava saldirilarina sahne oldu.
[lk saldir1 Tiirklere ait 1. Tayyare Boliigii tarafindan yapildi ve Bozcaada’ki
Ingiliz hava alan1 bombaland1.*® Bu saldirtya karsilik olarak Ingiliz 3. Filosu
tarafindan Canakkale’deki Tiirk hava alanina 6gleden once ve sonra iki hava
saldiris1 diizenlendi.®” Bu bombardimanlardan sonra 3. Filo giiniin devaminda
Bigali kdyii iizerinde bir kesif ugusu yapt1. iki yeni ordugah daha tespit edildi
ve havadan yapilan gézlemde, bes yiiz metre karelik bir alana yayilan cadir ve
kuliibelerin alti taburu barmdirabilecek kapasitede oldugu belirlendi.®

20 Nisan’da Tiirk savunma hatlarim gosteren son harita giincellenerek basil
hale getirildi. Haritada, Tiirk siperleri, irtibat siperleri (zik-zak olarak yapilan), top
hendekleri ve ka¢ adet top oldugu, yiiriiylis yollar, tabyalar kisaca sahilleri
cevreleyen tepelerden  Algitepe’ye kadar her tirli savunma unsuru
gosterilmekteydi. Bu haritalar, Seddiilbahir ve Ariburnu bdlgesinde gemilerden
yapilan kesif bilgileriyle, ucaklardan ¢ekilen hava fotograflarmin birlestirilmesi ile
olusturuldu. Genel karargéh tarafindan hazirlanan bu haritalar, hava fotograflari ile
sik araliklarla giincellenerek ingilizlere dnemli taktik istihbarat saglad.®®

34 Hava Harekdti, s.43. Alper Tartici, 18 Mart dncesi bolgedeki Tiirk ugak sayisinmn dérde
yiikseldigi bilgisini vermektedir. Tartici, a.g.m., $.35.

3 5 Temmuz giinii Canakkale’ye takviye olarak Alman Deniz Ugak Birligi geldi. Gotha WD.I
modeli iki deniz ugagi ile birlikte Alman pilotlar ve bakim ekibi Canakkale’ye ulasti. Bu deniz
ucaklar1, Canakkale sehrinin kuzeyinde, Kose ve Nara burunlari arasinda kurulan, savagin baginda
Tiirk deniz ucaklarmm kullandig istasyonda konuslandirildi. Istasyonda ugaklarin barmabilmesi
igin, kiyida iki sundurma yapildi. Istasyonda Alman pilotlar ve bakim ekibiyle, bir Tiirk hizmet
boliigii gorev yapryordu. Birlik taktik bakimdan, Canakkale Bogazi Deniz Komutanligi’nin
emrindeydi. Alman Deniz Ugak Birligi, bagimsiz bir Alman birligiydi ve Osmanli askeri havacilik
teskilati i¢inde yer almadi. 236 ve 237 Alman askeri numarasina sahip olan Gotha WD.I
ucaklarinda, Alman askeri tanitma isareti olan siyah demir hag¢ vardi. Kurter, a.g.e., C. Il, 5.150-
151. Muhammet Erat, Gotha WD.II modeli bes silahli ugagin Eyliil ay1 i¢cinde Canakkale’ye
gelerek, Alman Deniz Ugak Birligini kurduklar bilgisini vermektedir. Erat, a.g.m., s. 92.

3 Kurter, a.g.e., C. Il, s.127. Baska bir Tiirk Kaynaginda Hiiseyin Sedat Bey’in bu kesfinin,
Canakkale Hava Meydanina yapilan Ingiliz hava saldirisindan sonra gerceklestigi
belirtilmektedir. Hava Harekdati, s.41. Samson, anilarinda meydana 16 librelik ic bomba
atildigindan bahsetmektedir. Pavelec, a.g.e., s. 48. 1. Tayyare Boliigii’niin Bozcaada’ya
gerceklestirdigi hava harekati, 3. Kolordu tarafindan bagl birliklerine gonderilen harekat
raporunda da yer bulmustur. Bu raporda atilan bomba say1s1 verilmeden Bozcaada’ya bombalar
atildig1 ve ugagin yerden agilan topgu, makineli tiifek ve piyade atesine maruz kaldigi belirtildi.
Mustafa Kemal, Ariburnu Muharebeleri Raporu, Suat Akgiil, Hiilya Toker, Sema Demirtag
(Haz.), Genelkurmay Basimevi, Ankara 2011, s. 13.

87 Dolan, 36 Giin, s. 315; Pavelec, a.g.e., s. 48; Kurter, a.g.e., C. I, s. 127.

% Dolan, 36 Giin, s. 316.

39 Mehmet Kibil, “Canakkale Muharebelerinde Ingiliz Askeri Istihbarat Raporlar1”, Vakaniivis,
Uluslararasi Tarih Arastirmalart Dergisi, Y1l: 5, S. 1, Bahar 2020, s. 281.
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Ingiliz ucaklarmin agti1 yaralar ve yarattign moral ¢okiintiisii Tiirk
askerleri arasinda yayilma egilimi gosteriyordu. Tabip Yiizbast Avedis
Cebeciyan, bir asker babasi ile goriistii. Babanin anlattiklart yiirek
burkuyordu: “Hava gemilerinin [u¢aklarin] askerleri her seyden ziyade
dehsete getirdigini ve bir askerin pederine 'Teyyareler olduk¢a eve
donecegimizi beklemeyin.' dedigini pederi nakleyledi. Demir ¢iviler attiklarin
nakleylediler. 9 karis 1.200 kilo mermiler diistiigiinii gozleri ile gorenler
nakleylediler. "

23 Nisan giiniiniin Tiirk tarafi icin ac1 bir giin olarak hatirlanmasina neden
olacak elim bir olay yasandi. 3. Filo ugaklar1 ilk kez toplu halde goreve ¢ikti. Bes
Ingiliz ugag1 toplu halde Maydos kasabasina hava saldirisi diizenledi ve limandaki
tesislere 840 libre bomba att1. Maydos kasabasi da vuruldu.*! Depolar tiim ikindi
boyu ve aksam da yanmaya devam ederken ¢ikan mantar bi¢imli duman ve
alevler yukaridan gelen tehdidin giiciinii herkese gdsteren bir uyartydi. Goklerden
gelen 6liim yagmuruna hig alisik olmayan sivil is giicii daglara kagt1.?

Filonun ugus gorevleri tiim 6gleden sonra boyunca siirdii. Tegmen Butler,
29. Tiimen’in ayak basacagi kiyilarda, yani Ertugrul koyu, Tekke koyu, Morto
koyu ve Eski Hisarlik tizerinde kesif ugusu yapti. Z sahili iizerinde de bir kesif
ucusu yapildi ve 700 ¢adirhi biiylik bir ordugahtaki cadir sayisinin 50'ye
diistiigiinii bildirdi.*?

Fransiz MF98(T)* Filosu uzun siiren yolcugundan sonra Bozcaada’ya
ulast1. Birlik 3. Filo’nun kullanacag1 hava meydanina konuslandirilacakti.*®

24 Nisan 1915°’te, ¢ikarmadan onceki son giinde Samson'un filosu,
Manica'nin balonuyla koordine edilen deniz bombardimani sonucu Tiirk

40 Avedis Cebeciyan, Bir Ermeni Subaymn Canakkale ve Dogu Cephesi Giinliigii 1914-1918,
Aras Yay., Istanbul 2015, s. 65.

41 Dolan, 36 Giin, s. 365-366; Avci, a.g.e., s. 59. Tiirk kaynaklarina gore; bu olayda 19 kisi
6ldii. Besi 72. Alay askeri iken diger 14 kisi Rum ahaliden sivillerdi.

42 Jones, a.g.e., C. Il, 5.69; Dolan, 36 Giin, s. 361.

43 Dolan, 36 Giin, s. 366.

4 Filonun ismi kullandi§1 Maurice Farman ucaklarinin kisaltmasindan geliyordu. 98 rakamu ise
Fransiz hava giiciiniin 98. filosu oldugunu belirtmekteydi. Birinci Diinya Savasi basinda Fransiz
filolar1 kullandiklar1 ugak tiplerine gore smiflandiriliyor ve isimlendiriliyordu. (T) harfi ise konus
meydani olan Tenedos (Bozcaada)’u belirtiyordu. Turgut Turhan, filonun ismi ve gorevi hakkinda
yanlis olarak su bilgileri aktarmaktadir: “Bolgeye gonderilen hava araglari, Fransizlarin Escadrille
MEF 98 T ugaklari ile tamamlanmusti. Ugak tipini belirten ‘T’ harfi bile Bozcaada’nin Yunanca ismi
olan ‘Tenedos’u anlatmak igin se¢ilmisti. Ancak 98T ler deniz degil, kara ucaklartyd: ve kesiflerde
kullanilmiyordu.” Turgut Turhan, “Canakkale Savasinda Ugak (Tasima) Gemileri ve Sabit
Balonlar”, Diinya Tiirkleri Birligi Sosyal Bilimler e-Dergisi, C. 1, S. 1, Yil: 2015, s. 85.

4 Yohann Hamy, “L’escadrille MF 98 T Au Coeur De La Bataille”, Association Nationale Des
Croix De Guerre Et De La Valeur Militaire, No:324, Juin 2016, s. 14-16.
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alaymin dagilmasiyla olusan yeni ordugéhlar1 bulmak i¢in kiyilarin iizerinde
dort kesif ugusu yapti. Z sahilinin glineyinde Perenova Vadisindeki zeytinlikte
konuslu Tiirk ordugahlarindan kalanlara yeni bombalar atildi. Tegmen Butler,
Pinari¢i koyundan son bir dizi fotograf ¢ekti, goriintiileri banyo etti ve
kuryeyle Queen Elizabeth'deki Hamilton'a gonderdi.*®

3. Filo’nun ugaklari, ¢ikarmadan 6nceki 25 giiniin ili¢ giinii sert hava
nedeniyle havalanamamis olsa da giinde ortalama bes ugus yapmisti. Ayrica
ti¢ farkli giinde on ugusla rekor kirilmigt1.*” Filo Canakkale'ye gelisinden beri
124 ugus gerceklestirmisti. Bunlarin 54'i kesif ugusu, 18 fotograf ugusu oldu.
Fotograflar askeri planlayicilara Tiirklerin en net goriintiisiinii verdi.*®

Ark Royal, ¢ikarmadan dnce Kabatepe’nin son bir kesfini yapmak i¢in
Pilot Tegmen Dunning ve rasit Tegmen Strain’i kesif ugusuna génderdi. Ugus,
motor arizasi nedeniyle sadece yedi dakika siirdii. Daha sonra hava ve deniz
sartlar1 baska bir ucak gorevlendirmesine izin vermedi.*® Buna ragmen Ark
Royal'in komutan Clark-Hall, aksam saat 21.00'de Koramiral Thursby'e bir
mesaj gondererek, Kabatepe'nin sakin oldugunu ve ates eden veya denizden
goriinen higbir batarya olmadigini bildirdi.>°

Edward J. Erickson, “Gelibolu Osmanli Harekat1” isimli c¢alismasinda
cikarmadan 6nceki son geceyi su sozlerle okuyucusuna aktarmaktadir: “24
Nisan’t 25 Nisan’a baglayan gece sakin ve mehtapliydi. Hafif meltem ve
dalgalara ragmen, Tiirk nébetgileri diisman gemilerini ve ara sira da diisman
ucaklarint duyabiliyorlard.

24 Nisan gecesi Tiirk nébetgilerinin duymus olabilecegi Birlesik Donanma
gemilerinin sesleri, siiphesiz ki bu calismamn kapsami disindadir. Ancak Itilaf
hava giicli ugaklarinin ara sira gelen seslerini duymadiklar1 kesindir. Ciinkii 24
Nisan’1 25 Nisan’a baglayan gece tilaf hava giicii hi¢bir ugus yapmanustir.>?

Kan Denizine Yukaridan Bakmak (25 Nisan 1915)

Gelibolu yarimadasina yapilan ¢ikarma, Anzak Kolordusunun saat
04.20°de Ariburnu sahiline ¢ikist ile basladi. Planlamada bu ¢ikarma

46 Dolan, 36 Giin, s. 371.

47 Hugh Dolan, Gallipoli Air War: The Unknown Story of the Fight for the Skies Over Gallipoli,
Macmillan 2013, s. 91.

48 Dolan, 36 Giin, s. 371.

4% TNA, AIR 1/2099/207/20/7, Reports from HMS Ark Royal Feb-May 1915, s. 36. Bundan
sonraki atiflarda “AIR 1/2099/207/20/7 kisaltmasi ile kullanilacaktir.

%0 Dolan, 36 Giin, s. 374.

51 Edward J. Erickson, Gelibolu Osmanli Harekdti, cev. Orhan Diiz, Is Bankast Kiiltiir Yay.,
[stanbul 2015, s. 105.

52 Jones, a.g.e., C. Il, 5.69; Dolan, Air War, s. 101-103.
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noktasina “Z sahili” adi verilmisti. Cikarmanin siirpriz saldirt seklinde
yapilmasi planlandi ve ¢ikarma Oncesi topgu hazirlik atig1 yapilmadi.

Bir saat sonra Ingiliz 29. Tiimeni’nin ¢ikarma noktalarina Birlesik
Donanmanin kiy1 yumusatma atesi basladi. Ingiliz birlikleri; bes noktadan
cikarma yapacakti. Cikarma noktalari, dogudan batiya siralandiginda; Morto
koyu (8 sahili), Ertugrul koyu (V sahili), Tekke koyu (W sahili), ikiz koyu (X
sahili), ve Pinari¢i koyu (Y sahili) olarak belirlendi.

Cikarma igin bir oyalama, bir de gosteris harekati planlandi. Fransiz
birlikleri Kumkale bolgesine cikarma yapti. Oyalama amagli yapilan bu
cikarmada; Anadolu sahilindeki Tiirk tiimenlerinin oyalanmast ve Gelibolu
tarafina takviye gonderilmesinin oniine gecilmesi amaglandi.

Gosteris harekat: ise Ingiliz Kraliyet Deniz Tiimeni tarafindan Bolayir’da
yapilan gosteriden ibaretti. Cikarma yapilmadan Tiirklerde buraya da ¢ikarma
yapilacagi diisiincesi olugturulmaya ¢alisildi.>®

Ariburnu sahilindeki ¢ikarmay1 Ark Royal’in deniz ugaklari ve Manica’nin
balonunca desteklemesi planlandi. 3. Filo; Seddiilbahir bolgesindeki ¢ikarma
plajlarin1 destekleyecekti.> Kumkale bolgesindeki Fransiz ¢ikarmasinin hava
destegi ise Fransiz Deniz Ugak Miifrezesi tarafindan saglanacakti.®®

Itilaf Devletleri ugaklarina; topcu bataryalari sahiline ¢ikana kadar deniz
topcusuna hedef yonlendirmesi yapma, i¢ kesimlerde kesif yaparak Tiirk
ihtiyat kuvvetlerinin hareketlerini bildirme ve Tirk ugaklarmi ¢ikarma
sahilleri iistiinden uzak tutma gorevi verildi.>®

53 “Oyalama harekati” terimi, ¢ikarma yapacak kuvvetin nereden g¢ikacaklari konusunda
savunmacilart sasirtmak ve yanlig bir izlenime kapilarak yanls yere kuvvet kaydirmalarim
saglamak amaciyla yapilan ¢ikarma harekati anlaminda kullanilmistir. Burada kiyiya gercekten de
kuvvet ¢ikartilmakta fakat bu kuvvet zayif tutulmaktadir. “Gosteris harekatr” terimiyle anlatilan sey
ise herhangi bir ¢ikarma yapmayarak, sadece ¢ikarma yapilacakmus gibi bir gosteri sergilenen,
savunmacilari bu sekilde yanilgiya diisiirerek gerekli yere kuvvet kaydirmalarini 6nleyen harekattir.
Elinizdeki kitapta bir de “tespit harekat:” terimi kullanilmaktadir. Bu terim, kars: tarafin asil
catismamin oldugu yere kuvvet kaydirmasini1 6nlemek, o kuvveti istenen yerde tespit etmek {izere
bagka bir yerde taarruza gegmektir. Bu terim ¢gikarmalar haricinde, harp sahasindaki ¢atigmalar igin
kullanilmaktadir. Bu ¢alismada s6z konusu harekatlarin hepsi, genel bir tanimlama olarak, “aldatma
harekat1” terimiyle ifade edilmektedir. Sahin Aldogan, Melike Bayrak Ozcelik, Canakkale
Mubharebeleri, Anlatim ve Degerlendirme, 1s Bankas1 Kiltiir Yay., Istanbul 2022, s. 178-183.

54 Dolan, Air War, s. 101.

%5 de Broglio, “Footnote To A Sideshow”, s. 107. Hugh Dolan ise Kumkale’deki ¢ikarmanin
Ingiliz 3. Filo tarafindan desteklendigini belirtmektedir. Dolan, Air War, s. 101. Bir bagka
yabanci kaynaga gore, Kumkale’de yapilan Fransiz c¢ikarmasi igin hicbir Ingiliz ucag
gorevlendirilmemistir. Pavelec, a.g.e., s. 53.

5 Dolan, Air War, s. 101.
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Cikarma bolgelerinden gelen hava kesif raporlari sancak gemisi Queen
Elizabeth’in muhabere boliimiinde toplanacakti. Hamilton, topgu kulesinden
ve havacilardan gelen bilgiler sayesinde sahillerdeki durum hakkinda bir fikir
sahibi olabilecekti. Havacilik servisleri (3. Filo, Ark Royal’in ugaklar1 ve
Manica’nin balonu) arasinda; gemi, ugak ve kiy1 operasyonlarini birbirine
baglayan bir telsiz-telgraf ag1 kuruldu. Telsiz-telgraf agin1 yonetme ve ana
hatlar1 “Birlesik Harekat i¢in Mesaj Organizasyonu” baglikli bir brosiirle
aciklanan usulleri belirleme isi Queen Elizabeth’e birakildi. Telgraf ve
istihbaratin sorumlulugu de Robeck’in kurmay heyetinden Albay Cottrell’e
verildi. Bu pozisyon gemiye gelen istihbarat bilgilerini ilgili yerlere
aktarilmasimi kolaylastiracakti. Daha sonra havacilik servisinden gelen
mesajlarin  “acil Oncelikli” olarak etiketlenerek dogrudan Hamilton’un
kurmaylarina iletilmesini saglayacak bir diizenleme yapild1.®’

Ariburnu Cephesinde Hava Faaliyeti

Arburnu sahilinin kuzey bolgesinin kesfi Ark Royal’in deniz ugaklarina
verildi. Deniz ugaklar1 tarafindan tespit edilen hedefler Majestic zirhlisi
tarafindan ates altina almacakti. Giin i¢inde Ark Royal’in deniz ucaklar1 yedi
ucus gerceklestirdi.*® Iki ugus da basarisiz oldu.

Ark Royal’de pilot ve ayn1 zamanda Harekat Subayi olan Tegmen Harry
Strain, giiniin ilk 1g1klarini giinliigiine su sozlerle aktardi:

“Safag1 bugiine kadar gordiigiim en muhtesem giin dogumu izledi. Fakat
bu sabah hava oldukga gergin, boylesine insan hayatinda ancak birka¢ kez
rastlanir. Ulusumuz bu biiyiikk taarruza biliyilk umutlar bagladi. Gece
yarisindan beri bu ¢evrede gelisigiizel dolasiyoruz. ‘Cocuklarm’ gelmesini
bekliyoruz: Ve sonra da giin 1s18in1, ¢ilinkii onsuz hicbir sey yapamayiz.
Karanligin perdesinin hafifce aralanmasiyla birlikte baglayan ve diismanin
sarapnel atislariyla kesintiye ugrayan aralikli tiifek atesi catigmalarin
nerelerde siiriip gittigini yeterince gosteriyor.”>®

Sabahin ilk ugus denemesini Pilot Kiler ve rasit Tegmen Park, saat
05.20°de gergeklestirdi. Ugus sadece 10 dakika siirdii ve ugak kirik yag
pompasi mili nedeniyle geri donmek zorunda kaldi. Arizali parca baska bir
ucaktan sokiilerek bu ucaga takildi. Ikindi deneme sadece ii¢ dakika siirdii.
Ucgiincii ugusta tek basina goreve gidecek olan Yiizbas1 Garnett yakit basing
sorunu nedeniyle gorevi iptal etti.

57 Dolan, Air War, s. 102-103.
% pavelec, a.g.e., S. 51.
5 Dolan, Air War, s. 103-104.
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Saat 05.43’te Pilot, Yiizbasi. Whitehead ve rasit Tegmen Strain havalandi.
Saat 07.13e kadar devam eden, 1 saat 40 dakikalik ucus siiresinde 3.000 feet®
irtifadan uguldu. Kabatepe bolgesinde vadilere ¢oken sis nedeniyle etkili bir
kesif yapilamadi. Darbogaz’da®! Turgut Reis zirhlis1 ve cesitli kiigiik deniz
araglar1 tespit edildi. Yollarda, siperlerde ve tabyalarda askeri hareket
olmadig1 gozlemlendi.®

Saat 06.10°da 1438 numarali tek basina havalanan Pilot Yiizbasi. Kershaw,
53 dakikalik ugusunu saat 07.30’da tamamladi. Kuzeydeki yollar iizerinde
gerceklestirdigi kesifte Tiirk ihtiyatlarinin hareketine dair bir tespit olmadigini
bildirdi.®

9. Tiimen, 25. Alay®, 3. Tabur, 9. Boliik’te gorevli Yiizbas1 Hiiseyin
Hiisnii, ¢ikarma anin1 ve Ark Royal’in ugaklarinin faaliyetlerini su sozlerle
gilinliigline aktardi:

“Miiterassid zabitanin raporlari su malumati veriyor: Ariburnu agiklarinda
miiteaddid sefain-i nakliye var. Bunlar, zirhli torpido ve kruvazorlerden ibaret
kuvvetli bir filonun taht-1 himayesinde bulunuyor. Motorbotlar derunu asker
dolu salopeleri cer itmekte ve sahile ihracat yapmakta, sefain-i harbiyeden bir
gurup da Ariburnu'nun sark sirtlarina ve bizim askerin bulunmasi muhtemel
mevazie ates eylemekte ve iki tayyare de diigman atesini tanzim etmektedir.
Peyderpey alinan isbu malumat bila-ifate-i zaman kolordu ve ordu
kumandanligina bildirilmekte idi.”®®

Pilot Yiizbast Bromet ve rasit Yiizbasi Hornby’nin ugusu; saat 07.31°de
basladi. 1 saat 41 dakika boyunca 3.500 feet’ten gerceklestirilen ucgus
sirasinda daha 6nceden tespit edilmis ve raporlanmis siperler disinda yeni bir
olusum ve birlik tespit edilemedi.®®

60 Feet, 30, 48 cm uzunluguna karsilik gelen Tngiliz uzunluk birimidir. Havacilikta irtifa
Ol¢timiinde feet kullanilmaktadir.

®1ingilizce kitaplarda “Narrows” olarak gecen yer, Canakkale Bogazi'nin en dar yeri olan
Canakkale ile Kilitbahir arasindadir. Tiirk tarih yaziminda kendine has bir isim kazanmamus,
ozellikle ceviri kitaplarda Narrows karsilig1 olarak “Bogaz’in en dar yeri” tanimlamasiyla
anilagelmistir.

62 AIR 1/2099/207/20/7, s. 36.

83 AIR 1/2099/207/20/7, s. 36.

64 25. Alay ¢ikarma tarihi olan 25 Nisan 1915'ten bir giin 6nce 26. Alay ile yer degistirmis ve
25 Alay Sarafim Ciftligi civarina alinmistir. Burhan Sayilir, Yiizbas: Hiiseyin Hiisnii Efendinin
Canakkale Muharebeleri Giinliigii, Uskiidar Belediyesi Baskanhg1 Kiiltiir ve Sosyal Isler
Miidiirliigii Yayni, Istanbul 2015, s. 14,

8 Sayi1lir, a.g.e., s. 78.

6 AIR 1/2099/207/20/7, s. 36.
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Kurmay Yarbay Mustafa Kemal’in 19. Tiimenine bagli 77. Alay 1. Tabur
Komutani gonderdigi harekat raporunda saat 08.00 itibariyle su bilgileri
veriyordu: “Bir diisman tayyaresi, Ariburnu’ndan itibaren Kocagimen
daglart iizerinde ¢ok al¢aktan ucarak kesifte bulunuyor ve balon gemisinden
ucurdugu balonla da kesfini tamamliyordu. '

45 dakika siiren dordiincii ugus; Pilot Yiizbasi Garnett tarafindan tek kisilik
bir ucgakla yapildi. 6.000 feet irtifadan yapilan kesifte; Maydos ve Tayfurkdy
arasindaki arazi ve yollar gozetlendi.

Besinci ugus, motorun yeterli ¢ekis giicii iiretememesine ragmen 1 saat 3
dakika siirdii. Pilot, Yiizbasi Whitehead ve rasit Tegmen Park’mn gorev aldig:
bu ugusta, motor sorunu yiiziinden daha i¢ bolgelere gidilemeyip, Tuz Goli
cevresindeki Tiirk birlikleri gozlemlendi.%®

Pilot Yiizbasi Dunning ve rasit Tegmen Strain’in ugusu 2 saat siirdii. 3.000
feet irtifada Maydos'tan Tayfurkdy’e kadar olan bolgede Tiirk ihtiyatlarinin
hareketleri gozlemlendi. Kabatepe’deki Tiirk toplarinin yerleri tespit edilmeye
calisildi ve Tiirk toplarinin ates etmesi engellenmeye gayret edildi. Ugus
kirilan valf yay1 nedeniyle erken bitirildi.®

Harry Strain ugus raporunda gdrevi daha ayrintili tanimladi:

“Maydos hatt listiinde gézlem yapildi: Sirtin zirvesine yakin noktalarda
¢ok sayida 6zenle hazirlanmis siper ve tahkimli mevzi goriildii: Hig top
goriilmedi, ancak agikta bir deniz ugagi goriince atesi kesiyorlar.
Eceabat yolu temizdi. Turgut Reis Nara Burnu agiklarinda demirliydi,
kiigiik teknelerle ikmal yapiyordu. Sonra Tayfurkdy iin kuzeyine dogru
ilerledik, biitiin yol boyunca siddetli tiifek atesiyle kars1 karsiya kaldik
ancak diizenli bir birlik tespit edemedik: Tekrar geriye, yol hattina
déndiik ancak higbir top izine rastlayamadik. Flatdrlerden™ biri tiifekle
isabet ald1 ve motor Tayfurkdy iizerinde ariza yapt.”"

Rasit Tegmen Harry Strain’in anilar1 gérev raporundan daha fazla ayrinti
vermektedir. Bu ayrintilardan birisi de ucus ekibini olusturan pilot ve rasidin
arasindaki uyumun ne kadar onemli oldugudur. Strain anilarinda Pilot
Yiizbas1 Dunning’in rasitlik yapmak istemesinden bos daglara tepelere ates
acildigini iddia etmektedir:

67 Mustafa Kemal, a.g.e., s. 24.

88 AIR 1/2099/207/20/7, s. 36.

69 Aymi yer.

70 Flator (Ingilizce: Floater): Bir deniz ugagmin deniz iizerine inis/kalkis yapmasii ve deniz
tizerinde kalabilmesini saglayan yiizdiiriicii ekipman, duba. Tiirkce karsiligr olarak ponton,
duba kelimeleri ile de kullanilmaktadir.

1 Dolan, Air War, s. 116.
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“Sthhiye subayr u¢mamami sOyledi. O ugusta Edward Dunning
istenilene hem uymakta hem de yapmakta olaganiistii agir kaldi,
talimatlara uymakta daha da agir, ama ¢ok yiirekli biri. En kotiisii de
kendisini gozlemci saniyor ve tayyareyi asla gdzlemcisinin goriis
alanini agabilecek sekilde ugurmuyor. Majestic’i olmayan bir bataryaya
yonlendirmeye c¢alistik — Majestic’in mermilerinin  diigtiigli yerin
yakinlarinda ates eden hicbir sey gérmiiyordum ve bunu kendisine de
soyledim. Ustlerine geldigimizde atesi kestikleri icin sahra toplarini
goremiyordum, hepsi de caliliklarin arasina gizleniyorlar. O yiizden
ilerleyen herhangi bir birlik olup olmadigimi gérmek tizere Maydos’a
ydneldik, sonra hattin iistiine ve oradan 30 mil” uzaktaki Tayfurkoy’e
uctuk ve geri dondiik, ucus boyunca siirekli tiifek atesine maruz kaldik.
Caliliklarin arasinda oteye beriye serpilmis kiigiik nakliye birimleri
goriilebiliyor, ancak gemi atesini yonlendirene kadar bir vadinin iginde
veya bir tepenin yamacinda gozden kayboluyorlar. Bolayir yolundan
veya Kilitbahir ’den gelip giden daha biiyliik birimler ise gemilerin
menzilinin diginda kaliyor. Sabah 11.00’da Saribayir’in endise verici
bir bicimde asker kaynadigini tespit ettik. Deniz ucaginin inatgiligi
tuttugu ic¢in 1.400 feet’in {istine c¢ikamadik. Saribayir 971 feet
yiikseklikte oldugu i¢in tayyareyle asagidaki ihtiyat birlikleri arasinda
430 feet kadar bir mesafe kaliyordu. Tiirk askerleri bu mesafeden
1skalamaz: flatérlerde ilk beyaz benekler belirmeye basladi, sonra
kokpitte™ bir seyler olmaya basladi ve bir bas destegi isabet aldi
Tayyare suya deger degmez yorgun bir i¢ ¢ekisle ¢oktii: Nasil hala tek
parca kalabildigini bilmiyorum. ki saat ara verdik, sonra son bir kesif
ucusu daha yaptik ve giinii tamamladik.”* Birliklerimiz kopriibagini
tahkim etmis goriiniiyordu fakat bu siire i¢inde ciddi kayip vermislerdi-
o sirada aldigimiz bazi mesajlar moral bozucuydu.””®

Ark Royal’den son gorevi Ugus Komutani Kilner ve Rasit Tegmen Park
tarafindan gergeklestirildi ve gorev ugus 1 saat 8 dakika siirdii. 7.500 feet
yiikseklikten yapilan ucusta alaca karanlik ¢okmiis olmasina karsilik, ingiliz
havacilar Ariburnu sahiline goz actirmayan Tiirk top bataryalarini tespit
etmeye calisti. Kocadere’de sadece bir batarya tespit edebildiler.

Gin i¢inde daha 6nce yapilan kesiflerin bir sonucu olarak, Tiirk toplarinin
tepelerin {izerinde biiyiiyen ¢aliliklara dikkatlice saklandig1 ve deniz ugaklari
havadayken top atesinin 6nemli Olclide azaldigi tespit edildi. Bu nedenle

72 Burada kullamlan “Mil” tabiri ile Deniz Mili (NM) ifade edilmektedir. 1.852 metre
uzunluguna karsilik gelen Deniz Mili, havacilikta mesafe 6l¢iimiinde kullanilmaktadir.

78 Kokpit (Ingilizce: Cockpit): Bir ugakta pilotun oturdugu, kumanda aletleri ile gdstergelerin
bulundugu béliimii ifade etmektedir.

4 Harry Strain burada ikinci ugusunu ilk ugusu ile karistirmaktadir. Aslinda burada anlattig
ikinci ugusudur.

S Dolan, Air War, s. 117-118.
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General Birdwood, deniz ugaklarinin miimkiin oldugunca hatlarin {izerinden
ucmasint istedi ve 6zellikle Anzak birliklerinin herhangi bir hareketi sirasinda,
deniz ucaklarimi Tiirk hatlarmin {izerinde tutmak i¢in her tiirli ¢aba
gosterildi.”® Ark Royal’in deniz ugaklar1 en aktif giinlerini gegirmelerine
ragmen engebeli arazi ve savag alanin1 gorememe nedeniyle basarisiz oldular
ve Anzak koyunda yapilan taarruza énemli bir katki yapmadilar. Ilk giiniin
hedefi olan yiiksek yer kazanma plani basarisiz oldu.”

Bu basarisizliga ragmen Ark Royal’in deniz ugaklar, topgular karaya
cikana kadar gemilerin atesini yonlendirmeye gayret etti ve Tiirk top
bataryalarinin yerlerini tespit etmek i¢in ugras verdi. Tirk ihtiyat
kuvvetlerinin hareketlerini gozlemledi. Giin 15181 ile baslayan ucgus
gorevlerinde yedi ucus yapildi ve sekiz saat boyunca havada bir ugak
bulunduruldu. Gegitler ve vadilerle kesisen ve caliliklarla kapli bdlgenin
dogasi, askerlerin veya silahlarin yerinin tespitinde olaganiistii zorluk ¢ikardi
ve ¢ok az sonug elde edildi. Tayfurkdy'den Maydos’a uzanan yollar, Turgut
Reis’in ve diger gemilerin bogazlardaki hareketleri giin icinde zaman zaman
Birlesik Donanma gemilerine bildirildi.”

Nigel Steel ve Peter Hart, “Gelibolu Yenilginin Destani” isimli
calismalarinda; Ark Royal’in ugaklarmin g¢abalarinin bosa giden bir c¢aba
oldugu yorumunu yapmaktadir: “Hava kesifleri Anafartalar'a ¢ikarma
vapilmadan Tiirk giicleri ve mevzileri hakkinda biiyiik ol¢iide dogru raporlar
saglamisti. Ancak ne yazik ki, kullaniimayan istihbaratin hicbir degeri
yoktu.”’™

Ariburnu’ndaki Anzak ¢ikarmasini ilk olarak 27. Alay gogiisledi. Alay
Komutan1 Yarbay Sefik (Aker), yasananlar giinliigline tiim ayrintilar ile
aktard:

“Oyle samirnm ki gerek donanmadan gerek balondan Maydos
istikametine yonelen gozler sadece bu genis yolu ve hele boyun
noktasindan ovaya inen kismini gézlemis ve bunda aldanmis olsalar
gerektir. Yiirliylis kolumuzun emniyet ucu ve biz Maydos'taki
ordugdhimizdan bu noktaya (165 rakimli tepe) iki saatten biraz evvel
yani saat 7.40’ta gelmistik. Tayyarelerin tistimiizde dolasirken alay1
yere yatirarak durdurusumuz ve Kavaklideresi'nin agzindan itibaren

6 AIR 1/2099/207/20/7, s. 36.

7 Pavelec, a.g.e., s. 51.

8 AIR 1/2099/207/20/7, s. 28-29.

™ Nigel Steel, Peter Hart, Gelibolu Yenilginin Destani, ¢ev. Mehmet Harmanci, Sabah
Kitaplari, Istanbul 1996, s. 250.
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yolun yoklugu, yliriiylisiimiiziin siirati tizerinde tesir etmis ve daha biraz
evvel gelmemize méni olmustu.”®°

Yarbay Sefik’in de bahsettigi gibi Manica ve balonu Ariburnu
aciklarindaydi. Resmi savas ressami Herbert Hillier, Manica’nin alt
giivertesinde bir sovale kurdu, siiriip giden muharebeyi tuvaline dokmek i¢in
ugras verirken bir yandan gilinligiine yazacaklarini planliyor olmaliydi:

“Sabah 05.20 sular1. Avustralya ve Yeni Zelanda askerlerini tasiyan ilk
filikalar karanlikta buraya ¢ikt1 ve onlari olabildigince ¢abucak karaya
cikmak iizere digerleri izliyor. 3. Tugay buraya taarruz ediyor, Albay
MacLagan’in komutasindaki 1500 askerle 1. ve 2. Tugaylar, hemen
ardindan 3. Tugay’i takip ediyor. Nakliye gemilerindeki askerler
mubhripler tarafindan alinarak elden geldigi kadar ¢abuk bir sekilde
karaya ¢ikartiliyor.”8!

Manica, Kabatepe’deki Tiirk garnizonuna en yakin nokta olan sag kanatta
mevzilendi. Philip Macworth ve bir topgu subayi sabah saat 05.17°de hasir
sepete binip kartal yuvasina yerlesti. Yanlarinda haritalar, diirbiinler ve iginde
bir kahve matarasi ile yagh kagida sarilmis jambonlu sandviglerin bulundugu
bir sepet vardi. Telefonun ¢alisip caligmadigim kontrol ettikten sonra balon
agir agir havalandi. En tehlikeli kisim buydu. Balon iist giiverteye takilir veya
bacadan yiikselen komiir dumanindaki bir kor bir sizinttya yol agarsa balon
alev alabilirdi.®

Balonun yiikselisini Liman von Sanders’in emir subay1 Yiizbast Erich R.
Prigge’de gordii. Ileri bir tarihte balonla ilgili sunlar1 yazacakti: “Ozel
yapilmis bir balonla, ana gemilerine bagli balonlar, burada ilk kez
goriilityordu. Istenildiginde yiikseliyor, araziyi gdzlemliyor, pilotlarla yakin is
birligi i¢inde filonun topgu atesini yonlendiriyorlardi. Birliklerin kaydirilmasi,
diismanin ates altina aldig1 yollardan degil, dere yataklari ve bogazlarin amaca
uygun kullanilmasiyla gergeklestiriliyordu.”®

Baloncular ¢ok gecmeden ¢ikarmanin 3.000 feet {izerindeki sepette sallana
sallana yarimadanin panaromik manzarasini izliyorlardi. Vadiler héla gri bir
sisle kapliydr; dizi dizi sirtlar 6nlerinde dalgalarin tepeleri gibi siralantyordu.
Altlarindaki ¢ikarma devam ediyordu. Beagle smifi yedi muhrip Queen,
London ve Prince of Wales’in giivertelerindeki drtme kuvvetini karaya tasimak
tizere gidip geliyordu. Yerde gikarma yapan askerler, verilen talimatlara gore

80 Metin Mart1, Canakkale Hatiralari, C. |, Arma Yay., [stanbul 2002, s. 217-223.

81 Dolan, Air War, s. 104.

82 Dolan, Air War, s. 110-112.

8 Erich R. Prigge, Liman von Sanders'in Emir Subay: Binbagst Erich R. Prigge'nin Canakkale
Savast Giinliigii, ¢ev. Biilent Erdemoglu, Timas Yay., Istanbul 2011, s. 72,
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havadakiler ve kol gezen savas gemilerinin topcu kulelerindekiler tarafindan
rahatca taninabilmek igin {iniformalarinin kollarini sivamiglardi.

Sis sorun yaratryordu. 06.00’da Philip ve topgu subayi telefonla Turgut
Reis’in harekete gegmeye hazirlandigini bildirdi. Buhar ve kirli duman
karaltis1 geminin pozisyonunu ele veriyordu. Derken tam olarak ayaklarinin
altindaki bir top Kabatepe’den ates etmeye basladi. Mevkii 211.P.3. No’lu
kare olarak tespit edildi.2* Triumph’in toplart mevziiyi top atesine bogdu;
diisman topu sustu. Sonra Turgut Reis yarimadanin dbiir yakasinda, Maydos
iskelesi agiklarinda belirdi, borda atis1 yaptig igin yan taraflari duman iginde
kalmisti. 11 inglik mermileri yarimaday: asarak asker dolu ii¢ nakliye
gemisinin hemen yakinlarina diistii. Turgut Reis mevki degistirdi ve balondaki
gozlemciler tarafindan yeni konumunun 205.J No’lu karede oldugu
bildirildi.® Simdi bir deniz ugaginin daireler ¢izdigini gorebiliyorlardi; sonra
Triumph deniz ugagindaki gézlemcinin atig tanzimine cevap verdi. Hemen i¢
kisimdaki bir sirttan alev pliskiirdii. Cok kisa diigmiistli. Diizeltmeler yapildi,
baska bir salvo ateslendi ancak Turgut Reis yerinden ayrilmis, aradaki sirtlarin
ardina gizlenmeye ¢aligmist1 %

Bu sirada Cubuk Tepesi’ndeki zabit kesif kolunda gorevli Miilazim-1 Evvel
Umur tarafindan, 19. Timen Komutanligi’na saat 06.20’de gonderilen
raporda diisgmanin bir nakliye gemisinden 5-6 sandal ile Ariburnu’na asker
cikarildigi, sabit bir balonunun goriildiigii, denizde 20’den fazla nakliye
gemisi 4-5 zirhl1 ve bir tayyare ve bir balon gemisi goriildiigii bildirildi.®’

Birinci Diinya Savagi Tiirk deniz harekatim1 konu alan bir resmi yayinda;
Turgut Reis ve Barbaros zirhlilarinin agirtma atesinin ¢ikarma kiy1 nakliyatini
aksattig1 belirtilmektedir. Bu yayma gore; Tirk zirthhilarmin yeri Bolayir
onlerinde bulunan Doris kruvazoriince gorevlendirilen deniz ugaklar tarafindan
kesfedildi. Tiirk zirhlilarina ates; balonun ates yonlendirmesi ile Queen
Elizabeth zirhlis1 tarafindan agildi. Mermilerinden biri, Turgut Reis gemisini
denizalti hiicumlarina karsi korumak iizere, bordasinda bulunan Uskiidar
vapurunu, tam isabetle batirdi. Bu durum karsisinda adi gegen iki muharebe
gemisi yerlerinden uzaklasmak zorunda kaldi. Bu sirada yarimadaya pekistirme
kuvvetleri getirmis olan bir tasit filosu da, Kilya limaninda kalamayarak bunun

84 211.P.3. No’lu kare itilaf gii¢lerinin Canakkale ¢ikarmasi sirasinda kullandiklar1 1/25.000
olgekli haritaya aittir. S6z konusu harita i¢in bk. Aldogan-Ozgelik, a.g.e., s. 129.

8 205.J No’lu kare Itilaf giiclerinin Canakkale ¢ikarmasi sirasinda kullandiklar1 1/25.000
olgekli haritaya aittir. S6z konusu harita igin bk. Aldogan-Ozgelik, a.g.e., s. 129.

86 Dolan, Air War, s. 110-112.

87 Zekeriya Tiirkmen, “19’uncu Tiimen Ceridesine Gore Canakkale Muharebeleri’nde ilk Giin:
25 Nisan 1915 Kabatepe-Ariburnu-Conkbayiri Bolgesindeki Muharebeler” Askeri Tarih
Arastirmalar: Dergisi, Y1l: 8, Agustos 2010, S. 16, Ozel Say1, s. 243.
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bes mil kuzeyindeki Akbas limanina s1gind1.2 Ingiliz kaynaklarina gore Turgut
Reis zirhlisinin yerini bulan Manica’nin balonu ve Ark Royal’den kalkan deniz
ucaklaridir. Tiirk zirhlisina da Triumph tarafindan ates agilmistir.

Yabanci bir aragtirmaci Manica balonunun savas ve topgu atesi
yonlendirmesindeki  basarisim  kiiglimsemektedir;  “Balon, Bogazlar
gozlemlemek icin onemliydi, ancak yarimadanmin kendisi ile ilgili goriisii
egikti, bu nedenle kara hedeflerine karsi belirsiz ve etkisizdi. "%

Ancak Manica balonunun topgu atesini yonlendirmedeki basarist Tiirk
askerlerinin anilar1 dikkate alinarak incelenecek olursa; Tirk askerinin en az
ucaklardan ¢ekindigi kadar balondan da ¢ekindigi goriilecektir.*

Tiirk ve Ingiliz zirhlilar1 arasindaki bu mermi diiellosu ve Manica’nin
balonunun bu ¢atismaya katkisi, Canakkale’nin keskin gozii; Tabip Yiizbasi
Behget Sabit’in de dikkatini ¢ekti: “09.35. Diinkii balon simdi sari yiizii,
gormez gozleriyle havalaniyor. Turgut'la balonun baglantili oldugu zirhl
arasinda yaylim atesi bashyor. Ve asirma atesi ile karsilik veriyor.

25

Goncasuyu’nda Telsiz Telgraf ihtiyat Subay:1 Tevfik Riza’da Manica’nin
balonunun ugusuna sahitlik edenlerdendi: “Kabatepe iistiinde bir diisman
balonu ucuyor. Gemiye baglanmis ve telefonla baglantist var. Gittigi yone
dogru diisman korkung bir ates actr. "

Manica’nin sorumluluk alaninda kalan sag kanatta tiifeklerden cikan
kivileimlar Anzaklarin Tiirklerle temas kurdugunu sdyliiyordu. Yamaglardaki
yapraklarin aralarinda arada bir oyuncaga benzer figiirlerin kosusturdugu
goriiliiyordu. Daha onceki kesiflerden elde edilen istihbarata dayanilarak
haritada dort toplu bir batarya isaretlenmisti; bu batarya ates agma firsati
bulamadan 3. Tugay tarafindan ele®® gegirildi.**

8 Genelkurmay Baskanlhigi, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII. Cilt, Deniz Harekatt,
Gnkur. Basimevi, Ankara 1976, s. 216. Bundan sonraki atiflarda “Deniz Harekdt:” kisaltmasi
ile kullanilacaktir. Diinya havacilik tarihi agisindan 6nemli olan bu olay, Birinci Diinya Savasi
hava faaliyetlerini konu alan kitaplarda da yer bulmustur. Charles C. Turner, The Struggle In
The Air 1914-1918, Edward Arnold, London 1919, s. 223.

8 pavelec, a.g.e., s. 51.

9 Canakkale Cephesi’ndeki Tiirk askerinin ugaklar ve balonlar hakkindaki goriis ve diisiinceleri
icin bk. Emin Kurt, “iImrenmeden Nefrete Canakkale Savas1 Hatiralarinda Havacilik”, Celik
Kale Canakkale, Saduman Halic1, Baris Borlat (ed.), Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Istanbul
2022, s. 666-685.

91 Behget Sabit Erduran, Cephedeki Bir Doktorun Goziinden 1915 Baharinda Canakkale,
Tamay Acikel (Haz.), Is Bankasi Kiiltiir Yay., Istanbul 2015, s. 116.

92 v Tiirkan Dogruéz, E. Yasemin Yiicetiirk, Rasit Giindogdu (Haz.), Telsiz Telgraf Ihtiyat
Zabiti Tevfik Riza Bey'in Canakkale Giinliikleri, Is Bankas Kiiltiir Yay., [stanbul 2013, s. 136.
9 Bu bataryanin bir topu ele gegirilememistir. Bu top daha sonra Tiirk kuvvetlerinin ¢ok isine
yarayacaktir.

9 Dolan, Air War, s.1 12.
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Osmanli resmi bildirisinde Manica’nin balonunun harekata olan etkisi
adeta itiraf edilmektedir: “Havamin siikiineti, diisman donanmasinin kesreti ve
siddetli atesi ve bilhassa bu atesin sabit balonla idaresi diismanin
Kabatepe'de kdamilen denize dokiilmesine mani oldu.”

Manica hava kararinca balonu vingle geri ¢ekti. Ancak sondiirmedi ve igi
asirt doldurulmus yastik gibi pruva giivertesinde durdu. Philip 12 saatini is
basinda geg¢irmis, Kabatepe’nin gerisindeki arazide bulunan topgu
bataryalarina atig yonlendirmisti. Herbert Millier alt gilivertede giiniin son
notunu yazdi: “Hava hizla karariyor ve miicadele biitiin siddetiyle devam
ediyor. Kiyida giderek artan bir piyade ve makineli tiifek giiriiltiisii var.
Kayiplarimizin ¢ok agir oldugunu herkes biliyor. Harekat alaninin her yeri
tiifek atislarinin keskin kivilcimlariyla titresiyor. Safak sokene kadar artik
baska bir sey yapmamiz miimkiin degil. Herkes ayni soruyu soruyor: ¢ocuklar
tutunabilir mi?”%

Seddiilbahir Cephesinde Hava Faaliyeti

Seddiilbahir bolgesine bes noktadan ¢ikarma yapan ingiliz 29. Tiimeni’nin
desteklenmesi igin 3. Filo, iki ugakla 05.15’ten 18.30’a kadar giin boyunca
ucus yapti. Dokuzu ates yonlendirme, yedisi kesif olmak iizere toplamda on
altt ugus yapildi ve Tiirk birlikleriyle topcu bataryalarina dokuz adet 100
librelik ve dort adet 20 librelik bomba birakildi. Samson, filosuna verilen
gorevi su sozlerle agiklamaktadir:

“Roémorkdrler gemilerden ayrilmadan &nce plajlarin Gistiinde olacak ve
¢ikarmaya mukavemet gdsteren diisman birliklerine kars1 bazi gemiler
i¢in atig tanzimi yapacaktik. Cikarma gergeklestikten sonra da gemileri
takviye i¢in asag1 gelen biiyiik birliklere karst yonlendirecektik. Ayrica
Tiirk ihtiyatlarinin muhtemel hareketlerini gozetlemek iizere Bolayir’a
uzun menzilli kesif ugusu yapilacaktr.”%’

3. Filo’da sabah periyodunda kesif, bombardiman ve ates yonlendirme
gorevlerini igeren dokuz ugus planlandi.%®

% Osmanli Arsivi Daire Baskanlhig, Osmanli Belgelerinde Canakkale Muharebeleri, C. |,
Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, Ankara 2005, s. 89.

% Dolan, Air War, s. 125.

9 Dolan, Air War, s. 131.

% Pilot Yarbay Charles Samson; ve rasit Ustegmen Osmond: 05.15-07.50, gbzlem ve bombali
taarruz. Pilot Reginald Marix ve rasit Binbagt Hogg: 05.30-08.30, kesif. Pilot Ustegmen Henry
Butler ve rasit Deniz Astegmen John Sissmore: 06.30-08.30, Kirte istiinde kesif. Pilot
Ustegmen Gordon Thomson ve rasit Ustegmen Richard Peirse: 07.30-10.00, Vengeance zirhlist
icin ates yonlendirme. Pilot Charles Samson ve rasit Kara Yiizbasi Herb Collet: 09.10-10.30,
gozlem ve bomba taarruzu. Pilot Richard Davies ve rasit Deniz Astegmen Erskine St Aubyn:
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Saat bas1 yapilan ve 90 dakika siiren uguslar yiiziinden sortiler kesisiyordu.
Charles’in her bir pilot ve gozlemci ekibi tiger ugus yapiyordu. Lancashire
Alay1 kiyrya dogru kiirek ¢ektigi sirada Samson, ikiz koyunun iistiindeydi:

“Hem ugus hem de gemilerin filikalar1 icin miikemmel bir sabahti.
Gemiler plajlara ve asker tarafindan tutuldugu veya top mevzilendigi
diisiiniilen cesitli mevkilere ates etmeye bagladi. Romorkdrlerin
gemilerden ayrildigini gérdiim, sonunda istimbotlardan ayrildilar ve
kiytya kiirek ¢ektiler. Romorkorlerin uzaklagmasina kalmadan Tiirkler
atese basladi. Ortaligin cehenneme dondiigiini gordiim.

Deniz tiifek ve kiigiikk capli top mermisi yagmurundan tam
anlamiyla kopiige bogulmustu. Filikalarin bu ates firtinasinin i¢inden
geemesi fiilen imkansiz goriiniiyordu; ama yine de yola devam ettiler
ve birliklerin denize atlayip kumsala ulagtigini gérdiim.

Ama bazilarmin kumsala ayak basar basmaz distiglini
goriiyordum. Fakat otekiler yiliklenmeye devam etti ve bazilart
dosdogru yamaca yonelirken bazilari da sag kanattaki kayaliklarin
yolunu tuttu. Kumsala ¢ok yakin bir noktada Tiirkler ve toplar gordiik.
Osmond isaretle bunlarin yerini bildirdi; fakat gemiler mesajimizi
dikkate almadi ve karanin ¢ok iglerine ates etmeye devam etti.
Bombalarimizi bu Tiirklerin iistiine biraktik ama ne yazik ki isabet
saglayamadik.

Tekrar baktigimda kumsalin dlillerimizle kaplandigint ama
¢ikarmanin biitiin hiziyla devam ettigini gordiim. Takviyeler geliyordu
ve donanmaya bagli kiy1 postalarinin atese ragmen ellerinden geleni
yaptig1 goriiliiyordu.”®

Hamilton Queen Elizabeth’in telsiz-telgraf takip sistemi sayesinde biri
06.00’da olmak tizere giin boyunca dokuz ugak raporu aldi. Reginald Marix
ve gozlemcisi emekli Binbasi Hogg, Kraliyet Munster Silahendazlar1 ile
Kraliyet Dublin Silahendazlari’nin durumlar1 da déhil olmak iizere Ertugrul
koyundaki ¢ikarmanin gidisati hakkinda rapor verdi: “Bir u¢ak River Clyde
ile layterler arasinda yaklasik 50 feet bir bosluk bulundugunu ve askerlerin
tahliye edilemedigini bildirdi.”*®

09.20-11.00, Prince George zirhlisi i¢in ates yonlendirme. Pilot Reginald Marix ve rasit Binbasi
Hogg: 10.30-12.20, kesif ve bomba taarruzu. Pilot Ustegmen Julian Newton-Claire ve rasit
Kara Yiizbag1 David Jenkins: 10.50-11.50, kesif. Pilot Ustegmen Wilson ve rasit Ustegmen Bill
Samson: 10.00-12.00, kesif. Pilot Ustegmen Gordon Thomson ve rasit Ustegmen Richard
Peirse: 11.30-14.50, gozlem. Dolan, Air War, s. 133-134.

% Dolan, Air War, s. 131-132.

100 Dolan, Air War, s. 132.
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Samson, Seddiilbahir iizerinde ugarken gordiiklerini aci bir sekilde
anlatmaktadir: onun anlatimi savasin siddetini ve Tiirk savunmasinin gii¢ ve
azmini de ortaya ¢ikarmaktadir:

“Zamani gelince yerimizi baska bir ugak aldi ve biz geri dondiik.
Seddiilbahir tabyasinin iistiinden gegerken ¢ikarmanin hala devam
ettigini gorebiliyordum. River Clyde kiyiya baglanmisti; fakat ilerideki
layterler dogru pozisyonda degildi. Bogluklar vardi. Bu layterler ceset
doluydu. Plaj ve suyun kiyiya yakin kisimlari cesetlerle kaplanmisti.
Havadaki giivenli pozisyonumuzdan bakildiginda dehset verici bir
goriintiydii. Bu da insana {izerimize diiseni yapmadigimizi
diistindiirtiiyordu.

Tirkler River Clyde’1 ates altinda tutuyordu. Gemiden kumsala
cikmak imkénsiz gibi goriiniiyordu. Anadolu yakasindan da top
mermileri geliyordu ama en ciddi engel Seddiilbahir kdyiinden agilan
tifek atesiydi. Kumsaldan 15-16 metre 6tede deniz tam anlamiyla
kandan kizila dénmiistii. Korkung bir goriintilydii.”20!

Pilot Ustegmen Gordon Thomson, Deniz Astegmen John Sissmore ile
birlikte goreve cikti. Rasit Sissmore, muharebe alanina intikal eden Tiirk
ihtiyatlarini gozledi ve Kirte iistiindeyken mesajini génderdi: “08.30 Kirte nin
700 yarda giineybatisindaki dere yataginda giineye dogru hareket eden bir
birlik tespit edildi. "

Tabip Yiizbasi Avedis Cebeciyan, sabah top sesleri ile uyandi ve hemen gorev
bagina Kemerli Koyli'ne kostu: “Sabahlayin safaktan toplarm sesi beni
uyandirdi. Miithig sesler. Kalkip yukari Kemerli've gitmeye hazirlandim. Yola
ciktik, tirmandik, saat 9'da yetisti ki bombardiman dehgetli surette devam ediyor
idi. Bes-alt1 teyyareler istihkdmlara her taraftan ates yagdiryorlar idi. %

Richard Peirse, Herb Collet, David Jenkins ve Bill Samson Tiirk
direnisinin siddetli oldugu noktalar telsiz-telgraf aracilifiyla acikta dolasan
gemilere bildiriyorlardi. Sadece 29. Tiimen’in Aytepe’ye (Hill 138) yaptigi
hummali taarruzun 6nemli goriilen yanlari harp ceridesine kaydediliyordu:
“09.10 Ugaktan alinan rapora gore F2’deki (N. 29 Tiimen haritasi) batarya
hald ates ediyor. 11.20 Zigindere Agzi’ndaki (Gully Beach) siperler Tiirklerin
eline gegti.”

Hamilton ¢ikan sorunlar ve firsatlar konusunda havadan siirekli haberdar
ediliyordu. Filonun Istihbarat Subayir Bernard Isaac ugaklar yakit ikmali
yaptig1 sirada pilotlarla goriistiikten sonra Bozcaada’daki donanma telsiz-

101 polan, Air War, s. 133.
102 polan, Air War, s. 134-135.
103 Cebeciyan, a.g.e., s. 68.
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telgraf istasyonu araciligiyla muhtemel bir Tiirk taarruzu hakkinda 6nemli
bilgiler iletti: “/1.21 Bozcaada hava meydani 169.4°da 2.000 asker
Giineydogu ya ilerlerken tespit edildigini bildiriyor.”

Hamilton’m haritasindaki 169.A No’lu kare!®™ Kirte’den giineye,
yarimadanin ucuna dogru uzanan derin bir dere yatagin gostermektedir. Tiirk
takviyeleri  aciktaki gemilerden gizlenmek icin “kér noktalar”
kullanmaktaydi. Bu birlikler savasin karmasasi iginde Pinari¢i Koyu’ndaki
kayalikta sakin sakin oturan Ingiliz askerlerinin yanindan gegip gitmislerdi.
Ustegmen Henry Butler yeni hareketler hakkinda bilgi toplamak iizere bu kor
nokta iistiinde solo ugus yapti. Donanma toplarin1 buraya yonlendirdi ancak
kenarlar1 dik olan dere yatag: Tiirkleri sarapnelden korudu.%®

Tiirk subaylari, yerde Birlesik Donanma’nin topgu atesinden ve ugaklarin
hava saldirisindan bunalmis durumdaydi. Ancak bu mahser giiniinde
gorevlerini yapmalart gerekiyordu. Hem kendilerini hem de askerlerini
cesaretlendirmek icin careler aradilar. Mechul Tiirk Top¢u Subay1 o anlar
giinliigline not etti:

“Tayyareler iizerimizde kesfediyorlar, bombalar atiyorlar.
Hangisinden sakmacaksmn. Oyle ates olundugu gayr-i Kabil,
bataryamizin her tarafin1 hallag pamugu gibi atti. Atesin ardi arasi
olmayip dehsetli surette ates olunurken batarya zabitimiz Ali Riza
Efendi emir verdi, 'Annem beni yetistirdi, bu yerlere yolladi' sarkisini
soyleyerek atese devam olunup bir vakit bdyle ates ettik. U yiiz mermi
kadar attik. Cephanemiz kalmadi.”1%

3. Filonun Istihbarat Subay1 olan Tegmen Bernard Isaac, 25 Nisan giinii
hi¢ ucus yapmamasina karsilik olan biten her seye vakifti. Ugustan donen tiim
ekip ilk once onun yanina ugrayip rapor veriyordu. Cikarmanin dehsetinin
6.000 feet yiikseklikten nasil gorlindiigiinii yazdi. Ayrica bazi pilot
arkadaglarini da bilgisizlikle itham etti:

“Ertugrul Koyu’ndaki ¢ikarma tam bir felaketti. Deniz kana buland:
Kumsal boyunca tekneleri, cesetleri ve tiiyler iirperten enkazi 6.000 feet’ten
dahi gérmek miimkiindii. Biitiin giinii koramiral ile ates eden gemilere rapor
hazirlayip mesaj gondermekle gegirdim. Collet, Marix ve Osmond digindaki
pilotlarmn iglerinin aniden artmasi nedeniyle isimiz daha da zorlagiyordu. Diger
dort gikarma daha basariliydi. Algitepe nin bu gece ele gegirilmesi gerekiyordu
fakat artik bunun ¢ok da yarari olacak gibi goriinmiiyor. Herkesle kavga

104 169.A No’lu kare Itilaf giiglerinin Canakkale ¢ikarmasi sirasinda kullandiklar1 1/25.000
6lcekli haritaya aittir. S6z konusu harita i¢in bk. Aldogan-Ozcelik, a.g.e., s. 129.

195 Dolan, Air War, s. 135.

106 [okman Erdemir, ismail Giines, Mechul Subay Canakkale Cephesi’nde Bir Topcu Subayinin
Giinliigii, Timas Yay., Istanbul 2015, 5.65.
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ediyorum. Koramiral yaptigimiz gdzlemin pek ise yaramadigini bildirdi, ¢linkii
tablolar1 bilmiyoruz. Yag ve tayyare hakkinda her seyi bilip de telsiz-telgraf
hakkinda hicbir sey bilmeyince olacag: bu tabii.”*%”

3. Filo 6gleden sonra alt1 gérev ugusu planladi:*®® Samson’un pilotlar ekibi
16.00°dan bir siire 6nce 9. Tiirk Tiimen Karargdhi’ndan yeni bir takviye
kuvvetin goénderildigini tespit etti: “7/4.30 1500 piyade Eceabat-Kirte
yolundan Kirte’ye dogru ilerliyor, kolun basi Kirte'ye 3600 metre mesafede.
17.00 300 piyade Eceabat-Kirte yolundan Kirte ye dogru ilerliyor, kolun bast
Eceabat’a 3300 metre mesafede. ™

3. Filo Komutan1 Charles Samson, giiniin ikinci ve ii¢iincii ugusunda
yasadiklarini ve elde ettigi istihbarat1 daha sonra anilarinda yayinladi. Burada
bahsettigi en carpici nokta gemilerin gonderilen ates yonlendirme sinyallerini
dikkate almadiklaridir:

“Bozcaada’da yakit ikmaliyle gegen bir saatten sonra, bu defa gozlemci
olarak Herb Collet’i alarak yeniden havalandim. Havada kaldigimiz siire
boyunca gemilere atig tanzimi yaptik. Lancashire ¢ikarmasinda [Tekke
Koyu- W Sahili] her seyin yolunda gittigini gordiim; ama Seddiilbahir’de
hala ilerleme saglayamamistik. Queen Elizabeth gelmisti ve Seddiilbahir
tabyasiyla koye araliksiz salvo atist yaptyordu. Top mermilerinin neredeyse
alt1 duvarm i¢inden gegerek patladigini gorebiliyordum.

Yine Collet ile birlikte yaptigim son ugusta Kirte ile Alcitepe’yi
bombalayan Goliath ve Swiftsure i¢in atig tanzimi yaptik. Bu ucus
sirasinda  pervaneye bir tifek mermisi isabet etti. Titresim
endiselendirdiyse de salimen Bozcaada’ya dondiik. Tecriibeli ugak
filosunun o giin {istiine diiseni yaptigini diigiiniiyordum.

O giin siki galistik ve ¢ogumuz iicer ugus yaptik; gemilerin
fazlastyla geg olana dek mesajlarimiza kulak asmadigmni gordiik.”*0

Catismanin sicak saatlerinde, gidisat hakkinda rapor vermek i¢in savas alani
tizerinde birkag kez kesfe ¢ikan Yarbay Samson, rasit Yiizbagi Osmond’la yaptig
son kesifte Ertugrul koyu iizerindeyken gordiigiine inanamadi. Samson

107 Dolan, Air War, s. 140.

108 Pilot Charles Samson ve rasit Yiizbasi Herb Collet: 12.00-14.45 Goliath ve Triumph
zirthlilari i¢in ates yonlendirme. Pilot Ustegmen Henry Butler: 11.15-13.15 169.A No’lu kare
iistiinde kesif. Pilot Reginald Marix ve rasit Deniz Astegmen Erskine St Aubyn: 13.30-16.15
gdzlem ugusu ve bomba taarruzu. Pilot Ustegmen Julian Newton-Claire ve rasit Ustegmen
Whittaker: 13.30-15.00 kesif ve Behramli kyiine bomba taarruzu. Pilot Richard Davies ve rasit
Ustegmen Osmond: 16.00-18.30 gdzlem ugusu. Pilot Ustegmen Wilson ve rasit Yiizbast David
Jenkins: 16.55-18.33 kesif. Dolan, Air War, s. 135-136.

109 polan, Air War, s. 137.

110 Dolan, Air War, s. 139.
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giincesinde aynen soyle yaziyor: “Deniz, sahilden 45 m uzakliga kadar insan kam
ile kipkirmizi olmustu. Dehget verici bir goriintiiydii. '

Aeroplane dergisinde yayinlanan bir habere gére 25 Nisan giinii Ingiliz
havacilardan birisi ilging bir olay yasadi. 5.000 feet ylikseklikten Tiirk
birlikleri iizerine bombasin1 birakan bir Ingiliz ucaginda bomba ugaktan
ayrilmadi ve asili kaldi. Bu durumda rasit, bagli oldugu koltugundan kalkarak
inis takimlarinin yanindaki kizaga kadar inmek ve bombanin diismesini
saglamak zorunda kald1.1?

25 Nisan giinii Yarbay Charles Samson komutasindaki 3. Filo oldukga
gayretle calisti. Kendi sorumluluk alanina giren bolgede ¢ikarma harekatini
desteklemeye, Tiirk bataryalarini tespite, Tiirk ihtiyat hareketlerini bildirmeye
ve firsat hedeflerine bomba taarruzlar1 yapmaya calisti. Ancak onlarin bu
cabast sonucu degistirmedi. itilaf cikarmasi ilk giin hedeflerini ele
gecirmedigi gibi savas boyunca bu hedeflerin uzaginda kaldi. Bir yabanci
arastirmaci 3. Filo’nun harekata katkisini su sozlerle yorumladi:

“3. Filonun ugaklar1 neredeyse kesintisiz olarak havadaydi. Emirleri Tiirk
silahlarini tespit etmekti ve hedefleri tespit etmede higbir zorluk yoktu,
¢linkli namlu alevleri her ates ettiklerinde bataryalarin pozisyonlarini ele
veriyordu. Pek ¢ok cezbedici hedef sinyali verildi, ancak uzun siire rahatsiz
edilmeden birakildilar, ¢iinkii sinyaller alinmasina ragmen, Koruma
gemilerinin basa ¢ikabileceklerinden daha fazla hedefi vardi.”*3

Samson 25 Nisan’da 3. Filo’nun ucuslarini; on alti ugusta 36 saat, 55
dakika ugus ve 2,362 mil kat ettiklerini belirterek tanimlamaktadir.*'*

Birlesik Donanma gemilerinin ucgaklar tarafindan gonderilen hedef
yonlendirme sinyallerine neden dikkat etmedigine dair ¢esitli tezler One
siiriilebilir. Tlk olarak gemilerdeki gdzlemci subaylarin kendi goriis agilarina
gore ates etmek istemesi ve goriis alanlarimi hemen ates altina alinmasi
olabilir. Bir digeri ¢ok fazla mesaj trafiginden ucaklardan gonderilen
yonlendirme bilgilerinin dikkatten kagmis olmasi olasiligidir. Cikarma aninda
gerek Tirk piyade birligi ve gerekse Tiirk top bataryasi olarak ayni anda
bir¢ok hedefin ates altina alinmasi gerekliligi de etkili olabilir. Gzden kagan
bir neden de Goncasuyu Telsiz-Telgraf Istasyonu’ndaki Ihtiyat Subay1 Tevfik
Riza’nin giinliigiine yazdid1 olabilir: “Diismamin telgraflarin kesiyoruz. ™

11 Aver, a.g.e., s. 67.

112 Aeroplane, C. IX, No. 7, 18 Agustos 1915, s. 188.
113 Saunders, a.g.e., s. 67.

114 pavelec, a.g.e., 8.5 2.

115 Dogrudz, vd., a.g.e., s. 37.
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Goncasuyu Telsiz-Telgraf Istasyonu’ndan, Ingiliz ugaklar1 ile aym
frekansta ve daha yiiksek ¢ikis giicline sahip sinyaller ugaklar ile gemiler
arasindaki veya ugak sinyallerini alan gemi ile ates eden gemi arasindaki
telsiz-telgraf iletisimini sekteye ugratmis olabilir.

Kumkale Cephesinde Hava Faaliyeti

Fransiz deniz ucaklarinin inisten sonraki calismalar1 ayrintili olarak
bilinmiyor.''® Canakkale’de Fransiz hava harekati giiniimiizde bilinmezligini
ve sir perdesini korumaya devam ediyor. Ancak goriiniise gore esas olarak
Kiiciik Asya iizerinden ucarak Yenisehir, Intepe ve Erenkdy arasindaki
bataryalar1 aradilar ve Tiirk birliklerinin hareketlerini gozlemlediler. Fransiz
Nieuport deniz ugaklar1 25 Nisan giinii ii¢ ugus gerceklestirdi. Ogleden sonra
saat besten sonra goéreve ¢ikan Tegmen Barthélemy de Saizieu, giiglii Tiirk
kollarmin giineye yaklastigini1 bildirdi. Bu bilgi ile Fransiz ileri harekati
durduruldu.*

Bir Tiirk kaynaginda, Ingiliz 3. Filo pilotlarmnin Fransiz ¢gikarmasina destek
verdigini, Pilot Davies ve rasit Astsubay Aubyn, ¢ikarma bolgesi iizerinde
BE.2c¢ ile ugarak dnce hedef tespiti yaptigi, daha sonra da Prince George savas
gemisiyle telsiz temasi kurarak geminin top atiglarini, i¢ kisimdaki Tirk
birlikleri iizerine yonlendirdigi bilgisi verilmektedir.!*® Ancak 3. Filo’nun
Seddiilbahir bolgesindeki ¢ikarmaya odaklanmasi nedeniyle bu ugusun
gercekei olmayabilecegi degerlendirilmektedir.

Arniburnu Boélgesindeki Hava Faaliyeti

Bolayir 6nlerinde bir ¢ikarma yapacakmis gibi davranan Birlesik Donanma
gemileri iginde Doris kruvazori de bulunuyordu ve bu gemiye Ark Royal’den
bir ucak verilmisti. Hem Tiirkleri yamltmak hem de Tiirk ihtiyatlarinin
hareketlerini gézlemlemek i¢in Pilot Tegmen Douglas ve Rasit Astsubay Brady
tarafindan 6gleden 6nce ve 6gleden sonra birer buguk saatlik iki kesif ugusu
yapildi.*® Bu deniz ugag1 daha onceki askeri degerlendirmelerin gereklerini
yerine getirdi ve muhtemelen Tiirk ihtiyatlarinin Anzaklara ve gilineydeki
Ingiliz ¢ikarmasina kars taarruza gegmek iizere sevkini de bir dlciide geciktirdi.
Hamilton’in hileleri -oyalama ve gosteriler- dort Tiirk tiimenini oyalamig olsa

116 pavelec, Fransiz askerlerinin hava destegi olmadan karaya ciktiklarmi ve hicbir Ingiliz
ucaginin bu bolgede konuslanmadigini, Fransiz ugak gemisi Foudre’nin konumunun belirsiz
oldugunu belirtmektedir. Pavelec, a.g.e., s. 53. Pavelec’in Fransiz Deniz Ugak birliginden
habersiz oldugu anlasiimaktadir.

117 de Broglio, “Footnote To A Sideshow”, s. 107

18 Avci, a.g.e., S. 69.

119 AIR 1/2099/207/20/7, s. 38.



Kan Denizine Yukaridan Bakmak... 359

da Itilaf birlikleri sadece iki giin icinde acik hedef haline geldi ve Tiirk ihtiyatlari
isgalci diismani karsilamak iizere sevk edildi.'?

Tiirk Hava Faaliyeti

Cikarma sabahinda 1. Tayyare Boliigii’'nde, ugabilir durumda tek ugak
vardi.’® Alman Pilot Tegmen Garber'?? ile rasit Deniz Yiizbasis1 Hiiseyin
Sedat bu ucakla, Saroz korfezinden bogazin Anadolu yakasi kiyilarina kadar
olan ¢ok genis bir sahada, ii¢ saatlik bir kesif ucusu yapti. Rasit Yiizbasi
Hiiseyin Sedat, bogaz girisinin her iki yakasi ve Ariburnu dnlerinde, bosaltma
yapan 45 biiyiik nakliye gemisi saydi. Bunlar1 koruyan ve ates destegi veren
Birlesik Donanma’ya, yeni gelmis olan Fransiz Ernest Renan zirhlis1 ile Henri
IV zirhli kruvazoriiniin katildigini tespit etti. Ugak, saat 09.30°da, nakliye
gemilerine isabetsiz dort bomba attiktan sonra dondii. Harp gemilerinin
konumu, bogaz harbinin karada cereyan edecegini ve Saroz korfezindeki
diisman harekatinin da, sadece bir aldatmacadan ibaret oldugu gorildii.
Cikarmanin agirlik merkezinin neresi oldugu da, agikga tespit edildi. Fakat
1.Tayyare Boliigii Canakkale Bogazi Deniz Komutanligi’na bagli oldugu icin,
bu ¢ok onemli ve diigman harekati hakkinda ¢ok degerli bilgiler igeren kesif
raporu, Canakkale Bogazi Deniz Komutanligi tarafindan 5. Ordu
Komutanligi’na vaktinde ulastirllamadigindan, durum degerlendirmesi
yapilamadi ve zamaninda 6nlem alinamadi. 5. Ordu Komutanligi ancak ikinci
giiniin bitiminde, olup bitenleri anlayabilme olanag1 bulabildi.*?

Canakkale cephesindeyken esine uzun uzun mektuplar yazan Fransiz
Doktor Joseph Marguerite Jean Vassal, esine yazdigi 28 Nisan tarihli
mektupta; ¢ikarma giinii yasananlari ve Tiirk ucagmin ugusunu anlatti:
“Canakkale Bogazi’min son iki giindeki goriintiisii kiyaslanamaz — diinya
tarihinde esi benzeri olmayan bir goriintii... Gelibolu Yarimadas: atesler
i¢inde goriiniiyor. Seddiilbahir’in eski kalesi alevler i¢inde. ingilizlerin orada

120 polan, Air War, s. 128.

121 Birinci Diinya Savasi sirasindaki Tiirk Hava harekatmi isleyen resmi bir yaymda bulunan
“Gelibolu yarimadasi ve Kumkale'ye ¢ikarma yapildigi swrada Tiirklerin  Canakkale
alanlarinda ii¢ kara ve bir deniz u¢agindan miirekkep bir tayyare boliigii bulunuyordu.” Bilgisi
gercegi yansitmamaktadir. Bk. Hava Harekat, s. 43.

122 Bagka bir yaymda bu ugusta pilot olarak Alman Pilot Sydler’in gorev yaptigi
belirtilmektedir. Giirsel Akingiic, Gelibolu Yarimadasi'nda Gegmisin Izleri ve Iz Birakanlar,
C. 1, NMC Televizyon ve Reklamcilik, Istanbul, s. 80. Hugo Garber’m Tiirkiye’deki galigmalari
ile ilgili olarak bk. Erich Serno, Osmanli Hava Giicii, Birinci Diinya Savasi’'nda Hava Giicii
Komutaninin Raporu, Emir Ongiiner, Emin Kurt (Haz.), Kronik Kitap, Istanbul 2022, s. 194.
123 Kurter, a.g.e., C. Il, s.131 ve Hava Harekdts, s. 43; Ave, a.g.e., s. 63; Kansu, vd., a.g.e., C.
I, 5.198. Tiirk ugagmnin kesif ucus ve nakliye gemilerine yaptigr bomba saldirisi Deniz tarihi
calismalarinda da yer bulmustur. Deniz Harekati, s. 204.
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¢ikarma yaptiklarini duyuyoruz.... Saat 10:00 — Bir Alman ugag: iistiimiizde,
1.000 metrede uguyor. El diirbiiniim ile siyah haglar1 gérebiliyorum...”*?

Tabip Yiizbast Behget Sabit, Tiirk ucaginin her hareketini gdzlemleyerek
giinliigiine saat saat not etti:

“07.00. iki saattir oradan buradan duyulan giiriiltiiler Y1ldiz'm makineli
tifek giirtltileriyle kesildi. Ugagimiz havalanip Bogaz girisine dogru
giderken simdi de denizaltt hiicumlari... Bir diisman ucagi son siirat
sarapnel misketleri arasindan siyrilarak muariz ydniine dogru yiikseldi.!?®

10.00. Ugagimmizin Erenkdy tarafinda Muariz'a dogru doniisii... 10.40.
ucagimiz Bogaz' kat ediyor... 12.50. Muariz'da bir balon yiikseldi.”*?

Sonug¢

25 Nisan 1915 giinii yasanan bu yogun hava faaliyetine kars1 Itilaf
havacilar1 neden savasin kaderini degistirebilecek stratejik bir etki
yaratamamig ve ilk giin hedeflerinin ele ge¢irilmesine katkida
bulunamamustir?

Bu soruya ilk cevabi Liman von Sanders’in emir subay1 Binbasi Prigge
vermektedir:  “Tiim  birlik kaydirmalari, diismana karst  olusumlar
gostermemek igin gece yapiliyordu. Sir Hamilton daha sonra, olduk¢a yogun
calisan pilotlarimi, yanhs bilgi vermekle su¢ladi. Haksiz olarak, ilk
ctkarmamn basarisizigint onlara yiikledi. ™’

Binbas1 Prigge, bu sozleri ile Tiirk savunmasinin ugaklarm kesif
faaliyetlerinin 6nemini erken bir tarihte anlayarak hemen 6nlem gelistirdigini
belirtirken, itilaf havacilarinin bu konuda bir eksikligi ve hatas1 olmadigini
belirtmektedir.

Amerikal1 bir arastirmact konuyu teknolojiye, ugaklarin yetersiz sayisina,
catismanin komutanlart de Robeck ve Hamilton’un havacilig1 anlamamalarina
bagliyor:

“Ancak smirlt ugaklar ve ilkel teknolojiyle -dogru ve etkili higbir sey
soylememek ve Tirk tiifek atesinin durmadan ateslenmesi- filonun
yaptigindan ¢ok daha fazla etki yaratmasi olast degildi; sayilar ve
ekipmanla smirlandirilmigti. Filonun gorevi tespit, raporlama ve
haritalama gorevleriyle sinirliyd: ve arada sirada pilotlar ve gézlemciler
tarafindan atilan kiigiik bombalarda sansli isabet vardi. Amfibi

124 Abdullah Tok, “Canakkale Cephesinde Yazilan Mektuplara Ornekler”, Akademik Sosyal
Arastirmalar Dergisi, Y1l: 5, S. 48, Haziran 2017, s. 558-559.

125 Erduran, a.g.e., s. 115.

126 Erduran, a.g.e., s. 117-118.

127 Prigge, a.g.e., S. 52.
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istilasindan 6nce eylemleri 6nemliydi: Filo, deniz ve kara kuvvetlerine
taktik istihbarat saglamak icin ugtu. Inis giiniinde Samson’un ¢abalari,
o sirada hem yetenekleri hem de teknolojinin sinirlarini gosterdi.

Catismanin komutanlart de Robeck ve Hamilton, Gelibolu'daki
¢ikarmalarin icra asamasinda ugak ve havacilik varliginin potansiyelini
anlayamadilar. Hem Clarke-Hall hem de Samson, teknolojinin sinirlari
dahilinde gorevlerini ellerinden geldigince yonettiler, ancak
yarimadadaki operasyonlar {izerinde 6nemli bir etkisi olmadi. Amfibi
saldirida; deniz, kara ve hava bilesenleri arasinda ¢ok az koordinasyon
vardi; daha etkili bir sonug¢ i¢in varliklari birlestirmenin potansiyel
faydalarimi kimse fark etmedi...”'?8

Samson ise basarisizligi filosunun serbest birakilmamasina ve istedigi hava
harekatin1 6zgiirce yapamamasina baglamaktadir: "Filoma daha 6zgiir bir el
verilseydi ve kendisini diisiik irtifadan bombardimana adamasina izin
verilseydi, biz ¢cikarmaya daha biiyiik 6lciide yardimer olabilirdik.”™*°

Samson’un bu sozleri siiphesiz ki kendisinin hava giiciine olan inancini ve
giivenini yansitmaktadir. Ama Samson da donemin ucaklarinin imkéan ve
yeteneklerini tam idrak edememis, basarabileceginden fazlasini teklif etmistir.

Basari, savunmanin ustaliginda ve azminde yatmaktadir. Tiirkler, cikarma
sirasinda ve savasin devami boyunca arazinin kendilerine sagladigi
ustiinlilkten faydalandilar. Vadileri, ormanlari ve donanma atesinin
ulagmayacagi tepe eteklerini birlik kaydirmalarinda kullandilar. Miimkiin
olmayan durumlarda gece intikalleri yaptilar. Ugaklarin ucuslar ve etkinligi
arttikga gizlemeye daha 6nem verdiler. Cikarma giinii ve savagin devaminda
stratejik yiikseklikleri ellerinde tutarak topgu atesi igin ugak yonlendirmesine
Itilaf giigleri kadar ihtiya¢ duymadilar. Bu yiikseklikler yarimadada kesif i¢in
ucaklara ihtiya¢ duyulmamasina da olanak tanidi. Tiirkler i¢in u¢ak Bogazonii
Adalart’nin kesfi icin gerekliydi.

Tiim bu degerlendirmelere karsilik basari; Tiirk savunmasinin ve Tiirk
askerinin direncinin ve azminin, ayn1 zamanda Yarbay Mustafa Kemal gibi
komutanlarin dogru zaman ve yerde kullandiklari inisiyatifte saklidir.

128 pavelec, a.g.e., S. 53-54.
129 pavelec, a.g.e., S. 52.
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18 Nisan Tarihine Kadar yapilan ugak Kesiflerinde Seddiilbahir Bolgesinde

Tespit Edilen Tiirk Siperleri ve Top Mevzileri

(TNA, OV6782, Plates To Accompnay Report Of The Committee Appointed

To Invastigate The Attacks Deliveren On And the Enemy Defences On

Dardanelles Straits, p.36)
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20 Nisan 1915 Tarihinde Ait Kesif Krokisi
(AVM, G7432G1S65XXI11B)






