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0z

Bir Kugak Bir Yol (BKBY) projesi, diinya ticaretine yon verecek biiyiikliikte bir proje olup,
girisime altmig besden fazla iilke dahil olmugtur. BKBY diinya niifusunun biiyiik bir kismin
etkileyecek devasa bir tasimacilik projesidir. Girigimin kara tarafi olan “Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1” Avrasya kitas1 boyunca uzanan karayolu, demiryolu ve petrol boru hatlarindan
meydana gelen bir altyap1 ag1 olusturmaktadir. Girisimin deniz tasimaciligi tarafini olusturan
“Deniz Ipek Yolu” projesi, Dogu Asya ile Avrupa ve Akdeniz arasindaki, Giiney Asya ile
Dogu Afrika arasindaki ve Bati Pasifik ile Hint Okyanusu arasindaki ulastirma baglantisini
bliyiikk 6lgiide gelistirecektir. BKBY projesi sadece kara ve deniz tagimaciligmi degil,
tagimacilikla ilgili biitiin sektorleri etkileyecektir. Calismada, diinyanin ikinci biiyiik
ekonomisine sahip olan ve projenin yiiriitiiciisii olan Cin Halk Cumbhuriyeti (CHC)’nin,
projeyi ortaya c¢ikarmasindaki i¢ ve dis motivasyon kaynaklari incelenecektir. Calismada,
uluslararasi tagimacilik sektoriinde ¢alisanlarin, CHC’nin bu projeyi neden 6ne ¢ikardigimi
O0grenmesi amacglanmistir. Ayrica bu calisma ile proje kapsaminda, kiiresel bazda hangi
unsurlarin degisebilecegi tespit edilmeye ¢alisilmigtir. Calismada yiiriitiilen literatiir ¢aligmasi
dahilinde, projeyle alakali ¢aligmalara ulagilsa da, 6zel olarak CHC’nin projeye bakigini
anlatan detayli bir ¢alismaya ulagilamamustir. Caligmada kapsamli bir literatiir taramasi
yapilarak CHC nin projeyi ele almasindaki ana motivasyon kaynaklari incelenip ayrintili bir

Halk Cumhuriyeti sekilde agiklanmugtir.
ABSTRACT
Keywords The One Belt One Road (OBOR) is a crucial project to direct world trade, and more than
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sixty-five countries have been involved in the initiative. BKBY is a huge transportation
project that will affect a large part of the world's population. The "Silk Road Economic Belt",
which is the landside of the project, constitutes an infrastructure network consisting of
highways, railways, and oil pipelines stretching across the Eurasian continent. Maritime Silk
Road project will greatly improve the transport link between East Asia and Europe and the
Mediterranean, between South Asia and East Africa, and between the Western Pacific and
the Indian Ocean. OBOR wiill affect not only land and sea transportation but also all sectors
related to transportation. In this study, the internal and external motivation sources of China,
which has the world's second-largest economy and is the executive of the project, will be
examined. The study is aimed at those working in the transportation sector to learn about
China's approach to the project and why it gives importance to this international project.
Although studies related to this project were reached within the literature research carried out,
a study that specifically addressed China's approach in internal and external context could not
be reached. In the study, a comprehensive literature review was made and the main motivation
sources for China's handling of the project were examined and explained in detail.
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1. Giris
UNCTAD"1n 7 Temmuz'da yaymlanan Kiiresel Ticaret raporuna gore, kiiresel ticaretin degeri, 2021 yilinin ilk
ceyregine gore yaklasik 1 trilyon dolarlik bir artisla 2022'in ilk ¢eyreginde 7.7 trilyon dolara yiikseldi. Rapora
gore, 2022 yilinin ilk ¢eyreginde ticaret biiylime oranlari, Dogu Asya ve Pasifik bolgelerinde biraz daha diisiik
olmasina ragmen, tim cografi bolgelerde giiclii kaldi (UNCTAD, 2022). Cin Halk Cumhuriyeti (CHC) nin
biiytik bir ekonomik gii¢ olarak yeniden ortaya ¢ikisi, son kirk yilda kiiresellesmenin merkezine oturmasiyla
gerceklesmistir. Diinya ekonomisinin agirlik merkezinde Dogu Asya'ya dnemli bir kayma olusmustur. Gayri
safi yurti¢i hasila agisindan CHC’nin, 2028’ dan sonra Amerika Birlesik Devletleri’ni gegerek zirveye oturmast
ongorillmektedir (Jenkins, 2022).
Bir Kusak Bir Yol (BKBY), diinya niifusunun ve ticaretinin biiyiik bir bolimiinii birbirine baglamay1 ve yeni
isletmeler i¢in firsat yaratmay1 amaglayan uluslararasi tagimacilik projesidir. Girisim diinya ¢apinda is, baris
ve lilkeler arasindaki ulagim altyapisi gelisimini saglamak i¢in tarihi bir kilometre tagidir (Hosain ve Hossain,
2019). BKBY projesi, 'Ipek Yolu Ekonomik Kusagiyla (I'YEK)' beraber ve 'Deniz Ipek Yolu (DIY), rotalar:
diinya ticaretinin yaklasik %35'ini olusturan 65'ten fazla iilkeyi, diinya niifusunun %62'sinden fazlasini ve
diinya niifusunun gayri safi yurt i¢i hasilatinin %31'inden fazlasini olusturan ekonomileri birbirine entegre
edecektir. Proje enerji, telekomiinikasyon, demiryollari, otoyollar ve liman altyap1 projeleri seklinde kendini
gosterecektir (LBIA, 2017). CHC'nin milyarlarca dolarlik projesi, kiiresel hakimiyet amaciyla ortaya ¢ikmasi
ve devlet destekli bir girisim olmasi, CHC’nin yavaglayan ekonomisine dinamik bir yap1 kazandirmada tilkenin
onde gelen politikalarindan biri haline gelmistir (Kuo ve Kommenda, 2018). ipek Yolu Ekonomik Kusagr;
CHC, Orta Asya, Rusya, Orta ve Dogu Avrupa ile Bati Avrupa'yr bir araya getirmeye odaklanmaktadir.
Girisimin CHC’ni kiiresel meselelerde 6nemli bir rol oynamasina onciililk etmesi amaglanmaktadir. Altyapi
ingaat1 ve g¢elik imalat1 gibi agir1 tiretimin oldugu sektorlerde ihracat kapasitesi ihtiyacinin altin1 ¢izen ‘Bir
Kusak Bir Yol’ girisimi i¢gim temel amag, lilkeler arasindaki ticaretin darbogazlarini hafifletmek, etkin ve
verimli lojistik hizmetler ile iyi baglantili bir ulagim altyapisina nasil sahip olunacagi konusunda iiye iilkelere
yol gostermektir (Herrero ve Xu, 2017).

Projenin, ticaret ve yatirim agisindan, tilkelerin birbirleriyle olan iliskilerinde, girisimin katilimci
iilkeleriyle anlagsmaya yonelik iist diizey bir siyasi isbirligini icermektedir. Girisiminin kapsadigi alanlar1 su
sekilde siralayabiliriz:

1) Karayolu, Demiryolu, Liman Altyap1 projeleri

2) Enerji ve giig

3) Kamu hizmetleri

4) Ulastirma, lojistik ve ingaat

5) Finansal piyasalar

6) Teknolojik gelismeler, telekom, medya ve bilgi teknolojisi (DLA PIPER, 2018).

BKBY girisiminin, tiim katilimci {ilkeler arasinda ¢ok tarafli anlagmalarin kurulmasina iligkin Avrupa
standartlarint uygulamadigimni belirtmek gereklidir. CHC yaklasimi, yerel firmalart yeni ticaret pazarlarina
erismeye tesvik edecek, diplomatik ¢oziimlere yardimer olacak, banka kredisine erisimi kolaylastiracaktir.
Girisim CHC'nin diplomatik alanda etkisini artiran, ticaretin uluslararast genisleme standartlarini
basitlestirecek, ekonomik ve ticari iligkiler tizerinde belirleyici olacaktir (Foo ve dig., 2020; Hosain ve Hossain,
2019).

CHC'nin projeye yatiracagi sermayenin yaklagik 300 milyar dolar oldugu tahmin edilmektedir ve bu rakamlarin
0zel kreditorlerin ve yatirimeilarin ifadesiyle kaldirag etkisi dikkate alinmadan ortaya ¢iktig1 sdylenmektedir
(Godement, 2015). Yapilan yatirimlar ¢erg¢evesinde yakin zamanda tamamlanabilecek bazi y projeleri soyle
siralayabiliriz: Pakistan ve Burma'daki kara yollar1 ve boru hatlar1 i¢in planlar; Sri Lanka ve Banglades de ki
liman ingaat isleri, orta-bat1 sehri Chongqing bolgesinden kuzey-bat1 Xinjiang sehri tizerinden Avrupa ve Orta
Asya'ya demiryolu yiik sistemlerinin kurulmasi. CHC y0netimi, yaklagik 1 trilyon dolar harcayacak, kirktan
fazla tilkeyle yaptig: ticaret isleminin degerini on yil i¢inde yaklasik 2,5 trilyon dolara ¢ikaracaktir. Bu yatirim
hacmi, Marshall Plani'ndan bu yana ekonomik diplomasi alaninda yapilan en biiyiik girisimlerden biri olarak
goriilebilir (Wang, 2015).

2. Bir Kusak Bir Yol Projesi

Ipek yolunun ge¢misten giiniimiize tarihi, CHC'nin Ipek Yolu'nu ilk kurdugu 15. yiizyildan itibaren baslar
(Robbins, 2017). Bu yol, CHC devletinden Hindistan ve Sri Lanka'ya kadar uzanan 4500 km uzunlugunda
donemin en 6nemli ticari yollarindan biridir (Winter, 2016). Ipek yiiklii kervanlar genellikle bu tarihi yolun
glizergahindan gegerek bu gecidin 6nemli bir tarihi ve ekonomik yap1 haline gelmesini saglamigtir (M1, 2019).
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CHC Devlet Bagkan1 Xi'nin Eyliil 2013'te diinya medyasina duyurdugu gibi, ‘Bir Kusak Bir Yol’, CHC
merkezi hiikiimeti tarafindan bu cephede yaraticiligin ana uzantisini temsil etmektedir (Nie, 2016).

Bir Kusak Bir Yol projesinin kara tarafi, ‘Kara Ipek Yolu’ olarak da adlandirilan CHC anakarasimi Orta
Avrasya'ya baglamayi amaglamaktadir (Guo ve dig., 2019). CHC'nin kiy1 bolgelerinden baslayan ve
Giineydogu Asya bolgesi ve Afrika iizerinden Avrupa'ya baglanan Deniz Ipek Yolu projesi de BKBY
projesinin ikinci kismini olusturmaktadir. BKBY, CHC'nin Avrasya kitasindaki {ilkeleri, bolgeleri, ticaret
alanlarin1 ve ekonomileri farkli projelerle birbirine baglama 6nerisi olarak degerlendirilebilir (Huang, 2016)
(Sekil 1).

ipek Yolu Ekonomik == = =+ Deniz ipek Yolu
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Sekil 1. Bir Kusak Bir Yol Rotalar1 (Kaynak: Liu ve dig., 2020’den uyarlanmustir.)

Bu projenin temel amaci, katilimer tilkelerin ulagim altyapilarii iyilestirmek, ulusal ve bolgesel kalkinma

planlarin1 koordine etmektir. Oziinde, BKBY projesinin hedefi:

1) Asya ve Avrupa iiretim kapasitesini gelistirmek ve dengeli dagilimi saglamak (Pascha, 2020);

2) Ulastirma yollarini ve ticaret pazarlarin1 genigletmek ve birbirine baglamak (Yu ve dig., 2019);

3) Mallarin, hammaddelerin, enerjinin ve sermayenin tasinmasini kolaylastirmak (Huang, 2016);

4) Katilimer iilkeler arasinda bilgi ve kiiltiir aligverisi saglamak (Ghiasy ve Zhou, 2017)

5) 'Finansal Entegrasyon' basghg: altinda; BKBY girisimi, risk ve genel finansal etkilesimleri izleyip bu
konular iizerinde caligirken ve parasal isbirligini artirmak (Kulaksiz, 2019);

6) 'Politika Koordinasyonu' basligi altinda; BKBY, katilimci tilkeleri birlikte calismaya ve farkli projelerde
bagarili olmak i¢in isbirligi yapmaya tesvik etmek (Visvizi, 2019);

7) 'Tesisler Baglantisi baghgi altinda; BKBY girisimine katilan iilkeler arasinda, engellerin kaldirilmast,
limanlarin gelistirilmesi ve yeniden insa edilmesi, yol altyapisinin diizenlenmesi gibi ¢esitli diizenlemeleri
kapsamaktadir (LBIA, 2017).

CHC hiikiimeti projeyi genisleterek, enerji boru hatlari, elektrik sebekeleri ve yiiksek hizli fiber optik kablolar

gibi yardimci tesislerin yani sira demiryolu, karayolu, liman ve hava altyap1 sistemlerindeki 6nemli yatirim

projeleriyle girisimi diinya ¢apinda dnemli bir pozisyona getirmeyi amaglamaktadir (Ghiasy ve Zhou, 2017).

2.1. ipek Yolu Ekonomik Kusag

Onerilen karatabanli Ipek Yolu Ekonomik Kusagi (IYEK) projesi, Avrasya kitasi boyunca uzanan karayolu,
demiryolu ve petrol boru hatlarindan olusan bir altyap1 ag1 olusturmaktadir (Toktomushev, 2016). IYEK, Cin
ana karasindan Avrupa'ya mal tagimak i¢in giderek daha fazla kullanilan Kazakistan, Rusya ve Beyaz Rusya
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rotast tizerinden CHC’ni ve Avrupa'y1 birbirine baglamakta (Sekil 2). Proje kapsaminda CHC ile Avrupa
arasinda Rusya'y1 igermeyen bir demiryolu gilizergadhinin da gelecekte yapilmasi planlanmakta olup bu
giizergah Orta Asya ile Tiirkiye'yi Azerbaycan ve Giircistan {izerinden baglayacaktir. CHC yonetimi ayrica
Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Iran, Tiirkiye, Bulgaristan, Romanya, Macaristan, Avusturya,
Almanya, Belcika ve Fransa iizerinden CHC ile Birlesik Krallik arasinda dogrudan bir demiryolu hatt1 i¢in
kapsamli bir plan iizerinde ¢aligmaktadir (Misiagiewicz ve Misiggiewicz, 2017).

Ozet olarak Ipek Yolu Ekonomik Kusagi, CHC'ni asagidaki giizergahlara baglayan ii¢ ekonomik koridor
tizerinde yogunlagmasi beklenmektedir.

1) Birincisi: Giineydogu Asya, Giiney Asya ve Hint Okyanusu'ndaki limanlar

2) ikincisi: Orta Asya iizerinden Orta Dogu

3) Ucgiincii: Orta Asya ve Rusya iizerinden Avrupa (Villafuerte ve dig., 2016).

Moscow

SOFIA

BULGARIA
VENICE

ISTANBUL

o
XI'AN

Sekil 2. Ipek Yolu Ekonomik Kusag: Haritas1 (Kaynak: PS, 2020)

2.2. Deniz ipek Yolu

Deniz Ipek Yolu (DiY), limanlar yardimiyla farkli tasima modlarindaki altyap: sistemlerininde destegiyle bir

deniz koridoru olusturmay! amaclamaktadir (Toktomushev, 2016). CHC'nin planladigi DIY, Dogu Asya ile

Avrupa ve Akdeniz arasindaki, Giiney Asya ile Dogu Afrika arasindaki ve Bati1 Pasifik ile Hint Okyanusu

arasindaki baglantiy1 biiyiik 6lciide gelistirilmesi ongoriilmektedir. Dogu Akdeniz bolgesi, Glineydogu Asya

ve Hint Okyanusu'ndaki limanlarin gelistirilmesi ve ticaret yollarimin iyilestirilmesine yénelik “Deniz Ipek

Yolu Girisimi" kapsaminda daha genis altyapi1 projeleri baglaminda, Deniz yollar1, karayollari, demiryollar1 ve

hava yollarin1 birbirine baglayarak ve bolgeler arasinda yeni ticaret yollar1 olusturmak CHC’nin ana

hedeflerindendir (Misiggiewicz ve Misiagiewicz, 2017).

DIY ile ilgili 5nemli noktalar su sekilde siralanabilir:

1) DIY, cografi kapsamimi yeni sulara ve yeni rotalara genisletmenin yam sira CHC'nin denizcilik
ronesansinin bir pargast olarak deniz iletisim baglantilarini ¢esitlendirmeye ve giivenceye almaya
caligmaktadir (Fallon, 2015; Gale and Shearer, 2018; Cigui, 2014);

2) DIY, 1.20 trilyon dolar1 asan mavi ekonomilerinin daha ileri gelisim asamalarim takip ederek CHC'bin
baslica ¢ikarlarin1 korumay: hedeflemektedir. CHC yonetimi, gida ve enerji giivenligini saglayarak ve
bolgesel egemenligi vurgulayarak, uluslararas: arenada sdylem giiclinii artirmasiyla temel g¢ikarlarini
korumak niyetinde goziikmektedir (Len, 2015; Blanchard, 2017; Chaziza, 2019);

3) DIY, CHC’nin deniz stratejik alaninin, komsu sularin ¢ok dtesine genisletmesine izin verir, bylece CHC
giivenlik avantajlarindan faydalanabilir ve risk alabilir (Singh, 2014; Chung, 2018; Mohan, 2018);
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4) DIY, CHC'nin i¢ istikrar1 olumsuz yénde etkileyebilecek ekonomik veya diplomatik izolasyona karsi
direncini giiglendirmeyi amaglayan bir engelleme stratejisi olarak goriilebilir (Blanchard, 2017; Len, 2015);

5) DIY, farkl yikic1 giiglerin mevcut kiiresel tedarik zincirlerine olan etkisini azaltmas1 éngoriilen deniz ve
karatabanli altyapiy: biiyiik bir iiretim ve ticaret agi rotasina baglayarak CHC’nin ekonomik giiciine ve
giivenligine katkida bulunmaktadir (Blanchard, 2017; Yoshikawa, 2016; Chen, 2018).

DIY, CHC kiy1 limanlarim asagidaki bélgelere baglamaya odaklanacaktir:
1) Giiney Cin Denizi boyunca Giiney Pasifik Okyanusu ve

2) Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu tizerinden Avrupa (Villafuerte ve dig., 2016).
3) DIY'nin 6nemli liman sehirleri su sekilde siralanmaktadir:

4) Pire (Yunanistan)

5) Mombasa (Kenya

6) Cibuti (Kizildeniz'e yakin)

7) Gwadar (Pakistan)

8) Kolombo ve Hambantota (Sri Lanka)

9) Jakarta ve Batam Adasi (Endonezya)

10) Kyaukpyu (Myanmar)

11)Kuantan (Malezya) (LBIA, 2017) (Sekil 3).

Gwadar
1
A

A
I\
I\
/

Sekil 3. Deniz ipek Yolu'nun Onemli Liman Sehirleri Haritas1 (Kaynak: LBIA, 2017)

3. CHC’nin Motivasyon Kaynaklari

Fazla kapasite problemi, 2013 6ncesi CHC hiikiimeti i¢in en dnemli sorunlardan biriydi, bu nedenle hiikiimet
tarafindan CHC'nin ekonomik ve endiistriyel yapisina yardimci olacak ¢oziimler aranmaktaydi (Yang ve dig.,
2018; Lin ve dig., 2018; Du ve Li, 2019; Hu ve dig., 2020). Cin’de 2008 yilindan sonra uygulanan ekonomik
modeller ve caligmalar incelendiginde asir1 kapasite probleminin ¢6ziimii i¢in ¢alismalar yapildigi gorillmistiir.
Sorun etkin bir sekilde ¢oziillememisti, ancak bu degisiklikler CHC hiikiimeti i¢in, 2009 mali krizi boyunca
endiistriyel ve ekonomik biiylimeye yardimet oldu (Zhang ve dig., 2019; Song ve dig., 2011; Breslin, 2011,
Yalta, 2013). BKBY "un ilk ortaya ¢ikis fikri 2012 yilina kadar takip edilebilir, ¢iinkii Cinli uzmanlar mevcut
sorunlarin Gistesinden gelebilmek i¢in Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Marshall Plani'n1 analiz ettiler (Lin,
2012). Kiiresel ingaat ve altyap1 girisimlerine yardimei olacak yeni ABD Marshall Plan1 veya CHC hiikiimeti
Marshall Plani olarak adlandirilan bu proje, CHC'nin i¢ sorunlarina yardimei olmak i¢in iiye tilkeler arasindaki
ekonomik entegrasyonu artirmay1 hedeflemektedir. Otoyol, demiryolu, liman ve havaalam girigimleri gibi
yatirim projeleri, kiiresel ekonomiyi canlandirmaya yardime1 olacaktir ve CHC hiikiimetinin yerel agir1 kapasite
sorununa bir ¢dziim sunarken, gelismemis BKBY katilimer iilkelerine altyapi sistemleri yatiriminda onciiliik
edecektir. Xi Jinping (yeni parti bagkani), 2012'deki Merkezi Ekonomik Calisma Konferansi'nda kendi iilkesi
icin endiistriyel ve ekonomik yeniden yapilandirma i¢in en st diizey Oncelik olarak kapasite fazlaligi
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probleminden bahsetmistir, ardindan Baskan Xi, 2013'te devasa BKBY projesini ilan etmistir. Projenin en

o6nemli motivasyonu CHC'nin i¢ sorunlarina g¢are bulmak olarak gosterilirken girisim kiiresel refahin

saglanmasina da yardimci olacaktir (He, 2020). CHC hiikiimetinin BKBY girisimini kurmak i¢in bir¢ok

motivasyonu kaynagi bulunmaktadir, ancak bunlardan 6nemli olanlar su sekilde siralanabilir:

1) CHC'nin sinir giivenligini saglamak i¢in gelismemis BKBY iilkelerinin gelistirilmesi.

2) CHC hiikiimetinin kiiltiirel yumusak giiciinii ve ulusal giiciinii giiglendirmek igin uluslararasi bir giivenlik
ag1 olusturmak.

3) Ulusal ekonomik giivenligi saglamak.

4) Refahin yeniden dagitimi ve ekonomik kalkinma yoluyla ii¢ kotiliigiin (terorizm, ayrilikgilik ve dini
agiricilik) yurtigi ve yurtdigindaki olumsuz etkisinin 6nlenmesi.

5) ABD’nin yayilmaci politikasinin engellenmesine yardimci olmak ve alternatif ulagim yollar1 ile CHC'nin
enerji giivenliginin saglanmasi (Ghiasy ve Zhou, 2017; Yu, 2017; Rolland, 2017; Sarker ve dig., 2018;
Yalta, 2013; Kang ve dig., 2018; Huang, 2016).

3.1. CHC’nin i¢ Motivasyon Kaynaklari

Cin ekonomisi, diisiik biiyiime hiz1 (Li and Kin, 2017) ve kapasite fazlast sorunlar1 gibi bir¢ok farkli sorunla
kars1 karsiya kalmakta (Du ve dig., 2019) ve bu nedenle CHC hiikiimeti, radikal ekonomik reformlar
gerceklestirmeye ¢aligmaktadir. Girisimin ekonomik koridorlart vasitasiyla ile i¢ pazarin kiiresel ekonomiye
entegrasyonunu saglayacagi igin proje CHC hiikiimetinin i¢ piyasadaki taleplerini karsilamaya yardimci
olacaktir (Clarke, 2017). Asya ve Avrupa lzerinden BKBY; ekonomik koridoru ilkeleri arasinda yatirim
miktarini, ulagimi ve baglantt oranini artiracak, ayni zamanda proje katilimcilarini Cin siyasetine ve
ekonomisine daha bagiml hale getirecektir. Girisim CHC hiikiimetinin katilimci iilkelere ve projeye liye
olmayan iilkeler lizerindeki ekonomik {istiinliigiinii artiracaktir (Team, 2017).

Bu muazzam girisim, CHC hiikiimetinin, iiye iilkelerle yeni uluslararasi ekonomik isbirligi oOrgiitleri
olusturarak CHC'nin ekonomik biiylimesini saglamaya yonelik 6énemli bir girisim olacaktir (Huang, 2016).
CHC 1980 yilindan itibaren ekonomik kalkinma agisindan basarili olmustur ancak CHC'nin en biiyiik
avantajlarindan biri olarak adlandirilan 'diisiik isgiicii maliyeti' son yillarda etkisini yitirmistir (Swaine, 2015;
He, 2020; Clarke, 2017; Ferdinand, 2016; Shahriar, 2019). Miiller-Markus (2016), CHC i¢in sadece diisiik
ekonomik biiylime oranlarinin (Sekil 4) i¢ baskiya neden olmadigmni, ayni zamanda sosyal ve g¢evresel
eksikliklerin, sanayi piyasasindaki fazlaliklarin, konut balonunun ve diisikk kar marjina sahip devlet
sirketlerinin de CHC'ni olumsuz etkileyecegini ifade etmektedir. Cin'in orta gelir tuzagi gibi dnemli sorunlarin
da istesinden gelmek igin etkili ekonomik reformlara ihtiyaci vardir, bu nedenle BKBY girisimi, CHC
hiikiimeti igin kilit bir projedir (Blasingame, 2018; Huang, 2016; Clarke, 2017; Wang ve dig., 2021; Chen ve
dig., 2021).

CHC'nin BKBY projesinin arkasinda farkli ekonomik ve jeopolitik motivasyonlari bulunmaktadir. CHC
hiikiimeti agisindan girisimin en 6énemli amaglarindan biri Cinli vatandaslarinin refahini saglamaktir (CFR,
2020). CHC'nin devlete ait isletmeleri BKBY girisiminin de etkisiyle insaat, ¢elik, ¢cimento sektorii gibi
alanlarda, perakende ve endiistriyel tretimdeki disiisii engelleyerek isci calistirmaya ve fabrikalarim
biiylitmeye ¢alismaktadir ve bu ekonomik gelismeler, CHC'nin gelisen yerel ekonomisine hizmet etmektedir
(Wang, 2016; Ye, 2019; Team, 2017; Chan, 2017) (Sekil 5)

Finansal Kriz
16%

14%
12%

10%

6.2%

1992 1996 2000 2004 2008 2012 2016 2019
Sekil 4. CHC’ nin son yillardaki ekonomik biiyiime oranlar1 (Kaynak: CNBS, 2020’den uyarlanmustir.)
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CHC hiikiimeti, Cin Exim Bank (Cin ithalat ve ihracat bankasi), Asya Altyap1 Yatirim Bankasi ve Cin
Kalkinma Bankasi gibi bankalar1 ve finans kurumlarim projeye katkilart dogrultusunda desteklemeyi
planlamaktadir (Sekil 5). Bu o6nemli bankalar devletten alacagi maddi destekle, diisiik borglanma
maliyetlerinden yararlanarak ve BKBY girisimi igin ¢alisan Cinli sirketlere diisiik faiz oranlarindan kredi
imkdni sunmasi planlanmaktadir. Bu baglamda CHC hiikiimeti olarak, Cinli finans kurumlarinin ve
bankalarinin giiclendirilmesi, girisimin bir bagka i¢ motivasyonu olarak degerlendirebilir. Bu kurumlar sadece
projenin ekonomik koridorlarina biiyiik oranda kredi saglayan kurumlar olmayacaklar ayni zamanda projeden
siyasi kazang da elde edeceklerdir (Casarini, 2015). CHC'nin proje ile ilgili resmi ulusal politikalarina gore,
Renminbi'nin (RMB) diinya pazarinda kiiresel bir para birimi olarak sunumu gergeklestirilecektir. Proje
tamamen ortaya ¢iktiktan sonra insa edilen yollarda tagima siiresi ve maliyetlerindeki azalma ger¢eklesmis
olacak, bu durum Cinli sirketlerin artan {iretim harcamalarin1 dengelemeye yardimci olacaktir (Team, 2017).

— Yatinm Seviyesi Perakende Satislar — Endiistriyel Uretim

50%
40 Finansal Kriz
30%
20%
10%

0%

2000 2004 2008 2012 2016 2019

Sekil 5. Cin'de ¢esitli sektorlerin yillara gore yiizdesel bitylimesi (Kaynak: CNBS, 2020’den uyarlanmustir.)

BKBY projesi yardimiyla katilimer iilkeler arasinda enerji tagimaciligt igin giivenli bir ortam saglanmasi
ongoriilmektedir. Enerji temini, devasa bir proje olusturmak i¢in ¢ok 6nemli faktorlerden biridir, bu nedenle
CHC, kendi ihtiyaci olan enerji igin BKBY nin ekonomik koridorlar1 iizerinden alternatif yollar yaratmay1
amaglamaktadir (RT, 2015).

Ratfrey (2017), Cin'de birgok farkli bolge olduguna ve her bolgenin farkli kiiltiirlere, demografik 6zelliklere
ve ekonomilere sahip olduguna dikkat gekmektedir. Cin’de bdlgeler arasinda gelismislik diizeyi bolgeden
bolgeye farklilik gostermektedir ve Cin'in en gelismis bolgeleri kiy1 bolgeleridir (Sekil 6).
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Sekil 6. Cin'de gelir dagilimi (Kaynak: OECD, 2018’den uyarlanmistir)
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BKBY girisimi, Cin’in kirsal ve gelismemis bolgeleri igin is firsatlar1 yaratabilir, bu nedenle CHC hiikiimeti,
Cin'in batis1 ve dogusu arasinda entegrasyonu saglamaya kararli bir sekilde projeyle alakali yatirimlarina
devam etmektedir. Cin BKBY ekonomik koridorlar1 yardimiyla, ekonomik biiylimeyi ve zenginligi bu
gelismemis bolgelere yaymaya calisacaktir. Girisimin altyapt yatirimlarini, gelismemis bdolgelerin
baglanabilirlik oranlarina olumlu yonde etki edecek, ayrica iilkenin dogu kismindan bati kismina gocii
durdurmaya yardimci olacag: diigiiniilmektedir. Cin'in gelir dagilimi dikkate alindiginda, vatandaslarin Cin'in
her yerinde diisiik gelirli bolgelerde yagamak zorunda oldugunu gostermektedir (Sekil 6) (Schiavenza, 2013).
CHC hiikiimetinin tanimladig ti¢ kotiilik, 'terorizm, ayrilik¢ilik ve dini asirilik¢ilik BKBY Girigsimi'nin olumlu
etkisi ile onlenebilecegi ongoriilmektedir (Grieger, 2016).

3.2 CHC’nin D1s Motivasyon Kaynaklari

CHC hiikiimetinin temel amact 1970 yilindan bu yana farkli ihracat pazarlarina ulagmak ve altyapi sistemlerine
olan talebi karsilamak i¢in yiiksek teknolojiye erigsim saglamaktir ayrica hem siyasi hem de ekonomik agidan
bolgenin lideri olabilmek i¢in ¢esitli ekonomik reform diizenlemeleri hayata gec¢irmistir. CHC, Avrupa ve Asya
arasindaki entegrasyonu giliclendirmeyi hedeflemekte olup, bu ylizden BKBY projesini olusturmaya
calismaktadir. Bu olusum CHC'nin bati sinirindan; stratejik, ekonomik ve politik olarak a¢ilmak amaciyla,
Cin’in iirlinlerini Avrupa {ilkeleri lizerinden tasimaya yonelik dis politika stratejisi i¢in bir kilometre tagini
olusturmaktadir. Giineydogu Asya, Giiney Asya ve Orta Asya'daki sinir bolgelerindeki girisimle alakali
projelerin ortaya ¢ikmasi, CHC hiikkiimetinin denizagir1 insaat, disa yatirim, bati kalkinma stratejisi, iyi
komsuluk dis politikas1 ve ihracat stratejileriyle uyumludur. Girigsim, CHC'nin ¢ikarlarin1 korumak i¢in batidan
doguya iiye tilkeler arasinda bir koprii gérevi gorecektir (He, 2020).

BKBY girisimi, CHC'nin ulusal ¢ikarlarini korumak igin giivenli ve alternatif ulagim yollar1 olusturulmasinda
oncii bir proje olacaktir. Ornegin, Ipek Yolu Ekonomik Kusagmin Asya ve Avrupa iizerinden ilerlemesi veya
CPEK (Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru) olarak adlandirilan Pakistan bélgesi iizerinden CHC'nin bati
kesiminden Hint Okyanusu'na BKBY ekonomik koridorunun kurulmasi, alternatif ulasim yollari i¢in firsatlar
yaratacaktir. Istatistikler, enerji arzinin yiizde yetmisinden fazlasinin ve CHC'nin enerji ithalatiin yaklasik
yiizde seksen besinin deniz tagimaciligi ile yapildigini gosteriyor (Sekil 7). Deniz yolunu kullanan rotalar,
Giliney Cin Denizi'ndeki Malakka Bogazi gibi birgok deniz gegis noktasina sahiptir, bu nedenle projenin
ekonomik kusagi, herhangi bir iilkeden CHC’ne enerji ulasimi riskini azaltmaya yardimei olacaktir (Grieger,
2016).
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CHC, 6niimiizdeki yirmi y1l enerji ihtiyact i¢in 3.5 milyon varilden fazla ve su an igin yaklagik 3 milyon varil
petrol talep etmektedir (Sekil 8). Bu istatistik, enerji tasimaciliginin CHC hiikiimeti i¢in neden 6nemli
oldugunu gostermektedir (GEIL, 2017). BKBY projesi, CHC i¢in enerji arz giivenligini ve ulusal giivenligi
garanti altina almay1 amaglamaktadir. Sincan, Tiirkmenistan ve Kazakistan; Asya'dan gaz ve petrol tedariki
icin ve bolgede giivenlik ve istikrari saglamak i¢in ¢ok 6nemli konumdadirlar, bu nedenle CHC hiikiimeti,
enerji arzinin ulagimini giivence altina almak igin girisiminin ekonomik koridorlarina daha fazla 6nem
vermektedir (He, 2020). Cin-Pakistan ekonomik koridoru, CHC hiikiimetinin Basra Korfezi'nden petrol
kaynaklarimi ve farkli tiirde iirtinleri tasimasini saglamaktadir (GRI, 2017).
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Sekil 8. 2015-2040 Arasi Kiiresel Enerji Talebi. (Kaynak: GEI, 2017°den uyarlanmigtir)

Korsanlik; Malezya, Filipinler ve Endonezya gibi Giiney Cin Sahili iilkeleri i¢in 6nemli sorunlardan biridir.
Korsanligin bir¢ok nedeni olmakla birlikte, bu terdr eylemine esas olarak bolgedeki siyasi ve ekonomik
kosullar neden olmaktadir. Giiglii bir deniz giicii, Giiney Cin Denizi'ndeki korsan saldirilarini 6nleyebilir, ancak
CHC'nin bu korsanlik eylemlerini durdurmak i¢in Malakka Bogazi iizerinde ¢ok az etkisi vardir (Purbrick,
2018). Cin'in ‘Dokuz Cizgi Hatt’ olarak adlandirilan anlagsmazlikta, Giiney Cin Denizinde yiizde seksenlik
kismi CHC hiikiimeti tarafindan talep edilmektedir (Sekil 9). CHC hiikiimeti bolgedeki askeri varligini
artirmak istemektedir ve Cinli yatirnmcilar kiigiik adalarda insaat yapabilmesi i¢in CHC’nin bdlgede daha aktif
olmasi gerekmektedir. ASEAN iiyesi iilkeler bolgedeki karasularini korumaya kararli oldugundan dolayr CHC
bolgede istedigini almakta zorlanmaktadir (Sekil 9) (Wood, 2017).

Avrupali analistlerin bakis agisina gére CHC hiikiimeti Malakka Bogaz1 yakininda bulunan adalar tizerindeki,
BKBY katilimeilarinin egemenlik iddialarindan vazgegirmek igin projeyi bir kaldirag olarak kullanabilir.
Girigsim basarili bir sekilde uygulanirsa CHC'nin bolgedeki giiciiniin artmasiyla beraber, deniz giicii de
artacagindan korsan saldirilarinin sayisi azalabilir (Grieger, 2016) Daha 6nce bahsedildigi gibi, Malakka
bogazi bdlgede enerji tasimaciligl icin dnemli bir jeostratejik konuma sahiptir, bu nedenle CHC'nin baslica
amacl, enerji tagimaciligini glivence altina almak i¢in Malakka bogazi ile Giiney Cin Denizi'ni kontrol etmektir
(MFA of PRC, 2015).

Projenin arkasindaki 6nemli dis motivasyon kaynaklarindan biri de, ABD'min CHC ekonomisi {izerindeki
baskisidir (CFR, 2020). CHC Devlet Bagkani Xi, projenin yardimiyla yerel mal ve hizmetlerin yeni ticaret
pazarlarina ulasmasimi istemektedir (Markus-Miiller, 2016). CHC ile ABD arasindaki ¢atigsma, CHC'nin
ekonomik gelisimini ve Cin'deki cesitli sektdrleri olumsuz etkilemektedir. Sekil 5, perakende satislarin,
endiistriyel iiretimin ve yatirim seviyesinin Cin'de hemen her sektérde ABD'nin bloke etmesi nedeniyle asagi
yonlil bir grafige sahip oldugunu gostermektedir. Cin'de sektorlerin biiyiime oranini dogrudan etkileyen birgok
faktor olmasina ragmen, Cin ekonomisinde sikinti yaratan 6nemli faktorlerden biri de ABD baskisidir (Walker,
2019).
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Sekil 9. Giiney Cin Denizi'nde Hak Talepleri Olan Ulkeler (Kaynak: Pesek, 2017 den uyarlanmugtir)

4. Bulgular

Proje 6zelinde CHC’nin motivasyon kaynaklar1 detayli olarak incelendiginde ‘Bir Kusak Bir Yol girisiminin
CHC i¢in ne kadar 6nemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Girigsime yeni iilkeler katilmaya devam ettikge ve
CHC’nin diinya siyaseti lizerinde olan etkisi artik¢a projenin uluslararasi tagimaciliga daha fazla yon verecegi
ongoriilmektedir. Yapilan detayli literatiir aragtirmasindan sonra on bes tane i¢ motivason kaynagina yedi tane
dis motivasyon kaynagina ulasilmistir (Tablo 1).
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Tablo 1. Bir Kusak Bir Yol Projesinin, CHC perspektifinden ana motivasyon kaynaklari

i¢ Motivasyon Kaynaklar

D1s Motivasyon Kaynaklar

Maddeler Referans Maddeler Referans
Diigiik biiyiime hizi, CHC'nin  (Li and Kin, 2017), Ekonomik acidan Asya (He, 2020)
ekonomik biiyiimesini  (Huang, 2016) bdlgesinin lideri olabilmek
saglamak

Kapasite fazlasi problemi

Kiiresel ekonomiye

entegrasyon

Ig piyasadaki talepleri
kargilama

Proje  katilimcilarmi  CHC

siyasetine ve ekonomisine daha
bagimli hale getirmek

CHC hiikiimetinin katilimc1
iilkeler Tiizerindeki ekonomik
istiinliiglinii artirmak

CHC'nin orta gelir tuzagindan
kaginmak istemesi

Vatandaglarinin refahini
saglamak

Proje kapsaminda CHC’nin
kendi bankalarmi gelistirme
istegi

Renminbi'nin (RMB) diinya
pazarinda kiiresel bir para
birimi olarak sunumu

Tasima stiresi ve

maliyetlerindeki azalma

Enerji glivenligi

CHC’nin kirsal ve gelismemis
bolgeleri i¢in is firsatlari
yaratmak

Ulkenin dogu kismindan bati
kismina gocli  durdurmaya
yardimci olmak

‘Ter6rizm, ayrilik¢ilik ve dini
asirilik¢ilik’ ile miicadele

(Du ve dig., 2019)

(Clarke, 2017)

(Clarke, 2017)

(Team, 2017)

(Team, 2017)

(Blasingame, 2018;
Huang, 2016;
Clarke, 2017; Wang
ve dig., 2021; Chen
ve dig., 2021)
(CFR, 2020),

(Casarini, 2015)
(Team, 2017)
(Team, 2017)

(RT, 2015)
(Schiavenza, 2013)

(Schiavenza, 2013)

(Grieger, 2016)

Giivenli ve alternatif ulasim
yollar1 olugturulmasi
Deniz korsanligini engellemek

CHC’nin enerji arz giivenligini
ve ulusal giivenligini garanti
altina almay1 amaglamasi
CHC'nin ‘Dokuz Cizgi Hattr’
olarak adlandirilan
anlagsmazlikta, Giiney Cin
Denizinde bulunan adalarin
yiizde seksenlik kismini talep
etmesi

ABD'nin  CHC
iizerindeki baskist

ekonomisi

Avrupa ve Asya arasindaki
entegrasyonu gii¢lendirmek

(Grieger, 2016)

(Purbrick,
2018)
(He, 2020)

(Wood, 2017)

(CFR, 2020)

(He, 2020)

5. Tartiyma ve Sonu¢

Bir Kusak Bir Yol girisimi ulagim alaninda gézle goriiliir bir degisikligi beraberinde getirecektir. Projenin iki
kisimdan olugmasi ve biitiin ulasim modlarimi igine almasi da projenin ne kadar énemli oldugunu ortaya
koymaktadir. CHC’nin 2013 yilindan sonra ortaya ¢ikardigt BKBY girisiminin sonuglar1 sadece ekonomik
olarak okunmamali girisim ayrica gerek Asya da gerek diinyanin her yerinde siyasi ve askeri sonuglar1 da
beraberinde getirecektir. Diinyanin ikinci biiyilk ekonomisine sahip olan CHC devleti bu projeyi
gerceklestirecek kapasiteye ve ongoriiye sahip goziikmektedir ancak projenin gelisimi siiresince oniine farklt
engeller ¢ikacaktir. Bu engellerin en biiyiigii de diinyanin her bolgesinde kendisine baski yapmaya calisan ve
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ekonomik olarak gelismesine izin vermeyen ABD devletidir. CHC devleti bu projeyi kaldirag gibi kullanarak
hem komsu iilkelerle arasini diizeltmek istemekte hem de Asya bolgesinde baskin gii¢ olmay1 hedeflemektedir.
CHC’nin ithal ettigi enerjinin biiyiik bir kism1 deniz yoluyla tasindig1 igin, Deniz Ipek Yolu yardimiyla bu
rotay1 giivence altia almak istemektedir. DIY min askeri sonucu olarak da girisimin verdigi pozitif ikili iliski
potansiyeliyle, CHC gerek Kuzey Cin denizinde gerekse DIY rotasi boyunca denizalam etkinligini artirmak
istemektedir. Giiney Cin Denizi'ndeki korsan saldirilart CHC devletini rahatsiz etmektedir ¢iinkii enerji ithalatt
yaparken bu rotay1 etkin bir sekilde kullanmaktadir. CHC devleti girisimin verdigi denizalan1 hakimiyeti
sayesinde Malakka bogazindaki etkinligi artirip korsan saldirilarini bityiik 6lgiide 6nleyebilir. CHC devleti her
zaman bat1 pazarina 6nem vermis ve gerek devlet olarak gerek de 6zel isletmeler olarak Avrupa’ya birgok
yatirrm yapmustir. Bu projeyle Avrupa pazarina kapsamla bir giris yaparak kendi agisindan Doguyla Bati
entegrasyonunu saglamis olacaktir. Suan i¢cin CHC’nin i¢ dengeleri agisindan en biiyiik sorunlarini olusturan
diistik biiyiime hiz1 ve kapasite fazlasi sorunu hiikiimetin elini kolunu baglamakta ve sorunlarin ¢6ziimii igin
farkl1 yollar1 denemeye itmektedir. iki sorunun ¢dziimii igin bir kurtarici olarak gériilen BKBY girisimi CHC ni
yeni pazarlara sokacak, lirettigi mallar1 yeni pazarlara ulastiracak boylece tilkenin girdigi ekonomik olarak
duraganlasma problemine de yardimci olacaktir. CHC’nin para birimi diinyanin en biiyiik giicii olarak
gosterilen ABD devletinin para birimine kiyasla tercih edilmeyen para birimleri arasindadir ancak BKBY
projesi, kurmus ve kuracak oldugu uluslararasi ag sayesinde CHC devletine bu alanda isbirligi imkani saglayip
hem kendi para biriminin giiciinii kiiresel piyasalarda artiracak hem de bu giiclii igbirlikleri sayesinde
vatandaslarina yeni ig imkanlar1 yaratacaktir. Ayrica CHC bu devasa girisim sayesinde devlet bankalarini ve
finans sirketlerine kiiresel pazarlarda is yapma imkani saglayacaktir. Cok boyutlu olarak ele alindiginda
CHC’bin ortaya ¢ikardigi BKBY projesinde CHC devleti ekonomik, siyasi ve askeri olarak giiclenecek ve
ileride diinya ¢apinda yasanacak gii¢ dengeleri degisimin en biiylik 6nciisii olacagi 6ngoriillmektedir.
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Etik, Beyan ve Aciklamalar

1. Etik Kurul izni ile ilgili;
M Bu ¢alismanin yazar/yazarlar1, Etik Kurul iznine gerek olmadigini beyan etmektedir.
2. Bu ¢alismanin yazar/yazarlari, aragtirma ve yayin etigi ilkelerine uyduklarini kabul etmektedir.
3. Bu calismanin yazar/yazarlar1 kullanmig olduklar1 resim, sekil, fotograf ve benzeri belgelerin
kullaniminda tiim sorumluluklar: kabul etmektedir.
4. Bu ¢aligmanin benzerlik raporu bulunmaktadir.
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