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Ozet

Tiirkiye’de cumhuriyetin ilan1 sonrasi kalkinma hamlelerinden birisi de hava harp sanayii
alaninda gerceklestirilmeye ¢alisilmis ve Milli Hava Harp Sanayii kurmak hedeflenmistir. O dénemde
Tiirkiye'nin mevcut teknolojik ve ekonomik durumu bdyle bir sanayii olusturmaya yeterli
olmadigindan bu eksiklik bu noktada ileri tilkelerle is birligi ile giderilmeye ¢alisilmistir.

Bu konuda tercih edilen iilke de Almanya olmustur. Almanya ile I. Diinya Savasi sonrasi kesilen
iliskiler Cumhuriyet doneminde tekrar resmi olarak kurulmus ve Almanya’nin hava harp sanayisindeki
tecriibesinden faydalanma yoluna gidilmistir. Bu dogrultuda Almanya’ya gonderilen heyet donemin
Berlin Biiyiikelcisi Kemalettin Sami (Gokgen) Pasa’nin girisimleri ile 1925’'te Almanya’nin Junkers Ucak
Fabrikasi ile anlasma saglamis ve Junkers ile kurulan ortaklik neticesinde Tiirkiye’de “Tayyare ve Motor
Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)” kurulmus ve bu sirket tizerinden 1926’da Kayseri Ugak Fabrikasi
olusturulmustur. Fakat Junkers firmasinin bu donemde Rusya’da yaptig1 yatirimlar sonucu girdigi
ekonomik dar bogaz, ucak fabrikasinin faaliyetlerine engel olmus ve bundan dogan anlasmazliklar
sonucu da fabrika 1928 yilinda kapatilmagtir.

Bu calismada, Tiirkiye’de milli bir hava harp sanayii olusturma ¢abalari, bu dogrultuda Alman
Junkers firmasi ile yapilan ortaklik ve bu ortak girisimin gerceklestirdigi faaliyetler ve sonuglari; nitel
arastirma yontemlerinden dokiiman analizi metodu ile konu ile ilgili arsiv belgeleri ile telif ve tetkik
eserler kullanilarak kaleme alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Almanya, Junkers, Kemalettin Sami (Gokgen) Pasa, Milli Hava Harp
Sanayii, TOMTAS Kayseri Ugak Fabrikasi.

INITIATIVES OF BERLIN AMBASSADOR KEMALETTIN SAMI PASHA WHO ON TRACK TO
ESTABLISH NATIONAL AVIATION: AN EXAMPLE OF JUNKERS AIRCRAFT FACTORY

Abstract

One of the development moves after the proclamation of the republic of Turkey was tried to be
realized in the field of air industry and it was aimed to establish a National Air Industry. Since the
current technological and economic situation of Turkey at that time was not sufficient to create such an
industry, this deficiency was tried to be eliminated by cooperation with advanced countries at this point.

Germany has also been the preferred country in this regard. The relations with Germany, which
were cut off after the First World War, were officially established again in the Republican period and it
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was aimed to benefit from the experience of Germany in the air industry. In this direction, the delegation
sent to Germany reached an agreement with Germany's Junkers Aircraft Factory in 1925 with the
initiatives of the Berlin Ambassador of the time Kemalettin Sami (Gok¢en) Pasha, and as a result of the
partnership established with Junkers, “Aircraft and Motor Turkish Joint Stock Company (TOMTAS)”
was established at the same time, Kayseri Aircraft Factory was established in 1926. On the other hand,
the economic bottleneck that the Junkers company entered as a result of its investments in Russia during
this period prevented the activities of the aircraft factory and the factory was closed in 1928 as a result
of the disagreements arising from it.

In this study, Turkey's national efforts in this direction with the firm Junkers German air force
of creating an industry partnership and joint venture activities and results; qualitative research methods
with the method of document analysis and audit-related archival documents written using copyright
works.

Keywords: Germany, Junkers Aircraft Factory, Kemalettin Sami (Gokgen) Pasha, National Air
Warfare Industry, TOMTAS Kayseri Aircraft Factory.

Giris

Sanayi Devrimi ile birlikte Avrupa’da gelisen sanayi kollarindan biri de
havacilik alani olmus ve bu alandaki gelismelerde ise Fransa 6n plana ¢ikmustir.
Avrupa’da bu alanda yasanan gelismeleri tanitmak ve boylece Osmanli Devleti'nde
de bir sanayi hamlesine girismek amaciyla yapilan ilk devlet tesebbiisii, II.
Abdiilhamit doneminde gerceklesmis (Dervisoglu, 2014: 68), 1909 yilinda ise 1ngiltere,
Fransa, Almanya ve Rusya’nin askeri hava birliklerini olusturmalar1 Osmanh
Devletinde bu alandaki faaliyetleri hizlandirmistir. Bu dogrultuda Fransiz
havacilardan Baron de Catters ile Louis Bleriot bir gosteri ugusu gerceklestirmek tizere
Istanbul’a davet edilmistir (Tiirkmen, 2011: 28; Tekin, 2020: 18). Gosteri ucusun
ardindan Harbiye Nezareti 7 Kanunuevvel 1325 (20 Aralik 1909) tarihli bir rapor
diizenlemis ve bu raporda wucaklarin askeri amacgh kullanmilmasinin 6nemi
vurgulanmistir (Akdemir, 2005: 4-5).

Osmanli Devleti'nde havacilik alaninda asil tegkilatlanma 6zellikle 1910 y1linda,
Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’'min emri tizerine Harbiye Nezareti 2. subede
gorevli olan Kaymakam Siireyya Bey tarafindan, yetistirilecek pilotlar i¢in uygulama
ucaklarinin satin alinmasiyla baglamistir. Bu teskilatlanmaya bagh olarak Avrupa’daki
gelismelerin takip edilmesi ve Osmanli Devleti'nde uygulanmasini saglamak adina
Avrupa’ya temsilciler gonderilmistir. Bu temaslardan biri de Atatiirk’iin de katildig:
Picardie Manevralaridir.

Bu manevralara katilan Atatiirk, o donemde ucgaklarin gelecekte savaslarda
oynayacag1 onemli rolii vurgulamistir (Yazici, 2021: 1).

Avrupa’daki havacilik faaliyetlerini incelemek ve bu konuda Osmanh
Devletine bir rapor hazirlamak amaciyla Enver Bey Almanya’ya, Fethi Bey ise
Fransa'ya gonderilmistir (Kurt & Korkmaz, 2018: 213). Enver Bey raporunda
Almanya’da {iretilen balonlarin islevinden ovgiiyle bahsederken Fethi Bey ise
havaciigin 6nemini vurgulayarak, Osmanli Ordusu’'nda bir hava smifinin
olusturulmasinin elzem oldugunu ifade etmistir (Aydogan, 2020: 72). Bu gelismeler
tizerine, Osmanli Ordusu’nda gorevli subaylardan Kolagas: Fesa ve Miilazim-1 Evvel
Yusuf Kenan Temmuz 1911'de Fransa’da Bleriot Tayyare Okulu'na pilotluk egitimi
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almalar1 i¢in gonderilmislerdir (Dervisoglu, 2014: 68). Yine, 1 Haziran 1911’de Harbiye
Nezareti Fen Kitalar1 ve Miistahkem Mevkiler Genel Miifettigliginin 2. Subesine bagl
bir Hava Komisyonu kurulmus (Yiiceer, 2003: 8) ve bu Hava Komisyonu ugak, balon,
techizat temini, hava okulu agilmasi ve teskilat olusturulmasi gorevlerini tistlenmistir
(Yalgin, 2021: 153).

Mahmut Sevket Paga, Hava Kuvvetlerini giiclendirmek icin “Tayyare lanesi”
ad1 altinda bir yardim kampanyasi baslatmis ve kendisi de bu kampanya kapsaminda
Mahmut Sevket Pasa, Hava Kuvvetlerini giiclendirmek igin “Tayyare fanesi” adi
altinda bir yardim kampanyasi baslatmis ve kendisi de bu kampanyaya ornek teskil
etmesi agisindan 30 altin lira bagista bulunmustur (Aydimn, 2011: 56). Ote yandan
Yesilkdy’de bakim ve onarim faaliyetlerinin gergeklestirilmesi ve ugus alanlarimin
yapilmasi i¢in ¢alismalar baslatilmis ve burada bir ugus alani yapilmistir. Yurtdisina
egitim icin gonderilen Osmanl Devleti'nin ilk askeri pilotlar1 Fesa ve Kenan Bey’ler
de 1912 yilinda iilkeye dondiiklerinde yapilan bu ugus alaninda uguslarini
gerceklestirmislerdir (Sarisir, 1998: 24).

Osmanli Devleti'nde bu gelismeler yasanirken, diinyada somiirgecilik yarisi hiz
kazanmus, Italya’da bu somiirgecilik yarisinda sémiirge olabilecek topraklardan pay
kapmak diistincesiyle, kendisine hedef olarak sectigi Osmanli toprag1 Trablusgarp’a
29 Eyliil 1911 tarihinde saldirmistir (Akdemir, 2005: 8). Iste Halyanlar, bu savasta
ucaklar1 ilk defa askeri amacl olarak kullanmiglardir. Osmanli Devleti, ucaklarin
savaslarda etkisini bu aci tecriibe ile burada gormiistiir. Savas sirasinda Trablusgarp’ta
gorev yapan Atatiirk’te daha once Picardie Manevralarinda ucgaklarin gelecekte
savaslarda oynayacag1 onemli role vurgu yaptig1 tespitine uygun olarak, ugaklarin
askeri amacli kullanilmasinin ne denli 6nemli oldugunu bu savas vesilesi ile tekraren
vurgulamistir (Yalgin, 2011: 1037).

1912 yilina gelindiginde, Mahmut Sevket Pasa'nin emriyle Yarbay Siireyya
(Ilmen) Bey ve Istihkam Binbasi Mehmet Ali Bey’den olusan bir komisyon, 6 Mayis
1912’de Avrupa’ya gonderilmistir. Komisyonun gorevi, italyanlara kars1 kullanilmak
tizere ugak ve giidiimlii balon teminini, ayrica havacilik merkezi i¢in gerekli olan arag-
gereg ile personeli saglamakti (Kara, 2017: 199). Her ne kadar bu komisyonun temaslar1
sonucu, Bahman isimli bir tiiccar ile Trablusgarp’a ugak ve iki pilot sevk edilmesi
hususunda anlagsmaya varilmigsa da bu ugaklara Fransa'nin el koymasi {izerine bu
diistince gerceklestirilememistir (Sen, 1992: 50).

Balkan Devletleri, Osmanli Devleti'nin iginde bulundugu Trablusgarp Savasin
firsat bilerek 30 Eyliil 1912'de seferberlik ilan etmis, 16 Ekim 1912’de Osmanl
Devleti'ne savas agarak, topraklarina saldirmaya baslamislardir (Akdemir, 2005: 12).
Iste bu savas sirasinda Osmanli Devleti ucaklari ilk kez askeri amacli ve Fesa Bey
komutasinda kullanmaya baslamis ve 6nemli basarilar elde etmistir (Dervisoglu, 2010:
44). Bubaglamda, Mahmut Sevket Pasa’nin temelini atmaya ¢alistig1 havacilik sanayii,
Balkan savaglar1 sirasinda az olsa etkisini gostermistir (Kara, 2017: 200). Balkan
savasinin baslangicinda Tiirk hava giicliniin merkezi Ayastefanos (Yesilkdy)'da
kurulan Tayyare Mektebi olmustur. Bu mektepte pilot olarak aralarinda daha 6nce
yurtdisina gonderilmis olan Kolagas: Fesa Bey’'in de bulundugu Kolagas: Cemal,
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Kolagas: Refik, Kolagas1 Fevzi, Kolagasi Salim ve Miilazim-1 Sani Nuri Bey olmak
tizere 6 pilot bulunmaktaydi (Celik, 2004: 52). Yine Balkan harbi basladiginda Osmanl
ordusu envanterine gore, Osmanli hava kuvvetlerine ait farkli markalardan 12 kesif ve
egitim ucagl bulunmaktaydi (Dervisoglu, 2014: 68). Bununla birlikte Tiirk
havaciliginin merkezi olarak kullanilan Ayastefanos’ta ugaklarin muhafazasi i¢in biri
sag digeri ise ahsap olmak tizere iki hangar da yapilmist1 (Kapucu, 2015: 16).

Balkan Savaslari'nin baslangicinda, Ayastefanos’taki Tayyare Mektebi'ndekiler
dahil, Osmanli ordusunda toplamda 16 pilot oldugu belirtilmekle birlikte, bu
pilotlarin ¢ogunun ugak kullanmada yeterli tecriibeye sahip olmamasindan otiirii
Osmanli Devleti bu agi81, yurtdisindan ithal pilotlarla kapatma yoluna gitmis ve bu
dogrultuda Fransa’dan ti¢ pilot, Almanya’dan dort pilot ile Osmanl hava kuvvetleri
takviye edilmistir (Yalgin, 2017: 40). Savasin ilk asamasinda ugaklar:r etkili
kullanabilmek Osmanli Devleti agisindan pek miimkiin olmamistir. Bunun sebebi
tecriibesizlik ve diger devletlere oranla Osmanli hava kuvvetlerinin yetersizligidir.
Osmanli Devleti ugaklar1 daha ¢ok savasin ikinci asamasinda etkili kullanabilmis ve
basarili kesif harekatlar1 yapilmaistir.

Balkan Savaslar1 Osmanl pilotlarmin deneyiminin artmasi, tecriibe kazanmasi
agisindan katkida bulunmakla birlikte bu savaslarda bazi Osmanli ugaklar1 kazaya
ugramis veya diisman eline ge¢mesini 6nlemek igin yakilmistir. Bu alanda zaten var
olan sikintrty1 daha da arttirmistir. Bu sikintiyr bir nebze de olsa gidermek adina
yardim kampanyalar1 baslatilmis ve halkin ianesi ile alinan ilk u¢aga da “Osmanl”
adi1 verilmistir (Tatar, 2018: 27).

Bu arada havacilik alaninda basarisiz bir deneyim yasanmis, Oszkar Asboth’un
da icinde bulundugu bir Macar sirketi Osmanli Devleti'ne miiracaat ederek
Istanbul’da bir ucak fabrikasi kurmak icin girisimlerde bulunmus, sirket ile bir tayyare
mektebi kurulmasi hususunda sekiz maddelik mutabakat saglanmis (Ihsanoglu, 199:
537; Yalgin, 2009: 182) olmakla birlikte bunun hayata gecirilmesi miimkiin olmamustur.

Bu dénemde havacilik ile ilgili dikkat g¢eken bir diger gelisme de Ittihat ve
Terakki'nin Balkan Savasi sonrasinda halkin Tiirk hava giicline giivenini saglamak
adina diizenlenen ve “Kitalararas: Osmanl Hava Seferi” olarak isimlendirilen Istanbul-
Kahire seferi olmustur (Yalgin, 2017: 53). 8 Subat 1914 tarihinde Istanbul Yesilkdy Hava
Meydani'nda halkin bagislar ile alinan Fransiz menseili Bleriot XI tipi “Muavenet-i
Milliye” adli ugak, icinde Pilot Fethi Bey ve rasit (gozlemci) Sadik Bey oldugu halde
ucgusa baslamis fakat ugus sirasinda meydana gelen aksakliklar, hava kosullar1 ve
teknik agidan yasanan sikintilar sebebiyle Edremit’te inis esnasinda ugak diismiis ve
icerisindeki miirettebat sehit olmustur (Tatar, 2018: 31; Akdemir, 2005: 18). Bu elim
kaza sonrasi Edremit'te yasayan bolge halki, esraftan Yagzicade Ismail Hakki'nin
girisimiyle bagis kampanyasi baslatmis ve bu kampanyada elde edilen gelirle
Fransa’dan bir ugak alinmistir. Edremit halkinin destegi ile alinan bu u¢aga da onlara
ithafen Edremit adi verilmistir (Yalgin 2017: 69). Istanbul-Kahire seferi de iste bu
Edremit adl1 ugak ile tamamlanabilmistir.

Osmanli Devleti'nin Birinci Diinya Savasi'na Almanya yaninda girmesiyle Tiirk
askeri kademelerinde Alman askeri personelleri de gorev almistir. Bu personellerin,
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askeri okullarda egitim verme, birliklere komuta etme gorevleri yani sira Osmanl
havacihigina da katkida bulunmuslardir. Bu baglamda, Tiirk havaaligmin
tegkilatlandirilmasi ve diizenlemeler yapilmasi icin Ekim 1914’te Alman Ustegmen
Erich Von Serno gorevlendirilmis ve Serno 3 Mart 1915’te goreve baglamistir (Tatar,
2021: 31). Bu gelisme iizerine Fransa, Tiirkiye’de gorevli olan pilot ve uzmanlarin geri
cagirmis, bunun yani sira Osmanli'nin siparis ettigi kara ve deniz ugaklarina da el
koymustur (Thsanoglu, 1995: 551). O dénem Bulgaristan’in savasa girmemesi sebebiyle
Osmanli ile miittefiki Almanya arasinda Avusturya-Macaristan tizerinden kara
baglantis1 saglanamamis, bu yilizden ugak aliminda nakliye sorunlar1 yasanmakla
birlikte bu sikint1 Serno’nun girisimleri ile giderilmis ve 1915 yilinda Almanya’dan
otuz alt1 ugak getirmek miimkiin olabilmistir (Akdemir, 2005: 20).

Birinci Diinya Savasi baslarinda Osmanli Hava Birliklerinin mevcut giicti, 81
pilot ve 90 ugaktan ibaret olmakla birlikte yillara gore su sekilde bir gelisim
gostermisgtir:

1915’te 37 adet kara ucag,

1916’da 69 kara ve 3 deniz ugagy,

1917'de 108 kara ve 3 deniz ugagy,

1918’de ise 80 kara ve deniz ugag1 (Ugar, 2008: 3; Geng, 2018: 13).

Birinci Diinya Savasi’'nda ugaklarin en etkili sekilde kullanildigi yer de
Canakkale Cephesi olmustur (Yalgin, 2011: 1038). Hava giliciiniin bir devlet igin ne
denli oldugunun bu savasta da goriilmesi iizerine, Birinci Diinya Savasi'nin devam
ettigi yillarda, Tiirk ordusunun ucgak, motor ve teknik personel ihtiyacinin yerli
kaynaklarla karsilanmas: amaciyla bir ucak ve motor fabrikasi agilmasi giindeme
getirilmistir. Bu baglamda Prusya Harbiye Bakanligi'ndan bir heyet inceleme yapmak
{izere Istanbul’a gelmis ve yapilan incelemede teknik sahanin yetersiz oldugu gerekge
gosterilerek  ucak iiretiminin mimkiin olamayacagi degerlendirmesinde
bulunulmustur (Yal¢in, 2008: 32).

1918 yilinda bir kuvvet olarak tanimlanmaya baslayan Osmanlh hava giicii
(Konukgu, 2005: 25), Birinci Diinya Savas: sonunda 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan
Mondros Miitarekesi ile neredeyse tamamen dagitmistir (Oziigetin & Kaya, 2020: 281).
Bu Miitareke sonucu, Osmanli ordusunda gorevli Alman havaci personeller de diger
askeri personel ile birlikte Tiirkiye’den ayrilmak zorunda kalmis (Bozkurt, 2013: 262)
ve Miitareke sonrasi Tiirk-Alman iliskileri tamamen kesilerek Cumhuriyet donemine
kadar resmi bir nitelik gostermemistir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin kurulmas:
akabinde her iki devletin mevcut ekonomik ve siyasi statiisii iligkilerin yeniden
baslamasin saglamistir.

1.Milli Miicadele Donemi Havacilik Faaliyetleri

Atatlirk’tin 19 May1s 1919 tarihinde Samsun’a ¢ikmasiyla baslayan Tiirk Milli
Miicadelesinde, bir hava gilicline sahip olmanin ne derece onemli oldugunu cesitli
defalar vurgulamis olan Atatiirk’in, verdigi onem dogrultusunda diizenli ordu
biinyesinde kurulan ilk teskilat havacilik alaninda olmus (Tatar, 2021: 60) ve bu tegkilat
1921 yilinda Kuva-y1 Havaiye Miidiiriyet-i Umumisi adin1 almistir (Yalcin, 2017: 354).
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Milli Miicadele doneminde Tiirk hava giicii teskilat1 vasitasiyla Birinci Diinya
Savasi sonrasinda elde kalan ve zarar gormiis ugak ve techizatlar, Konya ve Elazig’a
getirilmis ve burada tamir edilerek, ilk hava giicliniin altyapisi olusturulmaya
calisilmistir (Dervisoglu, 2014: 69).

Bu dogrultuda, Isgal Istanbul’'unda bulunan Milli Miicadele taraflis1 268 hava
sanayi isgisi, 7 Haziran 1920 tarihinde Milli Miicadele’ye katilmak amaciyla
Anadolu’ya gecmis ve bunlar vasitasiyla Istanbul’da bulunan askeri fabrikalardaki bir
kisim ugak techizatlar1 da Anadolu’ya kagirilmistir (Yalgin, 2009: 183).

Milli Miicadele’de calisir durumda bulunan ugaklarin sayis1 az oldugu gibi
mevcut teknoloji ve ekonomi ile ucak iiretme olanag1 da bulunmamaktayd (Tatar,
2021: 60). Tamirata muhta¢ mevcut ugaklarin tamirat1 da bagis kampanyalar ile
halktan toplanan gelirlerle yapilmaya ¢alisilmistir (Tatar, 2018: 94).

Milli Miicadele’de az ve degerli olan ugaklar genel itibariyla kesif amaciyla
kullanilmaktaydilar. Milli Miicadele’nin ilk kesif ugusunu Bat1 Cephesinde, Kula-
Aksehir civarinda gergeklestirmis olan Vecihi Hiirkus (Akdemir, 2005: 43) anilarinda,
Birinci Inénii Savasinda imkansizliklar igerisinde nasil caba gosterildiginden
bahsetmektedir.

Hiirkus, Inénii Savasi'nda diisman eline gecmemesi igin ucagini yakmak
zorunda kalmis fakat cepheden uzak kalmak istememesinden dolay: yeni bir ugak
yapmis ve bu ugak ile tekrar cepheye donerek basarili gorevler icra etmistir. Ismet
Inonii bu savasta kazamilan basar1 {izerine ordulara yayinladig1 tebrik telgrafinda
diger birlikler ile birlikte imkansizliklar igerisinde miicadele eden havacilar1 da su
sozleri ile tebrik etmistir:

“Inénii  Meydan Muharebesi muzafferiyetinin amillerine, topgularla
tayyarecilerime hassaten selam ve tesekkiir ederim” (Hiirkus, 2021: 90).

Milli Miicadelede, Sakarya Meydan Savasi sirasinda 50 Yunan ugagina karsilik,
Tirk ordusunda aktif olarak kullanilabilen sadece iki ugak bulunurken (Yalgin, 2021:
169) Biiyiik Taarruz sirasinda ise bu sayinin artti1 ve Tiirk Ordusunun elinde 16 ugak
bulundugu goriilmektedir (Ulusan, 2021: 2339).

Milli Miicadele siiresince Tiirk Ordusu’nda bulunan ugaklar, ithal edilerek ya
da diisman ordusundan ele gecirilmek suretiyle temin edilmistir. Bu dogrultuda
Erzurumlu Hakki Bey vasitasiyla talya’dan, Ankara Antlasmasi sonrasi Fransa’dan
ve Saffet Arikan baskanliginda bir heyet vasitasiyla da Almanya’dan ugak satin
alimuistir (Akpar, 2017: 207).

2. Cumhuriyet Dénemi Tiirk Sanayinin Durumu

Osmanli Devleti'nden Cumhuriyete geri kalmis bir sanayi ve disa bagimh bir
ekonomi miras olarak kalmistir.

Osmanli Devleti, dis bor¢larini denetlemekle gorevli olan Duyun-u Umumiye
kurumunun da bu duruma biiyiik etkisi olmustur. Hammadde agisindan zengin
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kaynaklara sahip olan Osmanli Devleti, Batil1 devletler tarafindan bir acik pazar olarak
goriilmiis ve kullanilmistir. Bunun yan sira pazarlamada yasanan sikintilar ve Tiirk
topraklarindaki hammaddenin degerinin altinda ihrag¢ edilmesi ekonomik sikintiy1
daha da arttirmis igeride yeterli {iretimin olmamasi, olanlarinda maliyetlerinin
yliksekliginden dolay1 halk ithal mallara yonelmistir.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra Atatiirk’iin siyasi zaferlerin ekonomik zaferlerle
taclandirilmas: diisturuyla, iktisadi alanda atilimlar hedeflenmis ve bu atilimlar ile
siyasi basariyr kalici hale getirmek amaglanmistir. Cumhuriyetin ilk yillarina
baktigimizda sanayi kuruluslar1 1923 yilinda ufak atolyeler ve imalathanelerden
olusan yalmiz bir el sanatlar1 etkinlii durumundan ibaretti (Mumcu, 1971: 167).
Atatiirk, 1923 yili Ocak aymnda Izmit'te “Yeni Tiirkiye Devleti cihangir bir devlet
olmayacaktir, fakat yeni Tiirkiye Devleti ekonomik bir devlet olacaktir” diyerek Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devleti'nin hedefini ortaya koymustur. (Kog, 2000: 148). Hedeflenen
kalkinmay1 gerceklestirmek igin hentiz cumhuriyet bile ilan edilmeden 6nce 17 Subat-
4 Mart 1923 tarihleri arasinda Izmir Iktisat Kongresi diizenlenmis ve kongreye farklh
meslek gruplarindan delegeler katilarak raporlar sunmustur. Bu kongrede iktisadi
hamleler planlanmis, kongre sonunda “Iktisadi Milli Misak” bildirgesi yayinlanmistir
(Cavdar, 2019: 339).

Donemin ekonomi politikasi, kalkinmay1 saglamak, bunun iginde teknige ve
sanayilesmeye birinci derecede 6nem vermek iizerine yogunlasmis ve yabanci
girisimcilere fazla bagh kalinmamaya da 6zen gosterilmistir (Cak, 2017: 16). Ekonomik
kalkinma cercevesinde, Ozel tesebbiislerin yapacagl yatirimlar da donemin
kosullarinin zorlamasi sonucu, devlet kontrolii altinda yapilmistir. Cumhuriyetin
kurulusundan o©nceki uzun savas donemleri, tretimin alabildigine daraldig;,
enflasyonun tirmandig1 ve en onemlisi de iktisadi alanda kalkinmay1 saglayabilecek
egitilmis insan giiciiniin biiytlik boliimiiniin yitirildigi donemler olmustur (Akyildiz &
Eroglu, 2004: 44).

Cumbhuriyetin ilan1 sonrasi yeterli olmayan ya da hig girisimde bulunulmamais
sanayi alanlar1 incelenmis ve cesitli alanlar tespit edilmistir. Bunlar tarim {irtinleri,
smai Uriinler ve hayvanciik gibi alanlarda yogunlasmistir. Cumhuriyetin ilk
yillarinda ekonomik politikalarda 6zel tesebbiisler tesvik edilmekle birlikte 1930'1u
yillarda oOzel sektore dayali sanayilesmenin basarisiz seyretmesi, 1929 yilinda
meydana gelen Ekonomik Buhran'in etkileri gibi nedenler, politika degisikligine
gitmeyi zorunlu kilmis, devletcilik politikasmnin hayata gegirilmesiyle de ekonomide
devlet miidahaleleri artmistir (Sismanoglu, 2017: 30). Bu baglamda, 1923'ten 1929’a
hatta 1931’e kadar gecen yillarin devlet isletmeciligi ve miidahalelerinin asgari
diizeyde tutuldugu ve piyasa sartlarinda sanayilesmenin benimsendigi (Akyildiz &
Eroglu, 2007: 65), 1930'lu yillar ise devletcilik politikasinin uygulandigr yillar
olmustur.

3. Cumhuriyet Donemi Hava Sanayi Alaninda Yasanan Gelismeler
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Birinci Diinya Savasi'ndan kalan kullanima pek elverisli olmayan ugaklar ya da
techizatlari, Milli Miicadelede yeterli personel olmamasina ragmen kullanilmak
zorunda kalinmis ve havadaki miicadele boyle yiiriitiilmiistiir. Ugak imalati ise
Cumbhuriyetin ilanm1 oncesinde 24 Haziran 1923'te Vecihi Hiirkus ve arkadaslarinin
Halkapinar Tayyare Atolyesinde yaptiklar1 Vecihi K-VI adini verdikleri u¢agin imalat:
ile baslamistir (Yavuz, 2020: 4). Bu ugaga giivenlik konusunda onay verilememesine
ragmen Vecihi Hiirkus bir test ugusu gergeklestirmis ve basarili olmustur (Hiirkus,
2021: 168).

Cumbhuriyet ilan1 sonrasinda havacilik alaninda gerceklesen ilk girisim ise 20
Aralik 1923 tarihinde, Avrupa’daki havacilik faaliyetlerini incelemek amaciyla Fransa,
Almanya, Italya ve Ingiltere’'ye heyet gdonderilmesidir (Deniz, 2018: 121).
Gorevlendirilen bu heyetin baskanligina Hava Kuvvetleri Miifettisligine atanan K.
Albay Muzaffer Ergiider getirilmistir. Heyetin 20 Aralik’ta baslayan incelemeleri 29
Nisan 1924 tarihinde sona ermis ve bu inceleme gezisi sirasinda Italya’dan 12 adet
Savoia (5-16), Fransa’dan baslangi¢ egitimi icin 39 adet Caudron-27 ve ileri diizey
uguslari i¢in 32 adet Caudron-59 ugaklar: siparis edilmis, Almanya’dan 20 Adet Ju-F-
13 Limuzin nakliye ucag1 ve Tiirk ordusunda ilk defa kullanilacak olan 15 Adet
Junkers A-20 telsizli ugak alinmistir (Yalgin, 2011: 1048; Tatar, 2021: 46). Yine Heyetin
girisimleri sonucu, Gaziemir Hava Okulu’nda pilot yetistirilmesi amaciyla Fransa’dan
egitmenler getirilmistir (Tatar, 2021: 46). Muzaffer Ergiider anilarinda bu seyahat
sirasinda, Almanya’da askeri havaciliktan ¢ok sivil havacilikla ilgilenildigi tespitinde
bulunmus, Fransa’da askeri havacilik dogrultusunda atis ve bombardiman okullari,
hava malzeme depolar;, hava nakliye sirketleri, 9 adet tayyare fabrikasinin
bulundugunu aktarmistir. Bunun yani sira Italya’”da mevcut ugak fabrikalari,
Almanya’da basta Junkers Tayyare Fabrikasi olmak tizere Berlin'deki tayyare
karargahlar1 ve gizli imalat kuruluslarinin gezildigini belirterek ingiltere’nin hava
teknik okullarinin diizenlemis oldugu gosteri uguslarinda da incelemeler yapildiginm
ifade etmistir (Firtina, 2018: 172-173).

Bir baska girisim Ergiider’in tetkikleri sonrasi, 1924 Mayis ayinda son sistem
olarak nitelendirilen 16 adet “Brege” marka ucagin pazarlik usulii ile alinmasi
olmustur (Deniz, 2018: 121; BCA, 30-18-1-1/9-26-10). Fransiz yapimi olan “Brege”
marka ugaklar daha onceleri Milli Miicadele doneminde kesif amacgl kullanilmak
tizere de satin alinmist1 (Yalgin, 2008: 44).

Cumbhuriyet doneminde de Osmanli doneminde oldugu gibi Tiirk havaciligim
gelistirmek icin gesitli bagis kampanyalar1 diizenlenmistir. Bu bagis kampanyalar:
Osmanli Devleti doneminde Mahmut Sevket Pasa’nin girisimleriyle yapilan Tayyare
fanesi ad1 altinda baslatilmist: ki bundaki amag; halkin havaciligin gelistirilmesine
katki saglamasi ve bu sekilde bu alana olan ilginin arttirilarak, havaciligin tesvik
edilmesi idi.

Bu anlamda, Tirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda baglatilan bagis
kampanyasina Atatiirk’te bizzat 10.000 lira bagista bulunarak destek vermistir. Proje
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sonunda 74 milyon lira toplanmis bu para ile alman 350 civarinda ugak, hava
kuvvetleri envanterine girmistir (Yalgin, 2011: 1050).

Halkin gostermis oldugu caba ve yapmis oldugu bagislarin da etkisi ile Tiirk
Tayyare Cemiyeti kurulmus ve bu cemiyet vasitasiyla havacilik faaliyetleri bir
merkezde toplanmaya ¢alisilmistir, Atatiirk bu hususta 1 Kasim 1925 yili Meclis agis
konusmasinda: “... Efendiler, Milletimizin memleket miidafaasinda gosterdigi alakas: takdire
degerdir. Vatandaslarin kendi tegebbiisleriyle viicuda getirdikleri Tayyare Cemiyeti az
zamanda verdigi meyvelerle gelecek iimit ettirmektedir” diyerek Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin
calismalarindan sitayisle bahsetmistir (Atatiirk'iin Soylev ve Demecleri I-III, 1997:
361).

3.1. Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin Kurulusu

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin havaciligin gelistirilmesi yolundaki hamlelerine Tiirk
halkinin katkilarinin yami sira devletin kurum ve kuruluslarinin da katkida
bulundugu goriilmektedir. Bunda 6zellikle halkin yaptig1 katkilarin énemi biiytiktii
ciinkii Muzaffer Ergiider’in de ifade ettigi gibi o donemde kurulmas: diistiniilen hava
giicliniin devlet biitgesiyle olusturulmasi miimkiin gortilmemistir (Firtina, 2018: 87).

Bu sorunlarin asilmasi ve havacilik faaliyetlerinin tek elden idare edilmesi
amactyla bir kurum olusturulmasi fikri ortaya atilmis ve bu baglamda ilk etapta 1924
yilinda “Tayyarecilik Tetkikat Tiirk Anonim Sirketi” kurulmustu (Okumus, 2017: 31).

Bunu da yeterli gormeyen Atatiirk, Bolu Milletvekili Cevat Abbas’a; “Havacilik
askeri bakimdan olaganiistii onemli, Avrupa ve Amerika havaciligr ayrica bir spor konusu
olarak gormeye baslad, iyi diisiiniin. Biz de ge¢ kalmayalim, bilgili, yiirekli, kanatl bir genclik
yetistirelim. Ucak yapmay: diisiin. Dernegi kur ve bana ¢alismaya bagladiginizi bildir” (Tatar,
2021: 137) sozleri ile bu faaliyetleri biitiinii ile gergeklestirecek bir kurumun
olusturulmasi direktifini vermistir.

“Istikbal goklerdedir” soziiyle de hava giiciiniin gelecekte alacagi 6nemli yere
vurgu yapan Atatiirk’iin konuya verdigi bu biiylik 6nem dogrultusunda 16 Subat
1925'te “Tiirk Tayyare Cemiyeti” kurulmus ve 1919 yilinda Yiizbasi Fazil ve 5
havacmin kurdugu “Tiirkiye Miinakalat: Havaiye Cemiyeti” nizamnamesinin yeniden ele
alinmasi ve diizenlenmesi ile de Cemiyetin nizamnamesi hazirlanmistir (Yalgin, 2012:
269-270). Cemiyetin ilk bagkanhigina Cevat Abbas getirilmistir (Yal¢in, 2012: 276).

15 May1s 1925’te diizenlenen agilis toreninde Atattirk: “Istikbal goklerdedir ¢iinkii
goklerini koruyamayan milletler yarmlardan asla emin olamazlar” sozleriyle havaciligin
onemine vurgu yaparak cemiyetin acilis1 yapmustir (Cak, 2017: 19). Cemiyetin merkez
binasi, Ankara’da Haci Bayram caddesinde bulunmakla birlikte Cemiyet kisa
zamanda subeleserek iilke capinda 100’e yakin temsilcilik agmistir. (Yalgin, 2009: 187)
Tiirk Tayyare Cemiyeti adi, 1935 yilinda cemiyetin 6. kurultayinda, nizamnamesinde
yapilan degisiklik ile Tiirk Hava Kurumu olarak degistirilmistir.

3.2. Berlin Biiyiikel¢isi Kemalettin Sami Pasa’nin Tiirkiye’nin Hava Sanayi'ni
Gelistirme Yolundaki Girisimleri
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Osmanli Devleti'nin son doneminde gelisen ve hatta Birinci Diinya Savasi'na
miittefik olarak girilen Almanya ile olan iliskiler Mondros Ateskes Antlasmasi ile kisa
siireligine kesintiye ugramakla birlikte (Biitiiner, 2016: 262) Tiirkiye Cumhuriyeti
doneminde Tiirk-Alman iligkileri hizli bir gelisim gostermistir. Bu dogrultuda 3 Mart
1924’te, Tiirkiye adina Hariciye Vekaleti Miistesar1 Tevfik Kamil Bey, Almanya adina
Freytag tarafindan imza edilen “Tiirk-Alman Dostluk Antlasmas:” yapilmistir (BCA, 30-
18-1-1/ 9-18-20; Aydin, 2017: 112; Kogak, 2013: 9).

Almanya, savas sonrasinda baslangicta Tiirkiye ile olan iligkilerini yiiriitmek
igin Istanbul’da bulunan Isveg elgiligi kanalin1 kullanmig ve goriiniiste, resmi olarak
dogrudan bir iliski icerisinde olmamustir. Iki {ilke arasinda resmi iligkiler Tirkiye’de
cumhuriyetin ilanindan sonra kurulmus ve Dostluk Antlasmasinin imzalanmasinin
ardindan karsilikli olarak elgiler gorevlendirilmistir. Almanya ilk olarak Rudolf
Nadolny’i Tiirkiye’ye biiyiikelgi olarak atarken Tiirkiye’de Kemalettin Sami Pasa’y1
Berlin’e biiytikelci olarak gondermistir. Kemalettin Sami Pasa 8 Ekim 1924’te (Kogak,
2013:15). Rudolf Nadolny de Mart 1925’te gorevine baglamistir (Soysal, 1989: 246).

Gelisen iliskiler dogrultusunda, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin ekonomisinde
Alman sermayesinin biiyiik etkisi goriilmiistiir. Tiirkiye'nin kalkinma hamlesinde
onemli bir yer tutan tekstil, maden, seliiloz, kimya, cam ve seramik sanayi ve daha
bir¢ok alanda Alman yatirimlar: goriilmiis ve bu alanlarda sanayi kuruluslar1 Alman
destegi ile olusturulmustur (Ozgiildiir, 1993: 50). Bunlarin yani sira, Tiirkiye’de hava
sanayisini gelistirmesi yolunda da Alman yatirimlarinin etkisi goriilmiis, bu
dogrultuda Alman Junkers Firmasi ile olusturulan ortaklikla hava sanayinin
gelistirilmesi yolunda ilk adim atilmistir (Bolat & Nizamoglu, 2019: 122).

Tiirkiye’de cumhuriyetin ilan edildigi donemde mevcut ekonomik ve
teknolojik giiciin kendi basina kalkinmay1 saglayacak diizeyde olmamasi kurulan bu
ortakliklarin temel gerekgesini olusturmustur. Bu noktada diger devletlerle is birligi
ile sanayi, tarim gibi alanlarda fayda saglanmaya calisilmistir.

Bu dogrultuda biiytikelgiligi doneminde Kemalettin Sami Pasa, Tiirkiye'nin
milli sanayisini olusturmasi ¢abalarina yonelik olarak Almanya’da bulunan
sirketlerde incelemelerde bulunmustur. Pasa’nin incelemelerde bulundugu sirketler
arasinda Junkers Ucak Fabrikasi, AEG, Siemens elektrik ve c¢ini fabrikalari,
Telefunken, Navon ve Frayburg telsiz telgraf istasyonlar: bulunmaktadir. Kemalettin
Sami Pasa Junkers Ucak Fabrikasi'ndaki incelemelerinde Hugo Junkers ile
gorustiigiinii (bkz. Ek-2) ve Junkers Sirketinin Tiirkiye’de bir fabrika kurma fikrine
sicak baktigimi aktarmaktadir. Bu siirecte Tiirkiye’den bir heyetin Berlin’e gelerek
fabrika temsilcileri ile goriismeler yapmasi gerektigini de rapor etmistir. (BCA, 230-0-
0-0/8-26-3). Pasa’min buradaki incelemeleri, bir hava harp sanayiinin kurulmasinin
yanui sira nitelikli eleman yetistirme agisindan son derece 6nemli bir gozlem olmustur.

Bu raporun ardindan Cumhurbagkan1 Genel Sekreteri Tevfik Bey, 1925 yili
haziran aymda bir ticaret heyeti ile Almanya’ya giderek, Kemalettin Sami Pasa ile
beraber Reichsverband der Deutschen Industrie (Esen & Cetin, 2021: 100) himayesinde
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bulunan ¢ok sayida Alman sanayi temsilcisi ile goriismeler yapmis ve onlara
Tiirkiye'ye yapilacak olan Alman yatirimlarinda ve ihalelerinde kolaylik gosterilecegi
sOziinii vermistir (Deniz, 2018: 122). Bu arada 26 Haziran 1925 yilinda Junkers firmasi
temsilcisi Heinz Sachsenberg, Tevfik Bey’e bir mektupla sirketin Tiirkiye’de bir ugak
fabrikasi kurmaya ve idaresini tistlenmeye hazir oldugunu bildirmistir (Dervisoglu,
2014: 71).

Bu ziyaretin ardindan Cevat Abbas bagkanliginda aralarinda Vecihi Hiirkus'un
da bulundugu bir diger heyette 5 Temmuz 1925'te Berlin’e giderek Junkers ve
Rohrbach Ugak Fabrikasi temsilcileriyle goriismelerde bulunmus ve Berlin’den sonra

Fransa'ya gecerek ucak fabrikalarindaki temaslarini burada da stirdiirmiistiir (Giirer,
2007: 311).

Kemalettin Sami Pasa, Tiirkiye’de bir ugak fabrikasinin bir an 6nce kurulmas:
kanaatinde olmustur. Pasa bunu gerceklestirmek i¢in de Almanya’nin mevcut siyasi
durumunun Tiirkiye'nin lehine kullanilabilecegini belirtmistir. Ciinkii Almanya’da
Versay Antlasmasi ile havacilik faaliyetleri kisitlanmis ve hava sanayisi alaninda
faaliyetler neredeyse tamamen durmustur. Ancak Almanya’da bu alanda faaliyet
gosteren fabrikalarin serbestge ¢alisma arzusunda olduklarini ve bu baglamda diger
devletlerle is birligine girmek istediklerini belirten Pasa, bunun Tiirkiye i¢in bir firsat
oldugunu ve Tiirkiye’'nin de milli havaciik yolunda bu firsati degerlendirmesi
gerektigini belirtmistir (Hiirkus, 2021: 192).

Bunun yaninda bu donemde bir diger sirket, Franco-Roumnaie Ugak Sirketi'nin
propagandalar1 yapilmis (Bolat & Nizamoglu, 2019: 124), bu propaganday: Tiirkiye
lehine kullanmak isteyen Genel Sekreter Tevfik Bey, Almanya’'nin Ankara Biiytikelgisi
Rudolf Nadolny ile goriismesinde Franco-Roumnaie sirketinin daha diistik bir fiyatla
bu isi yapacagini ima ederek pazarligi kizistirmak istediyse de Kemalettin Sami Pasa
ve kabinede yer alan baz iiyeler, Junkers Firmasimin {irettigi ucaklarin daha kaliteli
oldugunu ve hiikiimetin firmaya Odemelerini %5 faizle bes yillik bir siirecte
yapabilecegini belirterek, Atatiirk’i Junkers firmasi ile anlasma yapilmasi igin ikna
etmislerdir (Dervisoglu, 2014: 72).

Kemalettin Sami Pasa, sivil havacilik konusunda da Almanya’da faaliyet
gosteren Lufthansa sirketi ile goriismelerde bulunmustur ki Lufthansa sirketi, daha
oncesinde nakliye amaciyla Istanbul-Viyana-Berlin arasinda ugus gerceklestirmek
tizere Tirkiye Hiikiimeti'nden izin talebinde bulunmustur. 14 Mart 1928 tarihinde
verilen bu izin (BCA,30-18-1-1/28-16-16) sonrasinda Kemalettin Sami Pasa, 30 Kasim
1929 tarihli raporunda Lufthansa sirketinin giizergahi Berlin—istanbul-Bagdat olmak
lizere genisleterek bir sivil hava hatt1 olusturmak istedigini belirtmistir. Bu sivil hava
hattinin olusturulmasim Tiirkiye'nin Almanya ile iligkileri agisindan 6nemli gormiis
ve raporunda da bu hattin kurulmasina izin verilmesi gerektigini ifade etmistir (BCA,
501-32158-127384-72). Bu rapor {iizerine Tiirk Hitkimeti, Berlin—istanbul—Bagdat hatt1
icin Lufthansa sirketinin teklifini degerlendirmeye almistir (BCA,30-18-1-2/6-58-17).
Bu hat tizerinde Once bir tecriibe ugusu gergeklestirilmis, Kemalettin Sami Pasa Berlin-
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Istanbul arasinda gergeklestirilen bu ucus hakkinda intibalarini dile getirirken bu hava
hatt1 olusturuldugu taktirde Lufthansa sirketinin biitiin masraflar1 karsilayacagin da
ifade etmistir. Pasa raporunda bu hava hattindan baska bir konuya da deginmis ve
Alman Hava Posta Nazirinm, Istanbul’da bulunan ucaklarin restore edilmesini elzem
gordiigiinii rapor etmistir (BCA,501-32158-127384-73).

Bu konuda yapilan goriismeler sonucu bir anlasmaya varilmis (bkz. Ek-1). 2
Temmuz 1930 tarihli bakanlar kurulu karariyla da sirket ile sozlesme yapilmigtir
(BCA,30-18-1-2/12-48-7). Kemalettin Sami Pasa’nin bu girisimlerinin, Tiirkiye’nin hava
sahasinin zenginlesmesine ve bu dogrultuda Tiirkiye {izerinden gegecek olan hava
hatlar: vasitasiyla diger tilkelerle ekonomik ve kiiltiirel iliskilerin gelismesine katkida
bulunacag: diistintilmiistiir.

3.3. Junkers Tayyare Fabrikasi ile gerceklesen Ortaklik: Tayyare ve Motor
Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) nin Kurulusu

Atatlirk’tin, Cumhuriyetin ilanindan 6nce 2 Kasim 1922'de Petit Parisen
Gazetesi muhabirine verdigi demecte: “Bir takim ekonomik meseleler vardr ki, biz bunlar:
kendi kaynaklarmmizla ve yalniz kendi sermayemizle ¢oziimleyemeyiz. Bize yardim edecek
dostlar aramaya mecburuz” seklinde ifade ettigi zorunluluklardan dolayi (Sarisir, 1998:
45) onun direktifleriyle Cumhuriyet doneminde baslayan Tiirk havaciligini gelistirme
hamlelerinde yapilan ortakliklardan faydalanilmaistir.

Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti'nin miittefiki olan Almanya ile
iligkilerin resmi olarak 1924’te yeniden baslamasi sonras: ortak ¢ikarlar, diplomatik
iligkilerin yani sira ekonomik iligkileri de gelistirmistir. Cesitli siyasi ve ekonomik
antlasmalarin ardindan 6zel tesebbiislere de imkan vermek isteyen Tiirkiye, basta
Almanya olmak tiizere Fransa ve cesitli ilkelerde bulunan sanayii kuruluslarini
incelemek iizere heyetler gondermistir. Tiirkiye’de havaciligin gelistirilmesi amaciyla
yapilan goriismeler neticesinde, Almanya’dan Junkers, Fransa’dan da Franco-
Roumnaie sirketi Tiirkiye’de bir ugak fabrikas: kurulmasi igin tekliflerini vermislerdir.
Bakanlar Kurulu, 27 Agustos 1924 tarihinde bu sirketlerden Tiirkiye’de kurulacak olan
fabrika i¢in 3 ay igerisinde kesin tekliflerini vermelerini ve sartname hazirlamalarim
istemis, sirketlerin verecegi bu kesin teklifler tizerinden degerlendirileceklerini (bkz.
Ek-3) belirtmistir (BCA, 30-18-1-1/10-41-18; Tatar, 2021: 228). Muzaffer Ergilider
anilarinda bu hava sirketlerinin Tiirkiye tiizerinden bir hava hatti olusturmak
istediklerini de aktarmaktadir (Firtina, 2018, s. 92).

Biitiin bu gelismelere ragmen, Alman Hiikiimeti'nin Tiirkiye’de yapilacak olan
Alman yatirnmlar hususunda baglangicta endiseli bir tutum takindigini soylemek
gerekir. Almanlar, Lozan Antlasmasi yapilmis olmakla birlikte, 6zellikle Ingiltere ve
Fransa ile arasinda halledilmeyen bazi meseleler bulunan Tiirkiye’ye verilecek agik¢a
destegin Almanya’y1 Avrupa’da gili¢ durumda birakacagini diisiinmiis (Sarisir, 1998:
48) olmakla birlikte Almanya’nin bu endiseleri Kemalettin Sami Pasa ve Rudolf
Nadolny’nin girisimleri ile ortadan kaldirilmis ve iki hiikiimet arasinda goriismeler
baslamistir. Rudolf Nadolny’'nin 12 Ocak 1925 tarihinde Alman Disisleri Bakanhigina
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gonderdigi bir yazida, Tiirkiye ile goriismelerin olumlu bir seyir izledigini, hatta hava
kuvvetleri endiistrisi kurma calismalarinin ileriki asamalarda, ugak ve motorlarin
disinda cephane, hava trafigi ve petrol endiistrisi alanlarma da kapsamasinin
gerekliligi tizerinde durmustur (Deniz, 2018: 122).

Yapilan goriismelerin sonucu Bakanlar Kurulu 15 Agustos 1925 tarihli
toplantisinda, adini kurucusu olan Prof. Dr. Hugo Junkers'tan' alan Junkers
Flugzeugwerke AG sirketiyle bir Tiirk anonim sirketi kurulmasi karari almustir.
Sozlesmenin imzalanmasina Tiirkiye adina Maliye Bakani1 Hasan Bey, Junkers Sirketi
adina ise yonetici Heinz Sachsenberg yetkilendirilmistir (BCA,30-18-1-1/15-50-20). Bu
antlasma sadece bir ucak fabrikasi kurulmasi ve igletilmesi degil, ayn1 zamanda yolcu
ve esya tasimaciligini kapsayan bir havayolu hizmetini ve zehirli gaz fabrikasmi da
kapsamaktayd:.

Tirkiye Junkers Firmasi ile yaklasik tutari 3,5 milyon TL olan bir antlasma
yapmuistir. Anlasma sonucu isletmenin adinin da “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim
Sirketi (TOMTAS) olmasi kararlastirilmis (BCA,30-18-1-1/26-63-2; Aydogan, 2020: 74)
ve sirketin yonetim kurulu bagkanligina Refik Koraltan getirilmistir (Dervisoglu, 2014:
75).

1 Hugo Junkers, 3 Subat 1859'da Almanya’da Rheydt adli kii¢giik bir kasabasinda dogmustur. Varlikli
bir ailenin yedi oglundan {iiglinciistidiir. Junkers ilk ve ortaokul 6grenimini Rheydt kasabasinda
tamamladiktan sonra lise 6grenimi icin Barmen Meslek Okulu'na kaydini yaptirmis ve 1878 yilinda
buradaki egitimini tamamlayip basariyla mezun olmustur. 1878in Ekim ayinda, Berlin Teknik
Universitesi'ne girmis ve mithendislik ¢alismalarina burada baslamistir (Byers, 2002: 22). Junkers 1892
yilinda ¢alismalarini gelistirerek ¢ift pistonlu motor yapmis ve bu motorun patentini almistir. Bu patent
Hugo Junkers’a verilen ilk patent olarak tarihe ge¢mistir (Zoeller: 1996). Tek kanatl bir ucak patenti
almak {izere de bagsvuruda bulunan Junkers, 1910 yilindan itibaren tamamen ugak {iretimine
yonelmistir. 1913’te Magdeburg’da kurdugu Junkers Motorenwerke GmbH ile iiretimi baslatacakken,
I. Diinya Savasimin baglamasi iizerine bunu gergeklestirme imkani bulamamustir. I. Diinya Savasi
sonrast 1919’da Dessau’da kurulan Junkers Flugzeugwerke AG (Ugak Fabrikalar1 AS) tirettigi F 13 ile
kapali yolcu kabinli ilk tam metal govdeli ucag1 piyasaya siirmiis ve boylelikle Almanya’da sivil
havacilig1 baslatmistir.1923’te kurulan Junkers Lutverkehr (hava tasimaciligl) 1926’da Aero-Lloyd
sirketiyle birlesmistir. 1920’li yillarin sonunda Alman ugak iiretiminin yaklasik olarak {igte biri Junkers
firmasi tarafindan saglanmistir. Junkers firmasi ilk dizel ugak motorunu tasarlamak ve tek motorlu
ucaklardan ¢ok motorlu ugaklara gegmekle teknik gelisimi hizlandirmistir. Hugo Junkers uluslararas:
havacilikta 6nemli goriilen oluklu kaplamali hafif metalden olusan bir ugak yapmay1 hedeflemistir. Bu
baglamda Dessauda kurdugu ucak fabrikasinda Ju/52/3m adl bir yolcu ucag: iiretmeyi basarmistir
(Schmitt, 2006: 7).

Birinci Diinya Savasi sirasinda Alman ordusuna katki saglamak icin Alman Savas Bakanlig ile
is birligi yaparak askeri ugak ve techizatlarini tiretmistir. Junkers'in tesisleri ve isgiicii, savas sirasinda
devlet yardimu ile biiytimiis fakat savas sonrasinda Junkers tiretimlerine sadece Almanya i¢inde olmak
tizere sivil havacilik dogrultusunda genisletmistir (Byers, 2002: 53). Bu siirecte sirket bir¢ok iilkeyle
anlasma saglayarak yatirim adi altinda askeri havacilik iiretim faaliyetlerini de anlastig tilkelerde
stirdiirmiistiir.1933 yilina kadar faaliyetlerini basaril1 bir sekilde siirdiiren Hugo Junkers, 1934 yilinda
Nazilerin iktidarinda tutuklanmis ve sirketine el konulmustur. 3 Subat 1935 yilinda diinyaya veda
etmistir.
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3.4. Kayseri Tayyare Fabrikasi1

Junkers ile yapilan antlasma cercevesinde TOMTAS sirketi {izerinden
Kayseri’de ugak imalati ve Eskisehir’de de bakim ve onarim faaliyetlerini yiirtitmek
i¢in bir atdlye agilmas1 planlanmistir (Yavuz, 2020: 25).

Kendi ugagini iiretme konusunda kararl bir tutum sergileyen Tiirkiye, Alman
Junkers firmas: ile Kayseri’de bir ugak fabrikasi kurulmas: konusunda anlasmaya
varmisti (bkz. Ek-4).

Antlasmada Eskisehir'de ucaklarin bakim ve onarimmi icin kiigiik o6lgekli
tamirhane ve tesisler kurulmasi kararlagtirilmistr. {1k etapta yilda 250 ugak iiretilmesi
hedeflenen Kayseri'deki (Tatar, 2021: 230) fabrikanin yapimina 1925 yilinda
baslanmistir. Almanya’nin Hamburg Limani’'ndan Iskenderun Limani'na getirilen
malzemeler Kayseri'ye tasinmis ve bir yil icerisinde insaatin tamami bitirilmistir
(Yavuz, 2020: 26). Junkers ile yapilan sozlesmenin siiresi 40 yil olup, sozlesmeye
taraflarin sozlesme siiresince hisselerini devredemeyecegi, satamayacag1 maddesi de
konulmustur. (Deniz, 2018: 125).

Anlasmada fabrikanin donanimi i¢in dizel motor tesisi, jenerator tesisi, oksijen
tesisi, asetilen tesisi, tazyikli hava tiretimi, elektrik tesisleri, kalorifer tesisi, telefon ve
telefon sayaci tesisi, nakil araglar, 6zel atdlye makinalari, ham materyal biirolar
yapilmasi, ayrica Eskisehir ve Dessau’da olmak iizere birer fabrika okulu kurulmasi
ongoriilmistiir (Kogak, 2013: 68).

Ingaati tamamlandiktan sonra Kayseri Tayyare Fabrikasi, 6 Ekim 1926’da
acgilmistir. Fabrika'nin agilis konusmasin1 TOMTAS 1n yonetim kurulu baskani Refik
Koraltan yapmistir. Atatiirk, ok 6nem verdigi bu tesisin agilisina katilamamis ancak
daha sonra Kayseri'ye yaptig1 ziyaretlerde tesisi incelemistir (Kapucu, 2015: 45).
Fabrika'nin genel miidiirii Alman Heinz Sachsenberg olmus fabrikada 120 Alman 50
Tiirk isci calismaya baslamistir (Yavuz, 2020: 26). Bu sektortin Tiirkiye’de hentiz yeni
gelisiyor olmasindan dolay1 dogal olarak, Tiirkiye'nin bu alanda yetismis eleman
eksikligini bulunmaktadir ki firma ile yapilan antlasmada bu husus iizerinde de
durulmus ve Tiirk is¢ilerin egitimi de anlasma kapsamina alinmistur.

Kayseri Tayyare Fabrikasmin kurulusu Tiirk basininda da yanki bulmus, Vakit
Gazetesi “Kayseri'de Ik Tayyare Fabrikamizin Resmi Kiisadi” baghg1 ile acilisin detaylar
hakkinda bilgi vermistir (Vakit 8 Ekim 1926; Ugar, 2008: 28). Aksam Gazetesi de
“Kayseri Tayyare Fabrikasi'min Resmi Kiisadi Parlak Bir Surette Icra edildi” baghig ile
fabrikanin agilis1 haberini vermistir (Aksam, 8 Ekim 1926). “Tiirkiye Bundan Sonra Hava
Miidafaa Vasitalarimi Kendisi Yapacaktir” bashig ile haberi veren Son Saat Gazetesi: “her
yer gibi Tiirkiye'de de tayyare kazalari olacak, diisenler diisecek fakat arkadan gelenler
behemehal vyiikseleceklerdir” degerlendirmesinde bulunmustur (Ugar, 2008: 28).
Istanbul’da Almanca yayinlanan Turkische Post gazetesi de 6 Ekim 1926 tarihli
sayisinda fabrikanin temellerinin atilacagi ve bir torenle agilacagi haberini vermistir
(Sarisir, 1998: 50).
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3. 5. Junkers ile Yasanan Sorunlar ve TOMTAS'1n iflas:

Bu gelismelere ragmen bu ortaklikta, Junkers’dan kaynaklanan bir takim mali
sorunlar ortaya ¢ikmistir. Bu sikintt Alman hiikiimeti nezdinde de yanki bulmus,
nitekim Almanya’nin eski Istanbul Biiyiikelciligi'nde gorev yapan Moltke, 21 Mayis
1926 tarihli raporunda Junkers'mn mali giigliiklerinden bahsederek iflas1 halinde
Kayseri Ugak Fabrikasi projesinin basariya ulasamayacagini ve bu durumun Tiirk-
Alman iktisadi iliskilerine zarar verecegi goriistinii ileri stirmiistiir (Kogak, 2013: 69;
Deniz, 2018: 125). Bu tartismalarda Junkers Firmasimnin mali sorunlarinin, Tiirkiye ile
anlasmaya varmadan once Rusya’da faaliyete gecirdigi ucak fabrikasmna yaptig:
yatirirmlardan kaynaklandig1 iddia edilmistir.

Bu etkenin yani sira Junkers'in yasadigi mali sorunlara ragmen fabrikada
calisan Alman isci ve miihendislere ytiiksek ticretler vermesi ayrica bakim ve onarim
maliyetlerinin artmasi da bu sikintiy: arttiran etkenlerden olmustur (Altun, 2008: 22).

Bu ortam igerisinde, Junkers Firmasi ile Tiirkiye arasinda, ugaklarin lisans ticreti
konusunda da sorun yasanmis, Junkers'in sozlesmeye gore ddemesi gereken 3,5
milyon liray1 6dememesi de ayr1 bir sorun teskil etmistir (Tatar, 2021: 235).

Boylece Junkers’in mali problemleri Tiirkiye’de de bir giivensizlik ortam
yaratmistir. Bu giivensizlikten dolayi, sozlesmede Tiirkiye’de kurulacak olan
fabrikanin {iretime gececegi tarihe kadar, ihtiya¢ duyulan ugaklarin, Dessau’daki
fabrikadan siparis edilmesi sart1 bulunmakla birlikte, yasanan bu gelismelerden dolay1
Tiirk hiikiimeti bu siparisleri verme noktasinda ¢ekimser kalmistir (Braatz, 1974: 20).

Junkers'in iflasin esiginde olmasi TOMTAS'1n ekonomik durumuna da
yansimis ve nihayet yiiksek maliyetler karsisinda daha fazla direnemeyen TOMTAS,
3 Mayis 1928 tarihinde iflas ettigini agiklamis ve 28 Mayis 1928 tarihinde de
faaliyetlerini durdurmustur (Akpinar, 2017: 219).

Vecihi Hiirkus, anilarinda TOMTAS 1n hem icte hem de dista siirekli sabote
edildigini ifade ederek, birtakim firmalarin, Junkers ile yapilan ortakligin bozulmasina

ve sirketi kendileri ile anlasmaya mecbur birakmaya calistiklarini ifade etmistir
(Hiirkus, 2021: 224).

Sonug olarak, Kayseri Tayyare Fabrikasimin tiim hisseleri Tiirk Tayyare
Cemiyeti'nce devralinmis ve bir miiddet sonra, Milli Savunma Bakanlig: tizerinden
1931 yilinda burada yeniden tiretime baslanmistir (Tatar, 2021: 236).

Sonug

Atattirk onderliginde gerceklestirilen Tiirk Milli Miicadelesi yasanan iktisadi
yoksunluklara ragmen basariya ulasmis ve sonugta bagimsiz Tiirkiye Cumhuriyeti
Devleti kurulmustur.

Bununla birlikte yeni devletin kalkinma hamlelerinde Osmanli’dan devralinan
ekonomik mirasin yetersiz kalmasi, devleti yeni arayislara itmis ve bu noktada diger
iilkelerle kurulacak ekonomik igbirlikleri giindeme gelmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti
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Devleti'nin gerceklestirecegi kalkinma hamleleri ile tiiketici bir toplumdan, iiretici bir
topluma dontismesinin zorunlulugunu her firsatta vurgulayan Atatiirk’iin gosterdigi
bu hedef dogrultusunda bu toplumsal dontistimii saglamak adina diger tilkeler ile ikili
iligkilerini gelistirme hedeflenmistir.

Bu tilkeler arasinda Birinci Diinya Savasi'nda Osmanli Devleti'nin miittefiki
olan Almanya 6n plana gikmistir. Bu dogrultuda, Mondros Miitarekesi ile kisa bir siire
kesilen Tiirk-Alman iligkileri yeniden tesis edilerek, bu iliskilerden bir¢ok sektoriin
yani sira havacilik alaninda da istifade edilmeye ¢alisilmistir

Almanya’nin bu alandaki deneyim ve tecriibesinden, teknolojik ve ekonomik
giictinden istifade ile Tiirk hava harp sanayisi alanindaki atimlar gerceklestirilmeye
calisilmistir.

Bu donemde havacilik alaninda Fransa ©6n planda olmasma ragmen
Almanya’nin tercih edilmesinde, donemin Berlin Biiyiikelgisi Kemalettin Sami
Pasa’'nin da etkisi olmustur. Kemalettin Sami Pasa’'nin incelemeleri ve
degerlendirmeleri dogrultusunda, Almanya’da faaliyet gosteren Junkers Ugak
Fabrikas: ile ortaklik yapilmasi uygun goriilmiis ve 1925 yilinda Junkers ile anlasma
yapilmistir. Bu anlasma uyarinca Tiirkiye’de “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS)” kurulmus ve yine Junkers teknolojisi kullanilarak bu sirket {izerinden
Eskisehir’de bakim ve onarim faaliyetlerinin gerceklestirilmesi ve Kayseri’de de ugak
tiretilmesi i¢in fabrika kurulmasi planlanmistir.

Alman Hiikiimetinin bu ise tereddiitle yaklasmasmma ragmen Alman
Biiyiikelgisi Rudolf Nadolny ve Kemalettin Sami Pasa'nin ¢alismalar1 sonucunda
fabrikanin agilmas: 8 Ekim 1926 tarihinde gerceklesmistir. Alman Hiikiimeti'nin bu
ortakliga sicak bakmama sebebi Junkersm mali durumunun kotii seyretmesi olarak
goriilebilir. Nitekim Junkers'in Rusya’da yaptigi yatirimlar sirketin yasadig:
ekonomik sikintilari iyice giin yiiziine ¢tkarmis hatta Alman hiikiimeti'nde sirketin
yasadig1 ekonomik darbogazdan dolay1 Dessau’daki fabrikasmi kiigiiltmesinin daha
uygun olacagi goriisii hakim olmustur. Junkers'in giderek kétiiye giden mali durumu
Tirkiye'yi de tedirgin etmis hatta kabinenin bazi tiyeleri tarafindan bu ortakligin
sorumlusu olarak gosterilen Kemalettin Sami Pasa’ya agir elestiriler yoneltilmis ve
riisvet aldig1 iddias1 bile ortaya atilmistir.

Bu donemde Junkers Firmasi’'min mali durumunun koétiiye gidiyor olmasina
ragmen Kayseri Ucak Fabrikasi'ndaki Alman isgilerine yiiksek ticretler 6deniyor
olmasi Tiirk isgilerinin tepkisine neden olurken, Firmanin bakim ve onarim
maliyetlerini yiiksek goOstererek bu meblaglar {izerinden Tiirkiye'nin Odeme
yapmasini istemesi de huzursuzlugu arttiran etkenlerden olmustur. Bu gelismeler
tizerine kisa bir siire sonra Junkers iflas ettigini agiklamis bu durum karsisinda 1928
yilinda TOMTAS bu iflastan nasibini almis ve Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne
devredilmistir.
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Basarisiz bir girisim olmakla birlikte bu ortaklik Tiirk hava sanayisi i¢in 6nemli
bir tecriibe olmus, Tiirkiye’nin bu alandaki sonraki hamleleri, bu tecriibeden istifade
ile sekillendirilmistir.

Bu ortakhiktan Tiirkiye'nin bir diger kazanimi da Almanya’ya Junkers
Firmasma egitim icin génderilen kisilerdir. iglerinde Vecihi Hiirkus'un da bulundugu
bu kisiler son derece onemli kazanimlarla tilkeye donmiisler ve daha sonra bu alanda
yapilan hamlelere de 6nderlik etmislerdir.

Kaynakca

Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA)
Arsiv Belgeleri

BCA, 30-18-1-1/9-26-10
BCA, 30-18-1-1/ 9-18-20
BCA, 30-18-1-1/22-87-17
BCA, 30-18-1-2/4-31-12
BCA, 30-18-1-2/9-13-20
BCA, 30-18-1-1/10-41-18
BCA,30-18-1-1/15-50-20
BCA,30-18-1-1/26-63-2
BCA, 230-0-0-0/8-26-3
BCA,30-18-1-1/28-16-16
BCA, 501-32158-127384-72
BCA,30-18-1-2/6-58-17
BCA,501-32158-127384-73
BCA,30-18-1-2/12-48-7
BCA, 30-10-0-0/61-411-1
BCA, 30-18-1-2/6-57-15
BCA, 230-0-0-0/00-39-09
BCA, 230-0-0-0/8-27-7
BCA, 501-32158-127401-1
BCA,30-18-1-1/10-41-18
Gazeteler

Vakit, 8 Ekim 1926

271



Aksam, 8 Ekim 1926
Kitaplar

Altun, $. (2008). Otomobilden Ucaga, Ampulden Televizyona Cumhuriyet
Ekonomisinin Ilk Mucizeleri. Istanbul: Dogus Iletisim Yaymlari.

Tiirk Istiklal Harbi. 2. Cilt Bati Cephesi- 1. Kisim (1999), Ankara: Genelkurmay
Baskanlig1 Basimevi.

Atatiirk’iin SOylev ve Demecleri I-1II. (1997). Ankara: Atatiirk Kiiltiir, Dil ve
Tarih Yiiksek Kurumu Atatiirk Arastirma Merkezi.

Cavdar, T. (2019). Tiirkiye'nin Demokrasi Tarihi. Ankara: Imge Kitabevi

Dervisoglu, F. (2010). Nuri Demirag Tiirkiye'nin Havacilik Efsanesi. Istanbul:
Otiiken Yayinlari.

Firtina, H. 1. (2018). Orgeneral Muzaffer Ergiider'in Havacilik Anilar1 (1922-
1930). Kirmiz1 Kedi Yayinlar:

Giirer, T. (2007). Atatiirk'iin Yaveri Cevat Abbas Giirer. Istanbul: Giirer
Yaynlari.

Hiirkus, V. (2021). Bir Tayyarecinin Amilar1. Istanbul: Yap1 Kredi Yaynlari.

Kocak, C. (2013). Tiirk-Alman Iliskileri (1923-1939). Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu Yaylari.

Mumcu, A. (1971). Tarih Agisindan Tiirk Devriminin Temelleri ve Gelisimi.
Ankara: Seving Matbaasi.

Ozgiﬂdiir, Y. (1993). Tiirk-Alman Iliskileri (1923-1945). Ankara: Genelkurmay
Basimevi.

Soysal, 1. (1989). Tiirkiye'nin Siyasal Andlagsmalari. Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi.

Tiirkmen, Z. (2011). Tirkiye'de Havacilik Tegkilatinin Kurulusunda Harbiye
Nazir1 Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis.
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100tncii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu (s. 28-56).
Ankara: Ayrint1 Basimevi

Yalcin, O. (2017). Tiirk Hava Giicii Kurulusu Ilk Seferleri ve Yiikselisi (1911-
1950). Istanbul: Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari.

Yavuz, 1. (2020). Mustafa Kemal'in Ugaklar1 (1923-2012). Istanbul: Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari.

Makaleler

Akpinar, D. (2017). Kayseri Tayyare Fabrikasi. Tarih Okulu Dergisi (TOD), 10,
203-233.

272



Akyildiz, H. & Eroglu, O. (2004). Tiirkiye Cumhuriyeti dénemi uygulanan
iktisat politikalari. Stileyman Demirel Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, 9(1).

Aydin, A. (2017). Turkiye-Almanya Dostluk Antlasmas: (3 Mart 1924). Afyon
Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 19(1), 107-121.

Aydm, A. F. (2011). Tayyareden-Ucaga; Milli Hava Sanayinin Kurulusunda
Tiirk Halkinin Yaptig1 Bagislar. Karadeniz Arastirmalari, (31), 51-84.

Aydogan, A. (2020). Atatiirk Donemi Tiirk Havacilik Faaliyetleri ve Havacilik
Faaliyetlerinin Gelisim Stireci. Uluslararasi Tarih Arastirmalar1 Dergisi, 4(2), 69-81.

Bolat, B.,, & Nizamoglu, A. (2019). Kemalettin Sami Pasa ve Berlin
Biiyiikelgiligindeki Faaliyetleri (1924-1934). Avrasya Incelemeleri Dergisi, 8(2), 117-
151.

Bozkurt, A. (2013). Tirk Hava Sahasmnin Belirlenmesi (1914-1923). Trakya
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 15(1), 251-278.

Braatz, W. E. (1974). Junkers Flugzeugwerke AG in Anatolia, 1925—1926: An
aspect of German-Turkish economic relations. Zeitschrift fiir
Unternehmensgeschichte, 19(1), 28-41.

Biitiiner, Z. (2015). Rudolf Nadolny'nin Tiirkiye Biiyiikelciligi. International
Journal of Social Sciences and Education Research, 2(1), 262-273.

Deniz, M. (2018). Basarisizlikla Sonuglanan Bir Girisim: Tayyare ve Motor Tiirk
Anonim Sirketi (TOMTAS). Kirklareli Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi.

Dervisoglu, F. (2014). Istikbalini Goklerde Arayan Ulke ve Tiirk Havacilik
Sahasinda Alman Menfaatleri Isiginda Bir Ortaklik: Tomtas. Cumhuriyet Uluslararas:
Egitim Dergisi, 3(3), 68-82.

Esen, A., & Cetin, S. (2021). iki Savas Aras1 Dénem Tiirk-Amerikan Iliskilerine
Yeni Bir Soluk: Curtiss-Wright Sirketi ile Yapilan Is Birligi ve Tiirk Havaciligim
Gelistirme Cabalar1. Belgi Dergisi, (21), 89-123

ihsanoglu, E. (1995). Osmanlh Havaciligina Genel Bir Bakis. Islam Tarih, Sanat
ve Kiiltiir Arastirma Merkezi (IRCICA), Istanbul, 497-596.

Kara, A. O. (2017). Kurulusundan Birinci Diinya Savasina kadar Tiirk Askeri
Havacilig1. Tirk Diinyas: Arastirmalar: Dergisi, 117(231), 193-206.

Kog, 1. C. (2000). Izmir Iktisat Kongresi'nin Tiirk ekonomisinin olusumuna
etkileri. Atatiirk Dergisi, 3(1).

Kurt, D., & Korkmaz, E. (2018). Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri
Havaciliginin Dogusu (1911-1912). Savunma Bilimleri Dergisi, 17(2), 207-251.

273



Oziigetin Y. & Kaya H. (2020), Tiirk Milli Davasinin Mesruiyetini Anlayan ve
Anlatan Bir General; Charles Townshend, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi
The Journal Of International Social Research, 13/72, (276-284).

Schmitt, G. (2006). Das Junkers Flugzeugtypenbuch: die Junkers-Flugzeuge und
die JFM-Flugzeuge, vorgestellt in Texten, Fotos, Daten, Tabellen und
Dreiseitenzeichnungen. Funk-Verlag, Hein.

Tekin, A. S. (2020). Trablusgarp Harbi ve Havacilik Tarihinde ilkler. Akademik
Tarih ve Arastirmalar Dergisi, 3(2), 16-29.

Ulusan, S. (2021). Istikbal Goklerdedir: Tiirk Tayyare Cemiyeti (1925-1938)
(Turk Tayyare Cemiyetinden Tiirk Hava Kurumu'na). 9. Uluslararas:1 Atatiirk
Kongresi. 1(8) 2330-2370

Yiiceer, S. (2003). Atatiirk’iin glivenlik politikasina bir 6rnek: Tiirk Tayyare
Cemiyeti- Bursa Orgiitii. Atatiirkcii Bakis, 2(3), 7-42.

Yalgin, O. (2009). 1911-1945 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayisi. On
Ikinci Askeri Tarih Sempozyumu II (s. 179-205). Istanbul: Genel Kurmay Askeri Tarih
ve Stratejik Etiit Baskanhig:.

Yalgin, O. (2011). Tirk tarihi bakimindan 20. yiizyilda iki onemli gelisme:
“Havaciligin ve bir liderin dogusu. Turkish Studies (Elektronik), 6(2), 1033-1062.

Tezler

Akdemir, Y. (2005). Atatiirk Donemi Tirk Havaciligi. Ankara: Ankara
Universitesi Tiirk inkllap Tarihi Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Byers, R. W. E. (2002). Power and initiative in twentieth century germany: the
case of Hugo Junkers (Doctoral dissertation, University of Georgia).

Cak, S. O. (2017). Tirk Havacili ve Kayseri Ugak Fabrikasi. Van: Van Yiiziincii
Y1l Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Celik, A. (2004). II.Mesrutiyet Donemi Tiirk Hava Kuvvetleri. Konya: Selguk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Geng, O. (2018). Tiirk Hava Kurumu (THK) Etimesgut Ucak Fabrikasi. Ankara:
Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi.

Kapucu, D. (2015). 1909-1939 Yillar1 Arasinda Yapilan Yurtigi ve Yurtdist Askeri
Seyahatleri. Ankara: Yildurm Beyazit Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Konuk¢u, C. K. (2005). Tirk Hava Sanayii (1912-1959). Diyarbakir: Dicle
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Okumus, Z. (2017). Tiirk Tayyare Cemiyeti. Ordu: Ordu Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

274



Sarisir, S. (1998). Atatiirk Dénemi Milli Harp Sanayii iginde Kayseri Tayyare
Fabrikasmin Yeri (Yiiksek Lisans Tezi). Kayseri: Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yaymlanmamais Yiiksek Lisans Tezi

Sen, S. (1992). Tiirkiye'de Modernlesme Ordu ve Askeri Havacilik. Istanbul:
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi.

Sismanoglu, G. (2017). Atatiirk Donemi Sanayilesme Politikalari. Izmir: Yasar
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Isletme Anabilim Dali Yayinlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi.

Tatar, C. (2018). Turk Havacilik Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Donemi
Oncesi ve Sonrasi Tiirk Havaciligi. Afyon: Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Ugar, E. (2008). Tiirk Havacilik Tarihinde Kayseri Ugak Fabrikasinin Yeri.
Kirikkale: Kirikkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi.

Yalgin, O. (2008). Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi. Ankara: Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi.

Internet Kaynaklar

Yazici, N. (2021, Subat 24). Picardie Manevralari. 23/04/2022 tarihinde
https://ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/picardie-manevralari/?pdf=3414 adresinden
erisilmigtir

Zoeller, H. (1996). The Hugo Junkers Homepage.

http://hugojunkers.pytalhost.com/ju_home.htm:
http://hugojunkers.pytalhost.com/ju_home.htm adresinden alind:

275



Ekler

Ek-1. Junkers Tayyare Fabrikasi ile anlasma miisveddeleri (BCA, 230-0-0-0/00-
39-09).
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Ek-2. Profesor Hugo Junkers ile Kemalettin Sami Pasa’nin miilakat: (BCA, 501-
32158-127401-1).
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Ek-3. Ucak Fabrikasi kurulmasi hususunda Junkers ve Frankromen sirketlerinin
tekliflerinin degerlendirilmesi (BCA,30-18-1-1/10-41-18).
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Ek-4. Junkers Firmasinin Kayseri’de bir fabrika ingsa etmesi (BCA, 230-0-0-0/8-27-7).

279



