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oz

Kusak ve Yol Projesi Cin tarafindan 2013 yilinda kitalararasi olcekte
baglantilari ve is birligini gelistirmek Gzere sunulmus bir projedir.
Kusak ve Yol Projesi hem karadan hem de denizden Dogu Asya,
Orta Asya, Bati Asya, Afrika ve Avrupa’nin birbirine baglanmasini;
“Kusak-Yol" Gzerindeki Ulkeler arasinda ortakliklar kurmayi ve bu
Ulkelerde dengeli ve strdurulebilir kalkinmalar gergeklestirmeyi
amagclamaktadir. Asya-Avrupa-Afrika kitalarinin ortasinda yer alan
Turkiye, cografi ve jeopolitik konumu nedeniyle Cin‘in "Kusak
=Yol" projesinde énemli bir yere sahiptir. Bu ¢alismanin amaci
Kusak ve Yol Projesi girisimi kapsaminda yer alan ulkelerin mesafe
kisalmalarinin Turkiye dis ticaretine etkisinin Cekim Modeli ile
tahminidir. Bu kapsamda ¢alismada oncelikli olarak Kusak ve
Yol Projesi 6zelinde ve bolgesel entegrasyon Uzerine yapilan
calismalara dair literatur taranmistir. Ulasim modlarina gore
mesafe degiskeninin Turkiye'nin dis ticaretine etkisi hesaplanip
Kusak ve Yol Projesi kapsamindaki Ulkeler 6zelinde Turkiye'nin
dis ticaretteki degisimi tahmin edilmistir. Calismada Kusak ve Yol
Projesi projesinin Turkiye dis ticaretine etkisi degerlendirildiginde;
ihracatta belirli edinimler kazanilsa da ithalatin daha etkili olmasi
nedeniyle dis ticaret agidi Uzerinde dogrudan negatif etkide
bulunacagi sonucuna ulasitmistir.

Anahtar kelimeler: Kusak ve Yol Projesi, Ulasim modlari, Cekim
modeli, Dis ticaret

JEL Siniflamasi: F14, F15, F17

ABSTRACT

The Belt and Road Initiative is a project China presented in 2013
to improve intercontinental connections and cooperation. The
Belt and Road Project connects East Asia, Central Asia, West Asia,
Africa, and Europe by both land and sea and aims to establish
partnerships between the countries on the Belt Road, as well
as to realize balanced and sustainable development in these
countries. Located in the center of the continental juncture of
Asia, Europe, and Africa, Turkey has an important place in China’s
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Belt and Road Initiative due to its geographical and
geopolitical location. The aim of this study is to
estimate the effect of shortening the distance
among countries within the scope of the Belt and
Road Initiative with regard to Turkey's foreign trade
using the Gravity Model. This study primarily reviews
the literature regarding studies on Belt and Road
Initiative, and regional integration in this context. The

foreign trade with the countries within the scope
of the Belt and Road Initiative. When evaluating the
impact of the Belt and Road Initiative on Turkey’s
foreign trade, the study concludes that, although
certain acquisitions are gained in exports, the BRI
will have a direct negative impact on the foreign
trade deficit due to imports being more effective.

Keywords: Belt and Road Initiative, Mode of

study calculates the effect of the variable of distance
on Turkey's foreign trade with respect to modes of
transportation and estimates the change in Turkey's

transportation, Gravity model, Foreign trade
JEL Classification: F14, F15, F17

EXTENDED ABSTRACT

The Belt and Road Initiative (BRI) is a project China presented in 2013 to
improve intercontinental connections and cooperation. When considering its size
and comprehensiveness, BRI necessitates a very detailed study to evaluate the risks
and opportunities for transport corridors. Meanwhile, research based on data
analysis reveals that the project will help BRI countries focus on the investments and
reforms that will meet their economic growth needs. BRI aims to achieve greater
economic integration and development through better connectivity. The BRI
concept promotes connectivity as the main enabler of trade growth and trade-
based prosperity. As the name suggests, BRI is a belt (a land transport connecting
China to Europe through Central Asia) and a road (i.e., referring back to the southern
Europe and Asia route via the Suez Canal with a return sea route stopping over in

East Africa; alternatively known as the Marine Silk Road).

The aim of this study is to estimate the effect of distances being shortened
with regard to Turkey'’s foreign trade using the gravity model within the scope of
the BRI initiative. The importance of the study is that the econometric analysis of
the possible effects of the BRI project is the first of its kind in Turkey, with
companies’ microdata also being examined for the first time in this context with
the gravity model. The study is being carried out to determine how BRI will affect
Turkey's foreign trade and has preferred the gravity model as its methodology in
accordance with the literature. The study has been carried out using a micro-
dataset from the Turkish Statistical Institute, taking lower levels such as the firm-

sector-exit gate as the basis with the lowest level taken into account being customs
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declarations. As for the variable of distance, distances were created according to
four different transportation modes, thus allowing the study to obtain both
deviations in transportation costs and a more precise distance indicator. The
variable of distance acts on the assumption that the distance to the domestic
customs gate occurs by road. The reason for using a micro-dataset instead of a
macro-dataset is to make a clearer analysis of the unobservable details arising
from the dominance of large firms regarding Turkey's foreign trade data in order
to avoid biased results from dominant unit effects. The study uses micro-data
from 80,000 exporters and 70,000 importers between 2013-2019.

The study was carried out specifically for transport modes with an attempt to
resolve the problem of internality. In order to estimate the effect of distance on
Turkish exports according to transportation modes, a firm-level micro dataset was
created. The following model was then estimated. The panel data set created
with Turkey's 50 largest trade partners covers more than 85% of Turkey's exports
and imports. In this way, the model explains almost all of Turkey's foreign trade.
The study then analyzed the foreign trade transport mode coefficients that were

found with regard to distance scenarios based on the countries covered by BRI.

Because Turkey's production structure and the countries with which it has a
trade deficit are mostly located in Asia, imports are expected to be more effective
and to have a direct negative impact on the foreign trade deficit, although certain
gains were noted in exports within the scope of BRI. China getting closer to the
countries in the region, especially Turkey, raises the possibility that Turkey may

reduce its exports to these countries.

However, with this risk, since Central Asian countries do not have access to the
sea and carry out their trade by land and railway, the potential for cooperation in
commercial relations and the infrastructure investments to be made in this region
can be evaluated in terms of improving Turkey’s foreign trade. In addition,
domestic distances have been added to the model, and domestic infrastructure

projects are thought will help increase foreign trade activities.
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1. Giris

Cin'in kresel stratejisinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan Kusak ve Yol projesi,
Cin'in tarihi Ipek Yolu'nu canlandirarak Pekin'den Londra'ya kadar kesintisiz bir
ticaret yolu olusturmayi hedefleyen projenin adidir. Kisaca “Kusak- Yol” olarak
anilan “Ipek Yolu Ekonomi Kusagi” ve “21. Yiizyil Deniz ipek Yolu" projesi, hem
karadan hem de denizden Dogu Asya, Orta Asya, Bati Asya, Afrika ve Avrupa'nin
birbirine baglanmasini; “Kusak-Yol” tizerindeki tilkeler arasinda ortakliklar kurmays
ve bu iilkelerde dengeli ve siirdirilebilir kalkinmalar gergeklestirmeyi
amaglamaktadir. Ancak, bolge ilkelerinin endiseleri, “"Kusak-Yol" giizergahi
tzerindeki tlkelerin hem i¢ sorunlari hem de bu tlkelerin kendi aralarindaki
sorunlar, ABD ve Rusya gibi biiyiik devletlerin projeye olumsuz yaklagimlari ve
olasi yiiksek isletim maliyetleri, bu projenin basariya ulasmasinda karsilasacagi
zorluklardir. Asya-Avrupa-Afrika kitalarinin ortasinda yer alan Tiirkiye, cografi ve
jeopolitik konumu nedeniyle Cin'in “Kusak —Yol" projesinde énemli bir yere

sahiptir.

Kusak ve Yol Girisimi (BRI) Cin tarafindan 2013 yilinda kitalararasi dlgekte
baglantilari ve is birligini gelistirmek tizere sunulmus bir projedir. Buyiiklugi ve
kapsayicligr dikkate alindiginda, s6z konusu projenin tasima koridorlarina yénelik
risklerinin ve firsatlarinin degerlendirilmesi igin oldukg¢a detayh bir ¢alismaya
ihtiyaci vardir. Diger yandan, veri analizine dayali arastirmalar, projenin BRI
tilkelerinin ekonomik biiytimelerine doniik gereksinimlerini karsilayacak yatirimlara
ve reformlara yénelmelerine yardimai olacagini ortaya koymaktadir. Kusak ve Yol
Girisimi (BRI), daha iyi baglanti yoluyla daha fazla ekonomik entegrasyon ve
kalkinma saglamay1 amaglamaktadir. BRI konsepti, ticaretin biiytimesinin ve ticarete
dayali refahin ana saglayicisi olarak baglanabilirligi tesvik eder. Adindan da
anlagilacagr gibi, BRI bir "Kemer”, yani Cin'i Orta Asya lizerinden Avrupa'ya
baglayan kara tasimacihigi; ve bir “Yol”, yani, Siiveys Kanali tizerinden giiney
Avrupa'ya ve Asya'ya geri donts, Dogu Afrika'da bir mola (alternatif olarak “Deniz
Ipek Yolu” - MSR olarak bilinir) olan bir deniz déniis rotasini ifade eder. BRI'nin
altinda yatan hedeflerle ilgili birgok yorum mevcuttur. Ekonomik motivasyonlar,

stratejik mallar icin tedarik zincirlerini giivence altina almayi; Cin ihracati igin
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nakliye zincirlerini optimize etmek; Cin'in ig illerinin ticaret firsatlarim tesvik etmek
ve Cin'in ticari ve endiistriyel kara ve denizcilik kiimelenmesini uluslararasi hale
getirmek ve yikseltmek. Bazi gézlemcilere gore, askeri hedeflere de hizmet
edilebilir. Cin'in BRI yoluyla ayni anda birden fazla hedefe ulasmayr hedefledigi
konusunda bir fikir birligi var gibi géruntyor. Aslinda, BRI'nin tanimlanma
bigimindeki agik ve esnek yol, birden ¢ok yone izin verme potansiyelini icinde
tasimaktadir (World Bank Group, 2019, 5.7-8).

Projenin ongordiigl tasima koridorlar ticaretin, yabanci yatirimlarin ve
ekonomik refahin taraf iilkeler agisindan gelismesinde 6nemli bir potansiyel
olusturacagina isaret etmektedir. Bununla birlikte, bahsedilen ekonomik
kazanimlarin elde edilebilmesi igin Cin ve BRI koridorlarinda yer alan diger
tlkelerin hem seffafligi ve uluslararasi ticareti artiracak, hem de gevresel, sosyal ve
kamu yénetimindeki sorunlari azaltacak kapsamli politika reformlarini uygulamaya
koymasini gerektirmektedir. Projeye gore, BRI koridorlarinda bulunan tilkelerin
sahip oldugu alt yapilarmin yani sira uyguladiklar politikalar arasindaki farkliliklar
ticareti ve yabanci yatirimlar engellemektedir. Yeni alt yapr yatirimlarinin
bahsedilen farkliliklari ortadan kaldiracagy, diger yandan yapilacak buytk alt yapi
yatirimlarinin maliyetli olmasi nedeniyle kamu borg¢lanmasini énemli diizeyde
artiracagi tahmin edilmektedir (World Bank Group, 2019, s.4).

Arastirmalar, BRI ilkelerinde ticaretin %30 oraninda ve yabanci sermaye
yatirimlarinin %70 oraninda olmasi gerekenin altinda oldugunu
degerlendirmektedir. BRI tasima projelerinin ticaret maliyetlerini dustirmek
suretiyle ticareti ve yabanci yatirimlarn gelistirirken yoksullugu azaltmasi
beklenmektedir. Proje tam olarak hayata gegirildiginde, diinya ticaretini %1,7-
%6,2 ve kiiresel reel geliri %0,7-%2,9 arasinda artiracagi tahmin edilmektedir
(World Bank Group, 2019, s.4-5).

Ongériilen reformlar tamamlayici mahiyetteki politikalarin uygulanmasi ise BRI
tasima projelerinin pozitif etkilerini en Ust diizeye ¢ikaracagi ve elde edilen
ekonomik kazanglarin genis bir alana yayilacagini 6ngérmektedir. Cesitli

modellerden elde edilen sonuglar, altyapi iyilestirmelerini reformlarla
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birlestirmenin toplam etkilerinin, altyapi projelerinin politika reformu ile
birlestirilmedigi duruma gére 2 ila 4 kat daha yiiksek olacagini gostermektedir
(World Bank Group, 2019, 5.67). Ote yandan, BRI projesi biiyiik dlcekli alt yapi
yatirimlarindan kaynaklanan riskler tasimaktadir. Bu riskler BRI projesinin hayata
gegirilmesi sirasinda seffaflik ve agikhk gibi konularda tlkelerin adim atmamasi,
ayrica zayif ekonomik temellere ve yonetime sahip ilkeler icin daha buytk

olacaktir.

Akdeniz Havzasi bu agda merkezidir ve Asya'y1 Avrupa, Afrika ve Amerika'ya
baglayan "merkezlerin merkezi” olarak gériilmektedir. Avustralya, Orta ve Giiney
Amerika'daki Cin yatirimlarina bakildiginda, BRI kolayca kiiresel diinya ¢apinda bir
ulagim sistemine genisletilebilir. Cin Devlet Baskani Xi Jinping'in girisimi ile ilk kez
2013'te duyurulmasindan bu yana, BRI ile iligkili 1 trilyon Dolarlik biitgenin yiizde
yirmi besi 2020 itibariyle harcanmistir. Bu biitgeye ilave olarak son yillarda Cin,
Asya Altyapi Yatirim Bankasi (AlIB) dahil gesitli diger kaynaklardan yaklasik 2
trilyon ABD Dolari daha taahhiit etmistir. BRI projesi ayni zamanda 2025 yilina
kadar Cin'in endustriyel ytiksek teknoloji tireticisi olarak ABD ve Japonya'nin yerini
alma plani kapsaminda "Made in China 2025" stratejisiyle de baglantih olarak
distntlmelidir (OECD, 2020, s.4).

Dikkate alinan ticaret bloklari sunlardir (OECD, 2018, 5.89):

- Glineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN) ve Cin Serbest Ticaret B&lgesi
(ASEAN+1): Brunei-Darusselam, Kambogya, Endonezya, Lao Demokratik Halk
Cumbhuriyeti, Malezya, Myanmar, Filipinler, Singapur, Tayland, Vietnam ve Cin.

- Bangkok Anlagmasi (BA): Banglades, Cin, Lao Demokratik Halk Cumhuriyeti,
Hindistan, Kore ve Sri Lanka.

- Ekonomik isbirligi Orgitii (EIT): Afganistan, Azerbaycan, iran, Kazakistan,
Kirgiz Cumhuriyeti, Pakistan, Tacikistan, Tiirkiye, Tiirkmenistan ve Ozbekistan.

- Giiney Asya Bolgesel Isbirligi Birligi (SAARC): Banglades, Hindistan, Pakistan,
Maldivler, Nepal ve Sri Lanka.

- Avrupa Birligi (AB): Birligin 28 tiyesi.

- Kuzey Amerika Serbest Ticaret Birligi (NAFTA): Amerika Birlesik Devletleri,
Kanada ve Meksika.
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Uluslararasi projelerin hayata gecirilmesi, zamana bagh olarak degisen
belirsizlikleri de icinde barindiran dinamik siireclerdir. Bu nedenle belirli
faktorlerin etki tepki olasiliklarinin analizi, degisimin icindeki belirsizlikler gibi
bir¢ok etmeni sabit tutarak gerceklestirilir. Kusak ve Yol projesinin birgok tilkeyi ve
farkh bolgesel guglerin farkli alanlarda etkilesime girmesiyle degisen daha da
degisecek olan bir siireci ifade ettigini belirtmek gerekir. Jeopolitikanin degisimi,
planlanan zamanin farklilasmasi, tlkelerin ekonomik, askeri, politik alanlardaki
degisen rolleri gibi bir¢ok olgu, BRI kapsamindaki etkilesimi dinamik kilmaktadir.
Covid-19 salginiyla beraber BRI planlamalarindaki degisimler, Rusya-Ukrayna
savasi gibi jeopolitik degisimler BRI projesinin siireg icerisinde farkli bigimler
almasina sebep olmaktadir. Bu dinamik siireglerin belirsizligiyle beraber calismanin
6nemini vurgulamak agisindan Covid-19 salgiimin kiiresel tedarik zinciri
Uzerindeki etkisi 6nemli bir érnektir. Baskin olan ulasim modunun soklar karsisinda
etkinligini azaltmasiyla olusabilecek tedarik zinciri kopmalarina karsi alternatif
olabilecek ulasim modlarina yatirm olasiliklari ¢alismanin dolayh bir ¢iktisini
gostermektedir. $6yle ki Covid-19 salgini bir yandan, ara girdi talebindeki giigli
artislar nedeniyle konteyner sevkiyatlarina olan talebi artirdi, 6te yandan, nakliye
kapasitesi, lojistik engeller ve darbogazlar ve konteyner nakliye ekipmanindaki
kithklar nedeniyle tedarik zincirini olumsuz etkilemistir. Giivenilir olmayan tarifeler
ve liman tikanikligi, demuraj ve alikoyma ticretleri de dahil olmak tizere ek
Ucretlerde artisa neden olmustur (Swallow, Y., Deb, P., Furceri, D., Jiménez, D., &
Ostry, J., 2022). Bu kapsamda Covid-19 sonrasi dénemde tedarik strecindeki
kopmalar ve navlun fiyatlarindaki dalgalanmalar 6zellikle AB pazarina yakin
tilkelerdeki karayolu ve demiryolu tasimaciligi yolu ile gerceklesen dis ticaret
aktivitelerinin 6nemini artirmistir. Bu dogrultuda ulasim modlari tizerine yapilan
calismalarin 6nemi de bu ¢alismada vurgulanmaktadir. Bu galismanin amaci BRI
girisimi kapsaminda mesafe kisalmalarinin Tiirkiye dis ticaretine etkisinin Cekim
Modeliile tahminidir. Calismanin 6nemi BRI projesinin olasi etkilerinin ekonometrik
analizinin Tiirkiye kapsaminda ilk olusu ve firmalarin mikro verilerinin bu kapsamda
ilk defa ¢ekim modeliyle incelenmesidir. Bu kapsamda calismada; oncelikli olarak
BRI 6zelinde ve bolgesel entegrasyon tizerine yapilan galismalara dair literatiir

taranmistir. Veri ve model agiklanarak sonuglar degerlendirilmistir.
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2. Literatiir

Bolgesel ticaret anlagmalarinin ticaret etkilerine iliskin 6nceki literatiiriin gogu, basta
geleneksel cekim modelleri ve son zamanlarda yapisal cekim denklemleri olmak izere
cesitli yaklagimlara dayanmaktadir. Model cesitli arastirmalarda uluslararasi ticaret
akislariyla ilgili politikalari tahmin etmek igin kullanilmistir (Anderson, 2011; Kabir M.,
SalimR., & Al-Mawali N., 2017). Daha genis teorik ¢ergevede ¢ekim model temellerinin
mevcut uygulamaya dahil edilmesi, cekim modeli tarafindan tanimlanan mekansal
iliskilerin daha kesin ve verimli bir tahmini ve analizi ile sonuclanmistir (Larch & Yotoy,
2016; Silva & Tenreyro, 2006). Ticaret akiginin yani sira, gekim modelleri ticaret ve
bolgesel entegrasyon arasindaki baglantidan (Grossman & Helpman, 1994; Helpman
& Hoffmaister, 1997), bolgesel bloklar ve tilkeler arasindaki ticaretin etkisine kadar bir
dizi soruyu cevaplamak igin kullanilmistir (Carrere, 2004-2006). Ticareti etkileyen
faktorler tizerine yapilan akademik arastirmalarda, ampirik analizde agirlikli olarak
ticaret cekim modelinin dl¢im yontemi kullaniimistir. Bernardini & Bertarelli (2015),
ticaret entegrasyon bolgelerindeki (Asya Pasifik Ekonomik Isbirligi ve Avrupa Birligi
gibi) ticaret akislarinin heterojen etkisini incelemek igin yapisal heterojenligin gekim

modelini kullanmugtir.

Ticareti kolaylastirma reformlari veya altyapr iyilestirmeleri nedeniyle ticarete
ayrilan stredeki azalmanin ticaret akiglar Gzerindeki etkisini degerlendirmeyi
amaglayan literatiir artmaktadir (Hummels & Schaur, 2013; Baniya, Rocha & Ruta,
2020). Lee (2019) ve Kim & Abesamis (2021), altyapidaki artisin sirasiyla Cin'in Orta
Asya lilkeleriyle olan ticaretine etkisini ve altyapi kalitesinin Orta Asya Bolgesi'ndeki
ikili ticaret iliskilerine etkisini incelemislerdir. BRI kapsaminda yapilan analizler, BRI'ye
katilan ttim Ulkelerin uluslararasi ticareti, ekonomik isbirligini ve dogrudan yabanci
yatirimi etkiledigini gosteriyor (Baniya Rocha & Ruta, 2020; Foo, Lean & Salim
(2019); Herrero & Xu, 2017; Mao vd. 2019) . Herrero & Xu (2017), Cin'in BRI'sinin
sinir Gtesi altyapr ve ikili ticaret yoluyla Avrupa Birligi (AB) pazari tizerindeki etkisini
arastirmigtir. Larch & Yotov (2016) calismasinda ¢ekim modelinin bulgularini, AB
tilkelerinin gogunlugunun, ticaretin gelismesi agisindan seyahat siiresinin %8 ila %10
oraninda azalmasindan fayda saglayacagini belirtmistir. Benzer sekilde Mao ve ark.
(2019), egilim puani eslestirme ve gesitli teknikler uygulayarak Cin'in BRI'sinin
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merkezi konumdaki Ulkelerinin ihracat performansi tizerindeki etkilerini
degerlendirdi. Glizergah Uzerindeki ilkelerin Cin'e ihracatini 6nemli dlgiide
etkileyen bir yiikselis egilimi oldugunu buldular. Bolgesel heterojenlik analizi, Orta
ve Dogu Asya ve Kuzey Afrika tilkeleri tizerinde daha kiigiik, ancak diger alanlarda
daha yiiksek bir pozitif etki ortaya gikardi. Benzer bir sekilde, Kohl (2019) da bir
Yapisal Cekim Modeli kullanarak 2002-2011 yillar arasinda 64 tilkede BRI'nin
tedarik zinciri, refahi ve ticareti tzerindeki etkisini incelemistir. Ticaret
maliyetlerindeki dustsin (esas olarak iyilestirilmis altyapi ve serbest ticaret
anlagmalari nedeniyle) ticaret ve refah tizerindeki etkisinin analiz edildigi calismada
altyapi harcamalarinin, AB pazarina daha yiiksek erisimden kaynaklanan Rusya, Cin
ve Giineydogu Asya tilkelerine asimetrik faydalar sunacagi tahmin edilmistir.
Genisletilmis ¢ekim modelini kullanarak, Foo ve ark. (2019), BRI politikasinin bu
ekonomilerdeki entegrasyon ve ticaret hacimleri tizerindeki potansiyel etkisini
arastirmak i¢in 2000-2016 dénemi boyunca ASEAN diilkeleri ve Cin'i ayrica
degerlendirmistir. Bulgular, BRI'nin ASEAN {ilkelerinde ikili ticareti destekledigini
gostermektedir. Baniya ve ark. (2020), ikili zaman iyilestirmelerinin ihracat ticaret
degerleri ve ticaret yapilari iizerindeki etkisini degerlendirmenin yani sira, halihazirda
ilgili 71 BRI tlkesine bir ¢ekim denklemi ve karsilagtirmali tistinlik yaklasimi
uygulanmustir. Sonuglar, BRI'nin tiye tilkeler arasindaki ticaret hacimlerini %4, 1'e yakin

bir oranda artirdigini ve 6nemli bir poxzitif iliski bulundugunu gostermistir.

Fardella & Prodi (2017), "Kusak ve Yol" girisiminin Avrupa'daki ikili ticaret
tizerindeki etkisini analiz etmis ve yeni demiryolu baglantilarinin gelistirilmesinin
Iskandinav ve Orta Avrupa iilkelerinin goguna fayda saglayacagini bulmuslardr.
Irshad ve ark. (2018), Pakistan ve Cin arasindaki ikili ticaret potansiyelini tahmin
etmistir. Arastirmalar, iki iilke arasindaki ikili ticaret hacminin GSYiH, din, DTO, iki
tilke arasindaki ticaretin agilmasi ve ortak sinirdan olumlu, cografi mesafe ve
enflasyondan olumsuz etkilendigini gostermistir. Ramasamy & Yeung (2019),
“Kusak ve Yol” girisimi kapsaminda (altyapinin iyilestirilmesi ve sinir yénetiminin
iyilestirilmesinin) projeyi imzalayan tilkelerin, 6zellikle de alti ekonomik koridor
Uzerindeki ulkelerin ticareti tizerindeki etkisini karsilastirmistir. Yonetimdeki
iyilestirmelerin, transit tlkelerin ihracati Gizerinde buyuk etkiye sahip olacagi ifade

edilmistir.
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Guo ve ark. (2017), BRI'e katilim ile Cin'in petrol ithalati arasindaki pozitif iliskiyi
gostermistir. Daha yakin zamanlarda, Yu L. ve ark. (2020) girisimin BRI katilimcilari
ile Cin'in ihracat potansiyelini destekledigini tespit etmistir. 2008-2016'da 73
ticaret ortagi igin Cin'in ihracat potansiyeli endeksi hesaplanmis ve bir farklilik fark
yaklasimi kullanarak, BRI tilkeleri endeksini diinyanin en biiyiik 30 ticaret iilkesi ile
karsilastirmislardir. Diger bir calismada Foo ve ark. (2019) ¢ekim modeli kullanilarak
gerceklestirdikleri galismalarinda kukla degisken kullanarak Kusak ve Yol Projesinin
etkisini irdelemislerdir. Calisma sonucuna gore projenin Cin ihracatini %0,3 ile %4
arasinda artiracagini tahmin etmislerdir. Benzer sekilde, Yu ve ark. (2020) Cin ile
ortaklari arasinda bir ticaret tercihi endeksi hesaplayarak, BRI igin diger tilkelere
gore daha hizh arttigini tespit etmistir. Liu, Lu & Wang (2020), Cin ve 99 ticaret
ortagi igin kiiltiirel ve kurumsal mesafe icin degiskenlerle zenginlestirilmis ¢ekim
modelini tahmin etmislerdir. Mesafenin Cin'in Kusak ve Yol tilkeleriyle ikili ticaretini

engelledigi sonucuna ulagilmistir.
3. Model ve Veri Seti

Tirkiye dis ticaretinin Kusak ve Yol projesinden ne kadar etkilenecegini
belirlemek amaciyla gergeklestirilen ¢alismada literatiire uygun olarak “Cekim
Modeli” metodolojisi tercih edilmistir. TUIK mikro veriseti tizerinden
gergeklestirilen calismada firma-sektor-cgikis kapist gibi alt diizeyleri esas alinmus,
ayrica giimritk beyannamesi 6zelinde en alt diizey dikkate alinmistir. Mesafe
degiskeni olarak dort ayri tasima moduna gére mesafeler olusturulmus, bu sayede
hem tagima maliyetlerindeki sapmalar hem de daha kesin bir uzaklik géstergesi
elde edilmistir. Mesafe degiskeni, yurtici glimrik kapisina kadar olan mesafenin
karayolu ile gerceklestigi varsayimi tizerinden hareket etmektedir. Makro veriler
yerine mikro veri setinin kullanilmasinin nedeni, baskin birim etkilerinin yanl
sonuglar olusturmasindan kaginmak igin Turkiye'nin dis ticaret verileri tizerindeki
biiyik firmalarm baskinhgindan kaynaklanan gézlemlenemeyen ayrintilarin daha
net bir analizini yapmaktir. Calismada 2013 - 2019 yillart arasinda ortalama 80 bin

ihracatc¢i ve 70 bin ithalatci firmanin mikro verileri kullanilmigtir.
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Tablo 1. Veri seti ve Veri Kaynaklari

Degiskenler Kaynak

Mesafe

Karayolu Yurtici + Yurtdisi Mesafe Google Map, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi

Denizyolu Yurtici + Yurtdisi Mesafe FERDII, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

Demiryolu Yurtici + Yurtdisi Mesafe AB Komisyonu, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi

Havayolu Yurtici + Yurtdisi Mesafe CEPII, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

ihracat Dolar TUIK

Ulagim ve Altyapi Bakanliginin hazirlamis oldugu iller arasi karayolu mesafeleri

ic mesafeleri olusturmaktadir. Ulke iginde giimriik kapilarina kadar gerceklesen

tasgimaciigin karayolu tizerinden gerceklestigi varsayillmistir. Tiirkiye Istatistik

Kurumu mikro veri setinde ihracatgi firmalarin malini ihrag ettigi Ulkenin hangi

bolgesine gonderdigine iliskin bilginin yer almamasi nedeniyle karayolu mesafesi

tilke sinirlarina kadar olan mesafeyi kapsamaktadir. Karayolu mesafe veri seti

Google Maps Uygulamasindan elde edilen verilerle olusturulmustur. Demiryolu

mesafesi veri setinde ise Avrupa Komisyonu'nun sitesinde yer alan mesafeler

kullanilmistir. Bununla birlikte havayolu ve denizyolu ulagiminda i¢ mesafelere

Istanbul iline kadar olan kara yolu mesafeleri ilave edilmistir.

Sekil 1. Ulastirma Koridorlan

Kaynak: World Bank, 2020
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BRI kapsaminda ti¢ temel ulastirma koridoru ve denizyolu koridoru mevcuttur:
Kuzey Koridoru: Cin'den baslayarak Rusya topraklari tizerinden Avrupa'ya uzanan
demiryolu hattidir. Yaklagik 10-12 bin km uzunlugundadir ve 15 ila 20 giin

sirmektedir.

Xi'an — Duisburg: 9.000 km - 15 giin
Yiwu - Immingham, UK.: 12.000 km - 20 giin

Giiney Koridoru: Cin'den baslayarak, bolgenin giineyinde sirasiyla Kazakistan,
Ozbekistan, Tiirkmenistan, Iran ve Tiirkiye'ye, buradan da Avrupa'ya uzanan hattir.
Koridor tizerinde karayolu ve demiryolu hatlari mevcuttur ancak altyapi oldukca
eski ve verimsizdir. Iran tizerinden Orta Asya lilkelerine gerceklestirilen tagimalarda
Ulkemiz ile demiryolu hat agikliklarinin farkli olmasi nedeniyle iran ile Tiirkmenistan
sinirinda ytiklerin vagondan vagona aktarilmasi gerekmektedir. Ayrica giizergahtaki
tUlkeler arasinda tagimacilik anlagmalarinin yapilmamis olmasi, 6zellikle
Afganistan'da altyapinin yetersiz olmasi gibi nedenlerle demiryolu hatti Avrupa-
Orta Asya tagimalarinda kullanilamamaktadir. Yaklagik 12 bin km uzunlugundadir
ve 20 ila 25 giin siirmektedir.

Xi'an — Duisburg: 12.000 km - 21 giin (Karayolu)

Orta Koridor: Orta Koridor, Bati Cin bélgesinden baslayarak, sirasiyla
Kazakistan, Azerbaycan (Hazar Denizi'nden feribot ile), Turkiye ve Avrupa'ya
uzanmaktadir. Cin'e gonderilen ilk ihracat trenimiz 6.500 km kat ederek 10 giinde
Cin sinirlarina girmis, 15 giinde de Xi'an'a ulagmistir. Orta Koridor yaklastk 11 bin

km uzunlugundadir ve 15 ila 20 giin siirmektedir.

Xi'an - Prag: 11.400 km - 18 gin (Demiryolu)
Xi'an — Istanbul: 9.200 km - 18 giin (Karayolu)
Xi'an — Prag: 11.000 km — 21 giin (Karayolu)
Xi'an — Duisburg: 11.700 km - 22 giin (Karayolu)

Ozetle Cin'den ¢ikan bir konteyner Avrupa'ya en kisa siire olarak,
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+  Kuzey koridoru tizerinden demiryolu ile 9 bin kilometre mesafe kat ederek 15
glinde,

- Guney Koridoru tzerinden karayolu ile 12 bin kilometre mesafe kat ederek
20 giinde,

+  Denizyolu ile Siiveys tizerinden 20 bin kilometre seyrederek 45 giinde

ulasirken;
+  Orta Koridorda Tiirkiye tizerinden demiryolu ile 11 bin kilometre yol alarak

18 giinde ulagsmaktadir.

Tablo 2. Tiirkiye'nin Ulasim Modlan Ozelinde ihracati (2013-2019, Milyar Dolar)

MOD 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Denizyolu 109.1 108.8 934 80.1 79.8 88.9 88.2
Karayolu 545 52.2 51.0 49.5 51.9 61.1 57.8
Demiryolu 1.0 0.8 0.7 0.7 0.9 1.0 1.0
Havayolu 14.8 14.1 17.2 17.9 174 144 13.2

Kaynak: TUIK Dis Ticaret Mikro Veri Seti, 2013-2019

Tablo 2'de yer alan bilgilere gére Tiirkiye ihracatinin agirlikh kismini deniz ve
karayolu tizerinden gerceklestirmektedir. En az kullanimi olan tagima yontemi ise
demiryoludur. Demiryolu ulasgim aginin her ilkeye olmamasi ve her malin
tasinmiyor olmasi bu durumda etkin bir neden olabilir. Maliyet agisindan en uygun
tasima yonteminin deniz yolu olmasi Tiirkiye'nin ihracatinin ¢ogunu denizyolu

tizerinden gergeklestirmesine neden olmaktadir.

Tablo 3. Tiirkiye'nin Ulasim Modlan Ozelinde ithalati (2013-2019, Milyar Dolar)

MOD 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Denizyolu 146,4 147,7 126,9 121,0 138,6 136,7 113,0
Karayolu 43,5 40,6 37.8 36,7 404 39,1 37,2
Demiryolu 18 13 14 18 13 13 14

Havayolu 33 25 20,2 23,1 344 28,8 29,2

Kaynak: TUIK Dis Ticaret Mikro Veri Seti, 2013-2019

Tablo 3'te yer alan bilgilere gére Tiirkiye ithalatimi da agirhikh olarak deniz ve
karayolu tizerinden gergeklestirmektedir. En az kullanimi olan tagima yéntemi ise

demiryoludur.
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Cekim modeli, uluslararasi ticaretin ampirik analizi i¢in énemli bir arag haline
gelmistir. Model, Tinbergen'in (1962) cografyanin ve kurumlarin ticaret akislari
tizerindeki etkisini tahmin etmek igin yaptigi ilk uygulamasindan bu yana yaygin
olarak kullanilmaktadir. Uluslararasi ticaret, ikili dis ticareti aciklamak icin bir arac
olarak Cekim Modelini benimsemistir. Ticaretin ¢ekim modeli, bir tlke cifti
arasinda ekonomik biytikliiklere ve mesafeye dayanan cift tarafli ticaret akislarini
tahmin etmek icin uluslararasi iktisatta kullanilmaktadir. Bununla beraber tasima
modlarinin segiminde i¢sellik olarak adlandirilan sorun yer almakta olup bu durum
geleneksel Cekim Modeli yontemi yaklagimi ile ¢alismanin gergeklestirilmesi
konusunda problem olusturmaktadir. Bu nedenle calisma, tasima modlari 6zelinde
gergeklestirilmis olup igsellik sorunu ¢éziilmeye cahsilmistir. Mesafenin tasima
modlarina gore Tirkiye ihracati tizerindeki etkisini tahmin etmek igin firma
diizeyindeki mikro veri seti olusturulmustur. Ardindan asagidaki model tahmin
edilmistir.

Xpjmpe = Po + Prlndisty;,, + @ + difer; + €pjms:

Xpjme Turkiye'nin p ilindeki f firmasindan j tilkesine m tasima modunda t

Indist

yilinda gerceklestirilen ihracati ifade etmektedir. pjm Tirkiye'nin m tasima

modunda p ili ile j tilkesi arasindaki mesafeyi ifade etmektedir. Pjt § tilkesinin t
yihndaki ithalatgl zaman sabit etkisini digery: e firma-zaman, sektor ve firma sabit
etkilerini icermektedir. £2/mft modelin hata terimidir. Tiirkiye'nin 50 biiyiik ticaret
partneri ile olusturulan panel veri seti Tirkiye ihracat ve ithalatinin %85'inden
fazlasini kapsamaktadir. 50 biiyiik ticaret partneri Tirkiye'nin tasima modlar
6zelinde ihracatinin biiyiik bolimiint agiklamakta olup, kusak ve yol projesi
kapsaminda bulunan ilkelerin énemli bir kismini da igermektedir. Turkiye dis
ticaretinin biyiik cogunlugunu agiklamak amaci ile Tiirkiye'nin 50 biyiik ticaret
partnerinden olusan bir panel veri seti ile Tirkiye'nin tasima modlari 6zelinde
ticaretinin mesafelerden ne derece etkilendigi bulunduktan sonra BRI kapsaminda
altyapi projelerinden dogrudan etkilenmesi beklenen 20 Asya iilkesi ile

Tiirkiye'nin dis ticaret hacminin nasil etkilenecegi incelenmistir.
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4. Sonug

Cahsma kapsaminda il-ithalatgi —sektér - firma ve zaman sabit etkileri
kullanilarak firma, il, sektér, ithalatgi ve zaman iginde degismelerin karakteristik
etkileri kontrol edilmistir. Bu sayede model farkh tasima yontemleri 6zelinde
bizlere saglikh sonuglar saglamaktadir. Tiirkiye'nin ihracati ve ithalati olmak tizere

iki ayrt model gahistiriimis olup sonuglar asagida yer alan iki tabloda yer almaktadir.

Tablo 4. ihracat Modeli Sonuclari

PPMLHDF
Degiskenler Mod 1 Mod 2 Mod 3 Mod 4
logmesafe - 0,17 *** (0.05) -0.17*** (0.02) - 4.46 *** (0. 760) -27.7*** (1.651)
SE EVET EVET EVET EVET
Gozlem 4.272.073 5.977.022 32.566 1469.767
R-Kare 0.4878 04436 0.2633 0.6431

Not: Anlamllik duzeyleri ***%1, **%5 and *%10. Mod 1- Denizyolu Mod 2- Karayolu Mod 3-Demiryolu ve Mod 4-Havayolu.

Tablo 5: ithalat Modeli Sonuclari

PPMLHDF
Degiskenler Mod 1 Mod 2 Mod 3 Mod 4
logmesafe - 0,12 *** (0.007) | -0.35***(0.02) | - 0.33 *** (0. 760) -0.82*** (1.651)
SE EVET EVET EVET EVET
Gozlem 4.219.487 3.713.812 33,496 3.615.549
R-Kare 04649 04436 04763 0.6431

Not: Anlamllik duzeyleri ***%1, **%5 and *%10. Mod 1- Denizyolu Mod 2- Karayolu Mod 3-Demiryolu ve Mod
4-Havayolu.

Calisma sonuglarina gére, mesafe degiskeninde meydana gelen %10'luk azalis;
Denizyolunda; ihracatta %1,7’lik bir artisa neden olurken ithalatta ise %1,2'lik bir
artisa neden olmaktadir. Karayolunda; ihracatta %1,7'lik bir artisa neden olurken
ithalatta ise %3,5'lik bir artisa neden olmaktadir. Demiryolunda; ihracatta %44,6'lik
bir artisa neden olurken ithalatta ise %3,3'lik bir artisa neden olmaktadir.
Havayolunda; ihracatta %27,7'lik bir artisa neden olurken ithalatta ise %8,2'lik bir
artisa neden olmaktadir. Tiirkiye'nin tasima modlar 6zelinde uzakliktan etkilenme
esneklikleri elde edildikten sonra bu esnekliklerin Asya {ilkeleri iginde gegerli

oldugu varsayimi altinda galismanin ikinci kismi uygulanmistir.
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Bilindigi Uizere Kusak ve Yol projesi denizyolu ve havayolu icerisinde de
gerceklestirilecek kolaylastirmalar ile kapsamli bir sekilde ticareti her modda
etkilemesi beklenmekte iken bahse konu ticaretteki kolaylastirmalarin etkilerin
tahmin edilmesi bu ¢alismanin kapsami disindadir. Kusak ve Yol projesi kapsaminda
gerceklestirilen altyapi yatirimlarinin karayolu ve demiryolu tasima modlarinda
mesafe(zaman-maliyet) tasarrufu saglayarak tilkeler arasinda ticaret akimlarini
artiracagi varsayllmaktadir. Bu dogrultuda Tiirkiye'nin Kusak ve Yol projesi
kapsaminda ticaret gerceklestirdigi ve altyapi yatirimlari ile ticaret akimlarinda
degisiklik olacagi varsayilan 20 iilke ile gerceklesebilecek statik (ilk an) etkilerinin
hesaplanmasi ¢alismanin ikinci kismini olusturmaktadir. Calisma sonucunda
bulunan dis ticaret ulasim modu katsayilari BRI kapsaminda yer alan tlkeler esas
ahinarak uzaklik senaryolari altinda analiz edilmis olup sonuglar asagida yer

almaktadir.

Tablo 6. Turkiye'nin Kusak ve Yol Projesi Kapsaminda Secili Ulkelere Karayolu ve
Demiryolu Uzerinden Gerceklestirdigi Ihracat ve Altyapi Yatirnmlari Neticesinde
Gerceklesecek Mesafe Kisalmalarinin Senaryolar Esliginde Tiirkiye Ihracatina Etkisi*

ihracat?
BRI Kapsaminda Uzaklik Senaryolari
Ulke Karayoluve | o iam | Payi 1% 2,50% | 5% | 10%
Demiryolu

Afganistan 2244 258,6 87% 04 1.0 19 3,8
Banglades 4,9 573,0 1% 0,0 0.0 0,0 01
Cin 112,2 3.662,8 3% 0,2 0,5 1,0 1.9
Gliney Kore 31,1 987,5 3% 0,1 0.1 0,3 0,5
Hindistan 294 1.305,0 2% 0,0 0.1 0,2 0,5
Hong Kong 12,7 1.055,8 1% 0,0 0.1 01 0,2
Kambogya 1,0 26,3 4% 0,0 0.0 0,0 0,0
Kazakistan 1.036,9 1.288,3 80% 18 4.4 8,8 17,6
Kirgizistan 459,6 749,5 61% 0,8 2,0 3,9 7.8
Laos 0,0 12 0% 0,0 0.0 0,0 0,0
Makao 0,0 14,2 0% 0,0 0,0 0,0 0,0
Mogolistan 26,5 69,7 38% 0,0 0.1 0,2 0,5
Myanmar 2,7 21,2 13% 0,0 0.0 0,0 0,0
Nepal 0,3 96,2 0% 0,0 0,0 0,0 0,0

' Cekim modeli sonucu elde edilen katsayi esneklik olarak okunabilmektedir mesafede meydana gelen %1'lik
dists ihracati %katsayr kadar artirmaktadir.

2 Milyon Dolar
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Ozbekistan 1.672,3 1.841,9 91% 2.8 71 14,2 284
Pakistan 24,5 7731 3% 0,0 0.1 0,2 04
Tacikistan 235,3 2584 91% 04 1,0 2.0 4,0
Tayland 10,1 236,2 4% 0,0 0,0 0.1 0.2
Tlrkmenistan 761,2 984,9 77% 13 3,2 6,5 12,9
Vietnam 18,5 336,7 5% 0,0 0.1 0.2 0,3
Liste Toplami 4.663,6 14.540,4 7.9 19,8 39,6 | 793

Kaynak: TUIK Dis Ticaret Mikro Veri Seti.

Tiirkiye Tablo 6'da yer alan 20 Asya tilkesine gerceklestirdigi ihracatinin yaklasik
%32'sini karayolu ve demiryolu tizerinden gergeklestirmektedir. Kusak ve Yol
Projesi kapsaminda gergeklestirilecek altyapi yatirimlari neticesinde Tiirkiye
Tablo-6'da yer alan iilkeler arasindaki mesafeyi %1 diistirdiigii senaryoda nominal
olarak en fazla ihracat artisini Ozbekistan ve Kazakistan iilkelerine saglayarak
toplamda ihracatini 7,9 milyon dolar artiracagi tahmin edilmektedir. Ayrica,
uzakligr %2,5 dustrdiigu senaryoda bahse konu tilkelere toplam ihracati 19,8
milyon dolar, uzakhgr %5 dustrdigi senaryoda bahse konu ilkelere toplam
ihracati 39,6 milyon dolar, %10 diisiirdiigii senaryoda ise bahse konu tilkelere

toplam ihracati 79,3 milyon dolar artirmasi beklenmektedir.

Bununla birlikte galisma sonucunda elde edilen tahminler tamamen ayni
kosullar altinda iki tilke arasinda mesafenin yakinlasmasi durumunda meydana
gelecek ticaret akimi artisgin1 géstermektedir. Ulkeler arasindaki entegrasyon
seviyesinin artmasina bagh olarak gerceklesecek ticaret yaratici etki hakkinda veya
diger ulkelerin goreli yakinlasmasi veya uzaklasmasi iizerinden elde edilecek veya
kaybedilecek kazanimlari ifade etmemektedir. Tasima modlari tizerinden herhangi
bir sapma olmadigi varsayimi altinda (denizyolu modu tercihinden karayolu
tercihine dontilmesi gibi) Turkiye'nin ilk anda bahse konu ilkelere ihracatini

maksimum 79,3 milyon dolar artirmasi beklenmektedir.
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Tablo 7. Turkiye'nin Kusak ve Yol Projesi Kapsaminda Secili Ulkelerden Karayolu ve
Demiryolu Uzerinden Gergeklestirdigi Ithalati ve Altyapi Yatirimlari Neticesinde
Gerceklesecek Mesafe Kisalmalarinin Senaryolar Esliginde Tiirkiye Ithalatina Etkisi®

ithalat*
BRI Kapsaminda Uzaklik Senaryolari
Ulke Karayoluve | o iom | Pays 1% | 250% | 5% | 10%
Demiryolu
Afganistan 30,2 33,5 90% 0.1 0,3 0,5 11
Banglades 68,4 4821 14% 0,2 0,6 12 24
Cin 2.926,8 32239,2 9% 10,2 25,6 512 | 1024
Guliney Kore 338,6 75971 4% 12 30 5.9 11,9
Hindistan 3352 7936,1 4% 1,2 29 59 11,7
Hong Kong 9,2 74,4 12% 0,0 01 0,2 0,3
Kambogya 25,8 64,3 40% 0,1 0,2 0,5 0,9
Kazakistan 327,6 1595,3 21% 11 2,9 57 11,5
Kirgizistan 71,5 86,5 83% 0,3 0,6 1,3 2,5
Laos 2,2 50 43% 0.0 0,0 0,0 0.1
Makao 04 0.5 80% 0,0 0,0 0,0 0,0
Mogolistan 2,1 2,9 71% 0,0 0,0 0,0 0,1
Myanmar 25,1 45,9 55% 0,1 0,2 04 0,9
Nepal 0,1 16,6 0% 0,0 0,0 0,0 0,0
Ozbekistan 17310 1800,0 96% 6,1 15,1 30,3 60,6
Pakistan 25,0 3148 8% 0,1 0,2 04 0,9
Tacikistan 156,0 195,7 80% 0,5 14 2,7 55
Tayland 171,8 16447 10% 0,6 15 30 6,0
Turkmenistan 445,1 710,9 63% 16 39 7.8 15,6
Vietnam 209,9 15731 13% 0,7 18 37 73
Liste Toplami 6.902,0 56.418,7 24,2 60,4 120,8 | 2416

Kaynak: TUIK Dis Ticaret Mikro Veri Seti.

Turkiye, Tablo 7'de yer alan 20 Asya ulkesinden gergeklestirdigi ithalatinin
yaklagik %12'sini karayolu ve demiryolu tlizerinden gergeklestirmektedir. Kusak ve
Yol Projesi kapsaminda gergeklestirilecek altyapr yatirimlari neticesinde Turkiye
bahse konu tlkeler arasindaki mesafeyi; %1 dustirdtiigi senaryoda nominal olarak
en fazla ithalat artigini Gin ve Ozbekistan iilkelerinden gerceklestirerek ilk anda
toplamda 24,2 milyon dolar ithalatini artirmasi beklenmektedir. Ayrica, uzaklig %
2,5 dustrdugii senaryoda bahse konu tlkelerden toplam ithalatini 60,4 milyon

3 Althalat%/AMesafe% = Katsayi
AMesafe% * ithalat = Degisim

* Milyon Dolar
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dolar, uzakhgr %5 dustirdiigli senaryoda bahse konu tilkelerden toplam ithalatini
120,8 milyon dolar, %10 dustirdiigii senaryoda bahse konu iilkelerden toplam
ithalatim1 241,6 milyon dolar artirmasi beklenmektedir.

Tablo 8. Kusak ve Yol Projesi Kapsaminda Turkiye Dis Ticaret Dengesinin
Senaryolar Altinda Etkileri

Dis Ticaret Agigi®

Ulke 1% 2,50% 5% 10%
Afganistan 0,3 0,7 14 2.8
Banglades -0,2 -0,6 -1,2 -2,3
Cin -10,1 -25,1 -50,3 -100,5
Guney Kore -11 -2.8 -57 -11,3
Hindistan -11 -2,8 -5,6 -11,2
Hong Kong 0,0 0,0 -0,1 -0,1
Kambogya -0,1 -0,2 -04 -0,9
Kazakistan 0,6 15 3,1 6,2
Kirgizistan 0,5 13 2.7 53
Laos 0,0 0,0 0,0 -0,1
Makao 0,0 0,0 0,0 0,0
Mogolistan 0,0 01 0,2 04
Myanmar -0,1 -0,2 -04 -0,8
Nepal 0,0 0,0 0,0 0,0
Ozbekistan -3,2 -8,0 -16,1 -32,2
Pakistan 0,0 -0,1 -0,2 -0,5
Tacikistan -0,1 -04 -0,7 -1,5
Tayland -0,6 -1,5 -2,9 -5,8
Turkmenistan -0,3 -0,7 -1,3 -2,6
Vietnam -0,7 -1,8 -35 -7,0
Liste Toplami -16,2 -40,6 -81,1 -162,3

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Kusak ve Yol Projesi kapsaminda senaryolar 6zelinde Tiirkiye'nin dis ticaret
dengesine bakacak olursak; Ulkeler ézelinde Kazakistan ve Ozbekistan ile
gerceklestirilen ticaret fazlasini 11,5 milyon dolar artirmasi beklenirken; Cin ve
Ozbekistan ile gerceklestirilen ticaretinde 132,7 milyon dolar agik vermesi tahmin
edilmektedir. Mesafenin %1 azaldigi senaryoda dis ticaret agiginin 16,2 milyon
dolar, Mesafenin %2,5 azaldigi senaryoda dis ticaret agiginin 40,6 milyon dolar,

> Milyon Dolar
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Mesafenin %5 azaldigi senaryoda dis ticaret agiginin 81,1 milyon dolar, Mesafenin
%10 azaldigr senaryoda dis ticaret agiginin 162,3 milyon dolar artmasi
beklenmektedir. Calisma Kusak ve Yol projesinin Asya ayagi ve Tirkiye ile sinirh
olmasi nedeniile Avrupa ve diger bélgelerdeki ticaret saptirici veya ticaret yaratici
etkiler bu galismanin kapsami iginde degildir. Tuirkiye'nin 6nemli ihracat partnerleri
ve AB ile gergeklestirilen ticarette Kusak ve Yol projesi kapsaminda bir altyapi
iyilestirmesinin plan dahilinde olmamasi ve halihazirda AB altyapisinin iyi seviyede
olmasi nedeni ile bahse konu proje kapsaminda Tiirkiye'nin AB'ye ihracatindaki

etkiler bu calismanin kapsami dahilinde degildir.

Tirkiye'nin tiretim yapisi ve ticaret agig1 verdigi tilkelerin ¢ogunlukla Asya'da
yer alan tilkeler olmasi nedeni ile Kusak ve Yol Projesi kapsaminda ihracatta belirli
edinimler kazanilsa da ithalatin daha etkili olmasi ve dis ticaret agig1 Uzerinde
dogrudan negatif etkide bulunmasi beklenmektedir. Cin'in 6zellikle bolge tilkelere
Turkiye'den daha fazla yaklasacak olmasi Tirkiye'nin bu ilkelerdeki ihracatini
artirmak bir yana daha da azaltabilecegi olasiligini dogurmaktadir. Ancak bu riskle
birlikte Orta Asya tlkelerinin denize erisimlerinin bulunmamas ticaretlerini kara
ve demiryolu ile gerceklestirmelerine neden olmakta ve 6zellikle bu bolgede
gergeklestirilecek ticaret iliskilerindeki ve altyapi yatirimlarindaki is birliginin
Tirkiye dis ticaretini pozitif etkileme potansiyeli firsat olarak gérilebilir. Ayrica
modele yurtigi mesafeler de ilave edilmis olup yurtici altyapi projelerinin dis

ticaret aktivitelerini artirmasina yardimai olacagi degerlendirilmektedir.

Calismanin ilk kisiti, calismadan etkilenen degerlerin statik ilk an etkileri ile
sinirh olmasidir. Ulkeler arasindaki géreli uzaklik (maliyet) unsuru degistikce tilkeler
arasindaki ticaret hacminden bagimsiz olarak ticaret yaratic etki olarak degisim
gosterme potansiyeli calismanin 6tesindedir. Bir diger kisit Kusak ve Yol projesi
kapsaminda Cin'in AB pazarinda Tiirkiye pazarina etkilerinin incelenmesi veri kisiti
nedeniyle bu calismanin 6tesindedir. Ulkelerin géreli olarak diger pazarlarda
edinecegi goreli fiyat avantajlart bu calismanin kapsami disindadir. Géreli fiyat
farklihg: Gizerinden elde edilecek fiyat avantaji ile tlkelerin diger iilke pazarlarinda
elde edecekleri edinimler ve tasima mod degisiklikleri tizerinden gerceklesecek

ticaret kapsam disindadir. Ayrica ¢alisma tamamen tagima modlari arasinda ikame
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iliskisinin olmadigi diger bir ifadeyle bir tasima modundan digerine gegisin
olmadigi varsayimi altinda gergeklestirilmis olup fiyat avantajina gore tasimacilik
modunda tercih degiskenligi gosterilecek olup ortaya gikan artiglarin ne kadarinin
ticaret yaratici etkiden gelecegi ne kadarinin ticaret saptirici olarak ortaya gikacagi
bu calismanin kapsami disinda yer almaktadir. Bununla birlikte ¢alisma tagima
modlar 6zelinde mikro veri tizerinden gergeklestirilen bir calisma olmasi nedeni
ile 6nemini korumaktadir. Ozellikle Kusak ve Yol projesi kapsaminda
gerceklestirilecek altyapi yatirimlarinin Cin'i Asya ve Avrupa pazarlarina daha da
yakinlastiracak olmasi nedeniyle Tirkiye igin bir dezavantaj oldugu ortaya
konulurken, Orta Asya tilkelerine yonelik gerceklestirilecek tasima maliyetlerindeki
dususlerin ticaret hacminde pozitif artislar ortaya gikartacagini géstermektedir.
Bununla birlikte Covid-19 siireci ile tedarik siireglerindeki kopmalarin ve navlun
kaynakli sorunlar gibi nedenlerin AB pazarina goreli olarak uzaklagan Cin'e gére
Tirkiye'nin fiyat avantaji ile yakinlagmasi ile olusabilecek etkileri ve soklara karsi
alternatif ulasim modlarinin &nemini géstermesi agisindan galismanin literatiire

katki saglayacagi dustiniilmektedir.

Etik Kurul Onay: : Calismada kullanilan veriler etik kurul onay1 gerektirmemektedir
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