Aragtirma Makalesi Bartin Faculty of Forestry ISSN: 1302-0943 Ty
DOI: 10.2401 1/barofd.270063 2016, 18(2): 137-145 EISSN: 1308-5875 y (J{

o

7

Research Article Journal of Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi f‘ﬁ-{){‘

SAFRANBOLU KENTSEL SIT ALANINDA OTOPARK
SORUNU VE GOZUM ALTERNATIFLERI

Yasin DONMEZ", Suat CABUK?, Melih OZTURK?, Ercan GOKYER®

'Karabiik Universitesi Orman Fakiiltesi, Peyzaj Mimarhigi Béliimii, Karabiik
2Karabi'1k Universitesi SFTGS Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii, Karabiik
*Bartin Universitesi Orman Fakiiltesi, Peyzaj Mimarligi Boliimii, Bartin

OZET

Tiirkiye’de korumanin baskenti olarak kabul edilen Safranbolu, 1975-2016 yillar1 arasinda ortaya konulan
cabalarin bir {irlinii olarak turizm kenti durumuna gelmistir. Kentte ii¢ kentsel sit alan1 bulunmakla birlikte
turistik faaliyetlerin yogunlagtig1 alan ¢arsi bolgesidir. Bu alanin pek ¢ok sorunu koruma amagli imar plani
araciligiyla ¢oziilmeye calisilmaktadir. Ziyaretgilerin alanda yasadiklari sorunlarin basinda otopark yetersizligi
gelmektedir. Cars1 bolgesinde 6zellikle hafta sonlarinda ve bayramlarda arag¢ park yeri bulma konusunda ciddi
sikintillar yagsanilmaktadir. Bu ¢aligmada Safranbolu Cars1 Bolgesi’nde otopark sorununun analizi ve alternatif
¢Oziim yollarinin gelistirilmesi amaglanmistir. Caligma sonucunda carsi1 bolgesinde mevcut otopark alanlarinin
yetersiz oldugu, koruma amagl imar planinda gelistirilen otopark modelinin ¢6ziim saglamayacagi bulgularina
ulasilmistir. Bu c¢alisma ile Safranbolu’da otopark sorunun ¢oziimiine 151k tutacak ii¢ farkli yaklasim ortaya
konulmustur.

Anahtar Sozciikler: Safranbolu, ulagim, otopark, koruma amagli imar plani, kentsel sit alani.

PARKING LOT PROBLEM WITHIN SAFRANBOLU URBAN PROTECTED SITE
AND SOLUTION ALTERNATIVES

ABSTRACT

Safranbolu where is recognized as the capital of protection in Turkey, has become a tourist town as a
consequence of the efforts along the years between 1975-2016. Although there are three urban protected sites in
the city, tourism activities are concentrated within the Carsi zone. Many problems of this zone are tried to be
overcome through the conservation based development plan. The main problem which the visitors are forced to
suffer, is the inadequacy of parking lots. Particularly on weekends and holidays, serious difficulties are
experienced for finding parking lot within the Cars1 zone. In this study, it is aimed to analyze the parking lot
problem within Safranbolu Carst zone and to propose alternative solutions for that parking lot problem. As a
result of the study, it was concluded that the available parking lot spaces were inadequate within the Cars1 zone
and that the parking lot model built around the concept of the conservation based development plan would not
provide solution. With this study, three different approaches were introduced in order to lead to the solution of
the parking lot problem within the Safranbolu Cars1 zone.

Keywords: Safranbolu, transportation, parking lot, conservation based development plan,
urban protected site.

1. GIRIS

Turizm, diinyadaki ve iilkemizdeki bir¢cok yerlesim yerinin sahip oldugu onemli sektorlerin basinda yer
almaktadir. Turizm, turistlerin gezmek, tanimak, eglenmek veya cesitli sebeplerden dolayi, ikamet ettikleri
yerden ayrilmalari olarak tanimlanabilir.
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Giinlimiizde turistlerin satin alma tercihleri deniz turizminden doga ve kiiltir turizmine dogru kayma egilimi
gostermektedir (Donmez ve Tiirkmen, 2015). Ozellikle giiniibirlik ve/veya hafta sonlari diizenlenen gezi veya
turlar nispeten tercih edilir duruma gelmistir.

Her gegen giin artis gosteren ara¢ sahipligi orani ve turistik hareketlilik, koruma altindaki kentlerde otopark
sorununu glindeme getirmektedir. Sorunun artan biiyiikliigli, imar planlarinin hazirlanmast ve uygulamaya
gecirilmesinde, bu konuda yeterince ¢aba ortaya konulmadigini diisiindiirmektedir. Koruma altindaki kentlerde
siirdiiriilebilir ulasim sistemini kurgulayabilmek i¢in, otopark sorununun makul ¢éziime kavusturulmasi éncelik
haline gelmektedir.

Tiirkiye’de otopark konusunda belediyeleri ve hazirlanacak imar planlarini yonlendirmek tizere 21.12.1990
tarihinden giiniimiize otopark yonetmelikleri yaymlanmaktadir. Otopark yonetmelikleri 3194 sayili Imar
Kanunu’nun 37. ve 44. maddelerine dayanilarak hazirlanilmaktadir. Hazirlanan bu yoénetmeligin amaci (URL 1);
“yverlesme yerlerinde ara¢larin yol actigi, trafik sorunlarmmin ¢oziimii icin otopark yapilmasini gerektiren bina ve
tesislerin neler oldugunun ve otopark ihtiyacunin miktar, élgii ve diger sartlarinin tesbit ve giderilme esaslarmni
aymi Kanunun 5 inci maddesinde tamimlanan ulasim sistemlerini ve problemlerinin ¢oziimiinii gosteren imar
planlaria uygun olarak diizenlemektir ” seklinde agiklanmaktadir.

Otopark yonetmeliginde yer alan diizenlemeye iliskin genel esaslar 4. maddede agiklanmistir. Buna gore (URL
1);

a) Binayr kullananlarin otopark ihtiyacimin bina iginde veya parselinde karsilanmasi esastir.

b) Binalarin, imar plant ve mevzuat hiikiimlerine gore belirlenen on ve yan bahge mesafeleri, otopark
olarak kullanilamaz.

¢) Binamn ihtiyact olan miktardaki otopark alanlari, Kat Miilkiyeti Kanununda belirtilen ortak
alanlardan olup, bu hali ile yonetilir.

d) Binek otolart i¢in birim park alam en az 20 m’ dir. Bu alan kamyon ve otobiisler i¢in manevra alan
hari¢ olmak iizere en az 50 m’ iizerinden hesaplanir.

e) Imar planlart hazirlamirken parselinde otopark tesisi miimkiin olmayan yerlerde otopark ihtiyacinin
karsilanmast amacryla bélge ve genel otopark yerleri belirlenir.

Ayrica parselinde otopark yapilmasi miimkiin olan alanlarda imar parsellerinin biiyiikliikleri otopark
yapimini miimkiin kilacak sekilde tesbit edilir.

f) (Degisik:RG-02/09/1999-23804) Meskun alanlar, kentsel sit alanlari, iizerinde korunacak yapi
bulunan parseller, arazinin jeolojik ve topografik yapisi, giris-cikis, trafik emniyeti saglanamamasi gibi imar
plamindaki konumundan kaynaklanan nedenlerle otopark ihtiyacimin parselinde karsilanmasi miimkiin olmayan
durumlara iliskin ilkeler, belediye meclis veya il idare kurulu karari ile belirlenir...

Bu baglamda, yonetmelige goére otopark gereksiniminin bina iginde veya parselinde karsilanmasi esas
tutulmustur. Bu gereksinimin parselde karsilanmasinin miimkiin olmadigi durumlarda ise belediyeler tarafindan
belirlenecek otopark bedelinin yapi sahiplerince otopark hesabina yatirilmasi gerekmektedir. Bu hesapta biriken
paralarin yan sira tiim otoparklardan gelen gelirler ve belediyelerin kendi kaynaklarindan bu konuya ayiracagi
tahsisat bir araya getirilerek, bolge otoparklari ve genel otoparklar meydana getirmek iizere harcanmasi bir
zorunluluktur. Nitekim yonetmeligin 11. maddesinde, otopark hesabinda toplanan meblagin otopark tesisi
disinda baska bir amagla kullanilamayacag belirtilmistir.

Dolayisiyla, kentlerde yasanan arag park yeri sorunu belediyelerin otopark arzini kisith tutmalarindan ve otopark
yonetimindeki (Litman, 2006; Barhani ve Ergiin, 2007) basarisizliklarindan kaynaklanmaktadir. Belediyeler
disindaki kisilerin otopark sorununu algilama bicimleri birbirinden farklilik gdstermektedir. Ornegin siiriiciiler
acisindan bu sorun araglarina park yeri bulma ya da park yeri icreti 6dememeye calisma seklinde kendini
gosterirken, yayalar acisindan daha ¢ok kentsel alanin araglar tarafindan isgali ve estetikten uzak kentsel
cevrelerde yasamak mecburiyeti olarak kendini gostermektedir. Yapi direticileri (mimarlar, miihendisler,
miiteahhitler vb.) agisindan oncelikli olan, bir taraftan yonetmelikte belirtilen kosullar1 saglamak iken diger
taraftan toplam insaat alanindan kaybetmemek ya da arag¢ park yerleri yapmak yerine belediyeye iicretini
6deyerek bu sorundan kurtulmaktir (Yardim ve Giirsoy, 2011).

Otopark konusunda g¢aligma sahasi olarak segilen Safranbolu, Osmanli Doénemi’nden kalma tarihi evleri,
sokaklari, ¢arsilari, hamamlari, ¢gesmeleri vb. 6zellikleri ile agik hava miizesi gibidir. UNESCO, sahip oldugu bu
kiiltiirel degerleri sebebiyle Safranbolu kentini 1994 yilinda Diinya Miras Listesi’ne dahil etmistir. Safranbolu,
yilin on iki ayinda yerli ve yabanci turistleri kendine ¢ekebilen bir turizm alanidir. Yabanci turistler ile birlikte
ozellikle hafta sonlarinda ve bayramlarda, Ankara ve Istanbul gibi biiyiik kentlere yakin olmasi sebebiyle yerli
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turistlerin akinina da ugramaktadir. Uzun yillardir hafta sonlarinda Safranbolu’nun tarihi ¢ars1 bolgesinde araclar
icin park yeri bulmakta ciddi sorunlar yasanmaktadir. Bu calismada, iilkemizin 6nemli turizm istikametleri
arasinda yer alan Safranbolu kentinde tarihi ¢ars1 bolgesinin otopark sorunlarinin irdelenmesi ve dokuya uygun
¢Ozlim Onerileri getirilmesi amaglanmistir.

2. OTOPARK TURLERI

Otopark Yonetmeligi ¢ergevesinde park tiirleri ele alinacak olur ise ii¢ tip otopark s6z konusudur. Bunlar “Bina
Otoparklari”, “Bolge Otoparklar’” ve “Genel Otoparklar”dir. Safranbolu g¢arst bolgesindeki otoparklar ise en
temelde “Yol Kenar1 Otoparklar1” ve “Yol Dis1 Otoparklar” olmak tizere iki grupta degerlendirilebilir.

2.1. Yol Kenar1 Otoparklan

Yol kenar1 otoparklari, Tiirkiye’de otopark gereksinimini en kolay ve maliyetsiz karsilamak maksadiyla
belediyelerin siklikla uyguladiklari bir otopark ¢esididir (Sekil 1). Kent yollarinda bu tiirden otopark alanlarinin
etlit edilmesi, planlanmasi, projelendirilmesi, uygulanmasi ve sonrasinda da igletilmesi isi son yillarda
belediyelerin istiraki ile kurulan sirketlerce gergeklestirilmektedir.

Sekil 1. Safranbolu’a arah Yol Kenart rag: Park Yerlerine Bir Ornek (Fotograf birinci yazara aittir.)

Yol kenarlarinda, eksene paralel, 30°, 45°, 60° ve 90°’lik otoparklar diizenlenmektedir (Sekil 2). Park agisi
arttika, daha fazla arag park edilebilmektedir. Buna karsilik trafik yolu daralmakta, trafik agirlasmakta, park
alanlarina giris ve ¢ikis hareketleri zorlagsmaktadir (Haldenbilen vd., 1999; Yardim ve Giirsoy, 2011; Tas, 2012).
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Sekil 2. Yol Kenar1 Otopark Sekilleri (Haldenbilen vd., 1999)
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2.2. Yol Dis1 Otoparklar

Yol dis1 otoparklar hareket halindeki araglarin cadde ve sokaklardan ayri bir alanda park edilebilmesi igin
diizenlenmis alanlardir (Sekil 3). Yol dis1 otoparklarda, yol kenar1 otoparklarda gozlenen sakincalar nispeten
dogmamakla birlikte, araclarini otoparka birakanlar gidecekleri noktalara daha fazla yiiriiyerek ulagmak
durumunda kalmaktadirlar. Dolayistyla yol dis1 otoparklarin yer se¢imlerinde ylirlime mesafesinin en fazla 300
m alinmasi gerekmektedir (Haldenbilen vd., 1999; Kuntay, 2009).

Yol dis1 otoparklar su sekilde siniflandirilabilir (Haldenbilen vd., 1999);
a) Uzeri acik veya kapali alanlar

b) Cok katli otoparklar

¢) Rampali otoparklar

d) Asansor gibi mekanik tesisler kullanilan garajlar.

Belediyeler yol kenar1 parklarinin aksine yol disi otoparklarin meydana getirilmesinde 6nemli zorluklarla
kargilagmaktadirlar. A¢ik otoparklar i¢in arsa kamulagtirma sorunu, kapali otoparklar icin arsa kamulastirma ve
ingaat maliyetleri sorunlari imar planlarinda ayrilmis olan yol dis1 otoparklarin uygulamaya gecirilmesini
giiclestirmektedir. Bununla birlikte son yillarda ada bazindaki konut ¢6ziimlemelerinde genis otoparklar
ayrilmasi ve aligveris yerlerinde kapsamli otopark diizenlenmeleri olumlu gelismeler olarak degerlendirilebilir.

Sekil 3. Safranbou’da Yol Dls Otopalara Bir Ornek Fograf birinci yazara aittir.)
3.MATERYAL VE YONTEM
3.1 Materyal

Safranbolu kenti, Bati Karadeniz Bolgesi'nde yer almaktadir. Safranbolu, 1995 yilinda il olan Karabiik'lin bir
ilgesidir (Sekil 4). Safranbolu ilgesinin komsulart; Karabiik Merkez, Eflani, Ovacik, Kastamonu’nun Arag ilgesi
ve Bartin’in Ulus ilgesidir.

Yersice |

Sekil 4. Safranbolu’nun konumu
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Bu calismada aragtirma alani olarak Safranbolu kentinin tarihi ¢arsi bolgesi se¢ilmistir. Carst bolgesi, Osmanli
Dénemi’nde tarihi Kale’nin dogu eteklerinde bir ticaret alan1 olarak gelisme gostermistir. Ozellikle 17. yiizyilda
meydana getirilen vakif eserleri Safranbolu ¢arsi bolgesinin bigcimlenmesinde etkili olmustur. Giiniimiizde
ticaretin yogunlastig1 tarihi ¢ars1 bolgesinde ¢ok sayida tescilli yap1 bulunmaktadir. Korumanin bagkenti olarak
nitelenen Safranbolu’da ¢ars1 bolgesi haricinde, Kirankdy ve Baglar’da da kentsel sit alanlart saptanmustir. Bu {i¢
bolgede (Sekil 5) toplam 180 hektar koruma alani olusturulmustur (Anonim, 2010).

Sekil 5. Safranbolu Kentsel Sit Alanlar1n1 Gosterlr Harita (Anonlm 2010).

3.2 Yontem

Aragtirmada Oncelikle otoparklar konusunda literatiir taramasi yapilmistir. Konu ile ilgili daha 6nce yapilmis
yerli ve yabanci bilimsel kaynaklar incelenmistir. Daha sonra Safranbolu Belediyesi’nden temin edilen imar
planlarinda ve bunlara iligkin aciklama raporlarinda carsi bolgesindeki otoparklar irdelenmistir. Degisik
zamanlarda aragtirma alanina gidilerek mevcut durum hakkinda gdzlemler yapilmis, arastirmaya konu olan
sorunun tanimlanmasina iliskin goérsel materyaller toplanmistir. Elde edilen bilgi ve bulgular degerlendirilerek
tarihi gars1 bolgesinde gozlenen otopark sorununun kaynaklari ve ¢dziim yollar1 ortaya konulmustur.

4.ARASTIRMA BULGULARI

Alanda gerceklestirilen analizler ile Safranbolu kentsel sit alanlari i¢in 2010 yilinda hazirlanmis olan koruma
amagli imar plan1 (SKAIP) ve plan agiklama raporu birlikte ele alindiginda, gars1 bolgesinin otopark sorununun
¢oziimii dogrultusunda gerekli kararlarin iiretilemedigi ve bu yaklasim modeliyle iiretilemeyecegi bulgusuna
ulasilmaktadir.

Ornegin gars1 bolgesinin odagini olusturan Kazdaglh Meydani’na yakin sadece iki yerde yol disi agik otopark
bulunmaktadir. Birincisi tarihi Kale’ye ¢ikan sokak iizerindeki 25 ara¢ kapasiteli carsi otoparkidir. ikincisi ise
Kalealt1 Ortaokulu’na ait bahgenin hafta sonlarinda agik otopark olarak kullanimi seklindedir. Burada 40 araglik
otopark kapasitesi mevcut olup, tur otobiisleri de daha ¢ok bu park yerini kullanmaktadirlar (Sekil 6a, 6b).
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Sekil 6a. 25 Arag Kapasiteli Cars1 Otopark1 Sekil 6b. 40 Ara¢ Kapasiteli Kalealt1 Ortaokulu Otoparki

SKAIP’de cars1 otoparkmin islevini siirdiirdiigii gozlenmektedir. Planda carst otoparki disinda Kazdagh
Meydani ¢evresinde ayrilmis baska bir arag park yeri bulunmamaktadir. Ote yandan yollar1 oldukga dar olan bu
bolgede mevcut durumda goézlenen yol kenart otoparklart i¢in de herhangi bir diigsiince ortaya konulmamistir
(Sekil 7a, 7b). Oysa ¢ars1 bdlgesinde yol kenarima gelisi giizel yapilan parklar, trafik akisini gii¢lestirmekte ve
yolun kapasitesinin azalmasina neden olmaktadir (Sekil 8).

Dolayistyla gars1 bolgesinin odaginda ve ilk 250 metrelik gemberde, gerek mevcutta gerekse SKAIP’de arag park
yeri varliginin oldukga kisithh oldugu sdylenebilir. Mevcut durumda, o6zellikle hafta sonlarinda bu alanlar
kapasitelerinin iistiinde hizmet vermekte, tarihi alan yol kenarina park edilen araclar nedeniyle gezilememekte ya
da yaya giivenligi tehlikeye acik duruma gelmektedir.

Diger taraftan SKAIP’de 6neri otopark varhig1 incelendiginde ise gars1 bolgesine ulasimi saglayan ana yolun iki
ucunda, iki genis kapasiteli yol dis1 otopark yeri ayrildigi gozlenmektedir. Bu otoparklardan birincisi ¢arsi
bolgesinin giineydogu ucunda Bartin yolu kavsaginda yer almaktadir. Bu noktada toplam 475 araglik acik
otopark alani diizenlenmistir (Sekil 9a). ikincisi ise ¢arsi bolgesinin kuzeybatisinda Celik Giilersoy Caddesi
iizerinde 280 arag kapasiteli agik otopark olarak planlanmistir (Sekil 9b). Boylece planda toplam 755 araglik
otopark alami dnerilmistir. SKAIP’de ayrilmis olan bu otoparklarin tarihi carst merkezine (Kazdagli Meydani’na)
uzakliklar ise; birinci otopark alani igin 1000 metre, ikinci otopark alan1 i¢in 700 metredir.

25/ Aaclik e - d0iATac KIKaleah
& . Tigme
Carsi'Otoparkii: Qj_taoKﬁrJOtopar’k|

Sekil 7. Cars1 Bolgesinde Yol Kenar1 Otoparklar1 (Fotograflar birinci yazara aittir).
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Sekil 8. Safranbolu Cars1 Bolgesinde Yol Kenar1 Otoparklari ve Trafik Sikisikligi (Fotograf birinci yazara aittir).

Plan agiklama raporunda bu otoparklarin yer se¢imine iligskin olarak, ziyaret¢ilerin tarihi sit alanini yaya olarak
dolagmalarinin amaclandigi, ziyaretgilerin otobiis ve otomobillerinin tarihi doku goriintiisii igerisine dahil
olmadan park etmelerinin 6ncelik olarak benimsendigi belirtilmektedir (Anonim, 2010). Diger bir ifadeyle, bu
alanda yasanan otopark sorununun, g¢eperlerde araglarin depolanmasi ile ¢oziilmesi ve ziyaretgilerin garst
bolgesine yaya olarak ulasmalarinin hedeflendigi gézlenmektedir.

C e

e, TS, p _ *2,‘.Otopark alan

T

aF

Sekil 9a. SKAIP’de Ayrilan 1.0topark Yeri Sekil 9b. SKAIP’de Ayrilan 2.0Otopark Yeri

5. DEGERLENDIRME VE ONERILER

Arastirma alani olarak belirlenen Safranbolu tarihi ¢ars1 bolgesi, sahip oldugu mimari ve dogal degerleriyle, yilin
hemen hemen her ay1 ziyaretgi akintyla kars: karstyadir. Bolgede 6zellikle hafta sonlarinda ve bayramlarda gerek
0zel araglardan gerekse tur otobiislerinden kaynaklanan yogun bir arag trafigi ve park yeri sorunu yasanmaktadir.
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Mevcut durumda oldukca diisiik kapasiteli (25 ve 40 araglik) iki yol dis1 otoparkla ve agirlikli olarak yol
kenarma gelisi giizel park edilerek otopark gereksinimi karsilanmaya calisilmaktadir. Yillardir siiren bu
uygulamanin artik siirdiiriilebilirligi kalmamistir. Ote yandan SKAIP’de onerilen iki biiyiik otopark yeri de
oldukga engebeli bir topografyaya sahip olan bu yerlesimde yaya ziyaretciler igin ciddi sikintilar doguracak
niteliktedir. Nitekim planda &nerilen ikinci otopark yeri heniiz diizenlenmeden arag park yeri olarak kullanima
acilmus, fakat belirtilen zorluklar yasandigindan dolay1 ziyaretcilerce tercih edilmemektedir. Ustelik ayni yolu
yiiriimek istemeyen ziyaretcilerin minibiisle geri doniip otoparka ulagmalar1 da turist memnuniyetini
azaltmaktadir. Birinci otopark uygulamaya gegirildiginde ise mesafe olduk¢a uzayacagindan ve egimli arazi
boyunca yiiriiyerek daha fazla mesafe kat edileceginden dolayi, ziyaretgilerin Safranbolu ulasimindan
memnuniyetsizligi daha da artacaktir. Bu noktada yeni ¢oziimlerin devreye alinmasi gerektigi asikardir. Bu
calisma kapsaminda ii¢ alternatif ortaya konulmustur. Bu ¢ozlimlerden ilki plan kararlarinda bir degisiklige
neden olmadan ¢oziim gelistirmeye yoneliktir. Bu ¢6ziim, Safranbolu ¢arsi bolgesinden gecen ana yolun iki
ucunda yer alan iki biiyiik yol dis1 otopark alanina araglar park edildikten sonra ziyaretgilerin “ring servisi” ile
Kazdaglhh Meydani’na ulagmalari seklindedir. Boylece plan degisikligine gidilmeden tiim bolge yayalastirilabilir,
ziyaret¢i getiren araglar bu bolgesel park yerlerine yonlendirilebilir ve buralardan turistik tagima araglariyla
ziyaretgiler Kazdagli Meydani’na ulastirilabilir. Safranbolu ¢arsi bolgesinin otopark sorunun ¢dziimiine yonelik
ikinci Oneri ise Kalealti Ortaokulu’nun karsisinda bulunan bos alanlarda otopark alanlart olusturmaktir (Sekil
10). Bu alanin Kazdagli Meydani’na olan uzakligi yaklasik 250 metredir. Burada diizenlenecek yol dis1 agik
otoparkla sorun kdkten ¢oziilecek, yayalar oldukca kisa mesafe yiirliyerek meydana ulasacak ve tarihi dokuda
gorsel bir olumsuz etki ortaya cikmayacaktir. Ustelik araglariyla gelip saatlerce park yeri bulamayan
ziyaretgilerin memnuniyetsizligi onlenecektir.Otopark sorununun ¢oziimii igin disiiniilen igiincii Oneri ise
Kazdaglh Meydani’nin hemen karsisinda yer alan Hasan Dede Tiirbe Mevkii’nde gergeklestirilebilir. SKAIP’de
bu alan seyir terasi olarak belirlenmis, fakat karar heniiz belediye tarafindan uygulamaya gegirilmemistir. Rakim
olarak yiiksekte bulunan bu yerde Hasan Dede Tiirbesi’nin ¢evresi diizenlenirken hem kapsamli bir seyir terast
tasarimi hem de 1000 ara¢ kapasiteli yol dis1 agik otopark tasarimi gergeklestirilebilir (Sekil 10). Buraya
yapilacak otopark, ara¢ park yeri sorununu kalici olarak ¢ozecektir. Ayrica seyir terasindan meydana dikey
asansor sistemi kurularak Kazdagli Meydani’na kolay bir baglanti da saglanabilecektir.

Sekil 10. Cars1 Bélgesi I¢in Oneri Otoparklarin Yerleri (Fotograflar birinci yazara aittir).

6. SONUC

Safranbolu turistlerin yogun olarak ugradigi ve UNESCO Diinya Miras Listesi’nde yer alan bir kenttir. Koruma
altindaki Safranbolu’da 2010 yilinda koruma amagli imar plani hazirlanmistir. Planin yiiriirliige girmesinin
lizerinden alti yil gegmesine karsin, basta otopark sorunu olmak fiizere pek ¢ok sorun ¢oziime
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kavusturulamamistir. Bu g¢aligma kapsaminda Safranbolu kentinin tarihi c¢arsi bolgesinde gozlenen otopark
sorunu ve ¢oziim yollari ele alinmstir.

Alanda yapilan incelemede toplam 65 arag kapasiteli iki adet acik otoparkin bulundugu belirlenmistir. SKAIP’de
ise ¢arst bolgesine gelen ana yolun iki ucunda 280 ve 475 arag¢ kapasiteli iki adet yol kenari agik otoparkin
ayrildigr tespit edilmistir. Bunlardan ilkinin hizmete agildigi, fakat ziyaretcilerin bu otoparki yeterince
kullanmadiklar1 gdzlenmistir. Buna bagl olarak carsi bolgesine gelen ziyaretcilerin agirlikli olarak araglarini yol
kenarina park ettikleri ortaya konulmustur.

Bunun bir sonucu olarak Safranbolu tarihi ¢arst bolgesinde trafik akist olumsuz etkilenmekte, en genisi 12 metre
olan yollar yetersiz kalmakta ve yaya olarak tarihi bolgeyi gezen ziyaretciler glivenlik tehlikesi yasamaktadir.
Buradan ¢ikarilan birinci sonug, Safranbolu tarihi cars: bolgesinde ciddi bir otopark sorunu yasandigidir. fkinci
olarak SKAIP’nin otoparklara iliskin yegine karari olan sit alanmin iki ucunda otoparklar diizenlenmesi ve
buradan ziyaretcilerin 700 ile 1000 metre yaya olarak yiiriiyerek Kazdagli Meydani’na ulasmasi modelinin bir
gegerliliginin bulunmadigidir.

Bu sonuglar baglaminda, mevcut SKAIP’in otoparklara iliskin kararlarmin yiiriirliikte kalmasmin kente ve cars1
bolgesine bir fayda getirmeyecegi, planin en kisa zamanda bir revizyondan gegirilmesi gerektigi anlagilmigtir. Bu
revizyona 11k tutmasi agisindan ¢aligma kapsaminda ti¢ 6neri gelistirilmistir. Bunlardan birincisi planin otopark
yer se¢imlerine iliskin ana kararlarina dokunulmamasi iizerine kurulmustur. Bu kapsamda otoparkta inen
ziyaretgilerin yaya olarak Kazdagli Meydani’na ulagsmalar1 yoniindeki fikirden vazgegilmesi, bunun yerine iki
otoparktan da Kazdagh Meydani’na ring araglariin calistirilmast yoniindedir. Ikinci rasyonel ¢dziim onerisi,
Kalealti Ortaokulu’nun karsisinda bulunan bos sahalarin otopark yeri olarak diizenlenmesidir. Bu alanin
Kazdaghh Meydan’na olan uzaklhigi sadece 250 metredir. Ugiincii oneri ise Kazdagli Meydani’nin hemen
karsisinda yer alan Hasan Dede Tiirbesi Mevkii’'nde SKAIP’de seyir terasi olarak ayrilmis alanin kuzeyinde
kapsamli bir diizenleme ile yol dis1 agik otopark alani olusturulmasidir. Bu otoparkta inecek ziyaretgiler, seyir
terasindan carsi bolgesini seyrederek kent hakkinda bilgilenecekler, daha sonra dikey asansor ile Kazdagh
Meydant’na ineceklerdir.
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