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Oz: Balikgilik sektdriinde genel olarak emniyetli ve saglikli ¢alisma ortamlar1 bulunmadig igin
riskler ve potansiyel tehlikeler agisindan is saghgi ve giivenligi iizerinde onemle durulmasi
gerekmektedir. Bu ¢alismada, Ordu ilinde kiigiik 6l¢ekli balik¢ilik faaliyetinde bulunan 70 balik¢t
ile yiiz yiize goriismeler yapilarak, balik¢ilarin sosyo-demografik yapilari, is saglig ve giivenligi
acisindan bilgi diizeyleri, karsilasilan riskler ve bunlar1 etkileyen faktorlerin belirlenmesi
amaglanmugtir.

Yapilan goriigmeler dogrultusunda balik¢ilarin ortalama yaslar1 48,7+1,45 yil olup, katilimcilarin
tamami okuryazar, %44l ilkokul, %17’si ortaokul, %34’0 lise ve %5’1 {iniversite mezunudur.
Balik¢ilarin denizde bir yilda gegirdikleri siirenin ortalama 185,148,49 giin oldugu, %49 unun
200 giinden fazla oldugu belirlenmistir. Is saghig1 ve giivenliligi bakimindan katilimcilarin
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Occupational Health and Safety on Small Scale Fishing Boats in Ordu Province

Abstract: Occupational health and safety should be emphasized in terms of risks and potential
hazards, as there are generally no safe and healthy working environments in the fishing industry.
This study aimed to determine the socio-demographic structures of the fishermen, their
knowledge levels in terms of occupational health and safety, the risks encountered, and the factors
affecting them by conducting face-to-face interviews with 70 fishermen engaged in small-scale
fishing activities in the Ordu province.
According to the interviews, the average age of the fishermen is 48.7+1.45 years, and all
participants are literate, 44% from primary school, 17% from secondary school, 34% from high
school, and 5% from university graduate. It was determined that the average time spent by the
fishermen at sea in a year was 185.1+£8.49 days, 49% of them more than 200 days. In terms of
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GiRisS

Diinya besin gereksiniminin yapi taslarindan biri
olan su iiriinleri, ayn1 zamanda bu isle ilgilenen insanlara
istihdam saglamasiyla da 6nemli bir yer olusturmaktadir.
Birgok daliyla yiiksek bir tempoya sahip olup, su {iriinleri
avcilik sektorii en onemli alanlarindan biridir (Celikkale
vd., 1999, Biitiiner, 2008). Balik¢ilikla ge¢imini saglayan
diinyada 120 milyonun f{izerinde insan bulunmakta ve
bunlarin 37 milyonu kiiclik olgekli balike¢ilik alaninda
faaliyet gostermektedir (Béné vd., 2014; FAO, 2019). 1380
sayil1 Su Uriinleri Kanunu, 618 sayili Limanlar Kanununa
bagli Limanlar Yonetmeligi, 4922 sayili denizde Can ve
Mal Koruma hakkinda kanuna gore balik¢1 tekneleri
avcilik faaliyetlerine ve tekne 6zelliklerine (en, boy, gross
ton, inga malzemesi vb.) gore smiflandirilirlar. Tarim ve
Orman Bakanligi, Balikgihk ve Su Uriinleri Genel
Miidiirliigii Su Uriinleri 2021 yili istatistiklerinde gore
Tirkiye’de 18476 adet balikgt gemisi faaliyet
gostermektedir. Bunun 460 adedi Ordu iline kayithi olup
415 adedi 12 m’den kiiciiktiir (Tablo 1) (TUIK, 2021;
Anonim, 2022).

Is saghgi ve giivenligi, is aktivitelerinin devamm
esnasinda ya da daha sonrasinda meydana gelen
tehlikelerden ve sagligi tehdit edecek unsurlardan
korunmak ve ¢aligsma ortaminin iyilestirilmesini planlayan
sistemli ve bilimsel calismalarin tiimiidiir (Isler, 2013).

Tablo 1. Ordu fline kayith balik¢1 gemileri dagilimi.
Table 1. Distribution of fishing vessels registered in Ordu Province.
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Birgok iilkede, balik¢ilar hem oliimler hem de ciddi
yaralanmalar agisindan en yiiksek risklerden birine sahiptir
(Roberts, 2009; Byard, 2013). Kiiciik 6lgekli balik¢ilik,
ozellikle gelismekte olan iilkelerde, calisma kosullarinin
balikgilarin sagligr iizerindeki etkisine iligkin ¢ok az
aragtirma yapilmistir (Pergin vd., 2011).

Kiigiik bir dikkatsizlik bile denizcilik sektoriinde
o6liime sebebiyet verebilir (Ulukan, 2016). Nitekim kaza ve
Olimlerin en ¢ok yasandigi ¢aligma alanlarindan biri de
balik¢ilik meslegi olmakla birlikte Diinya’da her yil
24000’den fazla balik¢1 hayatini kaybetmekte ve yaklasik
olarak 24 milyon balikeimin  da  yaralandigt
diigiiniilmektedir (Fernando & Rubén, 2006; Perez-
Labajos, 2008; Roberts, 2010; Davis, 2012). Balike1
Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik
Onlemleri Hakkinda Yonetmelik, 6331 Is Saghg ve
Gilivenligi Kanununa baghi 20.08.2013/28741 resmi
gazetede yayimlanmstir (Is Saghg ve Giivenligi Kanunu,
2012). Boylece balik¢1 gemilerinde is sagligi ve giivenligi
icin alinmasi gereken dnlemlere dikkat ¢ekilmistir.

Bu calismada, Ordu bolgesinde aktif olarak
balik¢ilik faaliyetlerinde bulunan kiigiik 6lgekli baliket
teknelerinde c¢aliganlarin  is  sagligt  ve giivenligi
bakimindan karsilastiklar1 tehlikeler ve alinabilecek
onlemler ile bu konu hakkindaki bilgi durumlar1 ve gerekli
egitim ihtiyaglarinin belirlenmesi amaglanmustir.

Gemi Boyu (m) Fatsa Persembe Unye Giilyal Altinordu Diger
<10m 58 177 38 21 83 13
10-12 m aras1 3 9 4 9

12-15 m aras1 1 2 1
>15m 2 7 2 2
Balikgilik Yardimei Gemisi 2 3 1
Yetistiricilik Tesis Gemisi 20 2

Toplam 65 217 38 25 98 17

MATERYAL VE METOT

Bu calismada, Eylil 2021 Mayis 2022 tarihleri
arasinda Ordu ilinde kiiciik 6lgekli balik¢ilik faaliyetinde
bulunan teknelerde, tekne kaptanlari ve ¢alisanlarla
goniilliillik esasiyla katilimlar1 saglanarak yiliz yiize
goriisiilmiis ve sonugta orijinal veriler elde edilmistir.

Yapilan goriismelerden elde edilen veriler,
katilimeilarin sosyo-demografik ozelliklerini tanimlayici
(medeni durum, yas, 6grenim durumu ve giinliik ¢aligma
siiresi vb) bilgiler olarak degerlendirilmis ve balik avlama
faaliyetinde kullanilan teknelerdeki personellerin is saglig1
ve glivenligine yonelik (isletmelerde risk degerlendirmesi,
calisanlarin egitimi ve bilgilendirilmesi, saglik ve giivenlik
isaretleri, gilivenlik farkindaliklari, ekipmanlar, meslek
hastaliklar1 gibi) tutum ve davraniglar1 incelenmistir.

Ordu iline kayith 12 metreden kiiciik tekne adedi
415 olup (Anonim 2022), her teknede ortalama 3 Kkisi
calistigr disiiniilerek yaklagik olarak 1245 kisinin
teknelerde ¢alistigi hesaplanmistir. Ordu ilinde su {irtinleri
ruhsat tezkeresi olan kisi sayist 6801 olarak verilmistir
(TUIK 2021). Kiigiik 6lcekli balik¢1 teknelerinde calisan
kisi sayis1 ruhsat sahibi kigilerin yaklasik olarak %18’ini
olusturmaktadir ve orneklem biiyiikliigiiniin
hesaplanmasinda bu oran kullanilmistir. Giiven aralig
%095 ve hata pay1 %10 olarak kabul edilmistir.

Orneklem biiyiikliigii icin;

Nxta®* P* Q
" (N=1D+ ta?* Px* Q

esitligi kullanilmistir (Elbek ve ark., 2002).
n: Ornekleme biiyiikliigii.
P: Olayin gerceklesme olasiligi.
Q = (1-P): Olaymn gergeklesmeme olasilig.
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to?: Giiven katsayisi (%5°lik hata pay1 igin bu say1 1,96).
d: olaym goriiliis siklifina gore kabul edilen 6rnekleme
hatasi.
B 6801 * 1,96 * 0,18 x 0,82

0,102 (6801 —1)+ 1,96%0,18*0,82
n=29,22 ~ 30 kisi

Calismada minimum 30 kisi ile anket yapilmasi
hedeflenmis ve bu sayinin iizerinde olacak sekilde 70 kisi
ile anket yapilmistir.

Anket formlarinin olusturulmasinda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan yayinlanan
‘Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yo6netmelik® ve
Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’na ait ‘Balike1

n

Gemilerinde Yapilan Caligmalarda Saglik ve Giivenlik
Onlemleri Hakkinda Yonetmelik’ten yararlanilmistir.
20.06.2012 tarihinde kabul edilip Resmi Gazetede
yayinlanarak yiiriirliige giren 6331sayili Is Saghg ve
Giivenligi Kanunu esaslar1 ele alinarak kiigiik Slgekli
balik¢1 tekneleri is sagligi ve giivenligi agisindan
degerlendirilip, calisanlarin is sagligi
agisindan biling diizeylerinin 6l¢iilmesi hedeflenmistir.
Istatistiksel Analiz: Secenekli sorularda yiizdelik
dilimler belirlenerek grafikler ¢izilmis, rakamsal ifadelerle

ve giivenligi

verilen cevaplarda ortalama deger ve standart sapmalar
hesaplanmistir. Hesaplamalar ve grafikler MS Excel
programi kullanilarak belirlenmistir.

BULGULAR

Sosyo-demografik  Ozellikler:  Ordu ili
kapsaminda kii¢iik dlgekli balik¢ilarin sosyodemografik
yapist lizerine yapilan ¢alismada 70 balikei ile goriigmeler
gergeklestirilmigtir.  Yapilan goriismeler dogrultusunda
balik¢ilarin ortalama yaglarinin 48,7 yil (SH+1,45) oldugu,
en fazla yas araliginin %29 ile 40-49 yas arasinda ve
%?23’{inlin 60 yasindan biiyiik oldugu belirlenmistir.

Balik¢ilik tecriibelerinin  2-60 yi1l arasinda
degistigi ve ortalama 30,2 yil (SH=1,74) olmakla birlikte
%43 ile ¢gogunlugun 20-39 yil aralifinda tecriibeye sahip
oldugu tespit edilmistir

Balikgilarin denizde bir yilda gecirdikleri siire
ortalama 185,1 giin (SH*8,49) oldugu, %49’unun 200
glinden fazla oldugu belirlenmistir. Balik¢ilarin giinliik
denizde gecirdikleri aktif zaman incelendiginde %46’sinin
4-6saat arasi, %33 liniin 6-8 saat arasi, %5’inin 8-10 saat
arast ve %6’smnin 10 saatten fazla zaman gecirdigi
belirlenmistir.

Ordu iline kayith kiicik olgekli balikeilik
faaliyetinde bulunan teknelerde, tekne kaptanlar1 ve
caliganlarin  sosyo-demografik 06zellikleri Tablo 2’de
verilmistir.

Is Saghg ve Giivenligi: Arastirma kapsaminda
katilimecilarin %9’unun  meslek hastaliginin  oldugu,
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%91’nin  herhangi bir meslek hastaliginin olmadig:
belirlenmis ve hastalik olarak bel fitig1, diz agrisi, bronsit
ve siniizit tespit edilmistir.

Tablo 2. Balikgilarin sosyo-demografik 6zellikleri.
Table 2. Socio-demographic characteristics of fishermen.

Ozellikler Say1 %
Yas1

20-29 2 3
30-39 17 24
40-49 20 29
50-59 15 21
>60 16 23
Balikilik tecriibesi (y1l)

- 14 20
20-39 30 43
>40 26 37
Gecimini tamamen bahkcihktan mi saghyor?

Evet 41 59
Hayir 29 41
Egitim Diizeyi

ilkokul 31 44
Ortaokul 12 17
Lise 24 34
Universite 3 5
Hig 0 0
Medeni Durumu

Evli 62 89
Bekar 8 11
Cocuk Sayisi (adet)

Yok 9 13
1-2 43 61
3-5 18 26
Hane Halki Sayisi (adet)

<2 24 34
3-4 37 53
>5 9 13
Ailenizde balike¢ihkla ilgili Kisi sayis1

Yok 19 27
1-2 45 64
>3 6 9
Barinma

Ev sahibi 53 76
Kiraci 17 24
Balik¢ih@i Se¢me Nedeni

Baba meslegi olmast 26 37
Zorunluluk 17 24
Deniz tutkusu 23 33
Diger 4 6
Balik¢ihgi birakmay diisiiniiyor mu?

Evet 23 33
Hayir 47 67
Cocuklarinin bu isi yapmasini ister mi?

Evet 10 14
Hayir 60 86
Denizde bir yilda gecirdigin giin sayisi

30-90 giin 7 10
100-190 giin 29 41
>200 giin 34 49
Giinliik cahisma siiresi

4-6 Saat 32 46
6-8 saat 23 33
8-10 saat 11 15
>10 saat 4 6
Gelir memnuniyeti

Cok iyi 0 0
iyi 6 9
Orta 43 61
Kotii 21 30
Sosyal giivence

SSK 36 51
Bag-Kur 13 19
Yesil Kart 7 10
Yok 14 20
Sosyal iiyelik

Kooperatif 43 61
Dernek 0 0
Sendika 0 0
Yok 27 39

Is kazalar1 agisindan incelendiginde %13 iiniin is
kazas1 yasadig1 ve kazalarin kol kirtlmasi, bag kisma alinan
darbeler, tekne pervanesi sebebiyle olusan kesikler ve
diisme kaynakli oldugu, %87 sinin ise meslek hayatlarinda
herhangi bir kaza gegmisinin olmadig: belirlenmistir.

Balik¢ilarm is sagligi ve giivenligi kanunu
hakkinda bilgi durumlarma bakildiginda %40’mnin bilgi
sahibi olmadigi, %60’min konu hakkinda bilgi sahibi
oldugu goriilmiistiir.
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Katilimecilarinin %47’sinin  ilk yardim egitimi
aldigl, %53’tiniin  egitim almadigt ve egitim alan
balik¢ilarin da 1-25 yil arasinda ki zaman i¢inde ilk yardim
egitimlerini almis olduklar1 tespit edilmistir.

Balik¢ilarin ¢alisma alanlartyla ilgili olarak,
%87’sinin ¢aligma alaninda is glivenligi kapsaminda uyar1
levhalarinin olmadigi, %13 {inlin ¢aligma alaninda uyari
levhalarimin bulundugu belirlenmistir

Is saglig1 ve giivenligi egitimlerinde ¢alisanlara
yasal hak ve sorumluluklarina ait bilgilendirmeler
yapilmaktadir. Balik¢ilarin ¢alisma alanlar1 igerinde
herhangi bir kaza yasanmasi ihtimali karsisinda %20’sinin
haklarini bildikleri, %80 nin ise bdyle bir durum karsisinda
kanuni haklarimi bilmedikleri tespit edilmistir

Tehlikeli sinifta yer alan balikgilik faaliyetleri
sirasinda katilimcilarin %19°u kaza yasanmasina dair az
kalmisti denilecek kadar riske girmis olabileceklerini
bildirirken, %81°1 ise hayir diyerek bu sekilde bir olay
yasamamis olduklarini ifade etmislerdir.

Hasar, zarar, yaralanma potansiyeli tasiyan her
durumun tehlike oldugu, tehlikeler sonucu ortaya ¢ikan
durumlarin risk olusturdugu konusunda balik¢ilarin ne
Olciide tehlike ve sahip olduklari
incelendiginde %1 1’inin bilingli oldugu, %89 unun ise risk
ve tehlike konusunda boyle bir bilince sahip olmadigi
belirlenmistir.

Balik¢ilarin %40°1 sefer ve avcilik operasyonu
esnasinda c¢aligma alani igerisinde kisgisel koruyucu

risk bilincine

donanim (KKD) ve ekipman kullandigimi, %60 ise
kullanmadigi bildirmislerdir.

Katilimeilarin balik¢iliga dair meslek hastaliklari
ve i kazalar1 hakkinda ne denli haberdar olduklar: ve bilgi
diizeyleri incelendiginde %53’iiniin bilgi sahibi oldugu,
%47’sinin meslek hastaliklart ve is kazalari bakimimdan
bilgilerinin olmadig1 sonucuna varilmistir

Avcilik faaliyetleri sirasinda yiiksek risk oranina
sahip bir isle karsilastiklarinda balik¢ilarin %53’ risk
alarak ise devam etmedigini ve isi durdurdugunu, %47’si
ise isi durdurmak yerine risk alarak ise devam ettigini
bildirmiglerdir.

Balikgilarin  sigara  kullammuiyla  alakali
aliskanliklar1 degerlendirildiginde %59’u sigara igtiklerini,
%41°1 ise sigara kullanmadiklarini ifade etmislerdir

Balikgilik  mesleginde  sikca  karsilasilan
yaralanma, kesik ve ¢izik durumlar1 yagsanmasi sebebiyle
balik¢ilarin %60°1 tetanos asisini oldugunu, %40°1 tetanos
asis1 yaptirmadigini ifade etmiglerdir.

Balik¢ilik: Balikgilarin deniz ¢aligsmasi sirasinda
i saghgt ve givenligi agisindan ortam sartlar
dikkatsizlikten kaynakl kars1 karsiya kaldiklar tehlikeler
Sekil 1°de verilmistir.

Yasanilan  kazalarin = nedenleri  sirasiyla
dikkatsizlik (%46), unutkanlik (%20), ihmalkarlik (%23),
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psikolojik (%7) ve algi yetersizligi (%7) kaynakli oldugu
seklinde bildirilmistir.

_—%20
Bakimsizlik
Teknik Yatirim
Yetersizligi
B Eleman Eksikligi
m Bilgi Eksikligi
— %39

Sekil 1. Balikgilari is giivenligi agisindan zora sokan durumlar.
Figure 1. Situations where fishermen have difficulties in terms of
occupational safety.

Is saghg ve giivenligi kavraminin en Snemli
konularindan biri ¢alisma alanlarinin denetlenmesidir.
Balik¢ilarin %23’tinlin denetleme calismasi gegirdikleri,
%77’sinin denetleme c¢alismasi gec¢irmediklerini ifade
etmiglerdir.

Balikeilik faaliyetleri sirasinda en ¢ok rastlanilan
is kazalarindan biri kayma-diismedir. Boyle tehlikeli bir
durum yasama deneyimleri soruldugunda katilimcilarin
%64’tinin  kayma/diiseme yasadiklart tespit edilmis,
%43’1 ise tekne kullanimi sirasinda kendilerini tehlikeye
sokacak bir durum yasamis olduklarini bildirmislerdir.

Katilimeilarin %44’tintin (1-10 kez) balikgilik
faaliyetleri esnasinda denize diistiigii, %56 sinin ise denize
diismedigi tespit edilmistir.

Balik¢ilik  faaliyetleri sirasinda yasanan is
kazalarinin %44’ kesilme (31 kisi), %31°i ezilme (22

kisi), %10’u kirk-¢ikik (7 kisi) ve %9u Dbas
yaralanmalaridir (Sekil 2).
/_%6
Bogulma Riski

Bas Yaralanmalari
m Ezilme
m Kirik-Cikik

m Kesilmeler

%10

Sekil 2. Balikgilik faaliyetleri sirasinda yasanan is kazalari
Figure 2. Occupational accidents during fishing activities

Arastirma bolgesinde kiigiik 6lgekli balikgilikta
olta, uzatma ag1, paragat ve tuzak gibi av araglarmin
kullanildigr belirlenmigtir. Katilimcilara kullanilan av
aracinin is sagligi ve giivenligi bakimindan tehlikeli olup
olmadigt soruldugunda, balik¢ilarin %27°si tehlikeli
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bulurken, %73’1 ise tehlikeli bulmadigini ifade etmistir.
Av araglar1 kullanilirken yasanan is kazalarinin ele kanca
batmasi, ag dolanmasi ve ag makinasinda tel kopmasi
seklinde oldugu ifade edilmistir.

Balikgilarin %24 {iniin avcilik esnasinda is kazasi
gegirdikleri, %76’sinin ise balik¢ilik faaliyetleri sirasinda
herhangi bir is kazas1 gegirmedigi tespit edilmistir.
Katilimeilarin aveilik esnasinda uzatma agi, olta, paragat
kullanirken ve yakaladiklar1 baliklarla ilgili islerini
zorlastiran durumlar ve karsilagtiklar1 is kazalar1 Tablo
3’de verilmistir.

Tablo 3. Balikgilik aktiviteleri sirasinda karsilagilan zorluklar ve kazalar.
Table 3. Difficulties and accidents encountered during fishing activities.

Say1 %
Balik¢ilart Uzatma Agi Kullanirken Zorlayan Durumlar
Ellerin yipranmasi 1 1
Aga yunus takilmast 12 17
Agm ele ve ayaga dolanmasi 6 9
Eleman yetersizligi 1 1
Denizde asir1 akinti olmast 7 10
Riizgarli havada agimn ¢ekilmesi 6 9
Bahgn dikeninin batmasi 2 3
Denizanalarmnin aga takilmasi 4 6
Aglarmn yirtilmasi ve akint 2 3
Aga yabanci madde dolmasiyla agirlasmasi 3 4
Denize diismek 4 6
Denizanasi zehirlenmesi 3 4
Yok 19 27
Balik¢ilart Olta Kullanirken Zorlayan Durumlar
Ele kanca batmasi 20 29
Misina kopmasi 1 1
Denize diismek 1 1
Baligin dikeninin batmasi 1
Yok 47 67
Balkcilan Paragat Aveiliginda Zorlayan Durumlar
Trakonya baligi 1 1
Cok kancali olmast 2 3
Kanca batmasi 2 3
Yok 65 93
Balik¢ilarin Yakaladiklan Baliklarla flgili Yasadiklar Kazalar
Trakonya baligmin ignesinin batmasi 5 7
Zehirli baliklar 12 17
Balik 1sirmasi
Vatoz baliginin dikeninin batmast 4
Yok 48 69

SONUC VE TARTISMA

Arastirmada Ordu Ili’nde kiiciik 6lgekli balikeg1

teknelerinde  aktif faaliyette bulunan balik¢ilarin
sosyodemografik yapilari incelenmis, is sagligi ve
giivenligi  yoniinden giivenlik eksiklikleri, emniyet

Onlemleri, bilgi diizeyleri, is kazalari, var olan haklar ve
balikc¢ilik agisindan degerlendirmeleri yapilmistir.
Katilimeilarin %89’unun evli oldugu, %44 ile
¢ogunlugun ilkokul mezunu oldugu, %20’sinin sosyal
giivencesinin olmadig1 ve %59’unun gec¢imini tamamen
balik¢iliktan sagladig: tespit edilmistir. Balik¢ilarin yaslar
20 ile 73 arasinda degismekte olup, %35,7’si 40 yas ve
iizerindedir. Balik¢ilarin yas dagiliminda 40-49 yas
grubunun %29 ile en fazla orana sahip oldugu, 60 yasindan
biiyiik olanlarin oraninin ise %23 oldugu belirlenmistir.
Sahin ve Ozekinci, (2020), Canakkale ilinde yaptiklari
calismada ¢ogunlugun %51,24 ile 45-59 yas grubundan
olustugunu, 60 yasindan biiylik olanlarin oraninin ise
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%23,55 oldugunu; Calik ve Erdogan Saglam, (2015) Ordu
[li’nde yiiriittiikleri alismada %30 ile ¢ogunlugun 40-49
yas araliginda olup, %5 ile en az oranin 60-69 yas
araliginda oldugunu bildirmislerdir. Sahin ve Ozekinci,
(2020), ¢ogunlugu (%29,75) 21-31 yil mesleki deneyime
sahip balik¢ilarin %35,54’tinlin baba meslegi olmasindan
dolayr balik¢ilik yaptiklarint tespit etmislerdir. Calik ve
Erdogan Saglam, (2015), balik¢ilarin %60’ 1inin balik¢iligt
tercih etmesinde baba meslegi olmasinin etkili oldugunu ve
cogunlugun 11-20 y1l (%31,60) mesleki tecriibeye sahip
oldugunu bildirmislerdir. Mevcut calismada %43 ile
cogunlugu 20-39 yil mesleki tecriibeye sahip olan
katilimeilarin %37’si baba meslegi olmasindan dolay1
balikgilik yaptiklar1 belirlenmistir. Onceki ¢alismalar ve bu
calismada da goriildigi gibi baba meslegi olmasi
balik¢iligin segilmesinde 6nemli rol oynamaktadir.

Sahin ve Ozekinci, (2020), %50 ile gogunlugun
ginliik 4-7 saat denizde c¢alistiklarini belirtmislerdir.
Mevcut ¢alismada balik¢ilarin, gilinliik ve yillik aktif olarak
denizde caligma siirelerini belirlemek amacryla sorulan
sorulara, cogunlugu %46 ile giinde 4-6 saat, %49 ile yilda
200 giinden fazla cevabini vermislerdir. Her iki ¢alismanin
sonuglari da benzerlik gostermektedir.

Su iirlinleri aveilik sektoriinde karsilagilan meslek
hastaliklari; kas iskelet sistemi hastaliklari, isitme kayb1,
g0z sagligr rahatsizliklart (deniz ylizeyinden gelen 151k
yansimasi nedeniyle) hiperbarik kaynakli rahatsizlik
(vurgun), egzama, sindirim sistemi hastaliklar1 (gastrit,
iilser), tiriner sistem hastaliklar1 (prostat, idrar yolu, bobrek
hastaliklari), hastaliklar1  (psikolojik
rahatsizliklar, depresyon, Parkinson), mesleki kanser
(dudak, cilt, akciger kanseri) ve mesleki astim seklinde
belirtilmistir (Percin vd., 2011; Kéken vd., 2019; Aydogan,
2020). Bu calismada katilimcilarin %9’unda mesleki
hastalik oldugu (bel fitig1, diz agris1, bronsit ve siniizit gibi)
belirlenmis olup sonuglar diger caligmalarla benzerlik
gostermektedir.

Aytepe vd., (2021), Canakkale Ilinde hizmet
veren balik¢i teknelerinde c¢alisanlarin %61,2’sinin i
saglig1 ve giivenligi konusunda egitim aldigini; Koken vd.,
(2019), dalyan caliganlarmin is gilivenligi kiltirii ve
mesleki risk bilinci hakkinda yetersiz bilgiye sahip
olduklarin1 belirtmiglerdir. Bu ¢alismada katilimcilarin
%60°1 is saghigt ve giivenligi konusunda bilgi sahibi
olduklarini ifade etmiglerdir.

Koken, (2019), dalyan balik¢ilarinin dogrudan
ilkyardim egitimi almamakla birlikte balik¢iliktan énceki
ig hayatlarinda, askerlik hizmetleri esnasinda, ehliyet kursu
gibi ¢esitli kurslarda ilkyardim egitimi
bildirmistir. Mevcut ¢alismada katilimeilarin %47’si 1-25
yillik zaman periyodu igerisinde ilk yardim egitimi aldigini
belirtmistir. Tirkiye’de balik¢ilik sektoriinde ¢alismakta
olan kiiciikk Olcekli balikgilarin oldukga tehlikeli bir

sinir ~ sistemi

aldiklarim
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sektorde calismalarima ragmen ilk yardim egitimlerinin
yeterli seviyede olmadigi goriilmektedir.

Dalyan balik¢ilarinin ya mevcut uyar: levhalarini
fark etmedigi yada wuyar1 levhasi olarak karayolu
levhalarimi gosterdikleri tespit edilmistir (Kdken, 2019).
Bu ¢aligmada, katilimcilarin %13’ ¢aligma alaninda uyari
levhasit oldugunu Dbildirmistir. Balik¢ilarin  ¢aligma
alanlarindaki uyari levhalar dikkatlerini ¢ekecek diizeyde
degildir. Balik¢ilarin bagli bulunduklar1 kooperatiflerin,
calisma  alanlarinda daha fazla uyar1 levhasi
bulundurulmasi konusuna dikkat c¢ekmeleri Onem arz
etmektedir.

Dalyan calisanlarinin  ¢ogunlugu calistiklari
sektordeki, tehlike ve risklerin farkinda olduklarim
sOylemelerine ragmen herhangi bir is kazasi ile
karsilastiklari takdirde kanuni haklar1 hakkinda bilgi sahibi
olmadiklarim1  belirtmiglerdir (Koken, 2019). Mevcut
caligmada katilimcilarin, %]11°i olas1 tehlike ve riskler
konusunda bilingli oldugunu, %?20’si herhangi bir kaza
yasanmasi halinde yasal haklarini bildigini ifade etmistir.
Balik¢ilarin is sagligi ve giivenligi konusunda kulaktan
dolma bilgilere sahip oldugu ve bu konu ile ilgili yasal
haklarini yeterince bilmedikleri gézlenmistir. Balik¢ilarin
karsilasabilecekleri olasi riskler ve tehlikeler konusunda

bilgi sahibi olmalarinin  saglanmasi  neticesinde
karsilasilacak kaza risklerinin en aza indirilebilecegi
diistiniilmektedir.

Koken, (2019), i¢ farkli dalyanda yaptigi

calismada %50, %47 ve %35 oraninda, ramak kala olay
yasandigin1 ancak bu olaylarn kayit altina alinmadigin
bildirmistir. Bu ¢alismada katilimcilarin %19°u ramak kala
olay yasadigini belirtmis olup, bunun da ¢ogunlukla kotii
hava kosullarindan dolayi teknenin batma tehlikesi oldugu
tespit edilmistir.  Yapilan ¢alisma sonuglarindan,
balikgilarin is ortaminda oldukga yiiksek tehlike altinda
oldugu ve yasanilan tehlikelerin kayit altina alinmadigi
goriilmektedir.

Is saglig1 ve giivenligi agisindan degerlendirilen,
Izmir ve cevresindeki 14 su iiriinleri isletmesinin 6’sinda
kisisel koruyucu donanimlarin kullanildigi (Mert & Ercan,
2014), dalyan ¢alisanlarmin kis aylarinda daha yogun
olmakla birlikte %53 liniin siirekli, %39’nun ise siklikla
KKD’n1 kullandiklari (Kéken vd., 2019), trol balik¢ilarinin
plastik yagmurluk veya tulum, yiin veya plastik eldivenler
ve plastik bot gibi KKD kullandiklar1 ama hareketlerini
kisitladigi  diigiincesiyle can  yelegi ve  baret
kullanmadiklar1 (Ozbilgin&Tok, 2017) bildirilmistir. Bu
caligmada balik¢ilarin %40’ KKD kullandigi, bu
ekipmanlarin ise yagmurluk, tulum, ¢izme ve can yelegi
oldugu belirlenmistir. Kdken vd., (2019)’nin belirttigi gibi
kig aylarinda bu ekipmanlarin kullanimi daha yogundur.

Koken, (2019), ii¢ farkli dalyanda yaptig1
caligmada calisanlarin sirasiyla %21, %52 ve %21’inin is
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kazalar1 ve meslek hastaliklarindan haberdar olduklarim
bildirmistir. Mevcut c¢alismada katilimcilarin %53’ tinlin
meslek hastaliklar1 ve is kazalar1 konusunda bilgi sahibi
olduklar1 belirlenmistir. Balik¢ilarin meslek hastaliklart ve
is kazalar1 konusunda bilgi sahibi olma orani oldukga
diisiik oldugundan dolayi, hastaliklar ve kazalar konusunda
bilgilendirilmeleri 6nem arz etmektedir.

Riskin yiiksek oldugu durumlarda, dalyan
calisanlarinin bir kismu isi birakmasina ragmen bir kismi
risk alarak ise devam etmektedir (Koken, 2019). Mevcut
calismada katilimcilarin  %47’sinin isin  birakilmasini
gerektirecek derecede bir riskle karsilastiklarinda dahi ise
devam ettigi belirlenmistir. Bu durum balik¢ilarin 6nemli
bir bolimiiniin karsilastiklart tehlikelerin hayati 6nemi
oldugunun bilincinde olmadigini ve balikgilarin tehlikeler
konusunda devamli uyarilmasi ve bilgilendirilmesi
gerektigini gostermektedir.

Balik¢ilarin  sigara
kaybetmelerinde onemli rol oynayan faktorlerden biri
oldugu, akciger ve karaciger kanseri gibi sigarayla
baglantili kanserlerinden dliimlerin yasandigi bildirilmistir
(Manstrangelo vd., 1995; Matheson vd., 2001). Mevcut
calismada sigara igen balik¢ilarin orant %59 olarak
belirlenmistir.

Koken, (2019), demir materyalden yapilan pinter
agl nedeniyle olusabilecek ¢evresel tehlikeler igin
calisanlarn  %67’sinin  tetanos  asist  yaptirdigini
bildirmistir. Bu ¢alismada balik¢ilarin %60’ min demir

icmelerinin  sagliklarim

materyalden kaynakli olarak sik¢a karsilastiklari kesik,
¢izik ve yaralanmalara 6nlem olarak tetanos asis1 yaptirdigi
belirlenmistir.

Dalyanlarda is kazalarinin ortaya ¢ikmasinin en
onemli sebeplerinin yetersiz teknik yatirim ve teknik
eleman eksikligi oldugu bildirilmistir (Koken, 2019). Bu
calismada da teknik yatirnm eksikligi (%39) ve eleman
eksikligi (%24) 6n plana ¢ikmakla birlikte maliyetlerin
yiiksek olmasi, teknelerin ve kullanilan malzemelerin
bakim-onarim gibi gereksinimlerinin tam olarak yerine
getirilememesine neden olabilmektedir.

Balikeilik faaliyetlerinde yasanilan kazalarinin
dikkatsizlik, bilgisizlik, yorgunluk, olumsuz hava
kosullari, uygun ekipman kullanilmamasi, diizensizlik,
tecriibesizlik, fiziksel zayiflik, ekipman hatasi, KKD
kullanilmamasi, ¢evre kirliligi, kolay alevlenen kimyasal
malzemelerin bir arada bulunmasindan dolay1 yangina
sebep olmasi gibi nedenlerden kaynaklandig: bildirilmistir
(Pergin, 2018; Ozbilgin&Tok 2017). Mevcut ¢alismada da
is giivenligi agisindan karsilagilan tehlikeli davraniglar
onceki ¢aligmalarla benzerlik gosterip en fazla %46 ile
dikkatsizlik olarak tespit edilmistir.

Koken, (2019), ii¢ farkli dalyanda yiurittigi
calismada is saghigi ve giivenligi konusunda denetlenme
yapildigina dair cevaplarin oranlarint %16, %69 ve %10
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seklinde bildirilmistir. Bu calismada balik¢ilarin %231
denetleme caligmasi gecirdigini bildirmistir. Is saghg ve
giivenligi konusunda denetleme c¢alismalarinin arttirilmast
ile kazalara neden olabilecek olumsuz kosullarin minimum
diizeye indirilmesi ve buna bagli olarak da kaza
olasiliklarinin azalmast miimkiin olacaktir.

Balikgilar tarafindan diisme olaylart is kazasi
olarak goriilmemekle birlikte %51’inin dalyanda kayip
distiigii bildirilmistir (Koken, 2019). Mevcut ¢aligmada
balikgilarin  %64’iiniin kayma-diisme yasadiklar: tespit
edilmistir. Caligma ortaminin 1slak ve kaygan olmasi
nedeniyle dikkatsizlikten dolay1r kayma, diisme, aga
takilma gibi kazalar sikca goriilebilmektedir.

Ozbilgin ve Tok, (2017), trol gemilerinde
balik¢ilarin yasadiklar: kaza tiirleri igerisinde %17°lik en
yiiksek oranla denize diismenin goriildigiinii, Koken vd.,
(2019), dalyanlarda g¢alisanlarin %63’iiniin tekneden suya
distiigiinii ancak kayma diismede oldugu gibi suya
diismeyi de is kazasi olarak gormediklerini bildirmislerdir.
Balik¢ilik faaliyetlerinde kayma-diismede oldugu gibi
tekneden denize diisme de en ¢ok goriilen kaza tiirlerinden
birisi olup bu caligmada da balik¢ilarin %44’ tiniin
tekneden suya diistiigii tespit edilmistir.

Balik¢ilik faaliyetlerinde goriilen is kazalari, %95
oraninda giivertede ve avlanma sirasinda garpma, vurma
veya sikisma (Ulukan, 2016); dalyanlarda %50 kesikler,
%19 burkulma, ezilmeler, %16 kirik-gikiklar, %9 bogulma
ve %6 bag bolgesi yaralanmalart (Kéken vd., 2019); trol
gemisinde %10’un iizerinde denize diisme, balik sokmasi
veya 1sirmasi, halat dolanmasi, yangin ve irgat kazasi gibi
kazalar, %10’un altinda hareket eden bir ekipman
tarafindan sikistirilma, gilivertede diisme, ¢atisma, alabora
olma, karaya oturma ve geminin su almasi gibi kazalar
(Ozbilgin &Tok 2017); kiigiik yaralanmalar (%64), kemik
kiriklar1 (%28), uzuv kopmasi, kas yirtilmasi ve diger
yaralanmalar (%8) (Pergin vd., 2011) olarak bildirilmistir.
Balik¢ilik faaliyetlerinde goriilen kaza tiirleri yapilan tiim
caligmalarda benzerlik gdstermekte olup mevcut ¢calismada
da, balik¢ilarin kesilme (%44), ezilme (%31), kirik-¢ikik
(%10), bas yaralanmalar1 (%9) gibi kazalar yasadiklar
tespit edilmistir.

Koken, (2019), dalyan balik¢ilarinin uzatma agi
kullanirken, balik ytizgegleri ve pullarin batmasi, ellerde
soguk alerjisi olugsmasi ve ellerin donmasi gibi nedenlerden
dolay1 zorladigimi  belirtmistir. Balikg¢ilarin, pinter
avciligini, uzatma aglari ile avciliktan daha zor ve yorucu
buldugu ve pinter av aracinin atilip kaldirmasi esnasinda
zorlandiklar1 bildirilmistir (Demirkol ve Yiiksel 2014;
Dereli vd., 2018). Mevcut ¢alismada balikg¢ilarin uzatma
ag1 kullanirken karsilastiklar1 zorluklarin ¢gogunlugu %17
ile aga yunus takilmasi olup, %10 ile denizde asir1 akinti
olmasi ve %9’luk oranlarla agin ele ve ayaga dolanmasi ile
riizgarli havada agin ¢ekilmesinden kaynaklanmaktadir.
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Balikgilar, olta aveiliginda  karsilagtiklari
zorluklarin basinda %29 ile ele kanca batmasinin yanisira
misina kopmasi, denize diisme ve baligin dikeninin
batmasi; paragat avciligi sirasinda ise %3’liikk oranlarla
kanca batmasi ve ¢ok kancali olmasinin ve %1 trakonya
baliginin  sikinti  yasamalarmma neden  oldugunu
bildirmislerdir. Balik¢ilarin yakaladiklar1 baliklarla ilgi
olarak, %17 zehirli baliklar, %7 trakonya baliginin
ignesinin batmasi, %6 vatoz baliginin dikeninin batmasi ve
%1 balik 1sirmast ile ilgili zorluklar yasadigi belirlenmistir.

Yapilan goriigmeler esnasinda balik¢ilar, deniz
kirliligi ve asir1 avcilik konusunda Onlemler alinmasi,
balikeilarin bilinglendirilmesi ve balikg¢ilara yonelik devlet
desteginin arttirilmasi konularinda ¢alismalar yapilmasini
beklediklerini ifade etmiglerdir. 1lgili kurum ve
kuruluslarin balike¢ilik faaliyetlerine yonelik
calismalarinda, aktif olarak balik¢ilik faaliyetinde bulunan
personellerin taleplerinin  ve deneyimlerinin dikkate
almmasinin faydali olacag diisiiniilmektedir.

Sonug olarak; balike¢ilik faaliyetlerinin zor hava
kosullarinda ve tehlikeli ekipmanlar
gerceklesmesine bagli olarak, olimli ya da ciddi
yaralanmalara yol agan is kazalarma acik ve caligan
sagligimi olumsuz etkileyen meslek hastaliklarina yol
acabilen bir sektdr oldugunu séylemek miimkiindiir. Diger
is alanlarinda oldugu gibi balik¢ilik sektoriinde de, is
sagligi ve giivenliginin ana amaclarindan olan kaza
oncesinde tedbir alma ve olasi karsilasilabilecek risklerin
dikkate almmast gereklidir. Kiiciik o6lgekli balikgilik
kapsaminda faaliyet gosteren balik¢ilarin temel is saglig
ve giivenligi egitimlerini almasina tesvik edilmesi ve bu
konuya yonelik kontrol ve denetimlerin yayginlagtirilmasi

kullanilarak

calisma ortammin emniyetli ve gilivenli olmasint
saglayacaktir.
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