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XV. yizyll Cin denizciliginin hem zirve yaptigi hem de ¢okiis yasadig
dénemdir. Ming Hanedanhg’’nin baslarinda Yuan Hanedanligi ile siiregelen
deniz savaslari, Ming gemi teknolojisinin gelismesini saglamistir. imparator
Hongwu déneminde yalnizca deniz savaslarina ve diplomatik seyahatlere izin
verilmesi denizcilik faaliyetlerini sekteye ugratsa da XV. yiizyilda imparator
Yongle doneminde denizcilik zirveye ulagmistir. Seyahatlerin yasaklanmasiyla
birlikte Ming denizciligi XV. ylzyilin sonlarina dogru gerilemeye baslamistir.
1433 yilinda deniz yasaginin tekrar vyirirlige girmesiyle birlikte deniz
seyahatleri yasaklanmis, denizcilik faaliyetleri diplomatik ve deniz savaslari ile
sinirh kalmistir. Dolayisiyla da Ming denizciligi bir daha asla eski konumuna
gelememistir.
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Osmanli’da denizcilik ise XV. yizyilin baslarinda canlanmaya baslamistir.
Osmanlh Padisahi Fatih Sultan Mehmed, istanbul’'un fethi icin bir donanma
hazirlanmasini  emretmistir. Derya Beyi Baltaoglu Sileyman Bey'in
kumandasindaki 350-400 gemiden olusan fetih donanmasinda kiirekgiler
disinda 20.000 deniz askeri bulunmaktadir. Fetih sirasinda donanma
gemilerinden bir kisminin karadan vyirUtilerek Halig’e indirilmesi taktigi
giiniimiizde dahi énemli bir yer tutmaktadir. istanbul’'un fethi sonrasi Fatih
Sultan Mehmed’in deniz faaliyetlerine 6nem vermesi, Osmanl’nin denizlerde
aktif olmasini saglamistir. XV. yizyiln sonlarina dogru ise Osmanli’nin
denizlerdeki glici artmustir.

Bu calismada, XV. ve XVI. yizyilda Ming denizciliginin gelisim, duraklama,
gerileme siiregleri ile Osmanh denizciliginin gelisim ve duraklama siiregleri ele
alinacaktir.

Anahtar Kelimeler: Ming donanmasi, Osmanl donanmasi, denizcilik, gemi
teknolojisi, diplomasi

A Review on Ming-Ottoman Maritime in The 15th-16th Centuries
Abstract

The 15th century witnessed Chinese maritime both peak and collapse. In
the early Ming Dynasty, the ongoing naval wars with the Yuan Dynasty led to
the development of Ming ship technology. That only naval warfare and
diplomatic voyages were allowed during the reign of Emperor Hongwu
hampered maritime activities; however, Ming maritime reached its peak in the
15th century, during the reign of Emperor Yongle. In the 15th century, with the
ban of the Zheng He's voyages, Ming shipping began to decline towards the
end of the 15th century. With the re-enactment of the sea ban in 1433, sea
travels were prohibited, and maritime activities were limited to diplomatic and
naval wars. Although maritime warfare continued during the Ming period,
Ming maritime never regained its former position.

Maritime in the Ottoman Empire began to revive at the beginning of the
15th century. The Ottoman Sultan, Mehmed the Conqueror, ordered the
preparation of a navy for the conquest of Istanbul. There are 20,000 naval
soldiers, apart from the rowers, in the conquest navy, which consists of 350-
400 ships under the command of Sea Master Baltaoglu Siileyman Bey. During
the conquest, the tactic of carrying some of the navy ships from the land to the
Golden Horn has an important place even today. After the conquest of Istanbul,
Mehmed the Conqueror gave importance to naval activities, which enabled the
Ottomans to be active in the seas. Towards the end of the 15th century, the
power of the Ottomans in the seas increased.
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In this study, the development, stagnation and decline processes of Ming
and Ottoman maritime in the 15th and 16th centuries will be discussed.

Keywords: Ming navy, Ottoman navy, shipping, ship technology, diplomacy

Giris

Bu ¢alismada 6ncelikle binlerce yil 6nce birbirine yakin cografyada
yasamis olan iki milletin denizcilik tarihi ile ilgili kisa bir 6zet verilerek
Cinlilerin ve Turklerin denizcilik faaliyetleri ortaya konulmaya
cahsilacaktir. Durum galismasi olan bu arastirmanin amaci, XV. ve XVI.
ylzyilda Ming denizciliginin gelisim, duraklama ve gerileme siireclerini
incelerken Osmanli denizciliginin ayni doneme tekabl eden gelisim ve
duraklama sireclerini analiz etmektir. Bu nedenle ¢alismada inceleme
yontemi olarak icerik inceleme, metin tarama ve metin analizi
yontemleri benimsenecektir.

Cin’de Denizcilik

Kadim Cin medeniyeti binlerce yildir icatlar, ticaret, uluslararasi
iliskiler, denizcilik, astronomi, mimari, hukuk, siyaset, ekonomi vb.
bircok alanda kendinden s6z ettirmis ve s0z ettirmeye devam
etmektedir. Uygarhgin besigi olarak kabul edilen Cin’in denizcilik tarihi
de binlerce yillik tarihi ge¢mise sahiptir. Eski ¢aglardan itibaren Cin
medeniyeti askeri, siyasi, savas, diplomasi, kiiltirel etkilesim, kesif, gog,
ticaret vb. bircok nedenle denizlerde faal olmustur.! Cin medeniyetinde
gemicilik temellerinin atildigi ilk kayitlara ise eski ¢aga ait bir eser olan
Yijing (% 42 ) den? ulasilmaktadir. Yijing’de “kayik (#})3” kelimesinin

1 Gang Deng, Chinese Maritime Activities And Socioeconomic Development, C. 2100 BC-
1900 AD (No. 188), Westport 1997.

2 Turkgeye Degisimler Klasigi adiyla gegmistir. Cincede Zhou Yi ( /i %) olarak da
adlandiriimaktadir. Konfligyanizmin bes klasiginden biridir. Konfligyls tarafindan
derlendigi icin eser genellikle Konfiigylis’e atfedilmektedir. Kehanetleri iceren eserin
olusturulmasina ilk olarak efsanevi imparator Fuxi’nin (M.0. 2953-2838) katki sagladigi
diisiiniilmektedir. Ana metin ise Zhou Hanedanligr'nin kurucu imparator’'u Wen (M.O.
1150-249) ve oglu Prens Dan zamaninda 64 heksagram ile yeniden diizenlenmistir. Bkz.
Jung Young Lee, “Some Reflections on the Authorship of the | Ching”, Numen, 17/3
(1970), ss. 200-210.

3 Zhou (#); Tirkcede gemi, sandal, kayik, tekne, filika, bot, kano vb. anlamlara sahiptir.
Eski caglarda insa edilen gemilerden bahsederken “f}” kelimesi, giinimiiz Gincesine “Zit
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gectigi bolim su sekildedir: “Kayik yapmak igcin agaglari oydular,
(agaglari) yontarak kiirek yaptilar, kayiklar ve kiirekler ulasim imkdani
olmayanlara fayda sagladi, (onlar) artik en uzak diyarlara
ulasabiliyorlard..” * Eserden de anlasilacagl lzere, agaclari oyup
sekillendirerek insa ettikleri ve kayik (F) adini verdikleri bu arag, suyun
Ustlinde batmadan kireklerle hareket edebilmeyi saglamaktadir. Ayrica
tasima amaciyla kullanilan kanolarla daha 6nce ulasamadiklari yerlere
ve orada yasayanlara ulasmis olacaklar ki dolayisiyla bu durum kayitlara
“kayiklar ve kiirekler ulasim imkdni olmayanlara fayda sagladi, (onlar)
artik en uzak diyarlara ulasabiliyorlardi” diye gecmistir. Klasiklerde
gecen bu bolim disinda, Cin’de gemi teknolojisinin ilkel donemden
itibaren var olduguna dair kanitlara arkeolojik kayitlardan da
ulasilabilmektedir. Hi¢ stiphesiz ki 1973 yilinda Zhejiang Eyaleti Yuyao
ilcesi Hemudu® Kéyiinden ¢ikarilan Neolitik Cag’in (M.O. 10.000-6.000)
ilk donemlerine ait yaklasik olarak yedi bin yillik oldugu tahmin edilen
kayik seklindeki ¢omlek ve alti adet kiirek buluntusu buna en giizel
drneklerdendir.®

Cin tarihinin yazil kaynaklari incelendiginde, Shang-Zhou déneminde
denizcilik faaliyetlerinin bulunduguna dair kayitlar mevcuttur. Shang-Xia
dénemlerinde “#} Zhou” karakterinin Fal Yazitlari’nda kayik biciminde
resmedildigi gérilmektedir (Resim 1). Bu karakterin tasvirinde kayigin
govdesi ve kayigin govdesini glclendirmek icin kullanilan birkag kiris
bulunmaktadir. Bu glglendirme ydntemi, geminin gliciinl arttirarak
daha genis kayik yapimina olanak saglamaktadir.

ARH+ D4 muzhou” olarak, ingilizceye ise “dugout canoe” adiyla ge¢mistir. Bkz. Tieniu
Zhang; Xiaoxing Gao, Zhongguo Gudai Haijun Shi, Beijing 1993, s. 1. Bu ¢alismada, zhou
(9F) kelimesinin karsiligi olarak kayik kelimesinin kullanimi tercih edilmistir.
SHIRNAE, BRI, AEZH, DIFEAE, BoRBAIRT, sEUEs. Bkz.
Yijing, Xici Xia, (2023, 5 Ocak), https://ctext.org/book-of-changes/xi-ci-xia/zhs

5 Hemudu kiiltiirii yaklasik olarak M.0. 5000—M.0. 4500 yillari arasina tarihlenmektedir.
Bkz. Mingjie Li, Wenzhou Shen vd., Zuo Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu
Xianzhuang, Beijing 2014, s. 57.

6 Deng, Chinese Maritime Activities and Socioeconomic Development, C. 2100 BC-1900
AD (No. 188), 22; ayrica bkz. Li, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi
Yu Xianzhuang, s. 59.
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Resim 1. Fal Yazitlar’'nda Zhou (J}) Karakteri Tasviri’

Kayiklar, ticaretin baslamasiyla birlikte tasimaciligin 6nemli bir
parcasi olmustur. Yine Shang dénemine ait Taotie (%) tasarimli g
ayakli kabin Uzerindeki yazitta bulunan “¥% dang” karakteri bir kisi
kiirekle kayigi cekerken diger kisinin kayikla tasinmasini tasvir
etmektedir (Resim 2). Buradan da Shang doneminde kayiklarin
tasimacilikta kullanildigi sonucuna ulasilabilmektedir.

Resim 2. Taotie (%) Tasarimli U¢ Ayakli Kabin Uzerinde Bulunan “3%
Dang Karakteri®

Zhou doneminde, kayiklarla tasimacilik yapan tiiccarlarin oldukga
zengin oldugu bilinmektedir. “Sarkilar Kitabi (¥ £¢)”nda bu durum,
“Kayikgilarin ogullari ayi kiirkleri giymisler” seklinde tasvir edilmistir.
ilkbahar-Sonbahar Savasan Beylikler déneminde Qi, Wu ve Yue
beylikleri yine denizcilik alaninda oldukga tecriibelilerdir.?® Hatta bu
dénemde insa edilen gemiler arasinda savas gemileri daha ¢cok 6n plana
cikmistir. ** Qin dénemine (M.O. 221-206) gelindiginde, nehir

7 Li, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 59.

8 Li, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 59.

9 Akt. Li, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 59.
10 Zhongjian Zhou, “Cong Han Shi Nanhang Dao Zheng He Xihang Cong Bijiao Zhong Kan
Zheng He Xia Xi Yang Zai Zhongguo Gudai Hanghai Shi Zhong Zhi Diwei”, Dongnan Ya, 1
(2006), s. 57.

11 Bu dénemde Wu Beyliginin donanmasindaki gemiler uzunluklarina ve amaglarina gére
biyiik kanat (K #), orta kanat (47 32), kiiciik kanat (/N#); hafif savas gemisi (FF/1) vb.
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tasimacihiginin ®nemi ortaya cikmaktadir.?? Qin Shi Huang Di’nin tahil
tasimaciligl icin Xiang ve Li irmaklarinin birlestirilmesini emretmesiyle
birlikte Lingqu Kanali® insa edilmistir.2* Bunun yani sira Qin déneminde
denizcilikten s6z edildiginde akla ilk olarak Qin Shi Huang Di’nin
kuzeyden gilineye deniz seyahatleri yapmasi ve o6limsizIligi bulmak
amaciyla Xu Fu’yu U¢ kutsalin yasadigi U¢ Kutsal Dagi’ni bulmasi igin
gérevlendirmesi gelmektedir. Kayitlara gére; imparatorun emriyle Xu Fu,
kadin-erkeklerden olusan (¢ bin kisi ve vyiizlerce zanaatkarla
OlimsuzlGgh bulmak icin denize agilmis, biyilk bir ovaya varmis ve
orada imparatoru beklemistir. > Han déneminde (M.0. 202-M.S. 220)
denizcilik ve gemicilik diger donemlere kiyasla bir Ust seviyeye ulasmistir.
Han Wudi déneminde (M.0O. 141-87) kuleli savas gemileri insa edilmeye
baslanmistir. Ayrica bu dénemde siyasi ve diplomatik iliskiler sonucunda
denizasiri tlkelere elgiler ve hediyeler gonderilmistir.® Tang doneminde
(618-907) ise devasa acik deniz gemileri gorilmektedir. Ekonominin
blylmesiyle dis ticaret hiz kazanmis olmakla birlikte ipek, comlek, cay
gibi malzemelerin de ihracati yapilmistir.l” Ayrica bu dénemde Jiaozhou,
Guangzhou, Quanzhou, Yangzhou gibi limanlar uluslararasi ticaret
limanlarina dénismustir.’® Song déneminde, 978’den 1116 yilina kadar

isimlerle adlandirilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz Zixu Wu, Shuizhan Binfa, (2023, 1 Ocak),
https://ctext.org/wiki.pl?if=gb&chapter=390922&remap=gb; ayrica bkz. Honggiang
Wang, Wu Zixu Sixiang Yanjiu, Huazhong Normal University Master Thesis, Wuhan 2009,
s.52.

12 Zhenghua Ding, “Zhongguo Hanghai Shi Gaiyao”, Zhongguo Keji Shiliao, 4 (1983), s.
15.

13 |ingqu Kanall ( R %), Guilinin giineybatisinda yer alan Xing’an bélgesinde
bulunmaktadir. Dinyada iki irmagi birbirine baglayan en eski kanal olma ozelligi
tasimakta ve UNESCO Diinya Miras Gegici Listesi’nde yer almaktadir. Kanalin mimari Shi
Lu’dur. Ayrintili bilgi icin bkz. Lingqu Canal, UNESCO Diinya Mirasi Gegici Listesi, (2023,
8 Aralik), https://whc.unesco.org/en/tentativelists/5814/

14 Yanhong Gao, “Lingqu Xianzhuang yu Lishi Zhengxiang”, Xueshu Luntan, 1 (1986), s.
65-68.

15Sima Qian tarafindan kaleme alinan Shiji’'nin Huainan Hengshan Liezhuan, 19.
bolimiinde bulunmaktadir. Bkz. Sima Qian, Shiji, Huainan Hengshan Liezhuan, 19.
Bolum, (2023, 2 Ocak), https://ctext.org/shiji/huai-nan-heng-shan-lie-
zhuan/zh?searchu=%E5%BE%90%E7%A6%8F%20%E4%B8%89%E5%8D%83&searchmo
de=showall#tresult

16 Ding, “Zhongguo Hanghai Shi Gaiyao”, s. 15.

17 Yingsheng Liu, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, istanbul 2021, s. 126
18 Ding, “Zhongguo Hanghai Shi Gaiyao”, s. 15.
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Japonya’ya ticaret Uzerine yetmisten fazla sefer yapildigi dikkat
¢ekmektedir. Cin’den Japonya’ya sirmali ipek kumas, ¢anak ¢omlek,
baharat, parfiim, porselen, bambu, yazi malzemeleri vb. mallar ihrag
edilirken, bunlarin karsihginda Japonya’dan kum altin, civa, inci, kiikirt,
sirmali kumas, sert ipek, kumas, kilig, katlanir el yelpazesi, elek vb.
malzemeler ithal edilmistir.®®

Kendisine Song Hanedanhgi'ndan (960-1279) miras kalan denizcilik
ve gemicilik tecribelerini ileriye tasiyan Yuan Hanedanhgi (1271-1368)
ise dis ticaret ve deniz yolu ulagiminda gelismis bir seviyeye ulagsmistir.
Bu devrin uluslararasiiliskilerin en canl oldugu dénemlerden biri olmasi
sebebiyle gerek yonetimde gerek askeri alanda bir¢cok yabancinin 6n
plana c¢iktigi gorilmektedir. 2 Ayni zamanda dinyanin  unli
gezginlerinden Marco Polo’nun Cin seyahati de Kubilay Han donemine
tekabll etmektedir. Polo ailesi Cin’den ayrilirken Kubilay Han,
hanedanhga ait G¢ gemiyi onlara tahsis etmistir. Alt glivertelerinde
altmisar kabin bulunan bu dort direkli blyik gemiler, iki kat kalasla
kaplanmis, demir civilerle saglamlastiriimis ve  Ustliplyle
kalafatlandirilmistir. Bunun yani sira gemilerin icinin kiiclik, su gecirmez
bsélmelere ayrilmis olmasi Marco Polo’yu oldukca etkilemistir.?!

Cin tarihi incelendiginde, Cin’in denizcilikte ve gemicilikte en Ustlin
seviyeye ulastigi donem, Ming donemi olmustur. Ming’in denizcilikteki
en parlak dénemi olarak 1405-1433 vyillari arasi géze carpmaktadir.
Amiral Zheng He’nin Giliney ve Glineydogu Asya Ulkelerine seyahatleri
ile eslesen bu tarihler boyunca Ming Hanedanlig, ilkel donemden
itibaren edindigi tlim denizcilik bilgilerini ve gemi yapimindaki
tecribelerini kullanmistir. Gemi yapimiyla denizcilik tecribelerinin bir
onceki hanedanliktan bir digerine aktarilmasi ve gelistirilmesi bir sonraki

19 Liu, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, ss. 165-166.

20 Yyan Hanedanligi’'nin haritasinin olusturulmasi icin Misliiman bir devlet yetkilisi olan
Unli gékbilimci ve cografyaci Jamaladdin gérevlendirilmistir (bkz. Liu, Tarihi Deniz ipek
Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 192). Ayni zamanda Zheng He’nin atalarindan biri olan
Sayyid Ajall, 1220 yilindan itibaren Mogol hakimiyeti altindaki bolgelerde cesitli
mevkilerde gorev almistir. 1274 yilinda ise Kubilay Han tarafindan Yunnan’in yonetimine
atanmistir (bkz. Fatma Ecem Ceylan, “Misliman Cinli Amiral Zheng He’nin Aile Tarihine
Genel Bir Bakis”, Current Research in Social Sciences, 2/2 (2016), s. 41.

21 Milton Rugoft, Marco Polo Dogu ve Bati Kaynaklarinda Cin Seyahati, istanbul 2003, ss.
114-115.
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hanedanhgin bu alanda daha guglii olmasini mimkuin kilmistir. Nitekim
ki Yuan Hanedanhgi’'nin denizcilikte son derece tecriibeli olmasi ve dig
ticareti glglli tutmasi, Zheng He’nin Gineydogu Asya seyahatlerinin
zeminini hazirlamistir.

Tiirklerde Denizcilik

11. yizylldan itibaren Tirklerin denizcilikle ilgili faaliyetlerine
ulasmak miimkiin olsa da ilkel donemlerde denizcilik Gizerine yazilan
kaynaklar oldukga azdir. Bu konu ile ilgili en detayh bilgilere ise Prof. Dr.
idris Bostan ve Salih Ozbaran’in editérligiini yaptig1 “Baslangictan XVII.
Yilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi” adl eserden ulasiimaktadir.
Eserde Tirk mitolojisinde Tirklerin denizcilige tamamen yabanci
olmadigina dair verilere ulasilabilecegi vurgulanmis, Turklerin ¢ok eski
donemlerden itibaren deniz anlamina gelen “tengiz” ve okyanus
anlamina gelen “tanguy” sozcuklerini kullandiklari belirtilmistir.?? Yine
esere gore, “Goktiirk Devletinin ilk atalari “Bati Denizi”nin kiyisinda
yasamislardir” ve “Cengiz Han’in ilk atalari olan “Gék Kurt” ile “Ala Geyik”
de denizden ge¢mis kimselerdir.2 Bununla birlikte Kasgarli Mahmud’un
(6. 1090) Divanu Ligati't-Tlrk’inde ve Yusuf Has Hacib’in (6. XI. ytzyil)
Kutadgu Bilig adli eserlerinde “gemi, deniz ve denizle ilgili s6zlerle
birlikte denizle ilgili inanislar da” bulunmaktadir.?* Bostan ve Ozbaran’a
gore, “Oguz Kagan” destaninda gegen “daha deniz daha miiren” ifadesi
yine Tirklerin denize olan hasretini ve ilgisini ortaya koymaktadir.?

Tirklerde denizcilik Gizerine “Suyun Tiirklerle Bulusmasina Gérseller
Uzerinden Kisa Bir Bakis” adl bir bildirisi olan Sazak, Oguz Kagan
destaninda Bostan ile ayni ifadeyi 6rnek gostererek “Oduz Kagan’in
cihan hdkimiyetini kazanirken ¢ok deniz ve nehir gectiginden”, “Kagan’in
su ile ilk stratejik bulusmasinin da rehberi olan gék tiiylii gék yeleli
Bozkurt’un durdugu Idil (itil) Nehri’nin kiyisindan basladigindan” séz

22 [dris Bostan, Salih Ozbaran, Baslangictan XVII. Yiizyihn Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik
Tarihi, 1. Cilt, (Ed. I. Bostan ve S. Ozbaran), istanbul 2009, s. 11.

23 Bostan ve Ozbaran, Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, s.
11.

24 Bostan ve Ozbaran, Baslangictan XVII. Yiizyiin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, s.
11.

25 Bostan ve Ozbaran, Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, s.
11.
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etmistir. 2° Sazak’a gore, “tarihte nehir kenarinda yapilan savaslar
Tiirkler tarafindan taktik olarak kullaniimis, diismanlarini kendi ordusu
ve nehir arasinda sikistirma manevrasi ile Tiirkler pek ¢ok kez zafer
kazanmistir”.*” Ayni ¢calismada, Oguz Kagan destaninda nehri gecmek
icin insa edilen deniz tasitlarindan da bahsedildigi bilgisine yer
verilmistir: “(Oguz Kagan’in) Akilli askeri Ulug Ordu Bey’in, agag dallar
ve adaglardan (kiitiik olmali) yaptigi bir yiizen tasit (?) sayesinde idil
Nehri’ni gecmistir”.?¢ Bununla beraber Oguz Kagan ikariyye’deyken
nehri gemi ile gegmesi imkansiz oldugu icin idil Nehri’'ni kelek (tulum)
benzeri sallar®® yaptirarak gecmistir.3° Tim bu veriler 1siginda Tirklerin
cok eski zamanlardan itibaren denizcilige asina oldugu sonucuna
ulasilabilmektedir.

Anadolu’nun cografya bakimindan g tarafinin denizlerle cevrili
olmasi Tirkleri denizcilige yonlendirmistir. Bu tarih ise yaklasik olarak
11. yuzyilin sonlarina tekabil etmektedir.3! Gil ve Balcioglu’na gore
(1990); Tiirkler, Malazgirt Savasi’ndan sonra merkezi izmit olan Anadolu
Selcuklu Devleti’'nin kurulmasiyla beraber denizle tanismislar ve Ebi'l-
Kasim déneminde (1086-1092) Marmara kiyilarinda bir tersane insa
etmislerdir. 32 Yillardir gécebe olarak yasayan Tirkler, Anadolu’ya
geldikten sonra zaruri ihtiyaglarini karsilamak (zere denizcilik ve
gemicilik ile tecriibe edinme gereksinimin farkina varmislardir. Nitekim
ki denizcilikte Ustlin olan diger devletler Akdeniz’deki hakimiyeti ele

26 Gozde Sazak, “Suyun Tirklerle Bulusmasina Gérseller Uzerinden Kisa Bir Bakis”, 2.
Turgut Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi Uluslararasi Sempozyumu Cilt: 3, Bodrum 2015, s.
159.

27 Sazak, “Suyun Tiirklerle Bulusmasina Gérseller Uzerinden Kisa Bir Bakis”, s. 159.

28 Sazak, “Suyun Tiirklerle Bulusmasina Gérseller Uzerinden Kisa Bir Bakis”, s. 159.

29 Sazak galismasinda bu sallarin muhtemelen tulumlu sal oldugunu ve bu sallarin bugiin
ic Mogolistan’da yasayan Oguz Kagan’in torunlari Tiirkler tarafindan hala kullanildigini
belirtmistir (Sazak, “Suyun Tirklerle Bulusmasina Gérseller Uzerinden Kisa Bir Bakis”, s.
161).

30 Sazak, “Suyun Tiirklerle Bulusmasina Gérseller Uzerinden Kisa Bir Bakis”, s. 161.

31 Bostan ve Ozbaran da Tiirklerin denizlere yénelik devlet politikasi giitmeye
basladiklari siirecin daha ¢ok Anadolu’ya kesin olarak yerlesmeye basladiklari stregte
yani 11. yizyihn sonlarinda gergeklestigini vurgulamistir. Bkz. Bostan ve Ozbaran,
Baslangigtan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, s. 11.

32 Mustafa Gl ve Mustafa Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”,
Ondokuz Mayis University Journal of Education Faculty, 5/1 (1990), ss. 61-68.
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gecirmek icin buyik micadeleler vermislerdir.®®* Bu da Selcuklularin
denizcilik Gzerine daha fazla egilmesini saglamistir.

Anadolu Selguklu Devleti, Caka Bey doneminde sahil beyligi
kurulmasi igin ¢alismalara baslamistir. Yaklasik olarak 1078-79 yillarinda
Turkler ve Bizansllar arasinda yasanan ¢arpismalarin birisinde Bizans
komutanlarindan Aleksandros Kabalikos tarafindan esir edilen Caka Bey,
asil bir aileden gelmesi sebebiyle imparator Nikephoros Botaniates’e
(1078-1081) armagan edilmistir.3*Bunun Uzerine Bizans imparatoru,
Caka Bey’i aramaganlara bogarak onu Protonobilissimos (En soylularin
birincisi) unvani ile onurlandirmistir. Caka Bey ise buna karsilik Bizans
imparatoruna baglilik sdzii vermistir. 3> Bu nedenle Bizanslardan
denizcilik ile bilgileri temelden 6grenen Caka Bey, izmir'e yerlestikten
sonra burada donanma insasina baglamistir.3® Giil ve Balcioglu, Caka
Bey’in donanma insa etmesindeki amaclari Gice ayirmistir:

1) Anadolu Yarimadasi’nin glivenligini saglamak,
2) Adalari ele gegirerek Bizans’t maglup etmek,

3) Anadolu’dan gecerek Akdeniz yoluyla Avrupa’ya ulasan ticaret
yollarinin kontroliini ele gecirmek. ¥’

Bu amaclari gergeklestirmek icin 40 avci gemisi insa ettiren Caka Bey,
denizcilikte ¢cok yeni olmalarina ragmen donanmayla Urla ve Foga gibi
sehirleri ele gegirmistir. Zaman igerisinde Caka Bey, tersane sayisini 2’ye
ve gemi sayisini da 90’a ¢ikarmistir. Yeni insa edilen 50 gemi iginden
17’si gektiri, 33U ise yelkenlidir.®® Ancak Caka Bey’in 6liimiinden sonra
Anadolu Selguklu Devleti, bir siire kara devleti olarak hareket etmistir.

33 [spanya'daki Endiiliis Emevi Devleti’nin ve Abbasilerin direnme giiciinii kaybetmesiyle
birlikte Normanlar, Venedik, Ceneviz vb. Avrupa devletleri Akdeniz’'de s6z sahibi olmaya
calismiglardir. Bu devletlerin arasindan Venedik rakiplerini de gecerek Akdeniz
hakimiyetini ele gegirmistir. Bkz. Gil ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik
Faaliyetleri”, ss. 61-68.

34 Komnena’dan (1979)'dan aktaran Yusuf Aydni, “izmirde Tirk Hakimiyetinin
Baslamasi”, Tiirk Diinyasi incelemeleri Dergisi, 9/1, ss. 1-8.

35 Komnena’dan (1979)'dan aktaran Yusuf Ayénii, “izmirde Tiirk Hakimiyetinin
Basglamasi”, s. 3.

36 Gl ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”, ss. 61-68.

37 Gul ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”, s. 58.

38 Gul ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”, ss. 58-59.
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Hach seferlerinin etkisiyle Venedikliler, Cenovalilar ve Pisalilar
Akdeniz'de nakliyat ve ticareti ellerine gegirmislerdir. Ticaret yollarinin
onemini kavrayan Anadolu Selguklular ise Karadeniz ve Akdeniz’e ulasan
yollarin glvenligini saglamak icin Antalya’ya dogru yonelmistir.
Boylelikle Selguklu Sultani Giyaseddin Keyhlisrev, 1207 yilinda Bizans
hakimiyetindeki Antalya sehrini ele gegirerek, “Anadolu ve Akdeniz’in
Sultani” unvanini almistir.® 1214 yilinda |. izzeddin Keykavus (1211-
1220) doéneminde Sinop, 1221 yilinda Alaaddin Keykubat déneminde
Alanya ele gegcirilmistir. Sonug olarak, ticaret yollarinin kontrolliniin
Turklere ge¢mesi saglanmistir. Anadolu Selguklu Devleti'nden miras
kalan denizcilik kdltirt ise Aydinogullart ve Menteseogullari
beyliklerince devam ettirilmistir.*

Ming Déneminde Gemi Teknolojisi

Song ve Yuan hanedanliklari boyunca giicli olan Cin denizciligi bir
nevi Zheng He'nin seyahatlerinin bu kadar basarili olmasinin da
sebeplerinden biridir. Yuan dénemindeki giicli disa acilim politikalari ve
Miisliimanlarla olan iletisim, Cinlilerin islam denizcilik teknolojisini iyi bir
sekilde 6grenmesini saglamistir. Bu bilgileri kendi bilgilerinin Ustline
ekleyen Cinliler, gemi teknolojilerini kademe kademe gelistirmislerdir.
Liu’'ya gore; Song ve Yuan donemlerinde denizcilik Gzerine Daglarin
Otesindeki Bélgeden Temsili Yanitlar (I&#MX25)*, Yabanci Uluslarin
Kayitlar (& 3% )%, Jingshi Dadian (% it K #)* vb. bircok eserin
yazilmasi, Cin halkinin Bati Pasifik Okyanusu’ndan Kuzey Hint
Okyanusu’na kadar uzanan cografi bolgelere ne kadar asina oldugunu

39 Gl ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”, s. 62.

40 Gl ve Balcioglu, “Anadolu Selguklularinda Denizcilik Faaliyetleri”, ss. 62-64.

41 Kuzey Song déneminde Zhou Qufei (& % 3E, 1134-1189) tarafindan kaleme alinmistir.
Eser, Guangxi’'nin cografyasi, ekonomisi, sosyal yapisi, gelenekleri vb. bircok konuda
detayl bilgiler igermektedir. Bunun yani sira eserde Annan, Champa, Cava gibi yabanci
tlkelerin cografyasi, sosyal yapisi, gelenekleri de konu alinmistir. (Detayli bilgi icin bkz.
Qufei Zhou, Ling Wai Dai Da (I8 7MY, Daglarin Otesindeki Bélgeden Temsili Yanitlar),
(2023, 8 Ocak), https://ctext.org/wiki.pl?if=gb&res=711480

42 Song déneminde Zhao Rukuo (X% &, 1170-1231) tarafindan kaleme alinmigtir.
Glney Dogu Asya lUlkelerindeki insanlarin gelenekleri ve ticari mallar hakkinda
tasvirlerin bulundugu bir eserdir (Detayl bilgi icin bkz. Rukuo Zhao, Zhu Fan zhi (i3 &,
Yabanci Uluslarin Kayitlari), (2023, 9 Ocak), https://ctext.org/wiki.pl?if=gb&res=520299
43 1329-33 yillari arasinda derlenmistir. 800 tomardan olusmaktadir. Resmi belgeleri ve
kanunlari konu almaktadir.
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gbstermektedir. ** Yine Liu, Song ve Yuan ddnemlerinde denizcilik
teknolojisinin nicel denizcilik asamasina gectigini, bu sayede Cin
donanmasinin Bati Pasifik ve Kuzey Hint okyanuslarindaki hava durumu,
muson rizgarlari ve deniz akintilari ile ilgili bilgilere sahip oldugunu
vurgulamistir. * Bu dénemlerde her tirlii hava kosullarinda calisan
miknatish pusula kullaniminda uzmanlasan Cinliler, Huilerin (Misliman
Cinlilerin) deniz haritalarini kullanarak pusula yolu olusturmuslar, cesitli
hava kosullarinda dahi gemi teknolojisini nasil kullanabileceklerini en iyi
bicimde kavramislardir. Tim bu veriler 1siginda Liu, Zheng He’'nin
seyahatlerini  Cin  denizcilik  teknolojisinin  sinamasi  olarak
adlandirmistir.®®

Ming doneminde (1368-1644), gemi insa etmek hanedanliga bagl
Calisma Nezareti'nin % alt birimi olan Su Mudirligi’nin
sorumlulugundadir. Yangze Nehri’'nin ortasindan asaglya inen ve
Glneydogu’ya uzanan kesimlerinde, gemi insa ve bakim tersaneleri
bulunmaktadir. Bunlardan Nanjing’deki Longjiang Tersanesi ve Zhili’deki
Qinjiang Tersanesi Zheng He’'nin seyahatlerinde kullanilan gemilerin
insasinda buyik rol oynamistir.*®

imparator Yongle’nin tahta ¢ikmasiyla beraber 1402 yil itibariyla
imparator Yongle’nin hakimiyetini diger iilkelere duyurmak, uluslararasi
ticareti gligclendirmek, uluslararasi sularda kendini korumak ve 6zellikle
Biiyiik Cin imparatorlugu’nun giiciinii diger uluslara gdstermek, diger bir
deyisle govde gosterisi yapmak amaciyla okyanuslara dayanikl, devasa
blylklikte gemiler insa edilmistir. Bu gemilerden en biliylGginin

44 Liu, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 220.

45 Liu, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 221.

46 Lju, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 221.

47 Gunumuzde bakanhk olarak adlandirilan bu birimler, Osmanl Devleti’'nin son
donemlerdeki teskilat sistemi géz 6nline alinarak nezaret diye gevrilmistir.

48 Wei Zhang, “Zheng He Xia Xi Yang Qianhou Zhongguo Zao Chuan Ye Zhi Shengshuai
Fenxi”, Fujian Luntan Renwen Shehui Kexue Ban, 3 (1996), s. 42.
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uzunlugu 44 zhang (3)* 4 chi (JX)%%, genisligi 18 zhang; orta
blytklikteki gemilerin uzunlugu 37 zhang, genisligi 15 zhang olarak Cin
tarih kayitlarina gecmistir. 52 Zheng He’nin hazine gemileri (& fif),
fuchuan (#& fft) tarzi savas gemileri 6rnek alinarak insa edilmistir.
Fuchuan gemileri, boyut olarak kiiclik olmasina ragmen ince uzun bir
yaplya sahiptir ve derin sularda kullanimi elverislidir. Blyik boyutlu
hazine gemilerinde toplam 12 tane direk mevcuttur. Geminin
pruvasinda ve glvertesinde bulunan dokuz diregin yani sira geminin
pupasinda hafif yelkenlilerin asildigi 3 yardimci direk ve toplamda 12
biyik vyelken bulunmaktadir. ® Bununla birlikte Zheng He’nin
donanmasinda biiyik ve orta boyutlu hazine gemileri disinda at gemileri

4 Cin'in geleneksel 6lgli birimlerindendir. Ming doneminin Olglleri goz Oniline
alindiginda, 1 zhang (3L), 10 chi (JV)'ya denk gelmektedir. 1 chi’nin 0, 317 metreye
tekabiil ettigi distnildiginde 1 zhang 3 metre 17 santimetreye karsilik gelmektedir.
Bkz. Yuanzhi Kong, Yijun Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, Beijing 2008, s. 127.
50 Cin’in geleneksel 6lgu birimlerindendir. 1 chi, 0, 317 metreye tekabul etmektedir. Bkz.
Yuanzhi Kong, Yijun Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, s. 127.

51 Church’iin galismasinda bu gemilerin en biyuginin élguleri uzunluk olarak 138,4
metreye, genislik olarak 56 metreye denk gelmektedir (bkz. Sally K. Church, “Zheng He:
an investigation into the plausibility of 450-Ft treasure ships”, Monumenta Serica, 53/1
(2005), ss. 1-43.) Kong ve Zheng'in galismasinda ise bu gemilerin en blyGglnin
uzunlugu 140.75 metreye, genisligi 57 metreye; orta blyuklikteki gemilerin uzunlugu
117.29 metreye, genisligi 47.55 metreye denk gelmektedir. Bkz. Yuanzhi Kong, Yijun
Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, s. 127.

52 Yuanzhi Kong, Yijun Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, s. 127.

53 Kong ve Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, ss. 126-135.
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(55 5)%, savas gemileri (M )%, yolcu gemileri (/)% ve tahil-su
gemileri CFEMTAI 7K #5)%7 hazir bulunmaktadir.

Ming Déneminde Denizcilik

Ming Hanedanligi'nin ilk yillarinda deniz yasagi politikasi yirirlige
girmeden once kiyr bolgelerinde halkin basini ¢ektigi denizcilik
faaliyetleri s6z konusudur. Bunun disinda toprak bitinltgiini saglamak
amaciyla deniz savaslari yapiimis, diplomatik olarak diger tilkelerle harag
politikasi slrduridlmistir. Ancak Cin’in aldigi deniz yasagl karari
denizcilik faaliyetlerini kisitlamistir.

1369 yilinda hanedanhgin kiy1 kesimlerinden olan Shandong’un
Japon korsanlar tarafindan yagmalanmasi bolgeye bliylk zararlar
vermistir. Japon korsanlarin bu tutumlarini engellemek isteyen
imparator Hongwu Japonya’ya elgiler géndermistir. Ancak bu ¢aba

54 Zheng He’nin donanmasinda bulunan at gemileri, sekiz direklidir. Bu gemiler, Ming
déneminin baslarinda goriinmeye baslanmis ve tagimacilik amaciyla kullaniimistir.
Zheng He’nin seyahatlerinde kullanilan orta boyutlu hazine gemileri genellikle at
gemilerinden olugmaktadir. Bkz. Kong ve Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun Zheng He, s.
127.

55 Seyahatlerde kullanilan savas gemileri, 18 zhang uzunlugunda, 6,8 zhang genisliginde,
bes direkli ve yiiksek hizli gemilerdir. insasinda Fuchuan tarzi gemiler 6rnek alinmistir.
1500 liao ve 2000 liao yik tasima kapasitesine sahiptir. Savas gemilerinin iginde silah,
mizrak, balta, ok, yay, orak, pulluk demiri, kargi, atesli zehirli ok, tiifek, savas topu, topuz,
duman topu vb. askeri teghizat bulunmaktadir (Kong ve Zheng, Dong Nan Ya Kaocha Lun
Zheng He, s. 132).

56 Yolcu gemileri, askeri birlikleri tagimak ile yukimludar. Yine fuchuan tarzinda insa
edilmistir. Orta boyutlu yolcu gemileri, 24 zhang uzunlugunda, 9,4 zhang genisliginde, 6
direkli gemilerdir. Tahminen 2000 liao ile 1000 liao yik tasiyan gemilerle benzer
Olgulerdedir. Wang Jienan’a gore bu gemilere “savas-yolcu gemisi” de denilmektedir
Ayrica gemiciler igin dinlenme ve kamp gemisi olarak da kullaniimaktadir. Bkz. Jienan
Wang, Zheng He’nin Bati Okyanuslarina Seyahatleri, istanbul 2016, s. 58.

57 Tahil ve su gemileri, 28 zhang uzunlugunda, 12 zhang genisliginde, yedi direkli
gemilerdir. Bkz. Maodeng Luo, San Bao Taijian Xi Yang Ji, 15. Bolim, (2023, 5
Ocak),https://gj.zdic.net/archive.php?aid-27574.html). Tahil ve erzak tasimaya elverigli
gemilerdir. Mirettebatin ihtiyaci olan tahil ve su bu gemilerde depolanmaktadir. Zheng
He’nin seyahatlerinde tahil ve su gemileri bulunmasi, mirettebatin uzun yolculuklar igin
ne kadar hazirlikh oldugunu géstermektedir. Cinki miirettebatin dengeli beslenmeden
uzun siire denizde kalmasi miimkiin degildir. 15. ylizyildan sonra Portekizli birgok denizci
taze meyve ve sebzede bulunan vitaminleri alamadigi icin hastalanarak olmistir. Bkz.
Liu, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 43.
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yetersiz kalmistir. Bunda ise Ming Hanedanligi’nin kurulusunda Japonya
ile yagsanan olay etkili olmustur.

Ming Hanedanhgi’nin kurulus asamasinda imparator Hongwu, diger
imparatorlarinda yaptigi gibi, hiikimdarhigini duyurmak icin Japonya ( H
), Annan (% F5), Champa (£53) ve Goryeo Hanedanligi (/51 1l) gibi
ilkelere elgiler ve fermanlar géndermistir. Ancak imparator Hongwu,
Japonya’nin  politik ve ekonomik durumu hakkinda higbir sey
bilmemekle birlikte Japonya’da Kuzey Hanedanhg’nin imparatoru
Komyo’nun disinda Japonya’ya egemen olan ve Japonya’nin hiikimdari
olarak gorilen Prens Kaneyoshi'nin varligindan da habersizdir.
Dolayisiyla Prens Kaneyoshi de Ming Hanedanlig’nin kurulusundan ve
yeni imparatordan bihaberdir. imparator Hongwu, Japon korsanlarin
Shandong’a verdigi zarardan dolayi Japonya’ya Yan Zai ve Wu Wenhua
liderliginde yedi kisilik bir el¢i heyeti gonderdiginde Japonya’dan Japon
korsanlarin yagmayi durdurmasini ve bu korsanlarin Cin’e teslim
edilmesini istemistir. Aksi takdirde Hongwu, bu korsanlari ve miritlerini
yakalamak icin Japonya’ya asker gonderecektir. Bunu duyan Prens
Kaneyoshi ise duruma ofkelenerek Ming elgi heyetinden bes kisiyi
oldirmis, Yang Zai ve Wu Wenhua’yi li¢ ay boyunca esir almistir. Bunun
Uzerine Japonya’ya iki defa daha elgi heyeti gonderilmis ancak yine de
bir sonug alinamamistir. Hatta Japon korsanlarin yagmalari daha da fazla
artmistir.>® Sonug olarak imparator Hongwu, 1374 yilinda kiyilardaki
savunmay gigclendirmek i¢in Ningbo, Quanzhou ve Guangzhou’daki
ticaret birolarini kapatarak yabancilarla ticarete son vermis, deniz
yasagl (ambargosunu) politikasini®® yirirlige koymustur.®® imparator
Hongwu’nun askeri ve siyasi nedenlerle deniz yasagl politikasini
yurirlige koymasi sonucunda deniz ticareti hanedanligin kontroliinde

58 imparator Hongwu déneminde deniz yasagi politikasinin nedenleri icin bkz. Lian Liu,
“Zhong Ri Guanxi de Bianhua Dui Ming Chao “Haijin” Zhengce de Yingxiang”, Zhongguo
Haiyang Daxue Xuebao, 2 (2005), s. 20.

59 Deniz yasagl politikasina gore; denizlerde biytk gemilerin kullanilmasi daha elverigli
oldugu i¢in kigik gemilerin insasina sinir getirilmekle birlikte yabanci Griinlerin alim
satimina da kota getirilmistir. Bunun yani sira ticari alimlarda sapan agaci, karabiber gibi
baharatlarin 500 kiloyu gegmemesi sarti koyulmustur. Ayrica tiiccarlarin izinsiz denize
¢ikmasi ve ithal mallarin nakliyesini yapmasi sert yasalarla yasaklanmistir. Bkz. Xiaoyong
Guo, Zheng He Xia Xiyang De Yingxiang Ji Qi Zhong Duan Yuanyin- Haiyang Wenhua de
Shijiao, Huazhong Shifan Daxue Masters Thesis, Wuhan 2006, ss. 30-31.

60 1j, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 59.
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yapilmaya baslanmistir. izlenilen politika ile birlikte kendi basina dahi
izinsiz denize ¢ikmasi yasak olan halk, yabanci Ulkelerle de yaptig
ticaretleri sonlandirmak zorunda kalmistir. Bu da Cin’in deniz asiri
Ulkelerle yaptig ticari iliskileri sekteye ugratmistir. Hongwu déneminde
yalnizca “Harag¢ Politikasi” icinde yer alan (lkelerle resmi ticari
anlasmalar vyiritilmis, ancak anlasmalarda dahi kati ticaret
kisitlamalari® uygulanmistir. Ticari kisitlamalar, Cin mallarina ihtiyag
duyan Japonya’nin aleyhine olmustur.®? Yine kiyilarda gecimini ticaret
ile saglayan halkin da aleyhine olan bu durum, kiyi bolgelerinde
yasayanlarin gecim sikintisi yasamasina neden olmustur. Gegim
sikintilari ise halki kagcakgcilik yapmaya itmistir.

Ming Hanedanhgi Japon korsanlari kiyilardan uzak tutmak icin 1390
yilinda Shandong’da donanma kampi kurmus ve okyanusa dayanikli
gemiler insa etmeye baslamistir. Ayrica, Japon korsanlari yakalamak icin
odul politikasi ylriatmusttr. Yillarca stren oOnlemler sonucunda
Shandong, Zhejiang, Fujian ve Guangdong kiyilarinda Japonlarla yapilan
savaslarda Ming galip gelmeye baslamis ve bu sayede Japon korsanlari
Liaodong bdlgesinden uzaklasmislardir. ® Japon korsanlarin kiyidaki
tehdidi ise imparator Jiajing déneminin (1521-1567) sonlarinda son
bulmustur.®*

XV. yiizyilda imparator Yongle déneminde deniz ticareti yasagi
politikasi sert bir sekilde yiritilse de Zheng He’'nin seyahatleri ile
birlikte denizcilik faaliyetleri diplomatik olarak aktifligini stirdiirmustir.
Donanma daima gli¢li tutulmustur.

61 Bu kisitlamalar haracin getirilme zamani, harag getirilecek mallar ve izlenecek rotalar
vb. durumlari kapsamaktadir (Guo, Zheng He Xia Xiyang De Yingxiang Ji Qi Zhong Duan
Yuanyin- Haiyang Wenhua de Shijiao, s. 22).

62 Liu’ya gore bu yasak Japonya’ya ekonomik bir yaptirm uygulanmasi anlami da
tagimaktadir (bkz. Liu, “Zhong Ri Guanxi de Bianhua Dui Ming Chao “Haijin” Zhengce de
Yingxiang”, s. 19.)

63 Ming’in Japon korsanlara karsi olan miicadelesi uzun yillar siirmistir. Unlii Ming
generallerinden Qj Jiguang (4%, 1528-1588) ve Yu Dayou (Hr AR, 1503-1579)
uzun vyillar boyunca Zhejiang, Fujian ve Guangdong kiyillarinda Japon korsanlarla
savasmistir. Jiajing doneminin sonlarinda Japon korsanlarini maglup eden generaller
ulusal kahraman olarak ilan edilmistir (Li, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo
Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 79).

64 i, Shen vd., Zou Xiang Haiyang Zhongguo Haiyang de Lishi Yu Xianzhuang, s. 79.
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Zheng He’nin Giineydogu Asya’ya Seyahatleri

Zheng He'nin seyahatleri igin tim hazirliklarin yapilmasi ve gemilerin
insasinin tamamlanmasiyla birlikte Zheng He ve donanmasi, 1405
yilinda Nanjing’den Gilineydogu Asya llkelerine dogru yola ¢ikmigtir.
1405 yilinda baslayan seyahatlere 1433 yilinda son verilmistir ve
toplamda yedi seyahat dilizenlenmistir. Bu seyahatler sirasiyla 1405—
1407, 1407-1409, 1409-1411, 1413-1415, 1417-1419, 1421-1422,
1431-1433 yillari arasinda yapilmistir. Amiral Zheng He komutasindaki
yaklasik olarak 300 gemi ve 27.800 kisilik mirettebat ile seyahatler
boyunca bugiink( Vietnam, Endonezya, Malezya, Sri Lanka, Hindistan,
Singapur; Arap Yarimadasi’'nda Yemen, Umman, Ra’s vb. dlkeler,
Hlarmiz, Banglades; Afrika kitasinin dogusundaki Mogadishu, Barawa,
Jubba, Malindi vb. ulkelere gidilmistir.5®

XV. ylizyilda donanma bakimindan esi benzeri goriilmemis bir
teknoloji ile okyanuslara agilan Mdisliman Amiral Zheng He, Cin
denizciliginin ne kadar glicli oldugunun simgesi olmustur. Ming harag
sisteminin etkili oldugu seyahatlerde Glineydogu Asya (lkelerinden
Ming’e bircok elci gelmis ve Ming hiikiimdarina harag vermislerdir.®®

Otuzdan fazla Ulkeye ziyaretleri kapsayan bu seyahatler ile
Ulkelerarasi diplomatik ve ticari iliskiler gi¢lendirilmis, yabanci
Ulkelerden Cin’e bircok degerli miicevher, esya, kumas, koku (glnliik
yagl, mir, akamber vb.), ila¢ (ejderha kani olarak bilinen kirmizi regine,
aloe vera, benzoin recine®, giinliik sakizi, gac meyvesi vb.) veya egzotik
hayvan (antilop, ziirafa, deve, fil, gergedan, aslan vb.) getirilmistir.®®

65 Fatma Ecem Ceylan, “Cin Tarihine Damgasini Vurmus iki Tiirk Denizci Zheng He ve
Yighmish”, XVIII. Tiirk Tarih Kongresi IV. Cilt, Ankara 2021, ss. 298-299.

66 Cin’deki harag politikasi, diger tlkelerin harag politikalarindan daha farkli bir sekilde
yurGtilmustir. Harag politikasinda hediyelesmede Ustiin olan taraf her zaman Cin
olmustur. Bu da Cin’in gliciinii ve Gstlinligina diger llkelere gosterme sekli olarak kabul
edilebilir. Cin, hanedanliklar boyunca birgok llkeye elgiler gondermis, bu elgilerle
fermanlarini ve hediyelerini diger (lkelerin yo&neticilerine ulastirmistir. Bunun
karsihginda diger ulkeler de Cin’e biat ettiklerini ve belirlenen zamanlarda imparatora
haraglarini getireceklerini kabul etmiglerdir.

67 Styrax agag¢ tUruniin kabugundan elde edilen regine. Hem koku hem de ilag
sektoriinde kullaniimaktadir.

68 Yijun Zheng, Lun Zheng He Xia Xi Yang, Beijing 2005, s. 229.
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Batinin aksine somiirgecilik amaci tasimayan bu seyahatlerde baris
diplomasisi uygulanmistir. Kazan-kazan yaklagimiyla hareket eden Ming
Hanedanligl, seyahatler ile hem kendisine biat eden (lke sayisini
arttirmis, hem (lkesinde bulunmayan bir¢ok degerli Grliniin Cin’e
girmesini saglamis, hem de diger (lkelerdeki tedavi yontemlerini
arastirarak hastaliklar tizerine yeni tedavi yontemleri gelistirmistir. 8 7
Seyahatlerin yol haritasi ise “Zheng He’nin Denizcilik Haritasi (28 A1fL
i) adli kayitta toplanmistir.”

Ming Hanedanhginin ilk dénemlerinde dénemin siyasi ve ekonomik
ortami sayesinde faaliyete gecirilen seyahatler icin blylk harcamalar
gerektiginden imparator Yongle’nin vefatindan sonra imparator Hongxi
(1424-1425) bu seyahatlere son vermistir.”? Fakat imparator Xuande
(1425-1435) tahta ciktiktan sonra Zheng He'nin son bir seyahat
yapmasini 6ngormis ve 1433 yilinda Zheng He'nin vefatiyla birlikte
seyahatlere yeniden son vermistir.”® Sonuncusundan sonra seyahatlerin
bir daha tekrarlanmamasi icin seyahatlere dair tim kayitlar yok
edilmistir.”* Dolayisiyla XV. yizyihn ortalarina dogru Cin donanmasi
yalnizca diplomasi, ticaret ve savaslar icin kullaniimaya baslamistir.

Annan’in ilhaki

imparator Yongle déneminde biiyiik denizcilik faaliyetlerinden biri
de Annan’in Ming héakimiyetine gecmesidir. imparator Hongwu
déneminde isgal edilmesi yasak olan devletler”> kapsaminda olan Annan,
imparator Yongle déneminde tehdit olusturdugu icin bu listeden
cikanilmistir. 1390 yilinda Tran Hanedanligi, Annan’in  kontroliini
kaybetmeye baslamistir. Ming Hanedanligi'ndaki i¢ savaslardan
faydalanan Lé Quy Ly (% Z= £, 1335—1407) ise 1400 yilinda Tran
hikimdarini 8ldirerek H6 Hanedanhgi’'ni kurmus, 1401-1402 yillarinda

69 Fatma Ecem Ceylan, Zheng He’nin Yaptigi Seyahatlerin Cin Tarihindeki Yeri ve Onemi,
Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Doktora Tezi, Ankara 2017, ss. 203-211.
70 Zhibin Zhou, Zheng He, Nanjing, 2014, s. 46.

71Zheng, Lun Zheng He Xia Xi Yang, Haiyang Chuban She, s. 157.

72Yijun Zheng, Lun Zheng He Xia Xi Yang, s. 288.

73 Yijun Zheng, Lun Zheng He Xia Xi Yang, ss. 288-290.

74 Shishan Cai, Ming Dai Huanguan, Lianjing Chuban She, Taibei, 2011, s. 219.

75 Frederick W. Mote, Denis Twitchett, The Cambridge History of China Vol. 7: The Ming
Dynasty, 1368-1644, Part 1, Cambridge, 1998, s. 229.
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Champa’yl istila etmistir. Trdn soyundan tahta ¢ikacak birinin
kalmadigini iddia eden Lé&nin hikiimdarlig ilk basta imparator
tarafindan kabul gérmustlr. Ancak L& nin yalanlarinin ortaya ¢ikmasi
sonucunda, L& Annan’a giden Cinli elgileri katletmistir. Bunu duyan
imparator Yongle Champa, Yunnan ve Guangxi’nin de Annan tarafindan
istila edildigini haber alinca Annan’a bir sefer hazirligi baslatiimasini
emretmistir. Seferde, toplam 800 bin asker gérev almistir.”® Ming’in
duruma el koymasiyla 1406 yilinda H6 Hanedanlig’'na son verilmis,
Annan Ming hakimiyetine gec¢mistir. Annan’in adi 1407 vyilinda
imparator Yongle tarafindan Jiaozhi (%2 fik) olarak degistirilmistir.
Boylelikle Annan 1427 yilina kadar Ming hakimiyetinde kalmistir.

Ming Denizciliginin Gerilemesi

XV. vyilzyihn ortalarindan itibaren Ming denizciligi oldukca
zayiflamistir. 1436 yilinda imparator Zhengtong, deniz seyahatlerine
¢ikilmamasi igin tersanelere yasak koymus, bununla birlikte savas
gemilerinin ingsasinda ve silah yapiminda da kisitlamaya gitmistir.”” 1448
yilinda tasfiye politikasiyla birlikte 82 gemi hurda olarak ayriimistir.
Kalan 18 gemiden 4’4 Mangurya’ya baskili pamuklu kumas
tasimaciliginda kullanilmistir. 1503 yilinda ise 4 gemi daha hurdaya
ayrilmistir. Geriye kalan 14 gemiden 4G Huguang’a, 3’'G Zhejiang ve
Fujian’e gonderilmistir. 1509 yilinda hanedanlk firtinalardan zarar
goren gemilerin onariminin yapilmamasina karar vermis, 1524 yilinda
imparatorluk fermaniyla Tengzhou’daki okyanusa dayanikli biyuk
gemilerin insasi durdurulmustur.’®

Villiers’a (1980) gére, 1420°de Ming donanmasinin 3800 gemiden
olustugunu séylemek mimkinken, XV. ylzyilin sonlarinda donanmaya
dair pek bir sey kalmamistir. 1551 yilinda, Ming hanedani yabancilarla
yapilacak tiim iletisim yontemlerinin casusluk olarak kabul edilecegini

76 Annan’in Ming hakimiyetine gegmesi hakkinda bkz. Zhenduo Guo, Zhang Xiaomei,
Yuenan Tongshi, Zhongguo Renmin Daxue Chuban She, Beijing, 2001, s. 394.

77 Jung-Pang Lo, “The Decline of the Early Ming Navy”, Oriens Extremus, 5/2 (1958), s.
158.

78 Lo, “The Decline of the Early Ming Navy”, s. 158.
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ilan etmistir.”? Zheng He’nin seyahatlerinin sonlandirilmasiyla beraber
karanliga gomilen denizcilik faaliyetleri boylelikle Cin’i dinyanin
gerisinde kalmaya mecbur birakmistir.

Marco Polo’nun araladigi kapi ile beraber XV. ylizyilda Cografi
Kesifler Cagi'na girilmistir. Zheng He’nin gemilerinden daha kiiguk
gemilerle ve hatta daha az mirettebatla Hindistan’a ulasan Portekizliler
XVI. ylzyilda deniz ticaret yollarini kontrol altina almislardir. 1511
yilinda Malaka’yi fethetmelerinin ardindan Baharat Adalari’na, Solor
Adasi’na, oradan da Makao’ya kadar ulasmislardir.® Dolayisiyla XVI.
ylzyllda Ming donanmasi yine Ming déneminin baslarindaki gibi Cin’in
toprak batunligini korumak icin kullaniimistir. Ancak bu sefer tehdit
ne Mogollar ne Japonlar olmustur. Artik asil tehdit Portekizlilerdir.8*

Portekizliler ilk olarak 1513 yilinda Cin topraklarina ayak basmistir.
Portekizlilerin ikinci ziyareti ise 1517 yilinda Portekiz Krali I. Manuel
tarafindan gonderilen elgilerle gerceklesmistir. Cin’e ilk ayak
bastiklarinda, Portekizlilerin somirgecilik niyetini anlayamayan Ming
Hanedanhgi, onlara karsi sert bir tutum izlememistir. Ancak 1522 yilinin
sonunda Malakka Krali tarafindan Malakka’nin Portekizliler tarafindan
ele gecirildigine dair vyazilan yardim isteme mektubu, Ming’in
Portekizlilere karsi tutumunu degistirmistir. 1522 yilinda Ming ve
Portekiz arasinda Veniaga Adasi Savasi (75 5.7 2 fi}) meydana gelmis
ve Portekiz Cin’e karsi maglup olmustur. Bu savasin sonucunda, Ming
Hanedanhg 6nlem olarak Guangdong’a yabanci tacirlerin gelmesini
yasaklamistir.® 1535 yilinda, Ming ile yasadigi zorlu miicadelelerden
sonra Portekizliler Macao’da oturum izni elde etmeyi basarmislardir.
Burada kaldiklari siire icerisinde kira, gemiler ve alip sattiklar ticari
mallar icin giimriik vergisine tabi tutulmuslar ve 1557 yilina kadar
bolgeyi korsanlardan temizlemek amaciyla Makao Yarimadasi'ni

79 John Villiers, “Silk And Silver: Macau, Manila And Trade in The China Seas in The
Sixteenth Century”, Journal of the Hong Kong Branch of the Royal Asiatic Society, 20
(1980), s. 66.

80 Villiers, “Silk And Silver: Macau, Manila And Trade in The China Seas in The Sixteenth
Century”, s. 67.

81 1466’dan 1515 yilina kadar Japonya kendi iginde i¢ savas yasadigi i¢in Cin’in sahil
kiyilarina gok yaklasmamistir.

82 |ju, Tarihi Deniz ipek Yolu Denizlerden Yayilan Kiiltiir, s. 284.
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kiralamiglardir. 8 1550 yilinda Ming Hanedanhg’nin Makao
Yarimadasi’'ni  korsanlardan temizleme gorevini  Portekizlilere
devretmesi yine Cin’in denizlerdeki gliclinin zayifladigini gdsteren
kanitlardan biridir.

Portekizlilerin Gineydogu Asya’da tek s6z sahibi olma devri ise XVII.
yuzyllda diger devletlerin Hint Okyanusu’na gelmesiyle birlikte
zayiflamaya baslamistir. Cin ilk baslarda yabancilara karsi kati politikalar
izlese de Qing doneminin sonlarinda Avrupa’nin glicline karsi yenik
dismustir. Cinkl Cin antik caglardan itibaren siirdlirdigi denizcilik
mirasinl unutmaya vyilz tutarak yenicaga ayak uyduramamis ve
Avrupa’daki tiim gelismelerin gerisinde kalmistir. icatlarin ilk mucidi
olan Cin medeniyeti, onlari gelistirmekte geri kaldigi icin de yeni bilim
tekniklerini Batililardan 6grenmeye mecbur kalmistir.8

Osmanlr’da Denizcilik

idris Bostan’a gore; “Osmanli denizciligi XIV. yiizyihn baslarina dogru
giden bir Bati Anadolu deniz gazili§i gelenedine” dayanmaktadir. 8
Osmanlilar, kara beyligi olarak kurulmasina ragmen kendilerine 6nciilik
eden Bati Anadolu sahillerinde kurulmus olan denizci beyliklerin &
tecrlibelerinden faydalanmislardir. Orhan Bey déneminde (1326-1363),
denizcilik faaliyetleri ile 6n plana ¢ikan Karesi Beyligi’'nin Osmanli
topraklarina katilmasiyla beraber Osmanli bir donanmaya ihtiyac

8 Harry G. Gelber, MO 1100’den Giiniimiize Cin ve Diinya Ejder ve Yabanci Deccaller,
istanbul 2007, s. 103.

84 Cin Uzerine arastirmalar yapan Profesér Temple (2007) bu konu Uzerine su yorumu
yapmistir: “XVII. ylzyildan itibaren, Cinliler, kendi basarilarina iliskin bir unutkanlik
donemi yasayarak, Avrupa’nin teknolojik uzmanligina gitgide artan bir hayranlikla bakar
oldular. Cizvit misyonerlerce bir mekanik saat gosterildigi zaman, Cinliler saskinliktan
kiicik dillerini yuttular. Mekanik saatleri ilk 6nce icat edenin kendileri oldugunu
unutmuglardi.” Bkz. Robert Temple, The Genius of China: 300 Years of Science, Discovery
and Invention, London 2007. XVI. ylzyilda Cizvitli rahiplerin misyonerlik igin Cin’e geldigi
gorilmektedir. Bu rahiplerden Michele Ruggieri, Matteo Ricci ve Adam Schall Cin’in
matematik, astronomi, haritacilik, cografya vb. bilim alanlarinda ilerlemesine katki
saglamislardir. Bkz. Gelber, MO 1100’den Giiniimiize Cin ve Diinya Ejder ve Yabanci
Deccaller, ss. 108-110.

85 dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz Deniz Politikalari Teskilat ve Gemiler, istanbul 2010,
s. 3.

86 Bu denizci beyliklere Menteseogullari, Aydinogullari, Saruhanogullari ve Karesiogullari
drnek gosterilebilir (Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 14).
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oldugunu anlamistir. Edincik, Gemlik, Karamiirsel ve izmit'te kurulan
tersaneler sayesinde Osmanli deniz kuvvetleri kurulmaya baglamistir.®”
Bostan’a gore; Selguklular, Anadolu beylikleri ve Osmanl Beyligi
sirasinda kurulan donanmalar daha ¢ok akin donanmasi niteligindedir.
Venedik ve Ceneviz karsisinda zaman zaman galibiyet elde etmelerine
ragmen esasen zayiflardir. &

Osmanlilar, Rumeli'ye gectikten sonra Gelibolu’da bir tersane
kurmuslar ve burayi deniz issiine donlstirmuslerdir. I. Beyazid (1389-
1402) doneminde burada bulunan tersane ve havuzlar onarilmis, kale
ile limani korumak icin de iki kule yaptirilmistir. Bununla birlikte Gelibolu
tersanesi ve limani gemi insa tezgahlari, malzeme depolari, baruthane
ve peksimet firinlariyla tam tesekkilli bir devlet tersanesi haline
getirilmistir.8®

Fatih Sultan Mehmed dénemi (1451-1481), Osmanl denizciliginin
gelismeye basladigi dénemlerden biri olmustur. Fatih’in istanbul
kusatmasiyla ilgili hazirliklarin icinde denizden gelen her tirli yardimi
onlemek ve deniz yolu glivenligini saglamak vardir. Bu nedenle Anadolu
Hisari tamir edilmis, hisarin tam karsisina Rumeli Hisari yaptiriimis ve bu
sayede Karadeniz’e gecis kontrol altina alinmistir. Gelibolu Tersanesi
yeniden gliclendirilmis®®, Kapudan-1 Derya Baltaoglu Sileyman Bey bu
tersanede hem eski gemileri tamir ettirmis hem de yeni gemiler insa
ettirmistir. Bdylelikle 350-400 gemiden olusan Osmanl donanmasi®!
sehri abluka altinda tutarak istanbul’un fethinde biiyiik rol oynamistir.
Ozellikle sehrin kusatmasi esnasinda gemilerin bir kisminin karadan
yuritulerek Hali¢g’e indirilmesi tarihe ge¢mis dahiyane bir savas

87 [dris Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanl Denizciligi, istanbul 2011, s. 14.

88 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 16.

89 Ersin Gllsoy, “XVI-XVII. Yuzyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, Tirkler, c. IX,
Ankara 2002, s. 589-598.

9% jstanbul’'un fethine kadar Osmanl donanmasinin en énemli Gissii konumundadir.
istanbul’un fethinde Baltaoglu Siileyman Bey komutasinda énemli rol oynayan Osmanli
donanmasi Gelibolu’da hazirlanmistir. Bkz. idris Bostan, “ilk Osmanli Deniz Ussii:
Gelibolu Baslangigtan XVII. Yuzyilin Sonuna Kadar Tirk Denizcilik Tarihi”, Baslangigtan
XVII. Yiizyihn Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, Cilt 1, (ed. idris Bostan ve Salih
Ozbaran), istanbul 2009, s. 77.

91 Donanmada kiirekgilerden harig yirmi bin denizci bulunmaktadir. Bkz. Bostan, “ilk
Osmanli Deniz Ussii: Gelibolu Baslangigtan XVII. Yiizyihn Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik
Tarihi”, s. 77.
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taktigidir. istanbul’'un fethi, Osmanl’'nin daha uzak denizlere
yonelmesini saglamistir. Bu da Fatih Sultan Mehmed’in “sultan-1 berr u
bahr (kara ve denizlerin sultani)” olarak anilmasina vesile olmus,
Osmanli Deniz imparatorlugu’nun kurulusunu baslatmistir.®

Fatih Sultan Mehmed, istanbul’'un fethinden sonra Karadeniz’i Tuirk
goll haline getirmek icin dnemli adimlar atmistir. Bunlar; Sadrazam
Mahmut Pasa’nin Amasra, Sinop ve Trabzon Rum imparatorlugu’nu
Osmanli topraklarina katmasi (1461) ve Gedik Ahmet Pasa’nin Kirim
seferi ile bazi 6nemli yerleri Cenevizlerden almasidir (1475). Trabzon
Rum imparatorlugu, Osmanli hakimiyetine girdiginde Osmanli
donanmasinda 150 gemi bulunmaktadir. idris Bostan’in arastirmalardan
elde edilen verilere gore; 1475 yilinda Osmanli’da 93 kadirga, 5 kalyata,
11 kayik, 59 at gemisi, 13 tiiccar gemisi olmak tzere toplamda 181 gemi
bulunmaktadir. 1518 yilinda ise 93 kadirga, 13 at gemisi olmak lzere
106 gemi mevcuttur.®

istanbul’un fethinden sonra denizlerdeki giiciinii arttirmayi basaran
Osmanli, diinya hakimiyeti fikri dogrultusunda glicli kara ordularinin
yani sira biiyliyen donanmasi ile de yayilmaya baglamistir.®* 1455 yilinda
80 gemiden olusan donanmayla Rodos civarindaki istankdy, incirli,
Sémbeki, Leryos ve Kalimnos gibi bazi adalara baskinlar diizenlemistir.
1456 yilinda Ceneviz kontroliindeki Tasoz, Semadirek, imroz ve Limni
adalari fethedilmistir. 1462 yilinda 110 gemiden olusan donanmayla
Midilli Osmanli iradesine gegmistir. 1463-1479 yillar arasinda 16 yil
siren Osmanli-Venedik savaslari sonucunda yaklasik 400 gemilik bir
donanmayla Egriboz’u kusatan Mahmud Pasa, 1470 yilinda Egriboz’u
fethetmistir.>> 21 Haziran 1500 tarihinde Modon seferi icin Kemal Reis
komutasindaki Osmanli donanmasi 20 goke, 5 barga, 80 kadirga ve diger
gemilerden olusan toplam 300 gemiyle yola ¢ikarak Venedik'in Mora
Yarimadasi kiyilarinda bulunan énemli Gslerini ele gecirmislerdir.”® XV.

92 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 18.

93 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanl Denizcilidi, s. 40.

9 Salih Ozbaran, "Osmanli imparatorlugu ve Hindistan Yolu", Tarih Dergisi, 31 (1977 ), s.
82.

9 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 19-20.

% Bostan, “ilk Osmanli Deniz Ussii: Gelibolu Baslangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar
Turk Denizcilik Tarihi”, s. 78.
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ylzyilin sonlarinda Osmanli, Dogu Akdeniz’deki ve Ege’deki Ceneviz ve
Venedik hakimiyetine son vermistir.

Karadeniz’de hakimiyeti sagladiktan sonra Akdeniz’e gegen
Osmanlilar, 1l. Bayezid déneminde (1481-1512) donanma sayisinca
Akdeniz’in en kuvvetli donanmasi olan Venedik donanmasini
gecmistir. 9 Brummett’e gére; 1502 yilinda Osmanl’nin denizlerde
yapilanmasi (ic asamada gerceklesmistir. Il. Beyazid’in donanma
hazirliklari yalnizca gemiler ile sinirl kalmamis, ayni zamanda kiirekgi ve
yelkencilerden olusan 60-70 bin kisilik bir deniz ordusu hazirlama
girisiminde bulunulmustur. Ayrica Il. Bayezid denizlerde yayiimayi
finanse edebilmek icin cesitli gelir kaynaklarini da birlestirmistir. 8
Brummet, “Bu sayinin (i¢ yiiz gemilik bir filo ihtiyacindan fazla oldugunu,
Venedik raporlarinin yazarlarinin sultanin bu kadar ¢ok denizciyi
toplayabilmesinden etkilendiklerini” vurgulamistir.®® Bununla birlikte
Osmanlilarin kisa slirede dikkate deger buydklukteki silahli bir
donanmayi sifirdan baslayarak insa edebilmesinin nedenini ise kereste,
gemi insa malzemelerini kolayca elde edebilmesine baglamistir.1%°

97 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 22.

%8 palmira Brummett, Osmanli Denizglicii Kesifler Cadinda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, istanbul 2009, ss. 138-139.

99 Brummett, Osmanl Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanh Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 138.

100 Brummett, Osmanli Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 142.
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Resim 3. Ustte Venedik Mavnasi, Altta Sultan Beyazid Han’in Bina Ettirdigi
Gokelo?

1503 yilinda Osmanli’nin gemi sayisi Uist seviyeye ulagmistir. istanbul
Baylosu Andrea Gritti'nin Venedik Senatosu’na yazdigi rapora gore;
Galata’da 30 hafif kadirga, 20 bastarda, 2 mavna (sefere ¢ikamaz halde),
birkag firkate ve agribar; Gelibolu’da 60 kadirga ve firkate!?; Adriyatik
kiyilarinda Avlonya’da ele gegcirilmis 11 kadirga ve (durumu kétii olan) 9
firkate; Sakiz Adasi’nin bati kiyillarinda Volissa’da 8 agir kadirga ile 13
hafif kadirga bulunmaktadir.'®

Il. Beyazid doneminde donanmanin buyutilmesiyle birlikte Osmanli,
denizlerde iki amag icin seferber olmustur. Bunlardan ilki; ispanya’da
katliama maruz kalan Endullis Mislimanlarina yardim etmek; ikincisi,
Kizildeniz'deki Misliiman beldeleri Portekiz tehdidinden kurtarmaktir.
XV. vylzyllin sonlarinda gerceklesen cografi kesifler ile birlikte
Portekizliler ticaret yollarini kontrollerine almak amaciyla Kizildeniz'e

101 Akt. Brummet, Osmanli Denizgiicti Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 144-145.

102 By kadirgalardan 3’ii, otuz, yirmi alti ve yirmi iki sira kiirek oturakhdir. italyan gemi
ustasi Andrea Dere tarafindan insa edilmistir. Bkz. Brummett, Osmanli Denizgiicii
Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu Akdeniz’de Diplomasi, s. 139.

103 Brummett, Osmanli Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 139.
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hakim olmaya galismislardir. Ancak bu direniste zayif kalan Memlikliler
Osmanli’dan yardim istemek zorunda kalmiglardir.

Yavuz Sultan Selim (1512-1520) doéneminde denizcilik alaninda
gerceklestirilen dnemli faaliyetler 1%, Osmanli denizciliginin gelisip
gliclenmesini saglamistir.’% Misir’in fethiyle (1517) beraber Kizildeniz'°,
Basra Korfezi ve Hint denizlerindeki!®” miicadele Osmanh padisahlari
tarafindan yiritiilmeye baslanmistir.’%® Kanuni devrinde (1520-1566),
Siveys Tersanesi ile Basra Tersanesi’'nde hazirlanan donanmalar

104 Yavuz Sultan Selim, 1515 yilinda Halig’'teki tersaneyi Galata’dan Kagithane'ye
genisleterek buraya igerisinde 300 gbz bulunan bir tersane binasi insa ettirmistir. Bu
blyilk tersanenin insasi ile Osmanli donanmasinin merkezi Hali¢’e nakledilmistir.
Tersane-i Amire olarak da bilinen bu tersane, Osmanh Devleti’nin yikihisina kadar
donanmanin merkezi olmustur. Bkz. Gilsoy, “XVI-XVII. Yiizyillarda Akdeniz’de Osmanli
Hakimiyeti”, s. 590.

105 Gllsoy, “XVI-XVII. Yuzyillarda Akdeniz’de Osmanli Hakimiyeti”, s. 590.

106 10 Sa’ban 931 (6 Haziran 1526) tarihli “Cidde’de olan gemilerin ve yaraklarin dhvalini”
belirten belgede Selman Reis’in Kizildeniz seferi ile ilgili bilgi verilmistir. Belgede
gemilerin sayisi kroniklerin verdigi sayidan ayrilarak 2 kayik, 3 kalyote, 8 kadirga, 6
bastarda olarak verilmistir. Bu gemiler, 7 baculuska, 13 yan topu, darbuzan, 29 sayka,
95 demir top, 97 prang topunu ihtiva etmektedir. Ayrica gemilerle birlikte ismi ve
adetleri bildirilen toplarin insasi icin 1.200.000 sikke-i gari sarf edilmistir. Bunun yani sira
gemilerin kullanimi ve tamiri igin 50 kalafatgi, 20 neccar, 2 haddad, tahta ve kereste igin
2 bigkici, 20 topgu; gemici olarak da 1000 Rum askeri (Anadolulu) bulunmaktadir. Bu
gemiler Portekizlilere karsi kullanilmak Uzere hazirlanmis olup Portekizlilerin Tur
denizine girmesini 6nlemektedir. Bkz. Topkapi Sarayr Mizesi Arsivi, N. E. 6455 sayili
belgeden aktaran Cengiz Orhonlu, “16. Asrin ilk Yarisinda Kizildeniz Sahillerinde
Osmanlilar”, Tarih Dergisi, 12/16 (1961), s. 11; akt. Salih Ozbaran, Osmanli
imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, s. 89.

107 Hindistan’da bulunan Giceret, Kalkiita gibi Musliman devletler Portekizlilerin
istilalari sonucunda Osmanl’dan yardim istemek durumunda kalmiglardir. Hint
denizinde de etkili olmak isteyen Osmanli bu vesileyle, Hadim Siileyman Pasa idaresinde
Siiveys Tersanesi’nde Cenovali mihendisler nezaretinde insa edilmis olan 74 gemiden
olusan donanma ile Gliceret’e bir sefer diizenlemistir. Donanma sirasiyla Korondil, Tur,
Cidde’ye Zebid karsisinda bulunan Kameran Adasi’na ugrayarak Aden’e ulagmis ve kan
dokmeden sehri zaptetmistir. Boylelikle hem ticari hem de stratejik olarak 6nemli
konuma sahip olan Aden, Osmanl hakimiyetine girmistir. Bkz. Cengiz Orhonlu, “16.
Asrin ilk Yarisinda Kizildeniz Sahillerinde Osmanlilar”, s. 14-15.

108 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 25.
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sayesinde Osmanli, Hindistan’a, hatta uzak Dogu’ya kadar ulagmis ve
Hint denizinde de etkili olmustur.109110

1538 Preveze Zaferiile birlikte Osmanli’nin denizlerde ne kadar giiclu
oldugu pekismistir. XVI. ylzyll boyunca Akdeniz’de glictini hissettiren
Osmanli, Kibris’i topraklarina katarak ticaret yollarinin giivenligini
saglamayl amaclamistir. Il. Selim devrine gelen bu dénemde, istanbul
Tersanesi’'nde hazirliklar yapilmis, 1 Receb 976-15 Rebi’llevvel 977
tarihleri arasina ait bir tersane muhasebe defterinde yer alan kayitlara
gore, Bagce-i Amire’de 9 kayik insa ve tamir edilmistir. Tersanede ise 1
bastarda, kadirga, kalyata insasinin yaninda, 45 bastarda, kadirga ve
kalyata, 7 top gemisi, 3 tas gemisi ve 3 palaskerme tamir edilerek
donanma icin 79 gemi ve kayik hazir hale getirilmistir.!'! Kibris seferine
¢tkan Osmanli buradan da elinde zaferle dénmis, 1 Agustos 1571
tarihinde Kibris’t fethetmistir. Bu sayede hububat ve seker kamisi
yetistirilen dnemli bir deniz Gssiint kontrolleri altina almiglardir.!*?

Brummett’in aktardigina gore; 14. yizyilda ibn Haldun soyle bir
Ongoriade bulunmustur:

“Kehanet kitaplarinda belirtildigi iizere Magdribliler, Hristiyanlara karsi
basarili  bir saldiri  diizenleyerek denizin &tesindeki  Avrupali
Hristiyanlar’in topraklarini fethedeceklerdir. S6ylenene gére bu fetih
deniz yoluyla yapilacaktir.”

Brummet, “Bu kehanetin XVI. ylizyillin basinda Osmanli donanmasi
tarafindan gerceklestirildigini, bu nedenle de dinya tarihinde

109 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanii Denizciligi, s. 28.

110 Salih Ozbaran’in aktardigina gére; 1545-1546 yillarinda Kizildeniz yolunun &nceki
yillara nazaran canhlk kazandig, Osmanl kadirga ve ticaret gemilerinin burada
serbestce agildiklari gériilmektedir. Bununla birlikte XVI. ylzyilin baslarindan itibaren
Portekiz tehdidi altinda olan Dogu Afrika ve Gliney Arabistan limanlarinin éniinde
Osmanl kadirgalarinin  gériinmeye baglamasi, Osmanli donanmasi karsisinda
Portekizlilerin Ustiinligiinin zayifladigini gdstermektedir. Bkz. Salih Ozbaran, Osmanli
imparatorlugu ve Hindistan Yolu”, ss. 110-111.

111 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 88.

112 Brummett, Osmanli Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 204.
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Osmanlilara deniz imparatorlugu olarak yer verilmesi gerektigini”
vurgulamigtir.113

XIX. ylizyilda Qing imparatoruna sunmak igin “Tlrklerin Zayiflamasi”
adli bir rapor hazirlayan Kang Youwei’in raporda Turklerin askeri
basarisindan ovgliyle s6z etmesi yine Turklerin hem karada hem de
denizde ne kadar gli¢li oldugunu ortaya koymaktadir:

“Tiirkler Hunlardan, Yin Hanedani ve Chunwei’in soyundan gelirler, bizim
ile ayni kéktendirler. Sui ve Tang dénemlerinde Kuzey’de binlerce li alani
kontrol altina aldilar, Mogollardan énce biitiin Orta Asya’yi kontrolleri
altina aldilar. Qi Dan’lara yenildikten sonra Bati Goktiirk ismini aldilar,
Mogollar’in Timur’u tarafindan yenildikten sonra bugiinkii Tiirkiye’ye
geldiler. Dogu Roma’ya saldirdilar ve  biiyiik  baskentleri
Konstantinapol’a yerlestiler. Bu dénemde biiyiik birimparatorluk oldular,
kuzeyde Rusya, doguda Persler, giineyde Afrika, ortada Eski Yunanistan,
Avrupa’da Romanya ddhil Karadeniz, Akdeniz, Hind Okyanusu’nda
gliclendiler, Eski Roma’nin sinirlarini kontrol altina aldilar, Avrupa’nin
dogusunun tamamini ele gegirdiler. Ming Hanedani ddneminin
ortasinda Sultan Siileyman siivarileri ile biitiin Avrupa’yi kontrolii altina
almistir. Viyana kapilarina kadar gitmisler ancak birlesik ordular ve
yagan yadgmur nedeniyle basariya ulasamamislardir yoksa biitiin
Avrupa’yr yutmalarini kimse durduramazdi. Sonraki 300 yil boyunca
Avrupalilar Tiirk ismini duyduklarinda yiireklerine korku salinmistir.”1%4

Osmanl’’da Gemi Teknolojisi

Mustafa Cirpan, Osmanli’da gemi tiplerini ic doneme ayirmaktadir:
Osmanli’'nin kurulus doneminden 1650 yillarina kadar olan dénem
kiirekli gemiler, 1650-1850 vyillari arasindaki donem yelkenli gemiler
doénemi, 1850 yili ve sonrasini kapsayan donem ise buharl gemiler ve
denizaltilar dénemidir.'*

113 Brummett, Osmanli Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanli Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 135.

114 Giray Fidan, Cin’den Gériinen Osmanl Cinli Disiniir Kang Youwei’in Tiirk
Seyahatnamesi, istanbul 2013, ss. 15-16.

115 Mustafa Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalar ile ilgili
Degerlendirmeler”, Gidb Dergi, 19 (2020), ss. 41-58.
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Kiirek dénemi gemileri?®, Cirpan’in aktardigina gore oturak sayisi

bakimindan gesitlilik gostermektedir. 10-17 oturak arasi gektirilere
firkate!'’, 18-19 oturak arasi cektirilere pergende, 19-24 oturak arasi
cektirilere kalite 18, 25 oturaklilara kadirga **°, 26-36 oturak arasi
cektirilere ise bastarda'® denilmektedir. 1#

XVI. yizylla kadar gemi teknolojisinin olusum yasadigi dénemde
Osmanlilar, gemi yapiminda genellikle Venediklilerin insa tekniklerini
uygulamislardir. XVI. ylizyillda Barbaros Hayrettin Pasa doneminde ise
gemi teknolojisi bir Ust seviyeye cikarilmistir. Kendi tecribelerine
denizlerde edindigi deneyimleri de ekleyen Barbaros Hayrettin Pasa
cektirilerin en etkili savas gemileri oldugu kanaatine varmistir. Boylelikle
XVII. ylzyilin ikinci yarisina kadar yelkeni olan ve kirekle hareket eden
cektiri tipi gemiler revag gérmiustir. 122

Kirekli gemiler doneminde, gemilerin hareket ettirilebilmesi icin
gorevli olan gemi hizmetlilerin basini, kiirekgiler ve alatgilar'?® cekmistir.
Rodos seferi (1522) icin Anadolu ve Rumeli’den 40.000, italya ve
Adriyatik seferinde (1537) 30.000, Halku’l Vad (1574) seferinde 48.000
kirekci toplanmistir.t?* Yelkenli gemiler dénemine girilmesiyle birlikte
kiirek¢i sayisinda azalma gorilmeye baslansa da kirekli gemilerin

116 Cektiri ya da kadirga donemi olarak da adlandiriimaktadir. Zorlu, ¢ekdiri sinifinin
Osmanli deniz giiciniin bel kemigini olusturduguna dikkat ¢ekmistir. Bkz. Tuncay Zorlu,
"Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine", Tiirkiye Arastirmalari Literatiir Dergisi, 4 (2004), ss.
320.

117 Firkate ve pergandi, ince uzun yapisiyla nehirler igin elverigli gemilerdir. Her kiregini
iki ya da Ug kisi cekmektedir (bkz. Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi
Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”, s. 45).

118 Savaslarda takip amach kullanilmaktadir (bkz. Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi
Tipleri ve Gemi Kazalar ile ilgili Degerlendirmeler”, s. 45.)

119 [nce, uzun, ¢ok hizl, 49 kiirekli gemilerdir. Kadirgalarin her bir kiiregini dért veya bes
kisi cekmektedir (bkz. Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili
Degerlendirmeler”, s. 43).

120 Mirettebati 800 kisiden olusmaktadir. Ortalik bastardasi 24 oturakli, Pasa bastardasi
ise 36 oturaklidir. Ust diizey savas gemileri olarak kullanilmistir. (bkz. Cirpan,“Osmanli
Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”, s. 42. )

121 Gemilerin 6zellikleri ile ilgili daha detayli bilgi igin bkz. Cirpan, “Osmanl Devleti'nde
Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”, ss. 41-58.

122 Bostan, Beylikten imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 185.

123 Gemilerdeki yelken halatlarini kullanmakla gérevlidirler.

124 Bostan, Osmanlilar ve Deniz Politikalari Teskilat ve Gemiler, s. 90.
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kullaniminin devam etmesi sonucunda kirekci teminine hep ihtiyag
duyulmustur.

Osmanli’nin yelkenli gemilere gegis donemi ise XVII. ylzyila tekabdl
etmektedir. Osmanli’da ilk savas gemisi olan kalyon 1644 yilinda
Uretilmistir. > XVII. yuzyilda kalyonlar, ana savas gemisi olarak
kullanilmaya baslanmistir. Kalyon cesitleri ise sunlardir: U¢ ambarli
kalyon'?®, {ic kantarl kalyon?, karavele!?®, korvet'?®, firkateyn3® ve
gulet3!, Kalyon dénemi baslamasina ragmen kalyonlar ilk baslarda
kadirgalarin yedegi olarak kullaniimistir. Ancak 1654’te Girit seferi igin
yola c¢ikan Kapudan-1 Derya Murad Pasa Venedik kalyonlarinin
Canakkale Bogazi'ni kapattigini fark edince savas durumuna gecip
kalyonlari 6ne, mavna ve kadirgalari ise arkaya dizerek yola ¢ikmistir. Bu
taktik ile Osmanli donanmasi denize agilmayi basarabilmistir. Boylelikle
kalyonlarin énemi bir kat daha artmigstir.32

125 Zorlu, bazi tarihgilerin ilk kalyonun ortaya ¢ikis tarihini 1580’ler olarak gésterdiklerini,
ancak 1644’ten 6nce insa edilen bu tip gemilerin biyik ihtimalle burtun tiri kirekli ve
yelkenli melez gemiler oldugunu belirtmistir. Bkz. Tuncay Zorlu, Osmanl ve
Modernlesme Ill. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, istanbul 2014, s. 20.

126 (Jst gilivertenin altinda {i¢ ambar vardir. Bu ambarlar ise toplarla donatilmaktadir.
Kalyonda bulunan personel sayisi XVII. yizyilda 600 iken, XVIII. yuzyilda 1500 kisiye
yikseltilmistir (Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili
Degerlendirmeler”, s. 48).

127 Yaklagik 169 kilogramlik Ug kantar agirhiginda toplar atmaktadir (Cirpan, “Osmanli
Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”, s. 49).

128 Sadece yelkenler ile hareket etmekte olup agirliklari 100 ton ile 500 ton arasinda
degismektedir. Yaklasik olarak 1000 mirettebattan olusmaktadir (Cirpan, “Osmanli
Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”, s. 49)

129 (J¢ direkli ve yelkenli savas gemileridir. Giivertesinde 18-24 top bulunmaktadir
(Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili Degerlendirmeler”,
s. 50.)

130 XVIIl. ylzyilldan sonra gektirinin yaninda yardimci gemiler olarak kullanilan
firkateynler déniismeye baslamistir. ilk olarak 30-40 top ile donatilan bu gemiler, XIX.
ylzyilda g diregi bulunan, 30-60 top tasiyan ve 400 civari mirettebata sahip gemiler
haline déniismistiir (Cirpan, “Osmanli Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile ilgili
Degerlendirmeler”, s. 51.)

131 Yelkenli bir gemidir. Ebat olarak korvet tipi gemilerle ayni 6lglidedir. Glvertesinde
18-24 top bulunmaktadir (Cirpan, “Osmanl Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile
ilgili Degerlendirmeler”, s. 52.)

132 Kalyon ddénemine gegis, Osmanli’da tartismali mevzulardan biri haline gelmistir.
Zaman zaman donanmanin yasadigl bazi maglubiyetler gektirilerin kalyona tercih
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1682 yilindan itibaren, i¢ ve dis sebeplerin zorlamasiyla Osmanl
donanmasinda kadirga tarzi gemilerin kullanimi asama asama terk
edilmis, ana hareket gliclinii yelkenlerden alan, silah giicli cok daha fazla
olan kalyon tarzi yelkenli gemiler benimsenmeye baslanmistir.** Ancak
bu gecis doneminde, yelkenli gemiler sistemli bir sekilde kabul
edilmesine (1682) ragmen yaklasik bir asir boyunca yelkenli ve kirekli
gemilerle birlikte kullanilmistir. 3% 1770 yilinda Cesme baskininda
Osmanli donanmasinin neredeyse tamaminin yok edilmesi, tarihteki
Uzlcl hadiselerden biri olmasina ragmen, donanma igin gereken
modernlesme atiimlarini da beraberinde getirmis, hammadde
kaynaklarinin bol bulunmasi sayesinde gemiler hizla yenilenmistir. 3
Hatta Ill. Selim doneminde l¢ ambarli kalyon, firkateyn ve korvet tarzi
yelkenli savas gemilerinin insasi hiz kazanmistir. 3¢ XVIII. yizyilin
sonlarinda ise kadirga yalnizca savas gemisi olarak kullaniimaya
baslanmis 7,  gdézcilik, devriye, destek vb. koruma goérevleriyle
yikimli olmustur.t38

edilmesine neden olmustur. Ancak Bostan, bu tartismalara ragmen yeni kalyonlarin
ingasl icin verilen emirlerin kalyonlarin Gstlnligiini gosterdigine isaret etmektedir. Bkz.
Bostan, Osmanlilar ve Deniz Deniz Politikalari Teskilat ve Gemiler, s. 47.

133 Zorlu, "Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine", s. 321.

134 Cirpan, “Osmanli Devletinde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalari ile Iilgili
Degerlendirmeler”, s. 47; Zorlu, "Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine", s. 321.

135 Cesme baskini ile gelen modernlesme hareketlerinin yani sira 1770-1784 yillari
arasinda istanbul’a gelen M. Bonneval’in Osmanli bahriyesi {izerine hazirladigi raporun
ve Onerilerin yetkililer tarafindan dikkate alinmasi da modernlesme faaliyetlerinde
onemli bir yer tutmaktadir. Bu rapor sonucunda Osmanli, teknoloji transferi konusunda
Fransa ile ishirligine gitmistir. Bu isbirligi sayesinde, Fransa’dan getirtilen bir mimar ile
dort kisilik yardimcei heyeti tersanede yeni tarzda kalyon insa etmeye baslamiglardir. Bu
uzmanlarin sayisi 1789 6ncesinde 12’ye ulasmistir. Bkz. Iidris Bostan, “Osmanl
Bahriyesi’nin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarin Rolii (1785-1819)”, Tarih Dergisi,
35 (1994), ss.177-192; Mustafa Gengoglu, “Bati Bilgi ve Teknolojisinin Osmanli
Bahriyesine Aktarim1”, Tarih Arastirmalari Dergisi, 34/58 (2015), ss. 603-628.

136 Zorlu, "Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine", s. 321.

137 Kirekli gemilerin terk edilmesiyle beraber 1701 yilinda kadirga sayisi 15’e diismstdr.
Bkz. Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme Ill. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, s. 22.
138 (Cirpan, “Osmanli  Devleti'nde Gemi Tipleri ve Gemi Kazalan ile ilgili
Degerlendirmeler”, s. 47.
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Osmanli Denizciliginin Duraklama D6nemi (XVI.- XVII. Yizyillar)

XVI. yuzyilin sonlarina dogru, 1574 Tunus Savasi haricinde Osmanli
biyik seferler diizenlememistir. 1571 yilinda diizenlenen inebahti
Savasl, Akdeniz’de bliyik donanmalarin karsi karsiya geldigi son deniz
savasl olarak bilinmektedir. Bu nedenle 1571’den sonra Misliiman Tirk
diinyas! ile Hiristiyan diinyasi arasinda resmi olmayan bir baris s6z
konusu olmus ve Osmanli donanmasi yerini kiicik donanmalara ve
korsanlara®®® birakmistir.2*® Aslinda Osmanli, en basindan beri zaman
zaman kendi hakimiyetindeki bdlgelere saldiran korsanlarla miicadele
etmektedir. XVI. ylizyilda Osmanli’nin korsanlarla miicadelesini anlatan
Brummett bu durumu séyle aktarmustir: “XVI. ylizyilda korsanlik ¢ok
yaygindi. Anlasilan o ki yeni insa edilmis Osmanli donanmasi, esasen
korsanlara karsi kullaniliyordu. Tahil kithgi ve korsan faaliyetleri
nedeniyle Il. Bayezid 1504 yilinda, korsanlarin tahil yiiklii gemileri
alikoymalarini énlemek amaciyla sekiz silahli kadirga ve firkate
géndermistir.”**

XVI. yuzyihn sonlarindan Girit seferine kadar (1645) duraklama
doneminde olan Osmanli donanmasi, 1645 tarihinden sonra yeniden
harekete ge¢mistir. Osmanli denizciliginin bu duraklama esnasinda
gerilememesinin en 6nemli nedenlerinden biri ise gemi insasina devam
etmesidir. Ming Hanedanlgl deniz yasag politikasiyla beraber gemi
insasina pek 6nem vermemistir. Ancak Osmanl’nin denizcilige verdigi
Onem sayesinde hem modern gemi teknolojisi takip edilmis hem de
donanma daima glgli tutulmustur. Bunun en glizel ornegi ise Girit
Seferi (1645-1669) olmustur.

139 Osmanli imparatorlugunda korsanlar genellikle levent reisleri veya goniillii reisler
olarak anilmaktadir. Ancak Osmanl hakimiyetindeki yerlere veya adalara saldir
dizenlemeleri durumunda korsan diye adlandirlmaktadirlar (Bostan, Beylikten
imparatorluga Osmanli Denizciligi, s. 111).

140 Bostan, Adriyatik’te Korsanhk Osmanlilar, Uskoklar, Venedikliler (1575-1620),
istanbul 2009, 31. Ayrica bkz. Bostan, Osmanlilar ve Deniz Deniz Politikalari Teskilat ve
Gemiler, s. 29.

141 Brummett, Osmanli Denizgiicii Kesifler Caginda Osmanl Denizgiicii ve Dogu
Akdeniz’de Diplomasi, s. 141.
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Sonug

XV. ve XVI. ylzylllarda Ming (1368-1644)- Osmanli (1299-1922)
denizciligini incelerken ortaya ¢ikan sonug, Ming denizciliginin gelisim,
duraklama, gerileme siregleri ile Osmanl denizciliginin gelisim ve
duraklama sireclerinin farkhlik géstermesidir. Bunun yani sira tarihi
kaynaklarda Osmanli denizciligi daha genis bir tarihi kapsarken, Ming
denizciligi aslinda Antik Cin denizciliginin bir safhasi olmustur. Bu safha
ise yaklasik olarak yedi bin yillik tarihi bir gegmise sahip Cin denizciliginin
hem gelisim hem de duraklama ve gerileme donemlerini iginde
barindirmistir. Ming Hanedanligi’'nda denizcilik faaliyetlerinin en yogun
yasandigi ve gemi teknoloji bakimindan en Ustiin olunan donem aralig
1405-1433 yillari arasidir. Bu tarih araligindan sonra Cin denizciligindeki
duraklama ve gerileme oldukga belirgindir.

Ming denizciligi ile mukayese edildiginde, XV. yuzyihn baslari,
Osmanli denizciliginin yeni yeni ama hizla gelistigi donemlerden biri
olarak gbze carpmaktadir. XV. ylzyilin sonlarina dogru ataga gecen
Osmanli donanmasi, Dogu Akdeniz ve Ege’deki Ceneviz ve Venedik
hakimiyetine son vererek sadece kara degil deniz imparatorlugu da
oldugunu tim diinyaya gostermistir. XVI. ylzyilda glicli bir donanmaya
sahip olan Osmanli, Kizildeniz’e ve Afrika’ya dogru ilerleyerek deniz
ticaretinde blylik bir gii¢ haline gelmeye baslamistir.

Ming ve Osmanh denizciliginin gelisim, duraklama ve gerileme
suregleri maddeler halinde incelenecek olunursa ortaya ¢ikan énemli
hususlar sunlardir:

1. Cin’de ve diger devletlerde oldugu gibi denizcilik faaliyetleri daima
deniz savaslari Uzerine kurulmamistir. Denizcilik; tasimacilik, deniz
ticareti, deniz ticaretinde glivenligi saglamak, kiyi sehirlerini korsanlara
karsi korumak (zere bircok sebeple gliclendirilmeye c¢alisiimistir.
Dolayisiyla XV. ve XVI. yuzylllarda Ming ve Osmanli bu faaliyetler
kapsaminda denizlerde glicli konumdadir.

2. XV. ylzyillda Zheng He’'nin seyahatlerinde (1405-1433) kullanilan
Ming hazine gemileri diinya denizcilik tarihinde onemli bir statliye
sahiptir. Donemin teknolojisi bakimindan oldukca (st seviyededir.
Donanma da giglidir. Osmanh donanmasindaki gemiler ise XV. ylzyilin
baslarinda daha gelisim asamasindadir. Fakat buna ragmen donemin
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gemi teknolojisinden geri de kalmamistir. XV. vyizyilda gemi
teknolojisinde Ustiin olan denizci medeniyetlerden Venedik ve Ceneviz
himayesindeki yerlerin Osmanli’ya gegmesi de bunu kanitlar niteliktedir.
Ornegin; Midilli Osmanl idaresine gecmesi (1462), Egriboz’un fethi
(1470) vb.

3. Gin denizciligi antik donemlerden 1433 yilina kadar siirekli olarak
gelisimini stirdirmesine ragmen Ming déneminin baslarinda yirirlige
giren deniz yasagi politikasi ve 1433 yilinda Zheng He’nin seyahatlerine
son verilmesiyle birlikte gerileme donemine girmistir. Osmanli
denizciligi ise 14. ylzyllin baslarinda deniz gaziligi gelenegiyle hareket
etmesine ve Venedik vb. devletlere direnecek gilicte olmamasina
ragmen XV. ylzyillin baslarinda hizli bir gelisim gostererek hem
istanbul’un fethinde hem de Karadeniz’in Tiirk gélii olmasinda biiyiik rol
oynamistir.

4. XV. ve XVI. yuzyilllar Osmanli denizciliginin glicli oldugu, her
seferden neredeyse zaferle déndigi dénemlerdir. Cin denizciliginde ise
XV. ylzyilin ortalarindan itibaren deniz yasagl politikasinin etkisiyle
gerileme gorilmektedir. Bu politika dogrultusunda halk kiyi
denizciliginde bile etkin degildir. Donanma ise sadece deniz savaslari
(Portekizlilerle ve Japon korsanlarla yapilan deniz savaslari) ve koruma
mabhiyetinde kullaniimaktadir. Bununla birlikte gemi teknolojisinde ve
gemi insasinda da gerileme s6z konusudur.

5. XVI. yizyllin baslarinda Tirk hakimiyetinin Akdeniz’in Afrika
kiyilarina kadar ulasmasi yine Osmanli donanmasinin glclnd
kanitlamaktadir. XV. ylizyilda cografi kesifler ile baslayan Hint
Okyanusu’ndaki Portekiz himayesine karsi koymaya calisan Osmanli
donanmasi, Yavuz Sultan Selim doéneminde Misir'in fethinin
gerceklesmesiyle birlikte Kizildeniz, Basra Korfezi ve Hint denizlerindeki
miucadelesini tek elden ylrtutmdistir. Kanuni doneminde ise Osmanli
donanmalari Hindistan’a, hatta uzak Dogu’ya kadar ulasmis ve Hint
denizinde de etkili olmustur. Tim bu seferler Osmanl’nin Hint
Okyanusu’ndaki miicadelesini ortaya koymaktadir ki Ming Hanedanhgi
bu doénemde deniz yasagl politikasi ile disa kapal bir politika
izlemektedir. Portekizliler, Ming’e el¢i gonderdiklerinde dahi Ming
Portekizlilerin Glineydogu Asya’daki somirgecilig§inden bihaberdir.
Ming, Portekiz somirgesinden 1522 yilinin sonunda Malakka Krali
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tarafindan gonderilen yardim talebi ile haberdar olmustur. Ancak bu
durum karsisinda yine de Malakka’nin  sdmirgelestirmesini
engelleyememistir. Osmanli ise cografi olarak ¢ok uzakta olmasina
ragmen Hindistan’daki Mduslimanlarin  yardim talebi ile Hint
Okyanusu’nda Portekiz himayesine son vermek icin elinden geleni
ortaya koymustur.

6. Ming Hanedanhgi’'nin XV. ve XVI. ylzyillardaki denizcilik faaliyetleri
genellikle diplomatik yonde (harag sistemi ile) olmustur. XV. ylzyilin
baslarinda Ming, baris diplomasisi araciligiyla Gilineydogu Asya’da
hakimiyet kurmustur. XVI. ylzyila gelindiginde, bu diplomatik ve ticari
iliskilerin hala strdigl gorilmektedir. Portekiz istilasinda Malakka
Kral’nin  Ming Imparatorundan vyardim istemesi buna 6rnek
gosterilebilir. XV. ve XVI. ylzyilda Osmanli denizciliginde ise fetih ve
ticaret politikalari izlenmistir. Osmanh deniz ticaret yollarini
hakimiyetine alabilmek icin Venedik ve Ceneviz himayesindeki stratejik
ticari noktalari ele gecirmistir. Kanuni devrinde Sliveys Tersanesi ile
Basra Tersanesi'nde hazirlanan donanmalar sayesinde Osmanli,
Hindistan’a, hatta uzak Dogu’ya kadar ulasmis ve Hint denizinde de etkili
olmustur.

7. XVI. ylizyihn sonlarinda Osmanli denizciliginde bir duraklama s6z
konusu oldugu agiktir. Bu déneme duraklama denmesinin sebebi
inebahti Deniz Savasi’ndan sonra (1571) Mdsliman Tirk diinyasi ile
Hiristiyan  dinyasi  arasinda resmi olmayan bir baristan
kaynaklanmaktadir. Ancak duraklama doéneminde dahi Osmanh
donanmasi ve gemi teknolojisi ihmal edilmemis, gemi insasina devam
edilmistir. Dis ticaret, Ming’in aksine, aktif bir sekilde stirdirtlmektedir.
Denizlerde ise tabii ki bu bosluktan faydalanan korsanlarla miicadeleler
mevcuttur. Cin denizciliginde de korsanlar bakimindan durum vyine
aynidir. Ming Hanedanligi’'nin denizleri ihmal etmesi denizlerde korsan
sayisinin artmasina neden olmustur. Dolayisiyla da kiyilarin korsanlara
karsi savunulmasi icin sert politikalar izlenmis ve Japon korsanlarla uzun
siren bir savas donemine girilmistir. Oysaki Zheng He’'nin seyahatlerinin
oldugu dénemde Ming, denizlerde aktif oldugu icin korsan tehlikesi bu
kadar tehditkar degildir.
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8. XVII. ylzyilin ortalarinda Osmanli denizciligi siikGinetli ortamindan
uzaklasmis ve Girit seferi (1645) ile yine kendini gostermistir. Ming
denizciliginde ise gerileme halen devam etmektedir.
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Extended Abstract
Introduction

For thousands of years, ancient Chinese civilization has made a name for
itself in many fields such as inventions, trade, international relations, maritime,
astronomy, architecture, law, politics, economy, etc. Maritime of China which
is considered to be the cradle of civilization, also has thousands of years of
history. Since ancient times, Chinese civilization has been active in the seas for
many reasons such as military, political, war, diplomacy, cultural interaction,
exploration, migration, trade, etc. The first records on which the foundations
of shipping were laid in Chinese civilization can be reached from an ancient
work, Yijing (% 24). In the work, the tool, which they built by carving and
shaping trees and called canoe (§), allows to move on the water with oars
without sinking. Apart from this section in the classics, evidence that ship
technology has existed in China since the primitive period can also be reached
from the archaeological records. Undoubtedly, the boat-shaped pottery and six
shovel finds, which are estimated to be approximately seven thousand years
old, belonging to the early Neolithic Age (10,000-6,000 BC), unearthed in the
Hemudu Village of Yuyao County in Zhejiang Province in 1973, are the best
examples of this.

Although it is possible to reach the maritime activities of the Turks since the
11th century, the sources written on maritime in primitive times are very few.
The most detailed information on this subject can be found in the book titled
"Turkish Maritime History from the Beginning to the End of the XVII Year
(2009)" edited by Professor Dr idris Bostan and Salih Ozbaran. In the work, it is
emphasized that it is possible to reach data showing that the Turks are not
completely unacquainted with maritime in Turkish mythology, and it is stated
that Turks have used the words "tengiz" meaning sea and "tanguy" meaning
ocean in Turkish mythology since ancient times. Again, according to the work,
"the first ancestors of the Goktiirk Khaganate lived on the shores of the
"Western Sea" and "Gok Kurt" and "Ala Geyik", the first ancestors of Genghis
Khan, were also people who passed through the sea”. However, in the Divanu
Lugati't-Tark of Kasgarlh Mahmud (d. 1090) and in the works of Yusuf Has Hacib
(d. 11th century) Kutadgu Bilig, there are also beliefs about seas, along with the
words about seas and ships”.

Methodology

The aim of this research, which is a case study, is to analyse the
development, pause and decline processes of Ming maritime in the 15th and
16th centuries, while analysing the development and pause processes of
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Ottoman maritime corresponding to the same period. For this reason, content
analysis, text scanning and text analysis methods will be adopted as analysis
methods in the study.

Result

When Ming and Ottoman maritime are compared in terms of the 15th and
16th centuries, it is possible to see that Ming maritime reached its peak at the
beginning of the 15th century. The successful conclusion of activities that
demonstrated the power of the navy, such as Zheng He's travels and the
annexation of Annan, increased the Ming's dominance in Southeast Asia. While
the Ming Dynasty, which made a show of force with its huge navy in the Indian
Ocean and the Pacific Ocean, affected the world with its glory at the beginning
of the Yuan and Ming periods, it started to follow a policy closed to the seas
with the end of travels in 1433 and the implementation of the maritime ban
policy more severely. This policy led to the weakening of the Ming navy. With
the beginning of the Age of Discovery, Southeast Asian countries met the
Portuguese and this meeting led to the Southeast Asian countries becoming
colonies. Since the goal of finding new trade routes was at the forefront in this
age, the Portuguese, who set foot in Southeast Asia, did not follow a peaceful
policy as the Ming did. Therefore, the Portuguese, who wanted to dominate
the trade points, reached the Indian Ocean and took Goa in 1510 and Malacca
in 1511 under their control. When the Ming Dynasty became aware of the
colonial activities of the Portuguese in Southeast Asia, they wanted to get rid
of these colonialists in their country, but they could not succeed. Even the
Battle of Veniaga Island with the Portuguese could not prevent the Portuguese
from realizing their ambitions on China, thus, the Portuguese eventually even
got official permission to settle in Macao and to trade there. The colonization
activities of the Portuguese in Southeast Asia led other European states to turn
their route here in the 17th century.

The existence of a maritime prohibition policy since the founding of the
Ming Dynasty actually indicates that maritime activities during the reign of
Emperor Yongle were an exception. Thanks to Emperor Yongle's wide vision
and far-sightedness, the Ming Dynasty proved to the world how advanced it
was in terms of ship technology between 1405 and 1433. The fact that these
travels took place much earlier than the geographical discoveries is also one of
the remarkable points in history. However, the cessation of voyages and the
inability to advance the ship technology inherited from Emperor Yongle caused
Ming's maritime to step into a dark period. Although diplomatic relations with
Southeast Asian countries were maintained under the policy of extortion, the
Ming Dynasty could not prevent the Portuguese expansion in Southeast Asia,
as it resisted the situation in Annan. Although the Ming was victorious in the
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wars fought only to protect its territorial integrity and its own coasts, the great
decline in Ming maritime compared to the Emperor Yongle era is evident.

In Ottoman maritime, it can be said that the 15th and 16th centuries
were the periods when the Ottoman maritime both peaked and had periods of
stagnation. At the beginning of the 15th century, with the conquest of Istanbul
by Mehmed the Conqueror (1453), the Ottoman navy, which gained a new
dimension, transformed Black Sea into a Turkish lake. However, taking some
important places with the Crimean expedition (1475) from the Genoese, who
were known for their superiority in maritime, was one of the important
expeditions that enabled the Ottomans to turn into a naval empire. Compared
to the Ming maritime, the Ottoman Empire, which did not have as extensive
maritime experience as the Ming, showed how successful it was in maritime
with its victories in the Mediterranean and the Black Sea.

At the beginning of the 16th century, the Turkish dominance reaching the
African shores of the Mediterranean again proves the power of the Ottoman
navy. The Ottoman navy, which tried to resist the Portuguese protectorate in
the Indian Ocean, which started with geographical discoveries in the 15th
century, carried out its struggle in the Red Sea, Persian Gulf and Indian seas
with one hand, with the conquest of Egypt during the reign of Selim I. During
the reign of Suleiman the Magnificent, the Ottoman navies reached India and
even the Far East and were effective in the Indian Sea. All these expeditions
reveal the struggle of the Ottoman Empire in the Indian Ocean, and the Ming
Dynasty followed a closed policy with a sea ban policy in this period. Even when
the Portuguese sent embassies to the Ming, the Ming was unaware of the
Portuguese colonialism in Southeast Asia. Ming became aware of the
Portuguese colony at the end of 1522 with a request for help sent by the King
of Malacca. However, in the face of this situation, it still could not prevent the
colonization of Malacca. The Ottomans, on the other hand, did their best to
end the Portuguese protectorate in the Indian Ocean with the help call of
Muslims in India, despite being geographically far away. The stagnation period
in Ottoman maritime corresponds to the end of the 16th century. The reason
why this period is called a pause is due to an informal peace between the
Muslim Turkish world and the Christian world after the Battle of Lepanto (1571).
During this pause, unlike the Ming, it was tried not to stay away from ship
technology, and maritime trade and shipbuilding was continued.

Discussion

The significant points that emerged in the comparison of Chinese and
Ottoman maritime are as follows:
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1. Asin China and other states, maritime activities had not always been
based on naval warfare. It had been tried to be strengthened for many reasons
in order to provide maritime transportation, maritime trade, security in
maritime trade, and to protect coastal cities against pirates. Therefore, in the
15th and 16th centuries, the Ming and Ottoman were in a strong position in
the seas within the scope of these activities.

2. Ming treasure ships used in Zheng He's travels in the 15th century
have a notable status in world maritime history. They are very high level in
terms of technology of the period. However, the ships in the Ottoman navy
were still in the development stage in the 15th century. However, they did not
lag behind the ship technology of the period. The fact that the maritime
civilizations that were superior in ship technology in the 15th century, under
the auspices of Venice and Genoa, passed to the Ottomans proves it. Such
examples can be given as The Ottoman rule of Lesbos (1462), the conquest of
Egriboz (1470) and so on.

3. Although Chinese maritime continued to develop progressively from
ancient times to 1433, a period of decline in maritime started with the sea ban
policy that came into effect at the beginning of the Ming period and the end of
Zheng He's travels in 1433. Ottoman maritime, on the other hand, showed a
rapid development at the beginning of the 15th century, playing a major role
in both the conquest of Istanbul and the making of the Black Sea a Turkish lake,
although it acted with the tradition of naval veteran at the beginning of the
14th century and was not strong enough to resist states such as Venice.

4. The 15th and 16th centuries were the periods when the Ottoman
maritime was strong and almost every campaign was victorious. On the other
hand, since the middle of the 15th century, a decline was observed in Chinese
maritime due to the effect of the maritime prohibition policy. In line with this
policy, the citizens were not active even in coastal shipping. The navy, on the
other hand, was used only in naval wars (naval wars with the Portuguese and
Japanese pirates) and for protection. There was also a decline in ship
technology and shipbuilding.

5.  With the beginning of the Age of Discovery, the Portuguese reached
India and captured the trade routes in the Indian Ocean. Meanwhile, Ming
follows a closed policy and tries to protect only its territorial integrity. The
Ottoman Empire, on the other hand, was not indifferent to the Muslims in the
Red Sea asking for help, and organized many expeditions to India despite its
geographical location. The Ottoman Empire showed the whole world that it
was a naval empire with the victories it achieved not only on land but also in
the seas.
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6. Maritime activities of the Ming Dynasty in the 15th and 16th centuries
were generally diplomatic (with a tribute system). In the early 15th century,
the Ming established dominance in Southeast Asia with peace diplomacy.
When it comes to the 16th century, it is seen that these diplomatic and
commercial relations still continued. An example of this is the letter of the King
of Malacca asking for help from the Ming emperor due to the Portuguese
invasion. In the 15th and 16th centuries, Ottoman maritime policies of
conquest and trade were followed. The Ottomans seized strategic commercial
points under the auspices of Venice and Genoa in order to dominate the
maritime trade routes.

7. ltisclear that at the end of the 16th century, there was a pause in the
Ottoman maritime business. However, this pause was due to the unofficial
peace between the Christian world and the Turks. Even during the pause period,
the Ottoman navy and ship technology were not neglected and shipbuilding
continued. Contrary to the Ming, foreign trade was actively maintained. In the
seas, of course, there were struggles with pirates who took advantage of this
gap. The situation is the same in terms of pirates in Chinese maritime. The Ming
Dynasty's neglect of the seas caused an increase in the number of pirates in the
seas. Therefore, harsh policies were followed in order to defend the coasts
against pirates and a long period of war with the Japanese pirates was started.
However, since the Ming was active in the seas at the time of Zheng He's travels,
the danger of pirates is not so threatening.

8. In the middle of the 17th century, Ottoman maritime moved away
from its peaceful environment and showed itself again with the Crete campaign
(1645) while she decline in Ming shipping still continued.
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