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Ozet

XX. Yiizyilin en 6nemli icadi olan ugak, savas stratejisine yonelik taktik ve operatif

anlayis1 degistiren en onemli enstriiman olmustur. Bu kapsamda ugaklarin kesif, gozetleme,
ulastirma, haberlesme, taarruz, bombardiman, beyanname atma ve topgulara yon verme gibi
nitelikleri onu harp ortaminin vazgecilmez bir unsuru haline getirmistir.
Italyanlar tarafindan Ilk kez Trablusgarp Harbi’nde kullanilan ugaklar, tiim diinyada askeri
havacilik teskilatinin kurulusuna ve yeni bir askeri sinifin ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamistir.
Osmanli Ordusunun Trablusgarp’ta bu yeni savas aracinin etkilerine maruz kalmasi ve
ucaklarin 6neminin anlasilmasi Tiirk devlet adamlarinin harekete gegcmesine etki etmistir. Bu
kapsamda Osmanli Harbiye Nezareti tarafindan personele havacilik egitimi aldirilmasi ve ugak
temin etmeye doniik faaliyetlere girisilmistir.

1911 yilinda Avrupa’ya gonderilecek personelin se¢cimi ve faaliyetlerin organizasyonu
icin bir komisyon kurulmasi kararlastirilmistir. Bu komisyonun yaptigi simmav sonucunda

Yiizbas1 Fesa (Evrensev) ile Ustegmen Yusuf Kenan Beylerin Fransa’da Bleriot Tayyare

" Sorumlu Yazar/Corresponding author: Dr. Ogr. Uyesi, Milli Savunma Universitesi Hava Harp Enstitiisii, e-
posta: erdalkorkmazz.01@gmail.com, Orcid: 0000-0003-3260-9403.

Atf/Citation: Korkmaz, E. (2023). Tiirk Ordusunun Envanterine Giren {lk Ugak: “Osmanli” Tayyaresi. BENGI
Diinya Yoriik-Tiirkmen Arastirmalar: Dergisi. 2023 (2), 150-172.

150

BENGI Diinya Yoriik-Tiirkmen Arastirmalar1 Dergisi




BENGI Tiirk Ordusunun Envanterine Giren Ilk Ugak: “Osmanl” Tayyaresi
2023-2

Fabrikasiin Ugus Okulu’nda egitim almasi planlanmistir. Bu sirada bu pilotlarin egitimlerini
tamamladiktan sonra kullanmasi i¢in iki tayyare alinmasi kararlagtirilmistir. Sonugta Paris
Askeri Atase Vekili Yiizbas1 Siileyman Tevfik Bey’in girisimleri ile Deperdussin model iki
adet tayyare satin alinmistir. Satin alinan ugaklardan birine Padisah V. Mehmet Resat’in istegi
tizerine “Osmanl1” ad1 verilmistir.

“Osmanli” Tayyaresi, Tiirk havacilik tarihinde gergeklestirilen birgok ilk ile adini
duyurmustur. Bu kapsamda Balkan Harbi esnasinda ilk gece ugusu ve bir Tiirk kadininin Tiirk
goklerinde ilk ugusu “Osmanli” Tayyaresi ile yapilmistir. “Osmanli” Tayyaresi, Birinci Diinya
Harbi esnasinda Istanbul Yesilkdy’de gérevlendirilmis, ancak bir kesif gorevi déniisii yerden
acilan dost atesi ile envanterden ¢ikmustir.

Bu calismada, Tiirk ordusunun envanterine giren ilk ugak olan “Osmanli” Tayyaresinin
satin alinma siirecinden envanterden ayrilmasina kadar gegen siirecte yasananlara, arsiv
belgeleri ve tetkik eserler iizerinden yer verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Envanter, Ik U¢ak, Osmanli, Savas, Tiirk Ordusu.
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Abstract

XX. The most important invention of the century, the airplane has become the most
important instrument that has changed the tactical and operative under standing of war strategy.
In this context, the qualities of aircraft such as reconnaissance, surveillance, transportation,
communication, attack, bombardment, declaration and directing the artillery made it an
indispensable element of the war environment.

The planes, which were used for the first time by the Italians in the Tripoli War, paved
the way for the establishment of the military aviation organizationall over the world and the
emergence of a new military class. The fact that the Ottoman Army was exposed to the effects
of this new war vehicle in Tripoli and the understanding of the importance of the planes
influenced the Turkish states men to take action. In this context, activities were under taken by
the Ottoman Ministry of War to provide aviation training to the personel and to provide aircraft.
In 1911, it was decided to establish a commission for the selection of personel to be sent to
Europe and the organization of activities. As a result of the exam conducted by this commission,
Captain Fesa (Evrensev) and First Lieutenant Yusuf Kenan Bey were planned to receive
training at the Flight School of the Bleriot Aircraft Factory in France. Meanwhile, it was decided
to purchase two aircraft for these pilots to use after completing their training. As a result, two
Deperdussin model airplanes were purchased with the initiatives of Captain Siileyman Tevfik
Bey, Deputy Military Attaché in Paris. One of the purchased aircraft was named “Ottoman”
upon the request of Sultan Mehmet V. Resat.

The “Ottoman” Aircraft made a name for itself with many firsts in Turkish aviation
history. In this context, the first night flight and the first flight of a Turkish woman in the
Turkish skies were made with the “Ottoman” Aircraft during the Balkan War. The “Ottoman”
Aircraft was deployed in Yesilkoy, Istanbul during the First World War, but after a
reconnaissance mission, it was removed from the inventory with friendly fire opened from the
ground.

In this study, the events from the purchasing process of the “Ottoman” Airplane, which
is the first aircraft to enter the inventory of the Turkish army, to its separation from the
inventory, will be given through archival documents and research works.

Keywords: War, Turkish Army, First Aircraft, Inventory, Ottoman.
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Giris

Tiirk ordusunun envanterine giren ilk ucak olan “Osmanli” tayyaresine deginmeden
once, diinyada modern havaciligin gelisimi ve bu siirecin Osmanli Devleti’ne etkileri ile Tiirk
askeri havaciliginin kurulusuna deginmenin konuyu anlamak ve anlamlandirmak adina dogru
olacag1 degerlendirilmektedir.

Sanayi Inkildbmin sonuglarinin havacilik sektdriine uygulanmasinin ardindan ilk
motorlu ugak 17 Aralik 1903°te Wright Kardesler tarafindan ugurulmustur (Kundakg1, Kavakli,
2013: 57-73).Bu kapsamda Wilbur ve Orville Wright Kardesler, Flyer adin1 verdikleri ucaklari
ile 40 metre havalanarak, diinya tarihinde bir ilki basarmistir. Bdylece, ilk kez insan tastyan bir
makine kendi giicii ile yerden kesilmistir (Petit, 1967: 29). Wright Kardeslerin u¢usundan sonra,
daha nitelikli ve motoru daha giiclii ucaklar iiretilmeye baslanmistir (Anderton, 1989: 22).

Wright Kardeslerin Amerika’daki ucuslarinin Avrupa Kitasi’nda onemli yankilar
olmustur. Bu kapsamda Fransa’da Charles Voisin, 16 Mart 1907°de kendi yaptig1 ugagi ile 60
metrelik bir mesafeyi ugmay1 basarmistir. Ayn1i donemde Louis Bleriot, Henry Farman, L.
Delagrange ve Robert Esnault Pelteire kendi ugaklarini yaparak 6n plana ¢ikmistir. Yapilan
calismalar ve yeni yatirnmcilarin faaliyetleri sonucunda 1908 yilindan itibaren artik ucaklar
1.000 metrenin {izerindeki mesafelerde u¢gmaya baslamistir (Kurt, Korkmaz, 2020, 13).

Avrupa’da ucaklarin nitelikleri giderek artarken ABD’de Wright Kardesler, 12 Eyliil
1908 tarihinde yaptiklari ugusla 1 saat 15 dakika 20 saniye havada kalmistir. Ardindan Orville
Wright, 30 Aralik 1908 tarihinde Fransa’da yapilan bir ugus yarigsmasi esnasinda 2 saat 20
dakika 23 saniye havada kalmistir. Bu ugus sirasinda Orville Wright, 700 metre yiikseklikte
124 kilometre yol almistir. Ugaklardaki gelismeler iizerine Ingiliz Daily Mail Gazetesi, Mans
Denizi gegecek ilk havaciya verilmek iizere bir para 6diilii koymustur (Kansu, Sensdz, Oztuna,
2006: 97). Bunun iizerine Louis Bleriot kendi gelistirdigi ucagi ile 25 Temmuz 1909’da
Fransa’dan havalanip, 100 metre irtifada seyrederek Ingiltere kiyilarina ulasmis, bdylece
Mans’1 gegmistir (Beyoglu, 2015: 25-35).

Ozel miitesebbislerin havacilik teknolojisine ydnelik yatirimlari, iirettikleri ugaklar:
pazarlamak maksadiyla Avrupa, Amerika ve Osmanli lilkesinde tanitim gdsterileri yapmalarina
zemin hazirlamistir. Bu kapsamda 1909 yil1 Aralik ayinda Baron de Catters, Voisin tayyaresi ile
Louis Bleriot da Bleriot tipi ugaklartyla Istanbul’a gelerek hava gosterilerinde bulunmustur.
Louis Bleriot, gosterisi sirasinda kiiciik bir kaza gecirmis ve ucagi kirnrm yapmistir (Kurter,

2006: 35).
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Louis Bleriot’un ugusu nedeniyle; Binbasi izzet, Yiizbas1 Hiiseyin Hiisnii, Yiizbas1
Cemil ve Yiizbas1 Adil’den olusan bir heyet ucus ile ilgili bir rapor hazirlamistir. Heyetin
raporunda, havaciligin heniiz ilk yillar1 olmasina karsin oldukca isabetli tespitlere yer
verilmistir (Karacagil, 2011: 18). Ozetle raporda; “Havaciligin ileride biiyiikk gelismeler
gosterecegi, hava kosullarima dayanakli mukavemet giicli yiiksek ucaklarin yapilmasi ile
insanlarin giivenle havada dolasabilecekleri simdiden diisiiniilebilir.”” denilmistir. Raporun
devaminda; “Ucaklarin askeri amagh tedariki simdilik s6z konusu degilse de yakin zamanda
askeri amagli kullanilmalar1 miimkiindiir. Osmanli Devleti’nin de bu tip icatlar1 desteklemesi,
Ordu’nun gelecekte bunlardan yararlanmasi i¢in gerekli ¢abanin simdiden sarf edilmesinin
gerektigi” belirtilmistir (Kurt, Korkmaz, 2020: 17-19).

Osmanli Harbiye Nezareti’nin ugaklara yonelik tetkik ve arastirma yaptigi bir donemde
17-21 Eyliil 1910°da Fransa’da biiyiik bir askeri tatbikat yapilmistir (igdemir, 1980: 21-22).
Paris yakinlarindaki Picardie’de diizenlenen manevralara Osmanli Devleti adina; Paris Askeri
Atasesi Kurmay Binbasi Ali Fethi, Binbas1 Seldhattin ve Uciincii Ordu Subay Talimgahi
Komutanliginda gorevli Kurmay Yiizbas1 Mustafa Kemal(Atatiirk) Beyler katilim saglamistir
(Okyar, 1980: 125-126).60.000 askerin katilimu ile icra edilen Picardie Manevrasi harp stratejisi
konusunda 6nemli bir yenilige imza atmistir (Kapucu, Korkmaz, 2020: 22). Bu kapsamda
manevra sirasinda 14 adet ugak ve dort adet kumanda edilebilir balon ilk kez kullanilmistir. Bu
durum, havacilik tarihinde bir devrim olarak kabul edilmistir. Ugaklarin askeri harekat
esnasinda kesif ve gozetleme acisindan 6nemi bu manevra ile ortaya ¢ikmis ve bir¢ok tilke
manevralardan sonra askeri havacilik teskilatin1 kurma ve ugak temin etmeye yonelik adim ve
attlimlarim hizlandirmistir (Ozkurt, 2017: 40-42). Manevralarin bitiminden sonra Kurmay
Binbas1 Ali Fethi Bey tarafindan tatbikatla ilgili Istanbul’a bir rapor gonderilmistir (Tiirkmen,
2015: 59-80). Bu raporda Tiirk ordusu igerisinde hava sinifinin hemen kurulmasi gerektigini
belirtmistir (Aydar, 1948: 21; Inan, 2005: 14).

Picardie Manevralari’ndan sonra birgok iilke tayyarecilik teskilatin1 kurmaya baglamis
ve Avrupa iilkelerine pilot yetistirmek icin personel géndermeye baslamistir. Ilgili gelismeler
sonucunda Osmanli Harbiye Nezareti, 13 Ekim 1910°da Kitaat-1 Fenniye Miifettisligine bir yazi
gondermistir. Bu yazida, Biiyilik devletler ve komsu hiikiimetlerin balon ve ugaklara verdigi
Onemin arttig1, bu konuda ilgili devletlerin teskilatlanma ¢aligmalarina basladiklar1 ve hava
araclar teminine giristikleri, Osmanli Devleti’nin ilgili devletlerden geri kalmamasi i¢in hava

araclarn techizi ve ara¢ temini oncesinde bu araglari idare edecek personelin yetistirilmesinin
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liizumlu oldugu, bu konuda tahsil etmek tlizere ertesi yil birkag¢ subayin Avrupa’ya génderilmesi
gerektigini ifade etmistir. Ayrica, hava araglarini kullanma konusunda personelde ne gibi
ozellikler aranmasi gerektigi, nerelerde hangi maliyetle personel egitilebilecegi gibi hususlarin
atagelikler araciligiyla arastirilmasinin uygun olacagi belirtilmistir (Milli Savunma Bakanligi
(MSB) Arsiv ve Askeri Tarih Daire Baskanligi (Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Baskanlig1-ATASE) Arsivi, Balkan Harbi Katalogu (BHK), Klasor (K): 3, Dosya (D): 13,
Fihrist (F): 5-1).

Havaciligin 6neminin giderek artmasi tizerine Osmanli Erkan-1 Harbiye Dairesi
tarafindan 13 Ekim 1910’da yayimlanan bir genelge ile Avrupa’da pilotluk egitimi almasi
amaciyla birkag subayin yurt disina gonderilmesi kararlastirilmistir (ATASE Arsivi, BHK, K:
328, D: 2319, F. 2-7). Bu kapsamda saglikli, cesaret ve sebat sahibi, salincak ve denizden basi
donmeyen, havacilik 6grenmeye istekli ve Fransizca bilen subaylarin basvuru yapmasi
istenmistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 328, D: 2319, F. 2-23). Ilgili genelge sonrasinda havacilik
egitimi i¢in yedi personel bagvuruda bulunmustur (ATASE Arsivi, BHK, K: 328, D: 2319, F.
2-10). Bu sirada, Avrupa’ya gonderilecek personelin se¢imi i¢in 1 Haziran 1911°de bir
komisyon kurulmasi kararlagtirllmistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 328, D: 2319, F. 2-15).

Kurmay Yarbay Ismail Bey baskanliginda olusturulan komisyonun 28 Haziran 1911°de
yaptig1 sinav sonucu 92 puan alan Siivari Yiizbasi Fesa (Evrensev) ile 91 puan alan Istihkim
Ustegmen Yusuf Kenan Beyler Avrupa’da egitim almaya hak kazanmistir (ATASE Arsivi,
BHK, K: 328, D: 2319, F. 2-22). Smav sonrasinda 9 Temmuz 1911°de Yiizbasi Fesa ve
Ustegmen Yusuf Kenan Beyler, tahsil igin Fransa’daki Bleriot Tayyare Okulu’na gonderilmistir
(ATASE Arsivi, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-25). Osmanli Devleti bu girisimde bulunurken
Alman, Italyan, Rus ve Ingiliz ordular1 da ayni okula tayyareci yetistirmek igin subaylar
gondermislerdir (Kansu, Sensdz, Oztuna, 2006: 116-117).

Fransa’ya pilotaj egitimi i¢in iki personel gonderildikten sonra, bu subaylarin dondiikten
sonra kullanmast ve Ordu envanterine ucak kazandirilmasi maksadiyla calismalara
baslanmistir. Bu kapsamda Avrupa iilkelerinde yapilan ¢alismalar ugak alimi ve ugaklarin
maliyetinin karsilanmasi gibi konular1 giindeme getirmistir.

1. Osmanl Devleti’nin U¢ak Alimina Yonelik Yaptig1 Girisim ve Faaliyetler

Diinyada ilk motorlu u¢agin havalanmasindan kisa bir siire sonra Osmanli Devleti
tarafindan ugak temin edilmesi ve ordu personelinin Avrupa’da egitim almasina yonelik

caligmalara baslanmistir. Bu kapsamda bir taraftan Avrupa’ya pilotaj egitimi igin personel
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gonderilmis diger taraftan ugak alimi igin girisimlere baslanmustir. ilgili durum calismalarin
komplike ve es zamanli bir sekilde yiiriitiilmesine yol agmustir.

Ucak alimma iliskin olarak 15 Agustos 1911°de Erkéan-1 Harbiye Dairesi tarafindan
Kitaat-1 Fenniye Miifettisligine gonderilen muhtira ile Paris’te tayyarecilik 6grenimi goren
personelin yakinda egitimlerini tamamlayacaklari, pilotlarin kazandiklar1 becerilerini
kaybetmemeleri i¢in vakit kaybetmeden iki ucak satin alinmasi gerektigi ifade edilmistir.
Ayrica Miifettisligin satin alinacak ugaklari konuslandirmak {izere yer bulmasi ve tahsisat
cikarmak tizere girisimde bulunmasi ve bu konuda kendisinin yetkili kilindig1 bildirilmistir
(Kural, 1974: 29; Kurter, 2006: 49).

Ucak aliminin giindeme geldigi bir donemde Paris Askeri Atasesi Kurmay Binbas1 Ali
Fethi (Okyar) Bey tarafindan, Fransa’daki ucaklar ve fiyatlar1 ile ilgili olarak bir rapor
hazirlanarak Harbiye Nezareti’ne gonderilmistir. Bu raporda, Fransa’daki pilotaj egitiminden
donecek subaylarm kullanmasi ve Istanbul’da kurulmasi zorunlu olan tayyare mektebinde
faydalanmak {iizere, iki kisi veya 200-300 kilo agirlig1 kaldirabilecek, iic-dort saat havada
kalabilecek, saatte 90-100 kilometre hiz yapabilen iki ugagin alinmasi gerektigi belirtilmistir.
Bu ugaklarin 25.000 Frank 6denerek alinmasi durumunda, Fransa’da 6grenim goren subaylar
tarafindan kullanilabilecegi ifade edilmistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 179, D: 92, F: 14, 14a).

Bu sirada Erkan-1 Harbiye Dairesi, 17 Eyliil 1911 tarihinde ugak satin alinmasina dair
gerekceli oneriyi Harbiye Nezaretine gondermistir. Bu 6neride, balonlarla tayyarelerin ordulara
harp zamaninda edecekleri hizmetin ¢ok biiyiik olacagi, komsu iilkelerden Bulgaristan ve
Yunanistan’in balonculuk ile tayyarecilige nem verdikleri, bu hava araglarinin hizli bir sekilde
tedarik edilmesinin liizumlu oldugu belirtilmistir. Ancak, balon aliminin ¢ok masrafli ve
muhafazasinin  zahmetli olmasindan dolayi, balon alimi konusunun ileri bir tarihe
ertelenmesinin uygun olacag: ifade edilmistir. Bu goriise ilave olarak, tayyarelerin fiyatinin
daha uygun, muhafazalarinin daha kolay olmas1 ve Fransa’da egitim goren tayyareci subaylarin
yakinda yurda donecek olmalari nedeniyle simdiden iki tayyarenin satin alinmasi i¢in biitgeden
bir meblagin verilmesine miisaade edilmesi istenmistir. Ayni yazida tayyareler icin 6zel bir yer
tespiti maksadiyla Kitaat-1 Fenniye Miifettisligine gerekli emrin verilmesinin énemli oldugu
ifade edilmistir (Kural, 1974: 29-31; Kurter, 2006: 48-50).

Ucgak satin alma girisimlerinin baglatildigi, Avrupa’ya pilotaj 6grenimi icin personel
gonderildigi bir donemde, Italya’nin saldirist ile 29 Eyliil 1911 tarihinde Trablusgarp Harbi
baslamistir (S1vgin, 2006: 30-35). Bu savasta diinya tarihinde ilk kez ucaklar, savas araci olarak
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kullanilmaya baslanmistir (Kologlu, 1988: 114). Boylece, ug¢agin muharebe sahasinda
kullanilmasinin yarattig1 etkiler, Osmanli Harbiye Nezareti tarafindan bizzat tecriibe edilerek
goriilmiistiir (Vagnini, 2013: 100-110). Neticede bu siire¢, ucak alimi ve bunlarin muhafazasi
i¢in yer konularinin daha yogun bir sekilde giindeme gelmesine yol agmistir (Tiirkmen, 2013:
36). Osmanl1 Devleti, Trablusgarp’ta kullanmak iizere harbin seyri igerisinde girisimlerde
bulunmasina karsin buna vakif olamanmustir (fhsanoglu, 1995: 532).

Osmanl1 ordusuna mensup Fesa ve Yusuf Kenan Beylerin Fransa’da egitime basladig1
sirada, iki adet ucagin tedarik edilmesi kesinlik kazanmistir. Erkan-1 Harbiye Dairesi, Kitaat-1
Fenniye Miifettisligine 7 Ekim 1911 tarihinde génderdigi yazi ile ugak satin alma islemlerinin
baslatilmasi i¢in Paris Sefareti ile iletisim kurulmasini istemistir. Bu kapsamda baglatilan
islemler sonucunda Paris Sefaretine ugak alimi1 konusu resmi olarak bildirilmistir. Paris Askeri
Atasesi Binbas1 Ali Fethi Bey, Italyanlara kars1 savasmak amaciyla Trablusgarp’ta bulundugu
icin, yerine vekalet eden Yiizbasi Siileyman Tevfik Bey’in girisimleri ile ucak satin alma
islemleri yiiriitiilmistiir. Neticede Yiizbas1 Siileyman Tevfik Bey’in faaliyetleri sonucunda
Deperdussin model iki adet ugagim siparisi yapilmis ve ugaklarin istanbul’da teslim ve iadesi
konusunda anlasilmistir (Kurter, 2006: 74).

Fransa’daki Deperdussin Fabrikasi, satin alinan ucaklar1 1912 yili baginda teslime hazir
hale getirmistir. Bu kapsamda Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi, 16 Ocak 1912°de Paris Sefaretine
bir yazi gdndererek ucaklarin Selanik yolu ile Istanbul’a ulastirilmasini istemistir (Kurt,
Korkmaz, 2020: 28). Bu sirada Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket Pasa, 17 Subat 1912°de Sadarete
gonderdigi yazi ile Tayyare Mektebi ve ugak alimi i¢in biitcede para olmadigini belirtmistir. Bu
yazida Mahmut Sevket Pasa, Tayyare Mektebi kurulmasi i¢in 15.000 lira, alinmasi planlanan
15 ucak i¢in 20.000 lira ve diger giderler i¢cin de 5.000 lira gerektigini, nezaretin biitcesinde bu
1§ i¢in ayrilacak parasinin bulunmadigini, bu isin aciliyetinden dolay1 toplam 40.000 lira tahsis
edilmesi gerektigini ifade etmistir (Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi (CDAB),
BOA, BEO. 4013.300907.002). Bu sirada Fransa’ya pilotaj egitimine gonderilen adaylardan
Yiizbast Fesa Bey, 21 Subat 1912°de egitimini bitirerek diplomasini almistir (Kurt, Korkmaz,
2020: 29). Boylece Fesa Bey, ilk Tiirk pilotu olmustur.

5 Mart 1912°de satin alinacak ucaklarin muhafaza edilmesi ve kurulmasi planlanan
tayyare mektebi icin yer secmek maksadiyla yeni bir komisyon teskil edilmesi Onerilmistir
(ATASE Arsivi, BHK, K: 328, D: 2319, F: 2-42). Havacilik tarihindeki bu komisyon Kurmay
Yarbay Siireyya (ilmen) baskanlifinda kurularak faaliyet gostermistir. Bu komisyonun
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calismalar1 neticesinde Istanbul’da bir Tayyare Mektebi agilmis ve alman ilk ugaklar burada
konuslandirilmistir.

Sadaret Makami, ugak alimi ve Tayyare Mektebi i¢in lazim olan tahsisat meselesinin
halli i¢in konuyu Maliye Nezaretine sormustur. Maliye Nezareti tarafindan 7 Mart 1912°de
Sadaret Makamina bir yazi gonderilmistir. Bu yazida, Avrupa ordularinda ucaklarin
gosterdikleri gelismenin yakindan takip edildigi belirtilerek, Osmanli Ordusu i¢in birkag ugak
ile bir mektep acilisi amaciyla tesebbiiste bulunuldugu ifade edilmistir. Bu kapsamda,
Fransa’nin Deperdussin Fabrikasina iki tayyare siparis edildigi, ilave olarak iki adet daha siparis
verilmesi i¢in ¢aligmalarin devam ettigi aktarilmistir. Yazinin devaminda, ii¢ senelik olaganiistii
biitcede gerek satin alinan gerekse satin alinacak tayyareler i¢in verilecek olan meblagin
karsiligi olmadigindan, énceden harcanan paranin dahi yerine konulamadigi vurgulanmistir.
Buna mukabil bina adedinin ¢ogaltilmasi ve tayyare mektebi tesisi i¢in ihtiya¢ olan meblag
temin edilemediginden, konunun arastirma ve inceleme asamasindan ileri gidemedigi
belirtilmistir. Yazinin devaminda, pilotaj egitimi i¢in biiyiik fedakarlik yapilarak Fransa’ya iki
subay gonderildigi, iki adette tayyare alinmasina karsin paranin 6denemedigi ifade edilmistir.
Bu kapsamda, yapilan masraflarin bosa gitmemesi i¢in daha dnce sézlesme yapilan 6gretmen
ile makinistlerin getirilmesi ve iki tayyarenin alinmasmin 6nem arz ettigi belirtilmistir. Bu
gelismelerden dolay1 Erkan-1 Harbiye Dairesi tarafindan tayyare mektebi tesisi icin istenen
40.000 liranin, Harbiye Nezaretinin ne giincel ne de olaganiistii biitcesinde karsiligi
olmadigindan, nereden ve ne sekilde temin edilecegi hususunun Sadaret Makami tarafindan
degerlendirilmesi talep edilmistir (CDAB, BOA, BEO. 4013.300924.002).

Maliye Nezareti’nin bu yazisi1 {lizerine Sadaret Makami tarafindan 9 Mart 1912°de
Harbiye Nezareti’'ne gonderilen yaziyla, konunun Heyet-1 Viikela tarafindan etraflica
degerlendirilerek, karara varilacagi vurgulanmistir (CDAB, BOA, BEO. 4013.300907.001,
CDAB, BOA, BEO. 4013.300924.003). Bu sirada 10 Mart 1912°de Fransa’da egitim goren
Ustegmen Yusuf Kenan Bey, Fransiz Hava Kuliibiiniin 797 numarali uluslararasi brévesini

alarak, ikinci Tiirk pilotu olmustur (Kurt, Korkmaz, 2020: 31).

2. “Osmanh” Tayyaresinin Envantere Girmesi ve i1k U¢aklar

Osmanli Devlet adamlarinin tayyare mektebi kurulmasi ve ucak alimi maliyetinin
karsilanmasi konusunu ¢oziime kavusturmaya calistig1 bir donemde, ugak aliminin bir kisminin

halkin yardimlar1 yoluyla karsilanmasina karar verilmistir. Bu nedenle Harbiye Nazir1 Mahmut
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Sevket Pasa, ugak alimi i¢in agilan bagis kampanyasina onciiliik etmis, 2.700 kurus vermek
suretiyle kampanyay1 baglatmistir. Ayrica Mahmut Sevket Paga ve Harbiye Nezareti personeli,
alt1 ay siireyle maaslarinin dortte birini ugak alim kampanyasina bagislamistir (Sabah Gazetesi,
1912: 1).

Ugak bagis kampanyasinin devam ettigi bir donemde Fransa’dan siparis edilen ilk iki
adet ugak, 12 Mart 1912°de Istanbul’a getirilerek, Haskoy’deki Piri Pasa Ambarlarina
konulmustur. Gelen ucaklardan biri iki kisilik askeri ugak, digeri ise tek kisilik egitim ucagi
olarak 6n plana ¢ikmistir (Kurt, Korkmaz, 2020: 37). Bu sirada 13 Mart 1912°de Paris Askeri
Ataseligine gonderilen bir telgrafla, Fransa’da egitimleri sona eren Yiizbasi Fesa ile Ustegmen
Yusuf Kenan Beylerin, satin alinan ugaklar1 teslim almak iizere Istanbul’a gelmesi istenmistir
(Ilmen, 1947: 23).

Satin alman ilk ugaklar Istanbul’a geldigi sirada, 15 Mart 1912 giinii yapilan Cuma
Selamlig1 téreninden sonra Padisah V. Mehmet Resat, Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa’y1
huzuruna ¢agirmistir. Bu goriisme sirasinda Padisah V. Mehmet Resat, Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa’ya bagis kampanyasina destek olmak amaciyla 1.000 Osmanli lirast bagista
bulundugunu bildirmistir (Tanin Gazetesi, 1912: 1; Sabah Gazetesi, 1912:1). Ayrica Padisah
V. Mehmet Resat, satin alinan ugaklardan birine “Osmanli” adiin verilmesini emretmistir
(Sabah Gazetesi, 1912: 1; Tanin Gazetesi, 1912: 4).

Fransa’dan siparisi yapilan Deperdussin model iki ugaktan, iki kisilik olanina Padisahin
istegine uygun olarak “Osmanl1” ismi verilmistir (Kansu, Sensdz, Oztuna, 2006: 125). Ilgili
ucak kirmizi renkte olup, her iki yanina Osmanli ad1 yazilmistir (Terciiman-1 Hakikat Gazetesi,
1913: 3). Bu sirada Mahmut Sevket Pasa, Donanmay1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyetine
14 Mart 1912 tarihinde gonderdigi bir yazi ile Cemiyetin donanma disinda ugak alimi i¢in de
yardim toplamasim talep etmistir (Keytisk, 1951: 27-28; Kural, 1974: 161). Bunun {izerine
Cemiyet Idare Heyeti tarafindan yapilan toplanti sonucu, istek kabul edilerek onaylanmustir.
Cemiyet, subelerine toplanacak yardimlar i¢in ayri bir hesap agtirmalarini istemistir (Tanin
Gazetesi, 1912: 1). Boylece, ugak alimi i¢in Donanmayi Osmani Muavenet-i Milliye
Cemiyetinin araciligi ile Osmanli halkinin yardimlarina bagvurulmustur.

17 Mart 1912°de yapilan Heyet-i Viikela toplantisinda, tayyarecilik konusunda personel
Avrupa’ya gonderilerek egitim aldirilsa bile evvela genel bir merkeze ihtiyag oldugu, bu
merkezde bir tayyare parki, imalathane, tamirhane ve ihtiyag olan diger binalarin yani sira bir
mektebin de agilmasi gerektigi karara baglanmistir. Sonugta, mektep tesisi ve ugak alimi i¢in

Harbiye Nezaretine 40.000 liranin tahsis edilmesi Ongoriilmiistir (CDAB, BOA, MV.
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1162.00083.001). Bu karar Sadaret Makami tarafindan 18 Mart 1912°de Maliye Nezaretine
bildirilmis ve gerekli tahsisatin yapilmasi istenmistir (CDAB, BOA, BEO. 4017.301212.001).

Bu sirada Kurmay Yarbay Siireyya (ilmen) baskanliginda olusturulan komisyonun
yaptig1 ¢alismalar sonucunda, Istanbul Yesilkoy’de Kalitarya (Senlikkdy) Kdyii ile Ayamama
Ciftligi arasindaki arazinin Tayyare Mektebi i¢in uygun olduguna karar verilmistir (ATASE
Arsivi, BHK, K: 179, D: 92, F: 1). Arazinin sahibi Barut¢uzadeler ile goriisiilerek, bolge satin
alinmugtir (Ilmen, 1947: 22). Béylece Tayyare Mektebi icin yer bulunmus ve ardindan pist ve
hangar ingsaatina baglanmistir (Sabah Gazetesi, 1912, s.1).

Ucak bagis kampanyas1 kapsaminda toplanan paranin bir kismi ile REP Tayyare
Fabrikasi’'ndan daha Once alinan iki ugaga ek olarak iki ug¢ak alimi ile alti subay ve bes
marangoz ile makinistin, fabrikanin ugus okulunda ticretsiz 0grenim goérmelerine iliskin
sOzlesme imzalanabilmistir. Bu kapsamda ucak bedelleri ile Paris’e gonderilecek personele
verilecek yolluk ve yevmiye toplami olan 4.000 liradan geri kalan 3.000 lira, 20 Mart 1912°de
Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa tarafindan Donanma Cemiyeti’nden denklestirilerek REP
Tayyare Fabrikasi ile anlagmanin yiirtrliige girmesi saglanmigtir. Anlasma kapsaminda satin
aliacak yeni ucaklardan birinin 27 Nisan 1912°de yapilacak olan Padisah V.Mehmet Resad’in
tahta ¢ikis y1ldontimiinde u¢gmak iizere acele bir sekilde hazirlanarak fabrikanin génderecegi bir
pilotla Istanbul’a gonderilmesi istenmistir (Kurter, 2006: 84).

25 Mart 1912°de Drama Mutasarrifi Tahsin Bey tarafindan Dahiliye Nezaretine
gonderilen bir yaziyla, milletin ve vatanin selameti i¢cin Drama Sancaginin ugak bagis
kampanyasi i¢in 1.000 lira gdnderdigi belirtilmistir (CDAB, BOA, DH.MTV.D. 48/1.12). Ilgili
yaz1, ugak bagis kampanyasinin halk nezdinde karsilik buldugunu gostermektedir.

Tiirk pilotlarinin tecriibe eksikligi ve gosteriye katilmasi diisiiniilen ucaklardan birinin
motor giiciiniin zayiflig1 nedeniyle REP Fabrikasi’ndan pilot ve ucak talebinde bulunulmustur
(Kansu, Sensdz, Oztuna, 2006: 125). Osmanli Harbiye Nezareti, 3 ve 7 Nisan 1912 tarihlerinde
REP Tayyare Fabrikasina gonderdigi telgraflar ile siparisi yapilan yeni ugaklardan birinin
ambalajlanarak ivedi bir sekilde gonderilmesini istemistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 111, D:
10, F: 2 (3-4).

REP Tayyare Fabrikasi, Padisahin tahta ¢ikis yildoniimiinde ugacak olan siparis edilen
iki yeni ugaktan birinin 16 Nisan 1912°de yola ¢ikarildigim1 bildirmistir (CDAB, BOA,
DH.ID.00019.2.00061.002). Bu sirada Fransa’daki egitimlerini tamamlayarak Istanbul’a gelen

Fesa ve Yusuf Kenan Beyler, 20 Nisan 1912’de daha 6nce satin alinan ilk ugaklar1 teslim
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almistir. Teslim alinan ugaklar Yesilkdy’e tasinmis, Tayyare Mektebi i¢cin hangar insaat1 yeni
basladigindan ucaklar burada muhafaza altina alinmistir (ilmen, 1947: 23).

22 Nisan 1912’de Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa, Paris Sefaretine c¢ektigi bir
telgraf ile Padisahin tahta ¢ikis yildonlimiinde ugmasi planlanan ve REP Tayyare Fabrikasi
tarafindan yola ¢ikarildig1 haber verilen ugak ile pilottan heniiz haber olmadigini, konunun
ivedilikle tahkik edilerek bildirilmesi istenmistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 111, D: 10, F: 2-
25). Ilgili yazi REP Tayyare Fabrikasi’ndan istenen ucagin heniiz istanbul’a gelemedigini
gostermektedir. Bu yazismanin yapildigi sirada REP ucagi ile térende vazife alacak olan Pilot
Gordon Bell ve iki ugak bakimci1 makinist Istanbul’a gelmistir. Neticede ugagin hazirliklari
birkag giin igerisinde bitirilmig ve ilk ugus tecriibesi 26 Nisan 1912’de gergeklestirilmistir
(Karacagil, 2011: 30). Pilot Gordon Bell’in basarili tecriibe ugusu Kurmay Yarbay Siireyya Bey
tarafindan, Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa’ya iletilmistir (ilmen, 1947: 29-30). Bunun
lizerine Mahmut Sevket Pasa, maiyeti ile birlikte Yesilkdy’e gelmistir. Ardindan Pilot Gordon
Bell, “Ordu” adi verilen kendisinin getirdigi ugakla 45 dakika siiren bir hava gosterisi
gerceklestirmistir. Bu sirada ayni giin Fesa Bey tarafindan da Deperdussin model “Prens
Celaleddin” isimli ugakla bir ugus yapilmistir (Kurt, Korkmaz, 2020: 40).

27 Nisan 1912’de Pilot Gordon Bell, “Ordu” isimli tayyare ile Padisahin tahta ¢ikis
yildéniimiinde, Yesilkdy’den kalkmak suretiyle Hiirriyet-i Ebediye, Beyoglu ve Uskiidar
tizerinde bir hava gosterisi gergeklestirmistir (Tanin Gazetesi, 1912: 1).

Tarihi siire¢ degerlendirildiginde Tiirk Ordusunun envanterine giren ugaklardan ilkine

“Osmanl1”, digerlerine ise “Prens Celaleddin” ve “Ordu” isminin verildigi anlagilmaktadir.

3. “Osmanh” Tayyaresinin Tiirk Ordusu’ndaki Seriiveni

Osmanli adli ugak, ordu envanterine girdikten sonra farkli gorevlerde kullanilmis ve
havacilik tarihinde birgok ilke imza atmistir. 8 Ekim 1912°de Balkan Harbi baslamistir (Ugarol,
1985: 356-429; Hall, 2003: 1-24). Harbin basladigi sirada ordu envanterinde “Osmanli”
ucagmin da yer aldigy; iki adet iki kisilik Deperdussin, iki adet iki kisilik Bleriot, {i¢ adet iki
kisilik REP, iki adet iki kisilik Bristol ve iki adet iki kisilik Harlan model ucak oldugu
goriilmektedir. Savasin devam ettigi 1913 senesi iginde bir adet iki kisilik Bleriot, iki adet iki
kisilik Mars ve dort adet REP model egitim tayyaresi de yerini almigtir. Siparisi verilerek
bitirilen, ancak gec¢ yollandig1 icin Nisg’te Sirplarin el koydugu REP ucagimin yani sira

zamaninda bitirilemeyen iki adet cift satithli Bristol bombardiman tayyaresinin alimindan
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vazgecilerek, alim iptal edilmistir (Karacagil, 2013: 111-123; Nikolajsen, 2005: 7; Kural, 1974
24).

Balkan Harbi sirasinda envanterde bulunan “Osmanli” ugag, Pilot Ustegmen Fethi Bey
tarafindan kullanilmistir (Kurter, 2006: 137).Bu kapsamda Balkan Harbi devam ederken Tiirk
havacilik tarihindeki ilk gece ugusu “Osmanli” ucagi ile gergeklestirilmistir. Balkan Savaginin
devam ettigi bir donemde 1913 yilinin Subat ay1 i¢inde Osmanli Erkan-1 Harbiyesi, Bulgar
kuvvetlerinin bir taarruz hazirligi i¢inde oldugunu degerlendirmistir. Bu kapsamda 10’uncu
Kolordu Kurmay Baskani Yarbay Enver Bey, bu haberin dogrulugunun tespit edilmesi
amaciyla Harekat Sube Miidiirii Binbas1 Sedat (Dogruer)’1 arayarak hava kesfi yapilmasini ve
kendisinin de rasit olarak goérev yapmasini emretmistir. Bu emir iizerine Pilot Ustegmen Fethi
Bey ile rasit olarak gorevlendirilen Harekat Sube Miidiirii Kurmay Binbasi Sedat (Dogruer), 10
Subat 1913°te “Osmanli” isimli Deperdussin model ucgak ile 800 metreden Bulgar birlikleri
tizerinde kesif yapmistir (ATASE Arsivi, BHK, K: 174, D: 69, F: 1-9).

Ucus, Marmara denizi kiyisinin takip edilmesi ile baglamistir. Giinesin batisina az bir
zaman kala, Catalca temas hatti {izerine gelinmis ve hat boyunca Bulgar birliklerinin kesfine
baslanmistir. Sedat Bey elindeki haritadan, Bulgar birliklerinin yerlerini ve top mevzilerini
takip ederek, gézlem yapmaya yonelmistir. Ugakta 6nde ve motora yakin oturan Sedat Bey’in
gozligline motordan devamli yag sicramis ve goriisiinii engellemistir. Bu yiizden kendisi
mecburen gozliglni ¢ikartarak ciplak gozle kesfe devam etmistir. Ugus sirasinda Sedat Bey,
Bulgarlarin bir saldir1 hazirliginda olmadigini, yeni top bataryalarinin gelmedigini, batarya
mevzilerinde ve ihtiyat birliklerinin yerlerinde bir degisiklik olmadigini tespit etmistir. Geri
doniis sirasinda, donem sartlar1 icerisinde ucaklarda tanitici isaret kullanilmamasi nedeniyle,
diisman birlikleri yaninda, yanlislikla Osmanli kuvvetlerinin de Tirk ucaklarina ates etmesi
durumu s6z konusu olmustur. Bu ¢ercevede Bulgar ve Tiirk birliklerinden ugaga ates agilmustir.
Ucakta pusula bulunmamasindan dolay1 Yesilkdy’e geri donebilmek i¢in tekrar deniz kenarina
¢ikilmistir. Bu durum yolun uzamasina neden olmustur. Bu yilizden ugusun son kismi tamamen
gece karanliginda yapilmistir. Ugagin meydani bulabilmesi icin Yesilkdy Meydani’nda dort
bliyiik ates yakilmak suretiyle Fethi Bey’in rahat bir inis yapmasi saglanmistir. Ugak yere
indiginde benzini tamamen tiikkenmis ve son yaklagsmay1 planor ucusu ile yapmistir. Boylece,
Tiirk havacilar tarafindan ilk gece ugusu “Osmanli” tayyaresi ile gerceklestirilmistir (Celik,

2004: 59).
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Osmanl1” isimli tayyare ile yapilan bu kesfi rasit olarak gorev yapan

Kurmay Binbas1 Sedat Bey anilarinda;

“...Tayyarenin pilotu Ustesmen Fethi Bey idi. Ben de o dakikaya kadar

hig tayyare gérmemiy tecriibesiz bir subay olarak diisman iizerinde ugacak ve ilk

rasit olacaktim. ...Beni kayisla koltuga bagladilar. Ne bende ne de arkada oturan

Fethi’de bir silah, ne de bugiinkii tayyarelerde oldugu gibi paragiit ve techizat

namina bir sey yoktu. Benim diirbiiniim, Fethi’nin de tayyareci baslk ve gozliigii

vardi. Tayyarenin iki yanina ileri ve gerisine soyle bir baktim. Yelken bezi ile tahta
parcalart ve bunlarin arasinda bulunan bir motor... Motorun oniinde de bir
pervane var. Ben onde, Fethi arkada oturdugu icin havada motor ve pervane
giirtiltiisti icinde, bagirmak suretiyle anlasabiliyoruz. Ancak ben onun sesini zor
duyuyorum. Eldeki haritalar eski ve kii¢iik mikyasta oldugu i¢in daha ¢ok arazi
tizerinde edindigim bilgiden istifade ediyorum. Kolumla isaret vererek Marmara
sahili istikametini gosterdim. Boylece Catalca hattinin sol kanadinin
miintehasindan cepheye dahil olacaktik. Bu arada diirbiinle gozlem yapmaya
calisiyordum. Fakat tayyarenin motoru ¢cok miktarda yag sigrattigindan diirbiiniin
adesesi yaglaniyor. Bir sey géremiyorum. Bu yiizden ¢iplak gézle bakiyordum. Bu
seferde goziim yag icerisinde kaliyordu. Bir taraftan da agir bir benzin kokusu
fenalik veriyordu. Fethi’ye bagirdim. Goremiyorum, biraz daha al¢alalim dedim.
Nihayet gozle kesfimi yapmis bulunuyordum. Evvelden menzilini bildigim
bataryalar yerinde idi. Sol cenah karsisinda fazladan mevzie girmis tek batarya
vardi. Ihtiyatlarin bildigimiz yerlerinde de bir degisiklik yoktu. Cephe gerisinde
hareket normaldi... Kesif gorevini bitirip doniis yoluna koyulduk. Bu esnada
meydanda bizi bekleyenler saatlerin dakikalarini hesaplamislar. Bir saat on
dakika gegince doniigiimiizden iimidi kesmigsler. Biz ise yedi dakikalik bir gecikme

ile meydana inis yaptik. Arkadaslarimiz seving gozyaslart icerisinde bizi

karsiladilar, sarmas dolas olduk...” (Aydar, 1950: 4-5) diyerek anlatmustir.

Balkan Harbinin bitiminden sonra “Osmanli” tayyaresi ile havacilik tarihine gececek
onemli uguslar yapildigr goriilmektedir. Bu kapsamda 29 Ekim 1913 tarihinde donemin
Dahiliye Nazir1 Talat Bey ile 1’inci Kolordu Komutan1 Cemal Pasa, Fethi Bey idaresindeki
“Osmanl1” tayyaresi ile Istanbul iizerinde ugmustur (Servet-i Fiinun Dergisi, 1913: 4-5).

Boylece ilgili kisiler ugus tecriibelerini “Osmanli” tayyaresi ile yapmustir.
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[1k kez bir Tiirk kadin1 da “Osmanli” u¢ag ile u¢gmustur. Tiirk goklerinde ugan ilk Tiirk
kadin1 olan Belkis Sevket Hanim, 30 Kasim 1913 tarihinde Fethi Bey tarafindan “Osmanli”
Deperdussini ile ugurulmustur (Tayyare Mecmuasi, 1341, 12). Belkis Sevket Hanim’in
“Osmanl1” tayyaresine binerek u¢masinda, lkinci Mesrutiyet déneminde kadin haklarmi
savunmak amaciyla kurulan Osmanli Miidafaa-i Hukuk-1 Nisvan Cemiyetinin, hem ugak bagis
kampanyasina destek olmak, hem de Cemiyetin taninmasini saglamak istemesi etkili olmustur.
Cemiyetin aldig1 karar iizerine dernek iiyesi kadinlardan Belkis Sevket Hanim bu ige goniillii
olmustur.

Gerekli izinlerin alinmasindan sonra 30 Kasim 1913 tarihinde Belkis Sevket Hanim,
Osmanli Miidafaa-i Hukuk-1 Nisvan Cemiyeti iiyeleri ile birlikte Yesilkoy Tayyare Mektebine
hareket etmistir. Yesilkdy’de Belkis Sevket Hanim ve cemiyet liyesi kadinlar, Tayyare Mektebi
Miidiirii Binbast Veli Bey ve Mektep personeli tarafindan karsilanmistir. Burada Belkis Sevket
Hanim’a, pilotlara 6zel bir kiyafet, musamba bir ceket, ugucu kaski ve gozliigli verilmistir.
Ugusun, Sultan Mehmet Resad’in orduya hediye ettigi, Ustegmen Fethi Bey’in kullandig1
Deperdussin model, “Osmanli” isimli ucak ile yapilmasi planlanmustir (Kansu, Sensdz, Oztuna,
2006: 143; Aydar, 1948: 65-66).

Hazirliklar sonrasinda havalanan “Osmanli” tayyaresi, Bakirkdy iizerinden Beyazit
Meydani’na uzanmis, ardindan da Bogazi¢i’ne kadar gitmistir. Ucus sirasinda Belkis Sevket
Hanim, halki Donanma Cemiyetine bagis yapmaya ¢agiran el ilanlart atmistir (Sehbal Dergisi,
1913: 290-291). Bu el ilanlarinda, orduya Kadinlar Diinyas1 isimli bir tayyare hediye etmek i¢in
biitiin Osmanl kadinlar1 bagis yapmaya davet edilmistir. On bes dakika kadar siiren ugus
sonrasinda Osmanli ucag1 Hiirriyet-i Ebediye Tepesi iizerinden Yesilkdy Tayyare Mektebine
geri donmiistiir. Boylece, ilk kez bir Tiirk kadin1 Tiirk goklerinde “Osmanli” isimli tayyare ile
ucmustur (Inan, 2005: 5.30).

1914 yilinda Birinci Diinya Harbi baslamistir. Harbin basinda Tiirk ordusunun
envanterinde “Osmanlt” tayyaresinin de i¢inde yer aldig1 alt1 faal ugak oldugu goriilmiistiir
(Yiicel, 1963: 12; Korkmaz, 2017: 141-160). Bu ucaklar, Osmanli Hiikiimetinin seferberlik
karar1 almasi iizerine degisik yerlerde gorevlendirilmistir (Korkmaz, Kurt, 2020: 105-128).
[gili ugaklardan elde bulunan iki Bleriot tayyaresi Yiizbasi Salim ve Yiizbasi Fesa Beyler ile
birlikte Kafkas Cephesi’nde; bir adet Nieuport tayyaresi Ustegmen Fazil Bey ile Canakkale
Miistahkem Mevki Komutanligi’nda; bir tane Rumpler tayyaresi Yiizbas1 Sakir Fevzi Bey ile
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Kanal Cephesi’nde ve “Osmanli” tayyaresinin i¢inde oldugu kalan ugaklar ise Yesilkdy
Tayyare Mektebi’nde gorevlendirilmistir (Kansu, Sensoz, Oztuna, 2006: 172).

“Osmanli” tayyaresi, Birinci Diinya Savasi’nin baglangicinda Yesilkoy Tayyare
Mektebi’nde egitim ugagi olarak kullanilmistir. Birinci Diinya Harbi devam ederken 3 Mayis
1915 tarihinde, Rus Deniz Filosunun Karadeniz’den bogaza yaklastigi rapor edilmistir
(GOymen, 1969: 37). Bunun lizerine Bagskomutanlik Vekaleti, Yesilkdy Tayyare Mektebi’ne
kesif ve gdzetleme i¢in bir ugak gonderilmesini emretmistir. Bu emir iizerine mektepte bulunan
Pilot Yiizbas1 Fevzi Bey, Tegmen Sami Bey ile birlikte hava kesfine ¢ikmistir (Kurt, Korkmaz,
2020: 332).

Osmanli tayyaresi ile yapilan ugus sirasinda havacilar Uskumru koyti iizerine geldikleri
sirada, Osmanli jandarmalari tarafindan Rus ucagi sanilarak ucaga yerden ates agilmistir.
Yerden acilan bu ates sonucunda ugagin irtifa diimenine ait kumanda telleri makaralarindan
cikmistir. Pilot Fevzi Bey kumandalara hakim olmaya calisirken, ugak birkag takla atmis ve
Rasit Tegmen Sami Bey, 500 metre irtifada ucaktan disariya firlamistir. Terse giren ugak,
Belgrad Ormaninda agaglara ¢arparak par¢alanmistir. Bu olay sonrasinda her iki havaci da sehit
olmustur (ATASE Arsivi, Birinci Diinya Harbi Katalogu (BDH), K: 1430, D: 195, F: 1-
59a).Boylece, Pilot Yiizbas1 Fevzi Bey ile Tegmen Sami Bey, Birinci Diinya Savagi’nin ilk

sehit havacilart olmustur. “Osmanli” tayyaresi de dost atesi ile diisen ilk ucak olmustur.

Sonug¢

Sanayi Inkilabinin sonuglarmin havacilik sektériine uygulanmasi ile ilk motorlu ugak
gokylizii ile bulusmustur. Bu durum, bu yeni araca olan ilginin artmasina ve kisa siire icerisinde
tiretim kapasitesinin artirilmasina etki etmistir. Ucaklar ilk donemlerde spor ve posta
alanlarinda kullanilirken, zaman igerisinde askeri maksatli olarak da kullanilmaya baglamistir.
Picardie Manevralarinda kesif yetenegi ile 6n plana ¢ikan ucgaklar, ilk kez Trablusgarp Harbi
sirasinda askeri maksatli olarak kullanilmistir. Ilgili 6rnekler diinya iilkelerinin askeri hava
teskilatlarin1 kurmalarina ve ordu envanterine ugaklari dahi etmelerine yol agmustir.

Osmanli Devleti, diinya devletleri gibi ilk andan itibaren ugaklarin gelisimini yakindan
takip etmis ve tayyare satin almak ile personeline Avrupa’da egitim aldirmaya doniik faaliyet
ve girisimlere hiz vermistir. Ozellikle Osmanli Devleti’nin, Trablusgarp Harbi’nde ugaklarin
etki ve giliciinii géormesi ucak alim faaliyetlerini 6ne almasina neden olmustur. Bu siireg, Paris

Sefareti araciligi ile ilk ugaklarin siparis edilmesine ve 1912 yili igerisinde envantere dahil
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edilmesine etki etmistir. Padisah V.Mehmet Resad’in istegi lizerine satin alinan Deperdussin
model ugaklardan iki kisilik olanina “Osmanli” ad1 verilmistir.

“Osmanl1” tayyaresi, Tiirk havacilik tarihinde bir¢ok ilk ile 6n plana ¢ikmistir. Bu
kapsamda ilk gece ugusu ve ilk kez bir Tiirk kadinin géklerde ugusu “Osmanli” tayyaresi ile
gerceklestirilmistir. “Osmanli” tayyaresi, Birinci Diinya Harbi devam ederken Istanbul
tizerindeki ugusu esnasinda yerden agilan dost atesi sonucunda diismiis ve elden ¢ikmustir. Tiirk
Ordusunun envanterine giren ilk ugak olan “Osmanli” tayyaresi, havacilik alaninda yaptigi

faaliyetlerle 6n plana ¢ikmis ve Tiirk tarihindeki yerini almistir.
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Ekler
Ek-1

Pilot Ustegmen Fethi Bey ve Tiirk Goklerinde Ugan Ilk Tiirk Kadin1 Belkis Sevket Hanim
“Osmanli” Tayyaresinin Ustiinde (Sehbal Dergisi, 1913: 290-291).
Ek-2
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Osmanl1 Miidafaa-i Hukuk-1 Nisvan Cemiyetinin Uyeleri “Osmanl1” Tayyaresinin Oniinde

(Sehbal Dergisi, 1913: 290-291).

171

BENGI Diinya Yoriik-Tiirkmen Arastirmalari Dergisi




Erdal Korkmaz BENGI

2023-2
Ek-3
.JXA.LJLr JJ ¢ J-C--J AB ; %

~S AT Y o e Lo dlizile s
‘d_,éj S € JL;:“"-‘QJQJL;JJ’-JJ_T :
5 Al sk S ‘5;‘:.{ A

csatas €L 031 a2 U

Ol et b ol e sip ool s s
g3l ol ' sl ,_54.9

<5J1(45/u.f -Lr,: oo oyl el S-\K(ﬂ_)“;’ J(.;._,s s L2 1 e\ Olew'y e JL.,»/]
"sjl.k. &y & b as aF UaL-t\o OkCES- ,_5){)\..0,-: Shasl L,A..,-...u)\y- «d,(gn ..:._,...
[).»,u. odius plaze

ol gl ol Nl O ol 058 Aol ok §TOM) Lot assil b a3l a5 ths
Pl ey 332 I a2 DL S i o ol il o e ) adan O 0
o3l y 5 20 T30 sl 23 [—_13"}\ o b Sediatunn] 5 50 ] ¢ S 'J/ sl 32 sy
s sk JE Gl o dolE caal g g 5 o4 ,! O30l Saial gl l:.h;.ul <l

4>y 4o 3 guolb -])D.-\;‘Jﬂ(b‘g“.&;‘]ﬁ\.{\u o=l A8 Goly= Oy sy, Iy SAB) sad
.o:dla_)oj L_)(:'f oal slal fb- av —ans JaSCl s& Ayl ..,(b I 44iss Jyoy prf
SRyl J£ sk g e | oS sl s ody O 2y Ola

—_ o~ —

“Osmanl1” Tayyaresinin Envanterden Cikis1 ve Ucakta Yer Alan Havacilarin Sehadetine Dair

Arsiv Belgesi (ATASE Arsivi, BDH, K: 1430, D: 195, F: 1-59a).
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