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Oz

Osmanli Devleti’nin kitalararasi ilk ugusunu gergeklestirecek iki ugak 8 Subat
1914 tarihinde istanbul’dan iskenderiye'ye gitmek {izere havalandi. Ugaklardan
biri ayni giin Lefke’ye indi ve 9 Subat gilini beraberinde bir miktar posta ile
buradan ayrildi. Bu sekilde tasinan mektuplar, Osmanl Devleti’'nde havayoluile
tasinan ilk posta oldu. Bu "ilk ugak postasi" anisina daha sonra 6zel "ilk giin
zarfi” basildi. S6z konusu posta zarfinda kullanilan pulun tzerinde Lefke ismi
yazilidir.  Peki, bu ilk ucak postasi neden Lefke’den kalkti? Bu calismada
havayolu ile posta tagimaciliginin ortaya ¢ikisina ve Osmanl Devleti’nin ugak
sahibi olma girisimlerine dair genel bir bilgi verildikten sonra dénemin
gazeteleri ve ilgili literatlr kullanilarak bu soruya cevap bulunmaya galisiimistir.
Neticede bahsi gecen iki ucagin amaglari arasinda posta tasimanin olmadigi,
hatta Lefke’nin ugaklarin glizergahinda dahi yer almadigi sonucuna varilmistir.
Osmanli Devleti'nde ilk ucak postasinin Lefke’den kalkmasinin sebebi

* Dr. Ars. Gor., Bilecik Seyh Edebali Universitesi, insan ve Toplum Bilimleri Fakiiltesi,
Tarih Bolimd, Turkiye, kadriye.topal@bilecik.edu.tr.

Ph.D., Res. Assist., Bilecik Seyh Edebali University, Faculty of Humanities and Social
Sciences, Department of History.

SR,
V. Vargnuvis



Kadriye Topal Dogan 1924

ucaklardan birinin arizalanarak Lefke’ye zorunlu inis yapmak durumunda
kalmasi ile iligkilidir.

Anahtar Kelimeler: Osmaneli, Lefke, Ucak Postasi, Pul, Prens Celaleddin.

Osmaneli (Lefke) and the First Airmail
Abstract

Two airplanes took off from istanbul to Alexandria to perform the Ottoman
Empire’s first intercontinental flight on February 8, 1914. One of the planes
landed in Lefke on the same day and departed from there on February 9 with
a quantity of mail. The letters carried in this way became the first mail
transported by air in the Ottoman Empire. In commemoration of this “first
airmail”, a special “first-day cover” was later printed. The name “Lefke” is
written on the stamp used on this particular mail envelope. So, why did this
first airmail take off from Lefke? After providing general information about the
emergence of airmail transportation and the Ottoman Empire’s attempts to
own airplanes, this study aims to answer this question using newspapers from
that period and relevant literature. In conclusion, it was determined that the
objective of the mentioned two airplanes did not include carrying mail, and
Lefke was not even on their flight route. The reason for the first airmail taking
off from Lefke in the Ottoman Empire was related to one of the airplanes
experiencing a malfunction and having to make a forced landing in Lefke.

Keywords: Osmaneli, Lefke, Airmail, Stamp, Prens Celaleddin.

Giris

Diinyada hava tasimacihgy, ilk kullanilmaya baslandigi andan itibaren
posta servisi ile yakindan iliskiliydi. Ozel tesebbiis olarak uluslararasi ilk
hava postasi, 7 Ocak 1785’te balon araciligiyla ingiltere ile Fransa
arasinda tasindi.’ Balonla yapilan ilk resmi tasimacilik ise 1 Temmuz
1859’da Amerika’da gerceklestirildi.2 Amerikal Orville ve Wilbur Wright
kardesler tarafindan 17 Aralik 1903’'te Amerika’da motor glicliyle
yapilan ilk ucgustan sonra pek c¢ok mektup ve kartpostal bu yolla
tasinmaya baslandi. Ancak ugak yoluyla ilk resmi tasimacilik 18 Subat

1 Camille Allaz, The History of Air Cargo and Airmail from the 18th Century, Londra, 2004,
s. 12,

2 Richard B. Wetheril, “The First Official Air Mail”, Indiana Magazine of History, 35/4
(1939), s. 392-393.
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Osmaneli (Lefke) ve ilk Ugak Postasi 1925

1911 tarihinde Hindistan’da gerceklestirildi.? ilk diizenli hava postasi ise
9 Eyliil 1911’den itibaren ingiltere’de tasinmaya baslandi.*

Osmanli Devleti'nin ugak sahibi olma siireci de bu yillara denk geldi.
Nitekim Wright kardeslerin ucusundan sonra Avrupa’da da cesitli
uguslar yapildi; fakat Fransiz Louis Blériot'nun 25 Temmuz 1909
tarihinde Fransa’dan ingiltere’ye ucusu tim diinya basininda giindem
oldu.®> Osmanl Devleti de bu tarihten hemen sonra ucak sahibi olmak
icin girisimlerde bulundu. Hatta Belgikali Baron Pierre de Caters ve Louis
Blériot, Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa tarafindan istanbul’a ugus
gosterisi yapmak lzere davet edildi.® Osmanl Devleti'nin yaptirmak
istedigi bu ilk ucus gosterisi 2 Aralik 1909 tarihinde davetlilerden Baron
Pierre de Caters tarafindan cesitli aksiliklere ragmen icra edildi.’
Caters’in ucus denemesinden c¢ok kisa bir stire sonra Osmanli Devleti'nin
diger davetlisi Louis Blériot da istanbul’a vardi.® Blériot da 12 Aralik
1909’da istanbul'da bir ucus denemesi gerceklestirdi; fakat Sisli
civarinda Tatavla'da kaza gegirip yaraland:.’

istanbul'da binlerce izleyici tarafindan takip edilen bu uguslar, her ne
kadar aksilikler ve olumsuzluklar barindirsa da Osmanh Devleti’'nin
havacilikla ilgili girisimlerinin ilk basamagini olusturmasi acisindan
onemliydi. Bu dogrultuda 1910 yilinda Paris’te diizenlenen Uluslararasi
Havacilik Konferans’'na Osmanl Devleti’'nin Paris’teki askeri atasesi
Fethi Bey ve Paris’'teki Osmanli elgiligi birinci sekreteri Mukbil Bey
gonderildi. Bu konferansta, havaciligin ilerleyen zamanlarda en etkili

3 Allaz, a.g.e., s. 26.

4 Alfred Bonnici, “First Regular Airmail on 9th September 1911”, Journal of the Malta
Philatelic Society, 43/1 (2014), s. 28.

5 Gary Leiser, “The Dawn of Aviation in the Middle East: The First Flying Machines over
istanbul”, Belleten, 69/256 (2005), s. 945.

6 Osman Yalgin, “Havacilik, Hava Gliciinlin Dogusu ve Birinci Dinya Savasina Etkisi”,
Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, 59 (2016), s. 197.
7 “Tayyare Ugdu”, Tanin, 3 Aralik 1909, s. 2; “L’ascension du Baron de Caters”, Le
Moniteur Oriental, 3 Aralik 1909, s. 2.

8 “L a semaine aviatrice”, Le Moniteur Oriental, 9 Aralik 1909, s. 1.

9 “|’essai d’aviation d’hier”, Le Moniteur Oriental, 13 Arahk 1909, s. 1.
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Kadriye Topal Dogan 1926

iletisim araglarindan birisi olacagl da degerlendirildi, posta ve yolcu
tasimaciliginda hangi sartlar altinda kullanilabilecegi konusuldu.*®

Osmanli Devleti tarafindan 1910 yili sonunda pilot olarak egitilmek
Uzere Avrupa’ya asker gonderilmesine karar verildi; fakat mali
sikintilardan dolayi bu plan ertelendi. Cok gegmeden, askeri havaciligin
oneminin farkina varan Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa, Haziran
1911’de balon ve ugak tedarik etmek, pilot yetistirmek ve havacilik
tesisleri kurmak Uzere Sireyya Bey’i gorevlendirdi. Bunun (izerine
Harbiye Nezareti altinda havacilik komisyonu kuruldu ve Temmuz
1911’de Fesa Bey ve Yusuf Kenan Bey pilotluk egitimlerine katilmak
izere Fransa’daki Blériot ucus okuluna génderildi.**

Fesa Bey ve Yusuf Kenan Bey, Fransa’daki egitimlerini Mart 1912’de
basari ile tamamlayarak llkeye dondi. Bu siirecte halktan toplanan
bagislar ile ucaklar satin alindi. REP*? fabrikasindan siparis edilen
ucaklardan birinin Sultan Mehmet Resat’in 27 Nisan 1912’deki cilus
térenine yetismesi talep edildi.®® Fesa Bey, teslim alinan ugak ile 26
Nisan 1912’de istanbul lzerinde padisahin ve halkin huzurunda bir
prova ugusu yapti ve bu sayede kendi topraklari tGzerinde ugan ilk Tark
pilot oldu.'

Yurtdisindaki egitimler maliyetli oldugundan ve az kisiye ulastigindan
3 Temmuz 1912'de Yesilkdy Ucus Okulu (Ayastefanos Tayyare Mektebi)
acildi ve Osmanli Devleti kendi pilotlarini yetistirmeye basladi. Okulun

10 Conférence Internationale de Navigation Aérienne, Procés-Verbaux des Séances et
Annexes, Paris 18 Mayis-20 Haziran 1910, Imprimerie Nationale, Paris 1910, s.7, 51, 71,
212.

11 |ejser, a.g.m., s. 965-966; Osman Yalgin, “Osmanli imparatorlugu Dénemi Tiirk Askeri
Havaciligl”, Bilig, 96 (2021), s. 153-156; Zekeriya Turkmen, “Tirkiye’de Havacilik
Tegkilatinin  Kurulusunda Harbiye Nazirr Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde
Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tirk Hava Kuvvetlerinin 100’tnci Yil
Uluslararasi Tarih Sempozyumu (8-10 Subat 2011), Genel Kurmay Baskanligi, Hava
Kuvvetleri Komutanligi, Ayrinti Basimevi, Mayis 2013, s. 34-35; Ercan Haytoglu,
“Cumbhuriyetin ilk Yillarinda Ticari Havayolu Tasimaciliginda imtiyazli ilk Sirket: Aero
Espresso Italiana (1924-1935)”, Cumhuriyet Tarihi Arastirmalari Dergisi, 14/28 (2018), s.
78.

12 Bu ugak tipi adini sahibi Robert Esnault-Pelterie’den almistir.

13 BOA. DH.ID. 19/61, 22 Rebililahir 1330/10 Nisan 1912.

14 Cengiz Tatar, Tiirk Havacilik Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve
Sonrasi Tirk Havaciligi, Basilmamis Doktora Tezi, Afyon 2018, s. 19.
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Osmaneli (Lefke) ve ilk Ugak Postasi 1927

ilk madari Mehmet Cemal Bey idi. Bu slirecte Tirk havacilik
calismalarinda ciddi ilerlemeler kaydedildi. Egitilen kisi sayisi artti, hava
filolari kuruldu, pilotlara aktif goérevler verildi. Bu esnada Osmanli
ordusunda farkh Ulke ve sirketlerden temin edilen 17 ugak ile egitimini
tamamlayan 18 pilot vardi. Bu 18 pilottan Fesa ve Yusuf Kenan Bey,
Blériot ucus okulunda; Salim, Fevzi, Nuri, Refik, Mithat, Stikr(, Salim ve
Cemal Beyler REP fabrikasiyla yapilan antlasma geregi Bucq ugus
okulunda; Fethi, Aziz, Saffet, Fazil, Abdullah, Sabri ve Mehmet Ali Beyler
Bristol ucus okulunda egitim almigsti.’®

ilk Ugak Postasi Muammasi

Osmanli Devleti’nin havacilik alanindaki bu sinirli girisimleri devam
ederken 1914 yilinin ilk glinlerinde bitin diinya Paris’ten Kahire'ye
ucan Fransiz pilotlari konusmaktaydi. Pierre Daucaurt, Jules Védrines,
Marc Bonnier-Joseph Barnier tarafindan gerceklestirilen lg¢ seferden
sadece Jules Védrines'in idare ettigi ucak Kahire'ye varabilecek olsa da
gl de Istanbul’a birkag giin igerisinde ulasmisti. Fransiz pilotlar
istanbul’da ¢ok buyiik tezahiiratlarla karsilandi.®* Bu dogrultuda “ne
cir'et ve fedakarlikta ve ne de vuk(f ve ihatada” diger medeni
Ulkelerdeki meslektaslarindan daha dusik seviyede bulunmayan
Osmanli pilotlarinin da pekald benzer bir ugus gerceklestirebilecegi
dusundldi.r”

Esasinda Osmanli pilotlari henliz uzun mesafeli uguslar yapmamis
olsalar da istanbul-Edirne,  Kirkkilise-istanbul, istanbul-Bursa
glzergahlarinda cesitli ucguslar yapmislardi. Cok ge¢meden Harbiye
Nezareti tarafindan istanbul-iskenderiye arasinda da bir sefer
dizenlenmesi planlandi ve bu sefer ile ilgili haberler ilk andan itibaren
gazetelerde yer aldi. Osmanli Devleti’nin bu ilk kitalararasi ugusu igin

15 Siileyman Beyoglu, “Osmanh Havacihig ve ilk Havacihk Teskilat”, Tiirk Kiiltiirii
incelemeleri Dergisi, 1 (1999), s. 141; Atilla Aydin, “The Ottoman Air Force Flight From
istanbul to Cairo in 1914”, Oriens, 37 (2009), s. 125-126.

16 Osman Yalgin, “Osmanli imparatorlugu’nun Son Yillarinda Bir Kararllik Gosterisi:
Kitalararasi Osmanl Hava Seferi”, Mediterranean Journal of Humanities, 4/2 (2014), s.
340.

17 “|stanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 7 Subat 1914, s. 3.
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Kadriye Topal Dogan 1928

pilot olarak “cesaret ve vazife-sinasliklar” ile 6n plana ¢ikan Milazim-i
Evvel Nuri Bey ve Yiizbasi Fethi Bey gérevlendirildi.'®

Resim 1

Tayyareci zabitlerimiz yola ¢ikiyor
Sagdaki fotografin altinda: en muktedir ve ces(r tayyarecilerimizden
Ylizbasi Fethi Bey
Soldaki fotografin altinda: Edirne’den ilk defa istanbul’a gelmek siretiyle
derece-i iktidarini ispat eden Miilazim-1 Evvel Nuri Bey

“Istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 6 Subat 1914, s.
1.

Seferde Deperdussin sisteminde Prens Celaleddin ve Blériot
sisteminde Muavenet-i Milliye adli ugaklar kullanilacakti. Bunlardan ilki
ve ¢alismaya konu olan postayi tasiyan Prens Celaleddin adli ugagin
Misirh Prens Celaleddin tarafindan hediye edildigi yoniinde rivayetler
mevcuttur. Fakat bu iddiayl destekleyebilecek herhangi bir belge veya
gazete haberine rastlanmamistir. Hatta Misirli Prens Celaleddin’in
kimligine dair de bilgiye erisilememistir. Ucak istanbul’a 10 Temmuz
1912’de getirilmis, ikinci Balkan Savasi’nda kesif amaclh kullaniimis,
sonraki zamanlarda da birka¢ defa arizalanmis ve onarilarak yeniden

18 | e Raid d’aviation Constantinople-Alexandrie, Le Moniteur Oriental, 6 Subat 1914, s.
2; “Istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkér, 6 Subat 1914, s. 1; Onder
Kocatiirk, Osmanli Pilotlarinin Istanbul-Kahire-iskenderiye Seyahati (Subat-Mayis 1914),
istanbul, 2013, s. 10.
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Osmaneli (Lefke) ve ilk Ugak Postasi 1929

ugabilir hale getirilmisti.*® ikinci ugak olan Muavenet-i Milliye’ye neden
bu ismin verildigi de kesin olarak bilinmemektedir. Fakat kelime
anlamindan da anlasilacagi tizere halkin yaptigi bagislar ile alindigi icin
bu sekilde adlandiriimis olmasi muhtemeldir.?° Seyahat esnasinda rasit
olarak Fethi Bey’e Milazim-1 Evvel Sadik Bey, Nuri Bey’e ise Ylzbasl
ismail Hakki Bey eslik edecekti. Muavenet-i Milliye’nin makinisti
Sermakinist Yizbasi Murat Efendi, Prens Celaleddin’in makinisti ise
Maiilazim-1 Evvel Cemal Efendi idi.?!

Din azimet eden tayyareci zabitlerimiz ile refikleri tayyareci Nuri Bey
tayyareci Fethi Bey Nuri Bey’in refiki ismail Hakki Bey Fethi Bey’in refiki Sadik
Bey

19 Emin Kurt, Tirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Badis ve Yardimlar (1911-1914),
Basilmamis Doktora Tezi, Ankara 2018, s. 63-64.

20 Kurt, a.g.t., s. 89.

21 “[stanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 6 Subat 1914, s. 1; “Le raid
d’aviation Constantinople-Alexandrie”, Le Moniteur Oriental, 6 Subat 1914, s. 2. Bu
gazetelerde Nuri Bey'in rasiti ismail Hakki Bey icin ‘Hafiz Efendi’ denilmistir. Bu ifade
muhtemelen seyahatle ilgili yazil bilgi verilirken ismin yanlis yazilmasindan kaynaklidir.
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Kadriye Topal Dogan 1930

“Osmanli Tayyarecilerinin Dersaddet-iskenderiye Seyahati Diin Baglad!”,
Tasvir-i Efkér, 9 Subat 1914, s. 1.

Bu iki ucagin giizergahi istanbul, Eskisehir, Afyonkarahisar, Konya,
Ulukisla, Adana, Halep, Humus, Beyrut, Sam, Kudus, El-Aris, Port Said,
Kahire, iskenderiye seklinde olacakt;; ancak bu seferin ne kadar
slirecegini baslangicta tahmin etmek zordu. Dahiliye nezaretinden Misir
komiserligi vekaletine gonderilen 14 Subat 1914 tarihli telgrafta verilen
programa gére seyahatin 15 giinde icra edilecegi ifade edildi.?? Telgraf,
seyahat basladiktan yaklasik bir hafta sonra génderilmesine ragmen s6z
konusu ucusun siresinin 15 gin olarak tahmin edilmesi ucusun
gercekten ongorilemediginin kanitidir.

Gazete yazilarinda daha gercekci bir yaklasim sergilenmis hava
kosullari ve ansizin ortaya cikabilecek motor arizalari géz 6niinde
bulundurulmustu. Tasvir-i Efkdr gazetesi seyahat uzunlugunu 2370 km
olarak vermis ve seyahatin 25 gin siirebilecegini belirtmistir. Tanin
gazetesi ise seyahatin uzunlugunu 2702 km, siresini ise 17 glin olarak
hesaplamis, fakat bazi sehirlerde pilotlarin serefine ziyafetler tertip
edilecegini dlstinerek stirenin 20-25 giini bulabilecegini ifade etmistir.
Seyahat siiresince olasi bir motor arizasi durumunda derhal midahale
edebilmek i¢cin Murat ve Cemal efendiler ugagi tren yolu ile takip
edeceklerdi. Aslinda mevsimden dolay! pilotlarin hava muhalefeti ile
karsilasma ihtimali oldukga yuiksekti.?®

Osmanli pilotlarinin bu sartlarda dahi seferi gerceklestirebilmesinin
onemi su gorislerle ifade edildi:

“Tayyarecilerimiz cereyanat ve tebeddilat-1 hava’iyyenin pek mui’essir
oldugu bu zamanda yagmur ve kardan baska, hicbir seye ehemmiyet
vermeyerek riizgarlar ve cereyanlarla misara’a ederek bu uzun menzili kat’
etmek slretiyle bltin dlem-i medeniyyete Osmanl azim ve cesaretinden,
Osmanli fedakarhgindan bir num(ne gosterecekler ve tayyarelerin yalniz bir
mevsime mahsds bir dlet olmadigini ve bi’l-akis clr’et ve azim olduktan

22 BOA. DH. KMS. 15/2-3, 1 Subat 1329/14 Subat 1914; BOA. DH. KMS. 15/2-4, 29
Kanunisani 1329/11 Subat 1914,

2 “|stanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 7 Subat 1914, s. 3;
“Istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 8 Subat 1914, s. 1;
“Ayastefanos-iskenderiye Miisabaka-i Havaiyyesi”, Tanin, 7 Subat 1914, s. 1.
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Osmaneli (Lefke) ve ilk Ugak Postasi 1931

sonra bunlardan her vakit istifide eylemek mimkin bulundugunu
meydana koyacaklardir.”?*

Resim 3
Dersaadet-iskenderiye seyahat-i havaiyye haritasi
“Hatt-1 seyahatin minkasim oldugu 14 merhale ile her merhalenin tala
(uzunlugu) harita Gzerinde yegan yegan gosterilmisdir.”
“Istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 8 Subat 1914, s.

1.

24 “Istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 7 Subat 1914, s. 3.
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Kadriye Topal Dogan 1932

Resim 4
Tayyareci Fethi ve Nuri beylerin Pazar giini kat’ ettikleri mesafe ve vasil
olduklari mahalleri gosterir harita

“Dersaadet-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 10 Subat
1914, s. 1.

Hem Osmanl hem de Avrupa tayyareciligi icin olduk¢a 6nemli oldugu
vurgulanan istanbul-iskenderiye seyahati planlandigi sekilde 8 Subat
1914’te basladi. Ugaklar havalanmadan dnce bu ani kagirmak istemeyen
insanlar Ayastefanos karargahina dolustu. Devlet erkanindan da Nafia
Naziri Cemal Pasa, Dahiliye Naziri Talat Bey, Bahriye Naziri Clirliksulu
Mahmut Pasa ve Harbiye Naziri Enver Pasa alana geldi. Ayrica ilgili
kurumlarin mudurleri de ugus Oncesi alanda hazir bulundu. Ugaklar
sefere baslamadan 6nce birkag gosteri ugusu yapildi, sonrasinda Fethi
ve Nuri Bey’e gicek takdim edildi.

Harbiye Naziri Enver Pasa’nin emriyle ilk olarak saat 9:10’da pilot
Nuri Bey ve rasiti Hakki Bey’in ucagi Prens Celaleddin hareket etti, iki
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Osmaneli (Lefke) ve ilk Ugak Postasi 1933

dakika sonra da Fethi Bey ve Sadik Bey’in ugagi Muavenet-i Milliye yola
cikti. Her iki ucagin da istikameti Eskisehir'di. Fakat Tasvir-i Efkdr
gazetesi muhabirine 1 saat 50 dakika sonra gelen telgrafa gore Fethi
Bey, sisten dolayi Adapazari’'na inmek zorunda kalmisti. Nuri Bey de ayni
sekilde sisten etkilenmis, yolunu sasirdigl icin de saat 1'de tayyare
mektebine geri doénmisti. Nuri Bey, sisin dagilmasini bekleyerek
O0gleden sonra yeniden havalandi. Fakat kotl hava sartlarindan tekrar
etkilenerek Eskisehir'e varamadan saat 2 bucukta iznik’e zorlu bir inis
gerceklestirdi. Burada ahali tarafindan coskuyla karsilanan Nuri Bey,
ucakta ufak bir tamirat yaptiktan sonra saat 3:40’ta yeniden Eskisehir’e
dogru havalandi.?®

Tasvir-i Efkér gazetesi Lefke muhabiri ihsan Bey’in son dakika olarak
bildirdigine gore Nuri Bey hem arizanin tekrarlamasindan
endiselendiginden hem de hava kararmaya basladigindan saat 4
bugukta Lefke’ye inmisti.2® Nuri Bey, Eskisehir’e vardiktan sonra Tasvir-i
Efkdr gazetesi muhabiri ile yaptigl milakatta Lefke’ye hangi sebeple
indiklerini su sézler ile ifade etti:?’

“Ikinci defa olarak Ayastefanos’tan ugtuktan sonra kesif bir sis tabakas!
arasinda yolumuza devam ediyorduk. Bu esnada makinede ciizi bir
bozukluk his ettigimiz cihetle iznik’e indik ve orada makineyi
dizelttikten sonra tekrar tayeran ile Lefke’ye geldik.”

Geceyi Lefke’de geciren Nuri Bey ve ismail Hakki Bey, bu sirada
Bilecik halkindan bir davet telgrafi aldi. Bu telgrafa gore Bilecik halki eger
ucak Bilecik’e ugrarsa orduya “Ertugrul” adinda bir ugak alacaklarini vaat
ediyordu. Nuri Bey bdyle “asilane” bir daveti geri ceviremeyecegini
belirterek telgrafa verdigi “hareket ediyorum” cevabi ile rotasini

25 “Osmanl Tayyarecilerinin Dersaadet-iskenderiye Seyahati Diin Basladl”, Tasvir-i
Efkdr, 9 Subat 1914, s. 1; “Tayyarecilerimizin Hareketi”, Tanin, 9 Subat 1914, s. 1;
“Constantinople-Le Caire”, Le Moniteur Oriental, 9 Subat 1914, s. 1.

26 “Son Haberler, Hususi Telgraflarimiz, istanbul-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”,
Tasvir-i Efkér, 9 Subat 1914, s. 4; “Dersaadet-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i
Efkér, 10 Subat 1914, s. 2; “Raid Constantinople-Alexandrie par des officiers aviateurs
turcs”, L’Aérophile, 1 Mart 1914, s. 15.

27 “Nuri Bey Eskisehirde”, Tasvir-i Efkdr, 13 Subat 1914, s. 1-2.
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Bilecik’e cevirmeye karar verdi.® Nuri Bey’e ucagin pervanesi
degistirildikten sonra®® 9 Subat giinii Lefke’den ayrilirken birini Bilecik,
digerini Eskisehir’de teslim etmek tizere iki adet posta verildi. Bu posta
icerisinde Tasvir-i Efkdr gazetesine gonderilen bir mektup vyer
almaktaydi. Lefke posta ve telgraf midirli, mektupta su ifadeleri
kullanmisti:  “Osmanli  tayydreleriyle postahdnemizden Bilecik ve
Eskisehir postahdnelerine ilk hava postasi tesis olunarak posta
ctkarilmistir efendilerim.”*°

Resim 5
“Seyahat-i Havaiyye Serefle, Muvaffakiyetle Devam Ediyor”, Tasvir-i Efkdr,
16 Subat 1914, s. 1.
Bilecik vasitasiyla

28 “Dersaadet-iskenderiye Seyahat-i Havaiyyesi”, Tasvir-i Efkdr, 10 Subat 1914, s. 1;
“Nuri Bey Eskisehirde”, Tasvir-i Efkdr, 13 Subat 1914, s. 2; “Tayyarelerimiz”, Tanin, 10
Subat 1914, s. 1.

29 “Prens Celaleddin Tayyaresi”, Tasvir-i Efkér, 15 Subat 1914, s. 2.

30 “Seyahat-i Havaiyye Serefle, Muvaffakiyetle Devam Ediyor”, Tasvir-i Efkdr, 16 Subat
1914, s. 1; Ferit Ari, “Osmanl Devletinde ilk Hava Seyahati: istanbul-Kahire-
iskenderiye”, Cappadocia Journal of History and Social Sciences, 12 (2019), s. 152.
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istanbul’da Tasvir-i Efkar Ceride-i muhteremesi idarehanesine
Bilecik 26.11.1330/12.2.1914
Lefke 19.11.1130/09.02.1914
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Resim 6
ilk Giin Zarfi, Mehmet Kavak Koleksiyonu

Tasvir-i Efkér gazetesine gonderilen mektup sadece Lefke-Bilecik
glizergahinda hava yolu ile tasindi.3! Uzerindeki diger puldan anlasildig
izere 12 Subat 1914’te Bilecik’ten istanbul’a karadan génderildi.
istanbul’a ulastiktan sonra 16 Subat 1914 tarihli Tasvir-i Efkér
gazetesinde yayimlandi.32 Bu vesile ile gerceklesen ilk ucak postasindan
sonra Osmanl Devleti’nde ilk resmi hava tasimaciligl, Franco-Roumaine
sirketi ile 1919 yilinda imzalanan sdzlesme ile basladi.®

istanbul’dan iskenderiye’ye gitmek lzere havalanan bu ugaklarin
akibeti ise planlandigi gibi olmadi. Nuri Bey’in komutasindaki Prens
Celaleddin ucagi sik sik arizalandigl icin Fethi Bey’in komutasindaki

3113 Mart 1914 tarihli Le Rappel gazetesinde Turk hiukiimetinin Halep-Bagdat arasinda
ucakla posta tagimayi planladigi ve bu posta hizmeti icin gerekli ugaklari temin etmek
icin Fransiz sirketlerle temas kurduklari yéniinde bir haber gikmistir. “La poste aérienne
en Turquie”, Le Rappel, 13 Mart 1914, s. 3.

32 Tanju Demir, Tirkiye’de Posta Telgraf ve Telefon Teskilatinin Tarihsel Gelisimi (1840-
1920), Ankara, 2005, s. 165.

33 BOA. A.DVN.MKL.d 69/30; BOA. DH.Il.UM 16.5.1.46.11-12; Turhan Turgut, Osmanl
imparatorludu Posta Tarihi Tarifeler ve Posta Yollari, istanbul, 2018, s. 654-655.
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Muavenet-i Milliye ugagini bir hafta geriden takip etti. Muavenet-i
Milliye, 27 Subat 1914 giinii Sam’dan Kudiis’e havalandiktan sonra
diistii ve Fethi Bey ve rasiti Sadik Bey sehit oldu.3* Nuri Bey ve ismail
Hakki Bey ayni giin Sam’a vardi ve arkadaslarinin Sileymaniye
Camisi’'ndeki cenazesine katildi.>®> Bu esnada istanbul-iskenderiye
seyahati igin yeni bir ugak daha hazirlandi. Ertugrul isimli Blériot tipi bu
ucak 6 Mart 1914’te seyahatine basladi.?® Ayni giin Sam’dan Beyrut’a
giden Prens Celaleddin ise 11 Mart 1914’te Yafa’da kalkis yaptiktan ¢cok
kisa bir slire sonra denize disti, Nuri Bey yardim ulasamadan bogularak
sehit olurken rasiti ismail Hakki Bey kurtarildi.3’

Sonug¢

istanbul’dan iskenderiye’ye gitmek iizere yola ¢ikan Prens Celaleddin
adli ucagin Lefke’ye inis amaci posta tasimakla dogrudan alakali degildi.
Normal sartlar altinda Lefke, ucagin glizergahinda dahi yoktu. Ugagin
Lefke’ye inisi bir noktada talihle iliskiliydi. Nuri Bey’in Eskisehir’de
Tasvir-i Efkdr muhabirine verdigi detayl milakatta posta tasidigindan
bahsetmemis olmasi aslinda ugagin posta tasimak gibi bir amacinin
olmadiginin kaniti niteligindedir. Seyahatin asil amaci Harbiye Naziri
Enver Pasa’nin da ifade ettigi Uzere diinyaya “tayyareciligin yalniz
Avrupa’ya mahsus olmadigini” gostermekti. Dolayisiyla istanbul-
iskenderiye seferini gerceklestiren Prens Celaleddin adli ugagin posta
tasimak gibi bir misyonu yoktu. Fakat Lefke posta ve telgraf miidiiriiniin
bu temsili girisiminin tarihe not diisme mahiyeti tasidigl séylenebilir.
Neticede ugagin yola ¢ikis amaci posta tasimak olmasa da tim bu
detaylar Osmanli Devleti’ndeki ilk ugak postasinin Lefke’den havalandigi
gercegini degistirmemektedir.

34 “Les héros de I'air”, Le Moniteur Oriental, 28 Subat 1914, s. 1; “Osmanlihgin itilasi igin
Vazife Ugrunda Sehid Olan ilk Kurbanlar”, Tanin, 29 Subat 1914.

35 “Les obseques de Féthy bey et de Sadik bey”, Le Moniteur Oriental, 2 Mart 1914, s. 1.
36 “Kahire Seyahat-i Havaiyyesinin Ugiincii Yolcusu”, Tanin, 4 Mart 1914, s. 1.

37 “Yafa’da Yeni Bir Kaza-Tayyare Denize Dlslyor”, Tanin, 12 Mart 1914, s. 1.
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Extended Abstract

The first engine-powered flight in the world was accomplished by Orville
and Wilbur Wright on December 17, 1903, in America. Following the Wright
brothers’ flight, various flights were conducted in Europe. However, French
Louis Blériot’s flight from France to England on July 25, 1909, became the
agenda of the world press. Immediately after this date, the Ottoman Empire
made attempts to own an airplane. Besides, Belgian Baron Pierre de Caters and
French Louis Blériot were invited to istanbul by Minister of War Mahmut
Sevket Pasha to perform a flight demonstration.

These flights, followed by thousands of spectators in istanbul, were
important as the initial step of the Ottoman Empire’s aviation-related
endeavors, despite the misfortunes and challenges they faced. In this direction,
in 1910, the Ottoman Empire sent its military attaché in Paris, Fethi Bey, and
the first secretary of the Ottoman embassy in Paris, Mukbil Bey, to the
International Aviation Conference held in Paris. At the conference, it was
recognized that aviation would emerge as a highly efficient mean of
transportation in the future. Discussions were held regarding the prerequisites
for employing aviation for the purposes of mail and passenger transportation.

In late 1910, it was decided by the Ottoman Empire to send soldiers to
Europe to be trained as pilots. However, due to financial difficulties, this plan
was postponed. Soon after, Minister of War Mahmut Sevket Pasha, recognizing
the importance of military aviation, assigned Slreyya Bey in June 1911 to
procure balloons and airplanes, to train pilots, and to establish aviation
facilities. Thereupon, an aviation commission was formed under the Ministry
of War, and in July 1911, Fesa Bey and Yusuf Kenan Bey were sent to the Blériot
Flight School in France to participate in pilot training.

Due to the high cost and limited accessibility of training abroad, the Yesilkoy
(Ayastefanos) Aviation School was established on July 3, 1912, and the
Ottoman Empire began training its own pilots. The school’s first director was
Mehmet Cemal Bey. Significant progress was made in Turkish aviation during
this period. The number of trained people increased, air fleets were
established, and pilots were given active duties.

While the Ottoman Empire’s limited efforts in aviation continued, in the
first days of 1914, the whole world was talking about French pilots flying from
Paris to Cairo. Although of the three flights carried out by Pierre Daucaurt, Jules
Védrines, and Marc Bonnier-Joseph Barnier, only Jules Védrines’ would
manage to reach Cairo all three pilots arrived in istanbul within a few days. The
French pilots were warmly welcomed in istanbul with great excitement. In this
regard, it was thought that the Ottoman officers, “who were not inferior in
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terms of daring, sacrifice, knowledge, and comprehension compared to their
counterparts in other countries in every sense”, could perform a similar flight.

Although Ottoman pilots had not yet made long-distance flights they had
conducted several flights on routes such as istanbul-Edirne, Kirkkilise-istanbul,
and Istanbul-Bursa. Soon after, the Ministry of War planned a flight between
istanbul and Alexandria, and news about this flight appeared in newspapers
from the very beginning. For this first intercontinental flight of the Ottoman
Empire, Nuri Bey and Fethi Bey, known for their courage and competence,
were assigned as pilots.

During the flight, the Deperdussin-system plane, named Prens Celaleddin,
and the Blériot-system plane, named Muavenet-i Milliye, would be used. There
are hearsays that Prens Celaleddin which carried the mail, the subject of this
study, was gifted by an Egyptian prince named Celaleddin. However, no
supporting document or newspaper has been found to substantiate this claim.
Even the identity of the Egyptian Prince Celaleddin could not be accessed. The
plane was brought to istanbul on July 10, 1912, utilized for reconnaissance
purposes during the Second Balkan War, and experienced several breakdowns
over time but was repaired and made airworthy again. The reason for naming
the second plane Muavenet-i Milliye is also not definitely known. However, as
inferred from its literal meaning, it is likely named so because it was acquired
through donations from the public. During the flight, Fethi Bey would be
accompanied by Sadik Bey as a navigator, while Nuri Bey by ismail Hakki Bey.

The planned route for these two planes was Iistanbul, Eskisehir,
Afyonkarahisar, Konya, Ulukisla, Adana, Aleppo, Homs, Beirut, Damascus,
Jerusalem, El-Arish, Port Said, Cairo, Alexandria. However, it was initially
difficult to predict how long this journey would take. It was stated in a telegram
dated February 14, 1914, that the trip would be completed in 15 days. Although
the telegram was sent approximately one week after the start of the journey,
this estimation indicates that the flight was truly unpredictable.

Newspaper articles demonstrated a more realistic approach about the
duration, considering weather conditions and the possibility of sudden engine
failures. Tasvir-i Efkdr provided the travel distance as 2370 km and stated that
the journey could last 25 days. Tanin calculated the travel distance as 2702 km
and the duration as 17 days, but mentioned that in some cities, banquets would
be held in honour of the pilots, which could extend the duration to 20-25 days.
In fact, due to the season, the likelihood of pilots encountering adverse
weather conditions was quite high.

The istanbul-Alexandria flight, which was emphasized to be of great
importance for both Ottoman and European aviation, commenced as planned
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on February 8, 1914. Both planes were headed towards Eskisehir. However,
according to a telegram received by the reporter of Tasvir-i Efkér 1 hour and
50 minutes later, Fethi Bey had to land in Adapazari due to the fog. Nuri Bey
was also affected by the fog, and had to return to the aviation school at 1 pm.
He waited for the fog to clear and took off again in the afternoon. However, he
was once again affected by adverse weather conditions and made a challenging
landing in iznik at 2:30 pm before he could reach Eskisehir. He was warmly
welcomed by the locals there, and after making minor repairs to the plane, he
took off again towards Eskisehir at 3:40 pm.

However, due to both concerns about the recurrence of the malfunction
and the onset of darkness, Nuri Bey landed in Lefke at 4:30 pm. Nuri Bey and
ismail Hakki Bey, who spent the night in Lefke, received an invitation telegram
from Bilecik. According to the telegram, the people of Bilecik promised that if
the plane visited Bilecik, they would provide the army with a plane named
“Ertugrul”. Nuri Bey stated that he could not refuse such a “noble” invitation
and decided to change his route to Bilecik. While leaving Lefke on February 9,
Nuri Bey was given two mails, one to be delivered in Bilecik and the other in
Eskisehir. One of these mails contained a letter sent to the center of Tasvir-i
Efkdr in Istanbul. The post and telegraph manager of Lefke used the following
expressions in the letter: “Osmanli tayydreleriyle postahanemizden Bilecik ve
Eskisehir postahanelerine ilk hava postasi tesis olunarak posta ¢ikarilmistir
efendilerim.”

The letter sent to Tasvir-i Efkdr was only carried by air on the Lefke-Bilecik
route. As indicated by the other stamp on it, it was sent from Bilecik to istanbul
by land on February 12, 1914. After reaching Istanbul, it was published in
Tasvir-i Efkar dated February 16, 1914. Following this first airmail, the first
official air transportation in the Ottoman Empire began with the contract
signed with the Franco-Roumaine company in 1919.

The fate of these planes that took off from istanbul to Alexandria did not
go as planned. The Prens Celaleddin under Nuri Bey’s command frequently
experienced malfunctions, causing it to follow the Muavenet-i Milliye under
Fethi Bey’s command a week behind. On February 27, 1914, Muavenet-i Milliye
took off from Damascus to Jerusalem but crashed, resulting in the martyrdom
of Fethi and Sadik Bey. Nuri Bey and ismail Hakki Bey arrived in Damascus on
the same day and attended the funerals of their friends at the Sileymaniye
Mosque. Meanwhile, another plane was prepared for the istanbul-Alexandria
journey. Named Ertugrul, this Blériot-system plane began its journey on March
6, 1914. Prens Celaleddin, which went to Beirut from Damascus on the same
day, took off from Jaffa on March 11, 1914, but crashed into the sea shortly
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after the take-off. Nuri Bey drowned and became martyr before help could
reach him, ismail Hakki Bey was saved.

As seen, in this event known as the first airmail, the purpose of landing in
Lefke of the plane named Prens Celaleddin, which was on its way from istanbul
to Alexandria, was not directly related to carrying mail. Under normal
conditions, Lefke was not even on the route. The landing of the plane in Lefke
was somewhat a matter of luck. The fact that Nuri Bey did not mention carrying
mail in his detailed interview with the reporter of Tasvir-i Efkér in Eskisehir is
actually a proof that the plane did not have a purpose like carrying mail. The
main purpose of the journey, as expressed by Enver Pasha, was to show the
world that “aviation is not related to Europe alone.” Therefore, the plane
named Prens Celaleddin, which carried out the istanbul-Alexandria flight did
not have a mission like carrying mail. However, it can be said that this
representative initiative of the post and telegraph manager of Lefke had a
commemorative nature in history. After all, although the purpose of the
plane’s departure was not to carry mail, all these details do not change the fact
that the first airmail in the Ottoman Empire took off from Lefke.
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