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Bu calismada 2005-2014 yillar1 arasinda kentsel biiyiimeye bagli olarak artan konut sayisinin ana ulagim
aginda yarattig1 trafik yogunlugu iliskisi Istanbul &zelinde incelenmistir. Bu amacgla Istanbul’da kentsel
bliyiimenin yogun olarak goriildigii ilgeler (Konut bolgeleri) ile bu ilgeleri etkileyen ana ulasim hatlar
belirlenmistir. Gelecege yonelik tahmin modellerinde kullanilabilen konut sayisi ile trafik yogunlugu arasindaki
iliskiyi belirlemek amaciyla regresyon analizi yapilmis ve korelasyon katsayilar1 hesaplanmistir. Analizler
neticesinde, Avrupa yakasinda 6zellikle Biiylikgekmece, Beylikdiizii, Esenyurt ve Avcilar ilgelerindeki kentsel
bliyimeye bagli olarak artan konutlasmanin beraberinde trafik yogunlugunu da getirdigi gozlemlenmektedir.
Anadolu yakasinda ise Sultanbeyli, Pendik ve Tuzla ilgelerinde son yillardaki artan konutlasmaya bagli olarak bu
ilgeleri etkileyen ana ulagim hatlarinda trafik yogunlugunda artis oldugu gézlemlenmektedir. Konut bdlgelerinde
gelecekteki trafik yogunlugun tahmin edilebilmesi i¢in gereken denklemler regresyon analizi sonucu elde
edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel bityiime, trafik yogunlugu, korelasyon, regresyon analizi

DETERMINING THE RELATIONSHIP BETWEEN URBAN GROWTH
AND MOTOR VEHICLE TRAFFIC: ISTANBUL CASE STUDY

ABSTRACT

In this study, the traffic density relations in the main transportation network of Istanbul occurred from the
increasing number of housing as a result of urban growth are examined. In this respect, the districts (residential
zones) where urban growth is dense and the main transportation lines serving these districts have been
determined. Regression analysis has been utilized in order to detect the relation between the number of
residential properties used for future forecast models and traffic. Also, correlation coefficients have been
calculated. As a result of the analysis, it is observed that the traffic density has been affected by the residential
development due to urban growth especially in the districts of Biiyilkgekmece, Beylikdiizii, Esenyurt and Avcilar
in the European side of Istanbul. In the Asian side, increased residential development in Sultanbeyli, Pendik and
Tuzla districts causes heavy traffic in the main transportation lines serving these districts. The equations
necessary for determining the future traffic density in these residential areas have been obtained by regression
analysis.

Keywords: Urban growth, traffic density, correlation, regression analysis
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1. GIRIS

Kentsel bilyiime ve ulagim birbiriyle etkilesim i¢inde bulunan ve birbirlerini izleyen, ancak olgu ve etki-tepki-
kontrol mekanizmalar1 agisindan birbirinden tamamen farkli, insan faaliyetleridir [1]. Niifus artis1 ve biiyilik ¢apli
goclerin etkisiyle [2] ortaya c¢ikan kentsel bliylimeye bagl olarak ¢evresel, ekonomik [3, 4], sosyal [5] ve ulagim
alanlarinda giinliik yasami etkileyen baz1 degisimler meydana gelmektedir. Kentsel biiyiime ile birlikte ulagimda
meydana gelen degisimler, ekonomik, psikolojik, saglik ve zaman agisindan insan iizerinde dnemli bir etki
yaratmaktadir. Kent i¢cinde yaganan ulasim sorunu mevcut arazi kullanimi ve konut yapist ile dogrudan ilgilidir
[6]. Arazi kullanimu ile ulasim arasindaki etkilesim kendi iginde bir dongiiye sahiptir. Ulasim altyapisinin
geligimi kisilerin erisimini kolaylastirir ve yeni yagam alanlarinin olusumunu tetikler. Yeni yagam alanlarinin
olusumu ise ¢evrede gergeklestirilecek alt yapr ¢alismalart ve ekonomik faaliyetlerin gelisimiyle yeni ulagim
hizmetlerinin gereklili§ini ortaya cikarir [7]. Kentlesme ve ulasim aglarinin birbirinden bagimsiz olarak
diistintildigli ¢aligmalar, telafisi zor sonuclar dogurmaktadir [8]. Bu baglamda aralarindaki iliski arazi kullanim
planlariyla uyumlu, kentsel gelismeyi destekleyici nitelikte ve etkin bir kent i¢i ulasim hedefiyle ele alinmalidir.
Gelecekte olugsacak muhtemel ulasim taleplerinin karsilanmasina yonelik ilke, hedef, strateji, yaklasim ve
politikalar gelistirilmesi ideal bir ulagim sisteminin uygulanmasi i¢in kaginilmazdir [9]. Siirdiiriilebilir bir kentsel
planlamaya bagli olarak ideal bir ulasim sisteminin olmadig1 kentsel bolgelerde diizensiz konutlasma faaliyetleri
giderek artmaktadir. Yetersiz altyap1 ve toplu ulasima bagh olarak konut sahiplerinin kendi araglar1 ile ulagimini
saglamalar1 mevcut trafik sikisikligini daha da artirmaktadir. Bu durum ulagim maliyetini artirirken zaman
kaybina da sebep olmaktadir. Firat [10]’a gore ulagim sorununun temelinde plansiz gelisme, hizli niifus artig1 ve
gb¢ yatmaktadir. Toprak ve Aktiirk [11] ise artan niifus, isgiicli ve trafikteki ara¢ sayisinin ulagim sorununu
tetikledigini vurgulamaktadir.

Kentlesme 1950’lerden beri diinyada hizla artmaktadir. Tiirkiye’de ise kentlesme 1980’lerden sonra ivme
kazanmgtir [12]. Kirdan kente gbglerin en yogun olarak yasandigi sehirlerin baginda Istanbul gelmektedir.
Sahip oldugu niifus potansiyeline bagli olarak siirekli biiyiimekte olan Istanbul, barinma, beslenme, ulasim gibi
temel ihtiyaclara cevap vermekte yetersiz kalmaktadir. Ozellikle yetersiz ulasim altyapisina bagl olarak
meydana gelen %58°lik trafik yogunlugu ile 2015 yili itibari ile diinya genelinde ilk siradadir [13]. Istanbul’daki
asin1 trafik yogunlugunun azaltilmasi i¢in arazi kullanim ile dogrudan iliskili ve Istanbul’a 6zgii kosullar1 da
dikkate alan siirdiiriilebilir bir ulasim planlamasina ihtiya¢ vardir. Bu baglamda ihtiya¢ duyulan ideal ulagim
planini hazirlamak i¢in trafik yogunlugunun sebeplerinden biri olan diizensiz konutlagmanin mevcut durumunun
iyi analiz edilmesi gerekmektedir [36]. Bu amagla Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Mayis 2006’da
IUAP olarak adlandirilan Istanbul Metropoliten Alan1 Entegre Kentsel Ulasim Ana Plani calismasina baslanmig
ve Japonya Uluslararas1 Isbirligi Ajanst (JICA) ile teknik isbirligi saglanmustir. Yapilan toplantilar ve
degerlendirmeler sonucunda Istanbul Ulasim Ana Plani revizyon ¢aligmalar1 Haziran 2009°da baslamustir.

Kentsel trafik yogunlugunu olusturan bircok etken olmasma karsin bu calismada Istanbul’da Silivri,
Biiyiikgekmece, Avcilar, Beylikdiizli, Esenyurt, Bagcilar, Basaksehir, Kiiciikcekmece, Umraniye, Sancaktepe,
Cekmekoy, Sultanbeyli, Pendik ve Tuzla ilgelerindeki artan konut sayisinin ana ulasim aglarinda yarattig: trafik
yogunlugu ele alinmistir. Konut sayisinin motorlu arag trafigine olan etkisini belirleyebilmek i¢in 2005-2014
yillar1 arasindaki veriler analiz edilmis ve aralarindaki iliski regresyon analizi sonucu ortaya konmustur. Caligma
bolgesindeki ilgelere ait konut sayilart Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) web sayfasindaki konut
istatistiklerinden derlenmistir. Bu ¢alisma bolgeleri etkileyen ulasim hatlarindaki motorlu ara¢ sayilar1 ise Kara
Yollar1 Genel Midirligi’niin (KGM) her yil yaymladigi “Trafik ve Ulasim Bilgileri” adli raporlardan
derlenmistir. Kentsel biiylime ile ulasim arasindaki iliski belirlemeye yonelik analiz sonuglarina gére Avrupa
yakasinda o6zellikle Biiylikgekmece, Beylikdiizii, Esenyurt ve Avcilar ilgelerindeki kentsel biiyiimeye bagh
olarak artan konutlagsmanin beraberinde trafik yogunlugunu da getirdigi gozlemlenmektedir. Anadolu yakasinda
ise Sultanbeyli, Pendik ve Tuzla ilgelerinde son yillardaki artan konutlagmaya bagli olarak bu ilgeleri etkileyen
ana ulagim hatlarinda trafik yogunlugunda artig oldugu gézlemlenmektedir.

2. KENTSEL BUYUME VE ULASIM

Insan ve cevre arasindaki mekansal etkilesimin en iyi sekilde gerceklestigi kentsel alanlar, dinamik 6zellikteki
yerler olup, kentsel niifusun artigina paralel olarak mekansal alan1 genislemekte ve goriiniimii degismektedir
[14]. Kentlerdeki niifus artisinin yarattig1 dinamizme bagli olarak barinma ve ulasim talepleri hizla artmaktadir.
Bu agidan kentlesme tarihi incelendiginde, niifus artis1 kentlerin bilylimesinin ana sebebi olmustur [15]. Tarihsel
sliregte, iiretim bigimindeki degisimlere bagl olarak tiim diinyada kentlerin niifusu artmis ve 1900°lii yillarda
diinya niifusunun %9’u kentsel alanda yasarken, bu oran 1980°de %40’a, 2000’de ise %50’ye ¢ikmistir. Bu
oranin 2025’de %66’ya cikacagi ongdriilmektedir [16]. Tosun’a [17] gore kentsel biiyiime; motorlu arag
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kullanimini artirmasi, ¢evresel kalitenin bozulmasi, giiriiltli, yasam kalitesi diisiikliigii ve sosyal ayrigma gibi
olumsuz sonuglar dogurmustur.

Giliniimiizde metropoliten kentlerin geniglemesi kentsel yayilma (urban growth) modeli ile agiklanmaktadir [2,
4, 13, 18, 19]. Kentsel biiyiime, fiziksel, ¢evresel ve sosyo-ekonomik nedenlere bagimli oldugu igin dinamik,
dogrusal olmayan ve kompleks bir yapiya sahiptir ve karmagik sistem teknikleri ile modellenebilmektedir [20-
23]. Modelleme sonuglarina gore Ewing ve ark. [24] kentsel yayilmanin ortaya cikardigi etkileri dort farkli
boyutta ele almaktadir [15];

- Niifusun seyrek yapilagsmayla dagilmasi,

- Konutlarin, igyerlerinin ve ticaret merkezlerinin birbirinden uzakta ve keskin sinirlarla ayrilmasi,

- Yol aginin biiyiik bloklarla ve zayif erisilebilirlikle belirginlesmesi,

- Giigli bir kent merkezinin olmamasidir.

Geriye kalan diger farkli durumlar ise yayilma ile paralel gelismektedir. Bunlar, ulasim secencklerinin
yetersizligi, konut alanlarinda gdreceli monotonluk veya yiiriiyerek ulasim olanaginin azalmasi gibi yukaridaki
durumlarin ortaya ¢ikardigi sonuglardan olugmaktadir [24].

Kentsel biiylimenin bilyiikliigiinii etkileyen en temel etmenlerden biri o kentsel bolgedeki ulasim talebidir [4].
Arbury [25] calismasinda son 200 yillik periyotta ulagim tiiriiniin degisiminin kentsel alandaki yayilmaya
etkisini incelemistir (Sekil 1). Calismaya gore kentsel yayilmanin ortaya ¢iktig1 ilk donemlerde, kentsel yayilma
alan1 tren veya tramvay giizergahlarina bagli olarak ve sinirli bir geligme gosterirken, otomobilin kent yagsamina
girmesi ile birlikte bu sinirlamay1 agsmustir [15]. Akseki ve Meshur [15] bu durumun diisiik yogunluklu konut
alanlarinin dogusuna ve kentsel fonksiyonlarin birbirinden ayrilmasma da (desantralizasyon) neden olan
otomobilin, rayli sistemlere gore olduk¢a farkli bir yerlesme deseninin ortaya ¢ikisina neden oldugunu
vurgulamaktadir.

Trafik tikanikliginin nedeni genelde kent i¢i ulasimda 6zel arag kullanma egilimindeki artislardir. Bu egilimin
artmasinin, toplu ulasim sistemindeki yetersizlikler, 6zel aracin sagladigi konfor ve rahatlik gibi bir¢ok nedeni
vardir [26, 27].

Kentin biiylimesiyle ilgili, gelecek yillar i¢in kent smrlarmin nerelere ulasacagi, konut amagh arazi
kullanimina bagli olarak trafik yogunlugunda meydana gelen ve gelecek degisimlerin belirlenmesi ve dnceden
kestirilebilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.

Kuzey Amerika

Avrupa

I- Yaya ve at arabas: donemi (1800-1890)
- Tramvay donemi (1890-1920)

IH- Otomobil dénemi (1920-1945)

o)
-
-

— - - Tramvay glzergahi

IV- Otoyol dénemi (1945-)

Otoyol

Sekil 1. Ulagim bigiminin kent makroformuna etkisi [15, 25].
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3. CALISMA ALANI: iISTANBUL

Istanbul, Tiirkiye’'nin en kalabalik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel acidan en 6nemli sehridir. Sehir, niifus
acisindan belediye sinirlart gdz oniine alinarak yapilan siralamaya gore Avrupa'da birinci, diinyada ise besinci
sirada yer almaktadir [28]. Istanbul'un 14'ii Anadolu Yakasinda, 25'i Avrupa Yakasinda olmak iizere toplam 39
ilgesi vardir. Mevcut potansiyelleri ve jeopolitik konumundan dolay1 Istanbul, siirekli gé¢ almakta ve niifusu
stirekli artmaktadir (Sekil 2).

[EEN
i
1

(Milyon Kisi)

12 T T T T )
2006 2008 2010 2012 2014 2016

Istanbul'un Toplam Niifusu

Yillar

Sekil 2. Yillara gore Istanbul’un niifus artist

TUIK 2014 yih istatistiklerine gore Istanbul’daki 14,4 milyonluk niifusu olusturan yaklasik 3,9 milyon hane
vardir [35]. Niifus artis hizina bakildiginda bu miktar yaklasik olarak yilda 250 bin kisiye karsilik gelmektedir.
Gelisen refah diizeyine paralel olarak niifusun konut talebi de artmistir. Yogun yapilasma beraberinde ulagim
problemini de getirmistir. Sehrin dogu ve bati ucunu birbirine baglayan ulagim ihtiyacinin biiyiik bir kismini
saglayan TEM otoyolu ve E-5 (D-100) karayolu yetersiz kalmaktadir. Bu yollar ¢evresinde yogunlasan biiyiik
konut projeleri, aligveris merkezleri ve hastanelerin getirecegi trafik yiikii hesaba katilmadigindan dolay: trafik
yogunluguna neden olmaktadir [29]. Metro veya metrobiis gibi toplu tasima projeleri trafik problemini kismen
giderse de sorunun tamamen ¢6ziilmesinde etkili olamamaktadir.

Kentlesme amagli arazi kullanimi ve ulagim birbirleriyle i¢ ige ge¢mis iki yapidir [1] ve kendi i¢lerinde bir
kisir dongiiye sahiptirler (Sekil 3). Ulasim aglarmin gelisimi kigilerin erisimini kolaylastirir ve yeni yagam
alanlarinin olusumunu tetikler; yeni yasam alanlarinin olusumu ise ¢evrede gergeklestirilecek alt yapi ¢aligmalari
ve ekonomik faaliyetlerin gelisimi ile yeni ulasim hizmetlerinin gerekliligini ortaya ¢ikarir [7].

3. Ulasim

projelerinin
T gelistirilmesi
4. Bolgeye
talebin
artmasi
o " 5. Talep
il BElF=s e karsisinda
arzin .
arttinlmasi arzin yetersiz
kalmasi

6. Genisleme,
plan
degisikligi ve
rant baskisi

Sekil 3. Ulasim ve arazi kullanimi arasindaki etkilesimin
boyutlar1 ([9]’dan derlenmistir)

Bugiine kadar uygulanan yanlis kentsel politikalar ulasim ve arazi kullanim arasindaki etkilesimi olumsuz

yonde etkileyerek Istanbul’un en biiyiik ve en giincel sorunlarindan biri olan trafik sikisikligini ortaya ¢ikarmistir
[28]. Tiirkiye’de 2015 yil1 Ekim ayu itibari ile trafige kayitl arag sayis1 19.793.995tir [31]. Bu saymin yaklasik
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%181 (yaklasik 3,5 milyon motorlu arag) ise Istanbul’da kayithidir. Bu derece fazla motorlu aracin yarattig
trafik sikisikligina bagli olarak ortaya ¢ikan zaman ve isgiicli kayiplart ile fazla yakit tiiketimi ekonomiyi
olumsuz etkilemektedir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2013 yilinda hazirladigi rapora gore Istanbul’da
yilda ara¢ basina 5 depo yakit bosa harcanmakta; bunun maliyeti ise 5,5 milyar liray1 gegmektedir. Okullarin
acilmasiyla birlikte artan trafik yogunluguna olumsuz hava sartlar1 da eklenince, vatandaslar 15 kilometrelik bir
yol i¢in 1,5 saatten fazla zamanlarini yolda gecirmektedirler [32].

Bu calismada artan konut sayisinin ana ulagim aglarinda yarattifi trafik yogunlugunu belirleyebilmek ve
gelecek icin kestirimde bulunabilmek icin Istanbul’un ana ulasim agina yakin ve konut sayis1 bakimindan hizlh
gelisen bolgeler secilmistir. Secilen konut bolgeleri ve etkiledigi ana ulasim hatlar1 Tablo 1°de listelenmistir.
Konut bolgeleri ve ana ulasim hatlarinin bulundugu ¢aligsma alan1 Sekil 4’teki harita ile sunulmustur.

Tablo 1. Segilen konut bolgeleri ve bu bolgeleri etkileyen ulagim hatlari

Konut Bélgesi Konut Bélgesini Etkileyen Ana Ulasim Hatti
Silivri Silivri - Selimpasa
Biiyiikgekmece Selimpasa-Kumburgaz-Catalca-Hadimkoy
Avcilar-Beylikdiizii-Esenyurt Hadimkoy-Avcilar
Bagcilar-Basaksehir-Kiigiik Cekmece Avcilar -Mahmutbey
Umraniye-Sancaktepe-Cekmekdy Camlica-Samandira
Sultanbeyli-Pendik Samandira-Kurtkoy
Tuzla Kurtkdy-Sekerpinari
KONUT BOLGELERI VE GUZERGAHLAR }N\
TN
~

(/_/ \\

) \
SiLiVRI '\>\ \\ . B /\/f

Py SILIVRI \\ o~ 1\ /)’
J HADIMKOY | o
SELIMPASA (ADMEOY BASAKSEHIR e T £
2 \ MAHMUTBEY \

S J AVCILAR |

o

=) \
A \' ). GCILAR- : \\
YOKGEKMECE ,Eésuvu;{r ILAR—__ \ Gamron ] [GEKMEKSY,
=" { KUGUK ECE o «Tom KTEPE
ILAR N R | SAMANDIRA
BEYLIKDUZO ATASEHIR
KURTKOY
LEJANT
1. KONUT BOLGES| GUZERGAHLAR
2. KONUT BOLGESI SILIVRI-SELIMPASA | SEKERPINAR
3. KONUT BOLGES! SELIMPASA-HADIMKOY
4. KONUT BOLGESI HADIMKOY-AVCILAR .\\
5. KONUT BOLGESI AVCILAR-MAHMUTBEY \\ §
6. KONUT BOLGESI - CAMLICA-SAMANDIRA o N
7. KONUT BOLGESI SAMANDIRA-KURTKOY
DIGER iL(;ELER KURTKOY-SEKERPINAR
420 4 8 12
® GISELER —— DIGER YOLLAR  omai

Sekil 4. Konut bolgeleri ve ana ulagim hatlarinin gosterildigi ¢alisma alani

4. MATERYAL VE METOT

Calisma kapsaminda 2005-2014 yillar1 arasinda Istanbul’a ait yap1 kullanim izni alinmis konut istatistikleri ile
trafik ulasim bilgileri kullamlnustir. Bu istatistikler Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan (TUIK) temin edilmistir.
Bolgeleri etkileyen ulagim giizergahina ait trafik yogunlugu degerleri ise Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin her
yil yayimladig: trafik ulasim bilgileri indeksinden derlenmistir [33].

Yapilan modelleme ¢aligmasinda, konut artiginin motorlu arag¢ trafigi ile olan iligkisi regresyon analizi ile
belirlenmis, aralarindaki korelasyon katsayilar1 (1) esitligine gore kestirilmistir. Bu iliskiden yola ¢ikarak
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gelecekteki trafik yogunlugunu belirleyebilmek amaciyla gerekli parametreler hesaplanmistir. Modelleme
yaklagimi olarak dogrusal fonksiyon kullanilmistir.

Regresyon, iki ya da daha ¢ok degisken arasinda iligki olup olmadigini, iligki varsa yoniinii ve giiciinii ortaya
koyan bir analiz yontemidir. Regresyon analizinde, bagimsiz degiskenlerle uygun bir model parametreleri
kestirilerek, gelecege yonelik olaylarla ilgili tahminler yapilmasi miimkiindiir [34].

Korelasyon katsayisi iki degisken arasindaki dogrusal iliskinin derecesini 6lgen bir degerdir ve -1 ile +1
arasinda degisir. -1 ‘e yakin olmasi, bu degiskenler arasinda ¢ok giiclii negatif dogrusal iligki oldugunu, +1’e
yakin olmasi da c¢ok giiclii pozitif dogrusal iliski oldugunu, 0 olmasi ise aralarinda herhangi bir iligkinin
olmadigin isaret eder. R? belirlilik katsayisi, korelasyon degerinin karesel ifadesi olup bagimsiz degisken ile
dogrusal model arasindaki uyusumu, ayn1 zamanda bagimli degisken i¢in tahmin kalitesini gostermektedir. Bu
degerin 1’e yakinsamasi uyusum ve kalitenin yiiksek oldugu anlamina gelmektedir.

Korelasyon katsayzst (r),

n.(Xxy)=- (%)) O
1/n-(Zxz)—(Zx)z-\/n-(ZyZ)—(Zy)z

esitligiyle hesaplanir (Esitlik 1). Burada x ve y degiskenleri simgelerken, n ise 6l¢ii sayisidir. Regresyon
analizinde iki (basit regresyon) veya daha fazla degisken (¢oklu regresyon) arasindaki iliskiyi agiklamak igin
dogrusal bir fonksiyon kullanilir. Bu fonksiyon,

T =

Y=a+p.X+¢ 2

esitligi ile temsil edilir (Esitlik 2). Burada, X bagimsiz ve Y bagimli degiskenler olup, a X’in sifir olmasi
durumunda Y’deki kesisim, B fonksiyonun egimi ya da regresyon katsayisi ve & rastgele hatalari temsil
etmektedir.

_ 2 D0i9) g
p=IER00 a=7- B ©)

Regresyon Kkatsayist () ve kesisim degeri (a) esitlik Esitlik 3 yardimiyla hesaplanabilmektedir. Bu
esitliklerde, X ve y bagimsiz degiskenlerin aritmetik ortalamalarini ifade etmektedir. Yapilan uygulamada, X
bagimsiz degiskeni konut sayisini, ¥ bagimli degiskeniyse ilgili ulasim hattindan gegen motorlu arag sayini
gostermektedir. Tablo 2’de belirtilen ulagim hatlarindaki yillik bazda ortalama giinliik ara¢ sayilari, Tablo 3’te
ise secilen bolgelerdeki oturma izni alinan konut sayilari listelenmistir.

Tablo 2. Ulagim hatlarindaki y1l bazinda ortalama giinliik arag sayilar1 [33]

Ulasim Toplam Yillik Ortalama Giinliik Tasit Sayist
Ulasim Hatti Secilen Konut
Hattr Ismi %ZF;‘;:']g Bolgesi 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Silivri- 121 Silivri 1525 | 1792 | 2025 | 2092 | 1870 | 2438 | 1844 | 1712 | 1289 | 1670
Selimpasa
Selimpasa-
E:t’:lgz_rgaz' 268 Biiyiikcekmece | 10360 | 12093 | 13406 | 13796 | 13457 | 14073 | 15199 | 15533 | 15398 | 15119
Hadimkéy
Hadmkéy- Avcilar-
s 6,0 Beylikdiizii- | 19409 | 20641 | 23292 | 23455 | 23555 | 24531 | 32341 | 28097 | 24668 | 58122
vera Esenyurt
Aveilar - Bagcilar-

14,1 Basaksehir- | 47828 | 52964 | 57263 | 57783 | 60253 | 63942 | 66574 | 72647 | 81397 | 50390
Mahmutbey -

Kiigiik Cekmece

Camlica- Umraniye-

70 Sancaktepe- | 18293 | 24922 | 28017 | 35370 | 35416 | 32417 | 31888 | 38176 | 33866 | 22579
Samandira .

Cekmekoy

Samandira- 121 Sultanbeyli- | 7005 | 12100 | 14235 | 17235 | 21205 | 26265 | 28314 | 28933 | 20873 | 46347
Kurtkdy Pendik
Kurtkdy- 94 Tuzla 15159 | 18863 | 22095 | 23006 | 22560 | 22612 | 25269 | 27247 | 30141 | 30640
Sekerpinart
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Tablo 3. Segilen konut bolgelerine ait 2004-2014 yillar1 arasindaki konut sayilari [35]

Yillar
Konut Bolgesi
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Silivri 645 | 480 | 949 | 943 | 1876 | 1489 | 1469 | 4099 | 1433 | 1416
Biiyiikgekmece 356 | 760 | 191 | 1167 | 3093 | 1610 | 2252 | 3413 | 2805 | 3556

Aveilar-Beylikdiizii- 1811 | 420 | 1015 | 747 | 3727 | 2883 | 17213 | 15720 | 28826 | 36809

Esenyurt

Bageilar-Basaksehir- | ya, 1 7599 | 1800 | 7326 | 7364 | 11420 | 23308 | 19643 | 23141 | 18409
Kiigiikgekmece

Umraniye-Sancakiepe- | 749 | g15 | g59 | 3341 | 5692 | 5517 | 7377 | 8284 | 15200 | 18268
Cekmekoy

Sultanbeyli-Pendik 65 | 852 | 3831 | 626 | 1897 | 2801 | 8752 | 1220 | 6954 | 8695
Tuzla 107 | 36 | 132 | 419 | 2209 | 3320 | 3709 | 2579 | 3794 | 3264

5. BULGULAR VE TARTISMA

Secilen her bir konut bolgesindeki (Tablo 3) konut sayisi ile konut bolgesini etkileyen ulasim hattindaki arag
sayist (Tablo 2) arasindaki iligki regresyon analizleriyle belirlenmistir. Analizler sonucu her bir konut bdlgesi ile
ulagim hattina ait korelasyon katsayisi ve regresyon denklemleri Tablo 4’te sunulmustur.

Tablo 4. Analiz sonucu elde edilen korelasyon kat sayilar1 ve regresyon denklemleri

Korelasyon
oy . Ana Ulasim Ag1 ve Belirlilik Regresyon Denklemi
Konut Bolgesi Bolgesi Katsayilar: Y=B8X+a+¢
(r ve R®)
A e r=-0,0700 _
Silivri Silivri-Selimpasa R2 = 0,0049 y =-0,0219x + 1858,2
- Selimpasa-Kumburgaz- r=0,7519 _
Biiyiik¢ekmece Catalca-Hadimkoy R2 = 0.5654 y =0,9701x + 11981
Avcilar-Beylikdiizii-Esenyurt Hadimkoy-Avcilar er :20672527 y = 0,6750x + 20442
Bagcilar-Basaksehir-Kiigiik ) r =0,6925 _
Cekmece Avcilar-Mahmutbey R2 = 0,4796 y =0,8611x + 50645
Umraniye-Sancaktepe-Cekmekdy Camlica-Samandira 1{2:2061511;) A y =0,1401x + 29170
Sultanbeyli-Pendik Samandira-Kurtkoy r=0,7506 y = 2,5092x + 14244
R?=0,5634 '
i r=0,7671 _
Tuzla Kurtkdy-Sekerpinart R? = 0,5884 y = 2,2853x + 19287

Her bir konut bolgesi ile bu bolgeden gecen arag sayisi arasindaki dogrusal iliskiler, Sekil 5°te grafiklerde
gosterilmistir. Grafikler incelendiginde Silivri konut bolgesi ile Silivri-Selimpasa ana ulasim hattindaki trafik
yogunlugu arasinda neredeyse bir iligkinin olmadigt (r = -0,0700) goriilmektedir. (Sekil 5a). Biiyiikgekmece
konut bolgesi ile Selimpaga-Kumburgaz-Catalca-Hadimkdy ana ulagim hattindaki trafik yogunlugu arasinda
pozitif yonde yiiksek bir iligki (r = 0,7519) vardir (Sekil 5b). Avcilar-Beylikdiizii-Esenyurt konut bolgesi ile
Hadimkdy-Avcilar ana ulagim hattindaki trafik yogunlugu arasinda pozitif yonde yiiksek bir iligki (r = 0,7910)
vardir (Sekil 5c). Bagcilar-Basaksehir-Kiicliikgekmece konut bolgesi ile Avcilar-Mahmutbey ana ulasim
hattindaki trafik yogunlugu arasinda pozitif yonde orta bir iliski (r = 0,6925) vardir (Sekil 5d). Umraniye-
Sancaktepe-Cekmekdy konut bolgesi ile Camlica-Samandira ana ulagim hattindaki trafik yogunlugu arasinda
neredeyse bir iliski (r = 0,1319) yoktur (Sekil 5¢). Sultanbeyli-Pendik konut bolgesi ile Samandira-Kurtkdy ana
ulagim hattindaki trafik yogunlugu arasinda pozitif yonde yiiksek bir iliski (r = 0,7506) vardir (Sekil 5f). Tuzla
konut bolgesi ile Kurtkoy-Sekerpinari ana ulagim hattindaki trafik yogunlugu arasinda pozitif yonde yiiksek bir
iliski (r = 0,7671) vardir (Sekil 5g).
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Sekil 5. Konut bolgelerindeki konut sayilari ile arag sayilart arasindaki iligkiler.
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6. SONUCLAR

Konut amaglh arazi kullaniminda zaman igerisinde gerceklesen gelisim ve degisimler, kisilerin farkli mekanlar
arast (Or. Ev-Is, Ev-Okul) ulasimlarmi dogrudan etkilemektedir. Kentsel biiyiimeye bagl olarak artan konut
sayist biiylik kentlerde trafik yogunlugunu da beraberinde getirmektedir. Tiirkiye’de kentsel biiylimenin en
yogun olarak yasandigi sehir olan Istanbul’da artan konut sayisina bagl olarak ana ulasim aglarinda trafik
yogunlugu goriilmektedir. Bu ¢aligmada yapilan regresyon analizleri sonucunda Silivri bolgesi hari¢ diger konut
bolgelerinde pozitif yonde ve giiclii bir iliski oldugu ispatlanmigtir. Silivri bolgesindeki negatif korelasyonun
sebebinin artan konut sayisindan ziyade bdlgedeki tatil amagh (Giiliik) trafik yogunlugun varligidir. Grafikler
incelendiginde Avrupa yakasinda Ozellikle Biiyiikgekmece, Beylikdiizli, Esenyurt ve Avcilar ilgelerindeki
kentsel yayillmaya bagli olarak artan konutlagsmanin beraberinde trafik yogunlugunu da getirdigi
gozlemlenmektedir. Anadolu yakasinda ise Sultanbeyli, Pendik ve Tuzla ilgelerinde son yillardaki artan
konutlasmaya bagli olarak bu ilgeleri etkileyen ana ulagim hatlarinda trafik yogunlugunda artig oldugu sonucuna
varilmgtir.

Kentsel biiyiimenin agirlikli olarak dogu ve bat1 yonlerine dogru gergeklestigi Istanbul’da kontrolsiiz sekilde
artan niifusa ve yetersiz altyapi kosullarina bagl olarak trafik yogunlugunun daha da artmasi dngoriilebilir. Bu
baglamda, Istanbul kent i¢i ulagiminin temel belirleyicisi konumundaki arazi kullanim planlamasi, ulasim
sistemleri ve segenekleri ile bir biitiinliik olusturacak diizen ve anlayis ile ele alinmalidir. Istanbul’un hizli
biiyliyen ilgelerine yonelik olarak gelistirilen ¢6ziimlerde, ilgelerin ve ¢evre yerlesimlerinin niifus ve isgiicii
potansiyelleri dikkate alinarak konut-igyeri iligkileri kurulabilmelidir. Bu baglamda ulagim ihtiyacini meydana
getiren etkenlerin sistemli analizi gerekli olmaktadir. Siirdiiriilebilir bir kentsel biiylimenin 6nemli bir evresi olan
biitiinlesik bir konut-ulagim planlamasi i¢in gerekli olan konut-ulasim iliskisi (her bir konut bélgesi i¢in) elde
edilen regresyon denklemleri yardimi ile tahmin edilebilir.
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