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Özet: Karayolu ulaşımında dikkat edilmesi gereken en önemli unsur ekonomi olgusudur. Ülkemizde de halihazırda yapımı hızla 

artmakta olan artan esnek üst yol kaplamaları, taşıt sayısı artışları vb. gerekçelerdeki artışlar sebebi ile ekonomik verilerin önemini 

göz önüne sermektedir. Bugüne kadar karayolu üstyapısı bozulma örnekleri üzerine detaylı incelemeler yapılmıştır. Bu çalışmada 

farklı olarak amaç, maliyet araştırmalarında gelecek tahmin modelleri oluşturmaktır. Çalışmada bölgesel düzeyde yol bakım onarım 

için harcanan rakamlar yıllara göre incelenmiştir. Verilerin analizinde SPSS programından yararlanılmıştır. Karayolları genel 

müdürlüğünden alınan yol bakım onarım verilerinin 2023-2025 tahminlerinde Winters yöntemi kullanılmıştır. Çalışma sonuçlarına 

göre 2025 yılı için artan trafik hacminden dolayı yol bakım maliyetinin ciddi oranda artacağı gözlemlenmiş ve bunu azaltabilmek için 

yapılabilecek önlemler ve politikalar sunulmuştur. 
 

Anahtar kelimeler: Esnek yol kaplama, Ulaştırma, Yol bozulması, Ekonomi, Winters yöntemi 
 

Highway Maintenance Costs and Future Forecast in Türkiye 

Abstract: The most important factor to consider in road transportation is the phenomenon of economy. Increasing flexible pavements, 

the increase in the number of vehicles, etc., which are currently being constructed rapidly in our country. It reveals the importance of 

economic data due to the increases in the reasons. To date, detailed studies have been carried out on examples of highway pavement 

deterioration. Differently, the aim of this study is to create future prediction models in cost research. In the study, the figures spent on 

road maintenance and repair at the regional level were examined by year. SPSS program was used to analyze the data. Winters 

methods were used in the 2023-2025 estimates of road maintenance and repair data received from the General Directorate of 

Highways. According to the study results, it has been observed that the cost of road maintenance will increase significantly due to the 

increasing traffic volume for 2025, and measures and policies that can be taken to reduce this are presented. 
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1. Giriş 
Günümüz dünyasında gelişmekte ve değişmekte olan 

teknoloji ışığında kar edebilme kabiliyeti kişiler ya da 

bütün kuruluşlar için oldukça önemlidir. Bu bağlamda 

alınan kararların ve önlemlerin özellikle ekonomik 

olması, modernleşmeyi zorunlu hale getirmiştir. Türkiye 

de yolcu taşımacılığının %97’si, yük taşımacılığının ise 

%89’u karayolu ulaşımı ile gerçekleştirilmektedir (Çetin 

ve ark., 2011). Karayolu asfalt kaplama endüstrisinin 

hızla gelişmesiyle, asfalt üstyapı karışım sistemleri 

hakkında birçok detaylı çalışma başlamış ve kullanımı 

hızla yaygınlaşmıştır (Öztürk, 2004). Ülkemiz için en 

önemli maliyetlerden biri asfalt yol yapım uygulamasıdır. 

Ülkemizde yolların, Mayıs 2016 itibari ile 20000 km’ye 

yakını asfalt betonu, 40000 km’den fazlası ise sathi 

kaplama yoldur. Asfalt kaplama yolların, maliyeti yüksek 

birçok malzeme gibi belirli aralıklarla önleyici bakım ve 

onarımlara ihtiyacı olduğu bilinmektedir. Bu bakım ve 

onarımların gelecek yıllar için daha yüklü bir mali yük 

getirebileceği düşünülmektedir. Böyle bir ekonomik 

yükümlülük ışığında alınabilecek kararların detaylı 

incelenerek yeni teknoloji destekli analizlerle alınması 

oldukça önemlidir. Asfalt yolların ekonomik ömürlerinin 

ortalama 20 ile 40 yıl arasında değiştiği ve bu yolların 

bakım onarımları düzenli olarak yapılırsa sürenin dahada 

artacağı bilinmektedir (Karahacıoğlu ve Corum, 2020). 

Tsunokawa ve ark. (2002) yapmış olduğu çalışmada 

üstyapı tasarım farklılık gösterdiği ve tasarım 

standartlarına göre yolun ilk yapım maliyeti ile bakım 

maliyetleri arasındaki ve kuruluş maliyetleri ile kullanıcı 

maliyetleri arasındaki farklılıklar nedeniyle işin 

ekonomik boyutunu ortaya koymuşlardır. Carnahan ve 

ark. (1986) yapmış olduğu çalışmada yol üstyapısındaki 

bozulmalar için en uygun bakım aralıklarını elde 

edebilmek için yöntemler geliştirmişlerdir. Nihayetinde 

bakım-onarım maliyetlerini en aza indirgeyecek ve yol 

performansını maksimum şekilde yerine getirebilecek 

yöntemler üretmişlerdir. Esnek üstyapılarda oluşabilecek 

bozulmalarda trafik yükü ve yol yapım aşamasında 

kullanılan bitüm miktarı arasında lineer bir ilişki olduğu 
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bilinmektedir (Kuloğlu ve ark., 2004). Lamptey ve ark. 

(2005) yapmış olduğu çalışmada esnek yol 

üstyapılarında optimum düzeyde bakım maliyetleri elde 

etmek amaçlı INDOT tasarım standartlarını temel alarak 

bir analiz geliştirmişlerdir. Geleneksel olarak bir otoyol 

kurumunun uzun vadeli planlama kararı yalnızca 

rehabilitasyon ve yeniden inşa faaliyetlerini dikkate 

alıyordu. Ancak son yıllarda yapılan birçok çalışma, 

önleyici bakım faaliyetlerinin yani yol kaplamasının 

bozulmasının yavaşlatılması yada servis ömrünün 

uzatılması gibi birçok faaliyetinin önemini vurgulamıştır 

(Chong, 1989; Ponniah ve Kennepohl, 1996; Labi ve 

Sinha, 2003; Mamlouk ve Dosa, 2014). Varlıkların 

kuruluşlar tarafından uzun vadeli kârlılığının 

sürdürülebilmesi için temel bir işlev olan bakım onarım 

maliyeti, varlığın orijinal durumuna veya gerekli işlevi 

yerine getirebileceği duruma getirilmesi veya korunması 

amacıyla yapılan tüm eylemlerin birleşimi olarak 

tanımlanır ve bakım performansı ölçümü son yıllarda 

uygulayıcılar ve araştırmacılardan büyük ilgi 

görmektedir (Tee ve Ekpiwhre, 2020). Canver ve ark. 

(2020) yapmış olduğu çalışmada yol geometrik 

standartlarındaki iyileştirmenin, karayolu bakım 

maliyetlerini ciddi oranda azalttığını gözlemlemişlerdir. 

Ayrıca, mevcut ulaşım altyapısının bakımının düzenli ve 

zamanında yapılması da gelecek toplam maliyeti önemli 

ölçüde azaltmaktadır. Buna benzer şekilde literatürde 

yapılan birçok çalışmada yol bakım onarım maliyetinin 

birçok etmene bağlı olduğunu ifade edilmektedir (Qiao ve 

ark., 2019). Geçmişten günümüze çalışılan birçok konu, 

yol bakım maliyetlerinin azaltılarak üretilen yol 

kapasitesinden optimum düzeyde faydalanmak üzerine 

geliştirilmiştir. 

Karayolu ulaştırmasında dikkate alınması gereken en 

önemli unsurlardan biri ekonomidir. Türkiye’de yapımı 

hala artmakta olan yol kaplamaları, taşıt sayısındaki ve 

çeşitliliğindeki artışlar sebebiyle fazla deformasyona 

uğramaktadır. Bu çalışmada bağlamında, karayolu bakım 

onarım maliyetleri incelenmiş ve gelecek için 

tahminlerde bulunulmuştur. Bu çalışma, özgün yaklaşımı 

nedeniyle yol bakım endüstrisine ve literatüre bir katkı 

niteliğindedir. Bu nedenle araştırmanın sonuçları, yol 

bakım maliyetlerini azaltmak için alınabilecek önlemlerin 

yaygınlaştırılmasını teşvik edebilir durumdadır. Ayrıca, 

çalışma ana hatları verilen yol bakım maliyetlerini 

azaltmada gelecekteki çalışmalara yol gösterici 

niteliktedir. 

 

2. Materyal ve Yöntem 
Verilerin analizinde SPSS programından yararlanılmıştır. 

Karayolları genel müdürlüğünden alınan yol bakım 

onarım verilerinin 2023-2025 tahminlerinde winters 

yöntemleri kullanılmıştır. Literatüre bakıldığında 

bahsedilen model üzerinden yapılmış olan çalışmalar 

incelenince bu çalışmada yöntem olarak winters yöntemi 

belirlenmiştir ve mevsim gibi bazı etkiler 

düşünüldüğünde bu yöntemi daha etkili olacağı 

düşünülmüştür. Winters Yöntemi, elde edilen verilere ait 

son tespit edilen değişimleri dikkate almaktadır. Bu 

değişimler, sıçramalar, açıklanamayan bazı etkiler ya da 

önce algılanamayan bazı gözden kaçırılmış gelişmelerden 

oluşmaktadır (Çuhadar, 2014). Winters Yöntemi, 

içerisinde mevsimsel etkiler bulunduran zaman 

serilerinde uygulamak amaçlı geliştirilmiştir. Bu yöntem 

uygulanan zaman serisinin trendine, ortalama düzeyine 

ve mevsimsel bileşenlerine uygulanabilir (Irmak ve ark., 

2012). Sabit katsayılar kullanan regresyon 

modellerinden gelen tahminlerin aksine, Winters 

yöntemlerinden gelen tahminler geçmiş tahmin 

hatalarına göre ayarlanır (Bowerman ve Connell, 1979). 

Kullanılan yöntem, doğrusal bir eğilime sahip olması ve 

mevsimsel bileşen içermemesi açısından çift yumuşatma 

yöntemine benzer. Çift yumuşatma yöntemi, yalnızca bir 

parametre kullandığı için daha ayrıştırıcıdır, bu yöntem 

ise iki parametreli bir yöntemdir. Düzleştirilmiş �̂�𝑡 serisi 

aşağıdaki formülden elde edilir (eşitlik 1): 
 

 

burada a ve b, denklemde gösterildiği şekilde kalıcı 

bileşen ve eğilimdir. Bu katsayılar şu şekilde ifade 

edilebilir (eşitlik 2 ve 3): 
 

𝑎(𝑡) = 𝛼𝑦𝑡 + (1 − 𝛼)(𝑎(𝑡

− 1)

+ 𝑏(𝑡

− 1)) 

(2) 

𝑏(𝑡) = 𝛽(𝑎(𝑡) − 𝑎(𝑡 − 1))

+ 1

− 𝛽𝑏(𝑡

− 1) 

(3) 

 

burada 0<α, β,  < 1sönümleme faktörleri olarak 

tanımlanır. Bu yöntemde tahminler şu şekilde ifade edilir 

(eşitlik 4): 
 

�̂�𝑇+𝑘 = 𝑎(𝑇) + 𝑏(𝑇)𝑘 (4) 
 

Bu yöntemde ifade edilen tahminler, eğim ile kesişen 

doğrusal bir eğilim üzerindedir.  

 

3. Bulgular ve Tartışma 

3.1. Asfalt Yol Bakım Giderlerine İlişkin Bulgular 

3.1.1. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama 

giderlerine ilişkin bulgular 

Tablo 1’de bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama 

giderlerine yer verilmiştir. Tablo 1’deki asfalt yama 

giderleri incelendiğinde en yüksek asfalt yama giderinin 

2022 yılında gerçekleştiği, 2012-2022 yılları arasında 

yalnızca 1. Bölge ve 15. Bölgeye ait giderlerin her yıl 

olduğu, diğer bölgelerde asfalt-yama giderlerinin 2012-

2022 yılları arasında bulunmadığı görülmektedir. 2012 

yılında en yüksek asfalt yama giderinin 15. Bölgede 

olduğu, 2022 yılında ise en yüksek asfalt yama giderinin 

1. Bölgede olduğu görülmektedir. Şekil 1’de 2012-2022 

yılları arasında asfalt yama giderlerinin yıllara göre 

seyrine ait görünüme yer verilmiştir. 

Tablo 2’de bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama 

�̂�𝑡+𝑘 = 𝛼 +  𝑏𝑘 (1) 
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giderlerinin bir önceki yıla göre değişimine yer 

verilmiştir. Tablo 2’ye göre bir önceki yıla göre oransal 

olarak en fazla artış %202 ile 2013 yılında 

gerçekleşmiştir. 2012 yılı baz alındığında 2022 yılında 

meydana gelen toplam asfalt yama gideri %1208 artış 

düzeyindedir. Bölge düzeyinde bir önceki yıla göre 

oransal olarak en fazla artış %208 ile 2015 yılında 1. 

Bölgede gerçekleşmiştir. 

 

Tablo 1. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama giderleri 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Şekil 1. Bölge düzeyinde 2012-2022 asfalt yama giderlerinin seyri. 

 

Tablo 2. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama giderlerinin bir önceki yıla göre değişimi (%) 

Bölge 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 13-22 

1 - -77,9 208,1 72,0 83,5 13,3 212,1 4,5 8,0 108,4 - 

2 - - - - - - - - - - - 

3 - - - - - - - - - - - 

4 - - - - - - - - - - - 

5 - - - - - - - - - - - 

6 - - - - - - - - - - - 

7 - - - - - - - - - - - 

8 - - - - - - - - - - - 

9 - - - - - - - - - - - 

10 - - - - - - - - - - - 

11 - - - - - - - - - - - 

12 - - - - - - - - - - - 

13 - - - - - - - - - - - 

14 - - - - - - - - - - - 

15 67,0 -16,9 8,9 -10,9 -27,1 -26,6 58,7 25,8 80,7 53,0 297,8 

16 - - - - - - - - - - - 

18 - - - - - - - - - - - 

Toplam 202,3 -30,9 -21,9 7,4 11,9 13,9 122,7 8,6 31,2 84,6 1208,9 
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Şekil 2. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yama giderlerinin bir önceki yıla göre değişimi (%). 

 

Tablo 3’te bölge şubelerine göre asfalt yama giderleri 

2023-2025 tahmin sonuçlarına yer verilmiştir. Tahmin 

yöntemi olarak mevsimsel olmayan Winters 

yönteminden yararlanılmıştır. Tablo 3’teki Winters 

mevsimsel olmayan çift parametreli yönteme göre 

tahmin sonuçları incelendiğinde asfalt yama giderlerinin 

2025 yılında 182.842.408 TL değerine ulaşması, bölge 

düzeyinde incelendiğinde 2025 yılında en yüksek asfalt 

yama giderinin 1. Bölgede olması beklenmektedir. 

 

Tablo 3. Bölge şubelerine göre asfalt yama giderleri 

2023-2025 tahmin sonuçları 
 

Bölge 2023 2024 2025 

1 77.877.801 96.769.201 115.660.601 

15 35.305.439 44.806.123 54.306.807 

Toplam 119.546.671 151.194.540 182.842.408 

 

3.1.2. Bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerine ilişkin 

bulgular 

Tablo 4’te bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerine yer verilmiştir. 

Tablo 4’deki üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme 

giderleri incelendiğinde en yüksek üstyapı yenilenmesi 

ve yol iyileştirme giderinin 2022 yılında gerçekleştiği, 

2012 yılında en yüksek üstyapı yenilenmesi ve yol 

iyileştirme giderinin 7 ve 4. bölgelerde olduğu, 2022 

yılında ise yalnızca 1, 3 ve 12. bölgelerde 

karşılaştırılabilir olduğu ve en yüksek üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderinin 12. Bölgede 

olduğu görülmektedir. Şekil 3’te 2012-2022 yılları 

arasında üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme 

giderlerinin yıllara göre seyrine ait görünüme yer 

verilmiştir. 

Tablo 4. Bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme giderleri 
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Tablo 4’deki üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme 

giderleri incelendiğinde en yüksek üstyapı yenilenmesi 

ve yol iyileştirme giderinin 2022 yılında gerçekleştiği, 

2012 yılında en yüksek üstyapı yenilenmesi ve yol 

iyileştirme giderinin 7 ve 4. bölgelerde olduğu, 2022 

yılında ise yalnızca 1, 3 ve 12. bölgelerde 

karşılaştırılabilir olduğu ve en yüksek üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderinin 12. Bölgede 

olduğu görülmektedir. Şekil 3’te 2012-2022 yılları 

arasında üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme 

giderlerinin yıllara göre seyrine ait görünüme yer 

verilmiştir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Şekil 3. Bölge düzeyinde 2012-2022 üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerinin seyri. 

 

Tablo 5’te bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerinin bir önceki yıla 

göre değişimine yer verilmiştir. Tablo 5’e göre bir önceki 

yıla göre oransal olarak en fazla artış %311 ile 2021 

yılında gerçekleşmiştir. 2012 yılı baz alındığında 2022 

yılında meydana gelen toplam üstyapı yenilenmesi ve yol 

iyileştirme gideri %1,8 azalış düzeyindedir. Bölge 

düzeyinde bir önceki yıla göre oransal olarak en fazla 

artış %4088 ile 2017 yılında 2. bölgede gerçekleşmiştir. 

Şekil 4’te 2012-2022 yılları arasında üstyapı yenilenmesi 

ve yol iyileştirme giderlerindeki oransal artışın bölge 

düzeyindeki seyrine ait görünüme yer verilmiştir. 

 

Tablo 5. Bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerinin bir önceki yıla göre 

değişimi (%) 
 

Bölge 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 13-22 

1 - - - - - - - - - - - 

2 - - - - 4088,4 -70,2 146,2 - - -43,6 - 

3 - - - 415,9 -77,1 - - - - -95,6 -91,3 

4 -82,3 59,9 - - - - - - - - - 

5 - - 4194,5 -74,4 -30,9 143,9 - - - - - 

6 - - - - -81,6 - - - - - -70,2 

7 8,9 -76,9 -64,7 659,7 -28,0 - - -60,2 111,3 - - 

8 -7,3 - - 165,4 - - - - - - - 

9 - 20,5 106,7 -32,8 -59,8 80,8 - - 362,0 34,8 - 

10 - - - - - - - - - 1686,2 -45,6 

11 - - 46,9 -62,0 48,6 -80,5 197,4 - - - - 

12 - - - - 15,3 -82,4 -77,9 - - - - 

13 -91,8 321,3 6,8 - - - - - - - 182,4 

14 120,1 -52,4 - - 424,6 - - - - - 354,6 

15 89,6 -79,2 1054,9 -77,8 108,6 -48,2 196,9 -69,1 - - - 

16 - - - - - - - - 500,8 -99,1 -98,5 

18 - - - - -14,4 - - - - 123,7 - 

Toplam -60,6 -42,7 200,2 12,8 -20,9 -64,6 83,4 -60,0 311,9 52,2 -1,8 
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Şekil 4. Bölge şubelerine göre 2012-2022 üstyapı yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerinin bir önceki yıla göre 

değişimi (%) 

 

Tablo 6’de bölge şubelerine göre üstyapı yenilenmesi ve 

yol iyileştirme giderleri 2023-2025 tahmin sonuçlarına 

yer verilmiştir. Tahmin yöntemi olarak mevsimsel 

olmayan Winters yönteminden yararlanılmıştır. Tablo 

6’deki Winters mevsimsel olmayan çift parametreli 

yönteme göre tahmin sonuçları incelendiğinde üstyapı 

yenilenmesi ve yol iyileştirme giderlerinin yalnızca 1. 

Bölge ve toplam olarak hesaplanabildiği, 2025 yılında 

34.245.643 TL değerine ulaşması beklenmektedir. 

 

Tablo 6. Bölge şubelerine göre üstyapı yenilenmesi ve 

yol iyileştirme giderleri 2023-2025 tahmin sonuçları 
 

Bölge 2023 2024 2025 

9 20.875.243 25.283.165 29.691.087 

Toplam 41.522.724 37.884.184 34.245.643 

3.2. Bölge Şubelerine Göre 2012-2022 Asfalt Yol 

Bakım Toplam Giderlerine İlişkin Bulgular 

Tablo 7’de bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yol 

bakım toplam giderlerine yer verilmiştir. Tablo 7’deki 

asfalt yol bakım toplam giderleri incelendiğinde en 

yüksek asfalt yol bakım toplam giderinin 2022 yılında 

gerçekleştiği, bölge düzeyinde incelendiğinde 2022 

yılında 10. Bölgede en yüksek asfalt yol bakım giderinin 

olduğu görülmektedir. 2012 yılında en yüksek asfalt yol 

bakım toplam giderinin 11. Bölgede olduğu, 2022 yılında 

ise en yüksek asfalt yol bakım toplam giderinin 10. 

Bölgede olduğu görülmektedir. Şekil 5’te 2012-2022 

yılları arasında asfalt yol bakım toplam giderlerinin 

yıllara göre seyrine ait görünüme yer verilmiştir. 

 

 

Tablo 7. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yol bakım toplam giderleri 
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Şekil 5. Bölge düzeyinde 2012-2022 asfalt yol bakım toplam giderlerinin seyri 

 

Tablo 8’de bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yol 

bakım toplam giderlerinin bir önceki yıla göre değişimine 

yer verilmiştir. Tablo 8’e göre asfalt yol bakım toplam 

giderlerinde bir önceki yıla göre oransal olarak en fazla 

artış %82 ile 2013 yılında gerçekleşmiştir. 2012 yılı baz 

alındığında 2022 yılında meydana gelen toplam asfalt yol 

bakım gideri %941 artış düzeyindedir. Bölge düzeyinde 

bir önceki yıla göre oransal olarak en fazla artış %353 ile 

2013 yılında 14. Bölgede gerçekleşmiştir. Bölge 

düzeyinde 2012 yılı baz alındığında 2022 yılında asfalt 

yol bakım giderlerinde en fazla artışın %2311 ile 1. 

Bölgede gerçekleştiği görülmektedir. Şekil 6’da 2012-

2022 yılları arasında asfalt yol bakım toplam 

giderlerindeki oransal artışın bölge düzeyindeki seyrine 

ait görünüme yer verilmiştir. 

 

Tablo 8. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yol bakım toplam giderlerinin bir önceki yıla göre değişimi (%) 

Bölge 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 13-22 

1 157,1 -6,6 36,2 17,6 12,3 64,9 23,9 24,3 20,9 82,0 2311,6 

2 118,1 11,4 -27,7 0,1 43,4 26,2 64,8 -0,3 53,1 55,3 1141,1 

3 110,5 -0,6 33,8 23,7 18,6 45,1 3,6 36,1 30,2 109,4 2189,4 

4 58,7 44,5 -13,9 33,5 37,8 37,0 7,7 -2,7 3,1 128,3 1126,2 

5 -0,9 -13,8 39,1 9,7 18,5 61,2 40,3 16,1 16,4 55,7 634,8 

6 190,4 -17,7 14,7 18,6 28,1 73,1 44,0 12,4 37,7 -29,2 1036,9 

7 65,1 -14,9 -6,7 30,2 0,4 38,2 12,4 63,0 13,8 148,1 1126,9 

8 146,2 -55,9 -0,5 33,1 -2,3 57,5 -33,8 89,6 6,9 128,3 579,3 

9 159,8 -32,8 33,7 -11,8 -8,2 43,6 82,0 47,7 -40,4 108,7 807,0 

10 59,0 -2,7 70,1 11,7 8,2 -9,8 32,6 70,9 18,3 185,2 2094,1 

11 -33,0 -25,7 19,1 -33,8 91,9 -11,6 61,8 -2,6 22,1 144,8 213,2 

12 110,1 15,7 -4,7 -49,5 228,5 4,5 -8,2 32,1 2,2 181,3 1299,2 

13 88,1 37,6 3,7 58,9 7,4 15,9 -42,3 30,6 48,3 29,6 669,0 

14 353,9 -18,2 10,6 -42,8 53,9 -4,6 7,8 42,9 36,6 65,4 1099,9 

15 110,0 -33,9 45,7 -34,0 -26,6 -38,0 116,7 -2,3 85,0 43,3 241,0 

16 -3,3 1,6 -35,1 72,5 -6,6 68,0 29,8 39,8 51,5 71,4 714,3 

18 311,0 -56,4 -8,5 132,8 10,2 80,4 -50,3 58,5 -23,6 312,4 1786,2 

Toplam 82,7 -12,1 12,3 8,9 17,6 28,4 16,4 29,7 19,6 94,3 941,6 
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Şekil 6. Bölge şubelerine göre 2012-2022 asfalt yol bakım toplam giderlerinin bir önceki yıla göre değişimi (%) 

 

Tablo 9’da bölge şubelerine asfalt yol bakım toplam 

giderleri 2023-2025 tahmin sonuçlarına yer verilmiştir. 

Tahmin yöntemi olarak mevsimsel olmayan Winters 

yönteminden yararlanılmıştır. Tablo 9’daki Winters 

mevsimsel olmayan çift parametreli yönteme göre 

tahmin sonuçları incelendiğinde asfalt yol bakım toplam 

giderlerinin 2025 yılında 6.435.183.692 TL değerine 

ulaşması, bölge düzeyinde incelendiğinde 2025 yılında en 

yüksek yol bakım - onarım ve temizliği giderinin 1. 

Bölgede olması beklenmektedir. 

 

Tablo 9. Bölge şubelerine göre asfalt yol bakım toplam giderleri 2023-2025 tahmin sonuçları 

Bölge 2023 2024 2025 

1 264.276.303 331.491.581 398.706.859 

2 261.280.514 319.607.490 377.934.467 

3 343.162.526 458.640.955 574.119.384 

4 173.995.948 204.282.086 234.568.224 

5 180.143.058 215.678.809 251.214.560 

6 110.684.205 116.097.308 121.510.412 

7 453.540.877 603.372.600 753.204.323 

8 126.074.462 163.010.352 199.946.242 

9 145.926.659 169.743.486 193.560.312 

10 663.012.282 905.122.151 147.232.020 

11 128.270.547 163.906.954 199.543.360 

12 55.268.524 59.600.066 63.931.609 

13 169.872.325 184.359.495 198.846.666 

14 161.199.176 203.376.591 245.554.005 

15 109.905.705 138.485.333 167.064.961 

16 195.506.567 252.820.622 310.134.677 

18 36.781.168 40.337.082 43.892.997 

Toplam 4.027.182.221 5.231.182.956 6.435.183.692 

 

4. Sonuç 
Trafik hacmi ve buna bağlı olarak, kaplama 

gerilmelerindeki artış, üstyapı problemlerinin daha sık 

yaşanmasına ve yolların servis ömürlerinde azalmalara, 

yol bakım maliyetlerinde artmalara sebep olmaktadır. Bu 

durum ise ekonomik yönden büyük kayıpları 

beraberinde getirmektedir. Çalışma sonuçları 

incelendiğinde, yıllara göre belirlenen bölgelerde asfalt 



Black Sea Journal of Engineering and Science 

BSJ Eng Sci / Fatma Pınar GÖKSAL                         400 
 

yol bakım giderlerinin giderek arttığı 2025 yılı için 

yapılan tahmine göre de, artmaya devam edeceği tespit 

edilmiştir. Bölgesel olarak artışların en çok 1. Bölge 

olarak Karayolu Genel Müdürlüğü tarafından İstanbul 

iline ait olacağı belirlenmiştir. Başta endüstriyel anlamda 

hızla gelişen ve gelişmekte olan 1. Bölgenin ve ardından 

diğer bölgelerin, rakamsal olarak gelecek tahmini yol 

bakım maliyetinin azaltılması ülke ekonomisine büyük 

ölçüde katkı sağlayacaktır. Bu maliyetlerin azaltılabilmesi 

için alınabilecek önlemler şu şekilde sıralanabilir: 

• Maliyet analizi yapılmalı, yıllık olarak öngörülen 

harcamalar için mali bütçe hazırlanmalı ve burada bir 

kısma olmaksızın uygulanabilmelidir. 

• Bilimsel birtakım çalışmaya yol gösterebilmesi 

için ülkemizde yapılan yol bakım verilerinin sağlıklı bir 

şekilde kayıt altına alınması oldukça önemlidir. 

• Yola ait, gerekli düzeyde yeterli bakım yaparak 

yol üstyapısının dayanımını yükseltilmelidir. 

• Bölgesel bazda iklim koşullarının göz önünde 

bulundurularak uygulamalar yapılmalıdır. 

 

Katkı Oranı Beyanı 

Yazarın katkı yüzdesi aşağıda verilmiştir. Yazar makaleyi 

incelemiş ve onaylamıştır. 
 

 F.Ö.K. 

K 100 

T 100 

Y 100 

VTI 100 

VAY 100 

KT 100 

YZ 100 

KI 100 

GR 100 

PY 100 

FA 100 
K= kavram, T= tasarım, Y= yönetim, VTI= veri toplama ve/veya 

işleme, VAY= veri analizi ve/veya yorumlama, KT= kaynak 

tarama, YZ= Yazım, KI= kritik inceleme, GR= gönderim ve 

revizyon, PY= proje yönetimi, FA= fon alımı. 

 

Çatışma Beyanı 

Yazar bu çalışmada hiçbir çıkar ilişkisi olmadığını beyan 

etmektedirler. 

 

Etik Onay Beyanı 

Bu araştırmada hayvanlar ve insanlar üzerinde herhangi 

bir çalışma yapılmadığı için etik kurul onayı 

alınmamıştır. 
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