HAVA SEHIT BiNBASI FAZIL BEY’IN HAYATI VE
CALISMALARI

Osman YALCIN

Ozet: Sehit Hava Pilot Binbasi Fazil Bey, 20°nci asrin baglarinda yasamis,
Osmanli Imparatorlugu’nun tasfiyesine, havaciligin dogusuna sahit olmus ve
tasfiye strecinde bir¢ok cephede savas pilotu olarak gorev almistir. Osmanli
Imparatorlugunun son savasi olarak da bilinen Birinci Diinya Savasi yillarinda
birgok cephede lizerine diiseni fazlasi ile yapmustir. Yetenekli bir subay olarak ve
giiclii kisiligi ile personeli iizerinde her zaman etki birakan birisi olmustur.
Istanbul semalarinda 25 Ekim 1918 tarihinde 5 Ingiliz ucagma kars1 tek basina
savasmustir. Ingilizler bu kahramanlik karsisinda saygiyla egilmislerdir.

Fazil Bey iyi bir pilot olmanmn yaninda yetenekli bir dgretmendir. Meslek
hayatinin neredeyse tamami savaslarda gegmistir. Istiklal Savasi yillarinda ise
Bat1 Cephesinin her sathasinda 6dnemli goérevler tistlenmis, yedi (7) ucaga karst
tek basina savagma iradesini gostermistir. Savagin sonunda ise bagimsiz Tiirkiye
icin pilot yetistirmeye kendini adamistir. Bir gorev ucusunda ise hayatini
havalarda kaybetmistir. Fazil Bey, Tiirk hava ordusu i¢in 6zel bir isimdir.

Anahtar kelimeler: Osmanli Hava Kuvvetleri, Tiirck Hava Kuvvetleri, Fazil
Bey, Kartal Miifrezesi, Albatros, Medine Savunmasi, Milli Miicadele.

Air Martyr Major Fazil Bey’s Life and Works

Abstract: Martry Air Pilot Major Fazil Begh, who lived at the very beginning of
the 20" century witnessed the dissolution of the Ottoman Empire, birth of
aviation. During the process of dissolution, he undertook the fighter pilot mission
in the fronts where he accomplished his duty perfectly. He did more than he was
supposed to do during World War I which has been also known as the last war of
the Ottoman Empire. He, being a skillful officer, was someone who always
influenced his personnel with his strong character. In Istanbul sky in 25 October
1918, he fought against 5 British aircrafts alone. British bowed respectfully for
such a heroic act.

Fazil Begh, was a talented teacher in addition to being a good pilot. He spent
most of his career in wars. During the Independence War, he undertook very
important missions at each phase of Western Front and showed the volition of
fighting against seven (7) aircrafts alone. At the end of the war, he devoted
himself to training pilots for an independent Turkey. He lost his life in the sky
during a mission flight. Fazil Begh, is a distinctive figure for Turkish Air Force.

Key words: Ottoman Air Force, Turkish Air Force, Fazil Begh, Kartal
Detachment, Albatros, Medine Defense, Independence War.
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Giris

Havacilik tarihinde ugaklar, son yiiz yila damgasini vuran gelismelerin basinda
yer almaktadir. Sportif amagh bir gelisme olarak degerlendirilen ucaklarin kisa
strede bir 6liim makinesi olduklarini tiim diinya anlamustir. Yeni silahin ilk
hareket gérevi de Trablusgarp Savasi’'nda Osmanli Imparatorluguna karsi
olmustur. Esasen Osmanli subaylar1 bu icadin kisa siirede harp sahalarinin
vazgegilmez argiimanlari olacagimi daha ilk zamanlarda anlamuslardir ve bu
konuda bir¢ok rapor hazirlanmstir.

Osmanli imparatorlugu, havacilikta &n almak istemesine ragmen sanayii
alanindaki yetersizlikleri nedeniyle Avrupa’dan yararlanmak zorundaydi.
Egitim alaninda da ayni durum s6z konusuydu. Ancak siirekli yurt disina
bagimli olmanin mahzurlart bilindiginden 6zellikle egitimde milli kaynaklarin
harekete gecirilmesine 6nem verilmistir. Egitici kadro yurt disinda egitimlerini
almiglar ve aldiklar1 egitimlerini yeni pilot, rasit ve teknik ekipman yetistirmek
icin kullanmiglardir. Bu ¢alismada inceleme konusu olan Hava Pilot Binbasi
Fazil Bey’in hayat1 ve 11 yillik havacilik yasantisinda gergeklestirdigi basari
Oykiisii olacaktir. Fazil Bey’in yalniz basarili bir savas pilotu olmasinin 6tesinde
bir 6gretmen ve egitici olarak da havacilik tarihinde farkli bir yeri vardir. Oyle
ki, hayatin1 kaybetmesine vesile olan gelisme de yeni pilotlar yetistirmek i¢in
miicadele ettigi bir olayla sonlanmustir.

Calismamizda havacilik tarihini igeren kaynaklara ulasilmaya caligilmis, Fazil
Bey’in adinin gegtigi her satir dikkate alinarak degerlendirilmistir. Tarihge Sube
Midurligii dokiimanlarindan yararlanilmistir. Osmanli  Arsivi taranmugtir.
Havacilik ve Spor dergisi incelenmistir. Bu alanda en onemli ¢alisma olarak
tespit edilen Emekli Hava Ogretmen Yarbay Yasar Ozdemir’in “Sehit Pilot
Binbasi Fazil Bey” isimli c¢alismasindan ve diger basili eserlerden
yararlanilmistir.

1. Sehit Binbasi Fazil Bey’in Hayati

Aydinli Kadi Abdurrahman Bey’in ogludur. 1889°da Iskodra’da dogmustur.
1907 yilinda girdigi Harp Okulundan 1910 yilinda piyade subay1 olarak mezun
olmustur. 1912°de hava smifina gegmistir. Ingiltere’de Bristol Hava Okulunda
pilotaj egitimi gormiistiir. Tlrk hava ordusunun yetistirdigi ilk 15 pilotu iginde
yer alir. Balkan Savaslar1 ve Birinci Diinya Savasi’na katilmigtir.

Balkan Savaglarinda Edirne Tayyare Miifrezesinde gorev almistir. Savas
sonunda egitimini tamamlayarak Yzb. Salim Bey komutasindaki “NiUmune
Tayyare Boligi’nde gorev aldi. 1914 yilinda Yesilkdy Tayyare Mektebi
Bagdgretmen Yardimeiligina atandi. 1915 yilinda Ustegmenlige terfi etti. Ayni
yil Irak’taki tayyarelerin pilotluguna ve bilahare 2’nci Tayyare Boliigiine atandi.
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1916 yilinda Medine’deki 3’iincii Tayyare Boliigiine tecriibe pilotu olarak
atanmis, bilahare 3’lincii Tayyare Boliik Komutani olarak atanmistir. Bu siirede,
Medine, Maan ve Sam’da gorev yapmistir. Buradan Berlin’de gdrevlendirilen
Miibayaa Komisyonu Satinalma Komisyonu Tayyare Kisminda gbrev almustir.
1918 yii Temmuz ayinda Istanbul Ayastafanos’ta yer alan 9’uncu Hava
Boliigiinde gorevlendirilmistir (Ozdemir, 1981, s. 31).

1918 yilinda yiizbasiliga terfi etmis ve deniz tayyareciligi brovesini almistir. 25
Ekim 1918°de 5 Ingiliz ucag: ile hava muharebesi yapmis ve 7 yerinden
yaralanarak Haydarpasa GATA’da 2 ay tedavi gérmiistiir. Bilahare Yesilkoy
Tayyare Mektebi Tayran Kisim Miidiirliigiine atanmistir. 1921 yilinda Tayyare
Istasyon Komutanhigina atannmus ve bu gorevdeyken personeli ile birlikte
Anadolu hareketine istirak etmistir.

Milli Micadele’nin g6z dolduran hava subayi olarak énemli vazifeler yapmustir.
Bat1 Cephesinin ilk muharip birligi olan Kartal Miifrezesinin komutanligina
atanmig ve bu birlik bilahare 2°nci Hava Boliigii adim almigtir. Bat1 Cephesinde
Afyon, Kiitahya, Sakarya ve Dumlupinar’da harekata bizzat istirak etmistir. 29
Haziran 1921°de 7 Yunan ugagina karsi tek basina havalanmis ancak Yunanlar
muharebe sahasini terk etmistir.

31 Agustos 1922 tarihinden gegerli Gazi Mustafa Kemal’in 6zel emri ile
binbagiliga terfii etmistir. Bilahare yeniden yapilanan Hava Kuvvetlerinde
Cephe Tayyare Grup Komutanligmma atanmistir. 27 Ocak 1923 tarihinde
ogrencisi Emin Bey ile ¢iktig1 son gorevi sehadetine vesile olmustur.

Olimiini takiben, Iskodra’da bulunan annesi ile kiz kardesi Arnavutluk
HikOmeti ile yapilan yazigsmalar sonucu Tiirkiye’ye getirilerek Eskisehir’de
iskén edilmislerdir. Ailesine go¢ edenlerden kalan evlerden birinin verilmesi ve
maasa baglanmasi saglanmgtir (Ozdemir, 1981, ss. 128-133). Fazil Bey’e ait
Istiklal Madalyas1 berat vesikasi da 1928 yilinda ailesine verilmistir. Sonraki
yillarda adina sokak isimleri, park isimleri verilerek biiyiik Tirk sehidi
goniillerde yasatilmaya devam edilmistir (Ozdemir, 1981, ss. 112, 113).

2. Fazil Bey’in Havaciliga Intisabi

Osmanli Devleti diinyada oldukg¢a yeni olan havacilikta bir iilkeye bagimli
olmak istememekteydi. Ozellikle ingiltere ve Almanya’daki gelismeleri de
izlemekte ve buralara da pilot ve teknik personel adaylar1 gondermek veya bu
ulkelerin teknik imkéanlarindan yararlanmak istemekteydi. Bu gezi esnasinda
Ingiliz Bristol Tayyare Fabrikasi ile de goriisiilmiis, buraya verilen ugak
siparigleri degerlendirilmis ve bir ugagin tecriibesi izlenmistir. Burada yapilan
temaslardan anlasildigina gore burada egitim alacak olan ve 5 pilot aday1 subay
ile Ustegmen Fethi ve Tegmen Aziz’den olusan iki kisilik motorculuk ve
tayyare tamir ve ingasini dgrenecek heyetin bir an evvel 1912 Temmuz sonuna
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kadar Bristol’a gonderilmeleri Harbiye Nezaretine bildirilmektedir. Brokland’da
bulunan Bristol Okulunda pilotaj egitimi alacak olan 5 subay ise Saffet, Mehmet
Ali, Abdullah, Sabri ve Fazil Bey olup riitbeleri tegmendir (Keytsk, 1950,
s. 39). Tiirk havacilik tarihinin ilk 10 yilinda hemen her safhasinda rol oynayan
Tayyareci Fazil Bey’in havaciliga dair ismi Bristol Ugus Okuluna pilot aday1
olarak teksifi ile gegcmektedir (Keyusk, 1950, s. 22).

2.1. Balkan Savaslarinda Tegmen Fazil Bey

Osmanli asker havaciliinin 1 Haziran 1911 tarihinde kurulmasini miiteakiben
bircok girisim ayni zamanda Dbaslatilmigtir. Pilot yetistirilmesi, muharip
teskilatin olusturulmasi, hava okulu agilmasi, ugak temini hatta miimkiinse ugak
uretim imkanlarinin arastirilmasi havacilik tarihi bakimindan ilk basta yapilan
icraatlardandir. ilk ugaklar 2 kisilik Deperdiissin ve egitim maksatli REP
ucaginin gelisi 15 Mart 1912 tarihidir (Keyusk, 1950, s. 22). ilk ugaklarn
alinmasinda Italyanlarin Osmanliya savas agmalari ve Trablusgarp’te ucak
kullanilmas1 ihtiyacinin Cephe Komutani Neset Bey tarafindan 1srarla
istenmesinin etkili oldugu degerlendirilmektedir. Siireyya Bey ve beraberinde
bir ekip bu maksatla Avrupa’y:r kapsayan genis bir seyahat yapmislar ve
gelismeleri donemin Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa ile birebir donemin
iletisim sistemleri ile istisare etmiglerdir (Keyisk, 1950, ss. 31-50). Fesa ve
Yusuf Kenan’in Fransa’ya pilotaja teksiflerinden sonra bir diger grubu
olusturan; Yiizbasilar Cemal, Refik, Feyzi ve Salim ile Tegmenlerden Nuri,
Mitat, Salim ve Siikrii Beyler de REP Okuluna 1912 yilinin Mayis ayinda yola
cikmiglardir (Keyusk, 1950, s. 26). Tabii bu suregte okulun agilmasi, Avrupa
iilkelerine pilot adaylarinin gdnderilmesi ve tayyarelerin evsaflar1 goriisiilen
temel hususlar olmustur.

Osmanli Imparatorlugu heniiz Trablusgarp Savasi’ni sonlandiramadan bu kez de
Balkan Devletleri’nin ittifak ederek savas agmasiyla yiizlesir. Ustelik Balkan
Devletleri hatir1 sayilir bir hava giicline sahip olmanin yaninda ecnebi
tayyareciler de bu iilkelerin ordularinda canla basla hizmet vermeye baglamistir.
Buradaki gorevlerini maas karsilifi bir hizmetten ote bir ibadet vecdiyle
yapmaktadirlar. Oysa Osmanli Devleti de bazi Avrupali pilot ve teknisyen ile
anlagmasina ragmen Alman pilot Scherff disinda diger personel temin
edecekleri menfaate Oncelik vermekte ve hayatlarmi riske atmamaya
calismaktadirlar (Keyusk, 1950, s. 94).

Balkan Savaglar basladiginda ugus yapabilecek tek pilot Yzb. Fesa Bey olup,
diger subaylar da egitimlerini tamamlamadan egitime gonderildikleri lilkelerden
geri cagrilmislardir (Ozdemir, 1981, s. 9). Tiirk pilotlarin sayisal ve teknik
olarak yetersizligi nedeniyle Balkan Savaslari’nda Alman ve Fansiz hava
personeli Osmanli ordusunda istihdam edilmislerdir (Keytisk, 1950, s. 77). Ne
var ki, bu personel bahane iireterek diisman iizerinde u¢mamakta 1srar
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etmekteydi (Keyusk, 1950, s. 95). Tirk ordusuna fayda saglamadiklar1 gibi
tehlikelere agik bir sistemin olugmasina zemin hazirlamaktaydilar.

Balkan Savaglari’'nda 3 Hava miifrezesi hazirlanmistir. Bunlar Dogu, Bati
Ordulant ile Edirne’de gOrevlendirilmistir. Fazil Bey’in dahil oldugu hava
mufrezesinin Edirne Kalesi’ne gitmesi gerekiyordu. Trene yuklenen mifreze
yola ¢ikmig ancak Edirne’nin Bulgarlar tarafindan isgali sonucu Isparta-kuleden
geri donerek Yesilkoy’e konuslanmistir. Bu savaslarda yalniz Bulgar ordusunda
20 Rus pilotun gorev almast ve diger milletlerden de pek ¢ok pilotun Balkan
Devletleri’'nde almis olduklari vazife bakimindan dikkate degerdir (Keyusk,
1950, ss. 76, 94). Yesilkoy’e donen hava birligi burada egitimine devam etmis
ve heniiz egitim asamasinda olan pilotlarin yetistirilmesine gayret edilmistir.

Balkan Savaslari’nin ikinci safhasinda yabancilarin genel olarak yol verildigi
Tirk hava unsuru millT imkanlar ile ugmak zorunda kalmistir. Mevcut ugaklar
pilotlara tahsis edilmis ve Fazil Bey’e de 70 beygirlik Gnom Ron motorlu
Bristol tayyaresi verilmistir (Keyusk, 1950, s. 88). Tiirk havacilari Balkan
Savaglari’nin ikinci agamasinda hava harekat nevilerini icra etmisler ve orduya
destek olmuslardir. Bulgarlarin hava unsurlar1 halkin moralini bozacak faaliyete
agirlik vermistir. 5 Subat 1912°de bir Bulgar ucagi Selimiye Camiine bomba ve
beyanname atmustir (Keyisk, 1950, s. 99; Ozdemir, 1981, s. 11). Balkan
Savaglari’nin ikinci sathasinda Fazil Bey ile birlikte gorev yapan diger
havacilar; Salim Efendi, Fesa, Feyzi, Fethi, Nuri ve Fazil’dir. ileri harekatta
basarili gorev yapan pilotlar birer maas ile ddiillendirilirler (Ozdemir, 1981,
s. 11). Bu harekétta ordu tarafindan Tiirk tayyarlerine yanhshkla ates
edildiginden yayimlanan emir ile ugus giinlerinin onceden bildirilecegi tamim
edilmistir (Kansu, Senséz ve Oztuna, 2006, s. 138). Tgm. Fazil Bey’e harekat
esnasinda Bristol tipi bir ucgak tahsis edilmistir. Tiirk havacilar burada kesif ve
gozetleme gorevi disinda Bulgarlarin attiklar1 el bombalarina cevap verebilmek
icin 7,5 kg’lik sahra toplar1 diisman iizerine atilir. Bu oneri Utgm. Fethi Bey’e
aittir (Ozdemir, 1981, s. 11). Osmanli ordusunun ileri harekatinda Edirne’ye
gonderilecek olan ve Yzb. Fesa Bey tarafindan gétiiriilmesi planana Bleriot tipi
ucak, Fesa Bey’in rahtsizligi nedeniyle Fazil Bey tarafindan tecriibe edilerek
gotiriilmesi Yesilkdy Tayyare Mektep Miidiiri tarafindan 1 Agustos 1913
tarihli yaz1 ile Babaeski Karargaht Umumi II. Subeye bildirilmistir (Keysk,
1950, ss. 121, 122). Bu yazidan anlasildigina gore Fazil Bey harp gorevi
yapacak kadar kendini gelistirmis bulunmaktadir. Bu tarihlerde Tiirk havacilar
Istanbul-Edirne arasinda ucus yapacak kadar uzun mesafeli ucmaya
baglamiglardir. 9 Agustos 1913 tarihinde Fethi Bey, Edirne’den Haskdy
Yanbolu mintikasini kesfe giderken Rasit Kemal Bey ile birlikte Meri¢ Nehri’ne
diismiis ve ugak harap olmustur. Ertesi giin Nuri ve Fazil Beyler Bristol ile
Kirkilise’de arizalanan Bleriot’u takviye igin giderler. 14 Agustos’ta Fazil
Bey’in Umur Fakih tizerinde Bristol ile kesif yapmustir (Kansu ve digerleri,
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2006, s. 139). 14 Kasim 1913 tarihinde Yesilkoy-Edirne arasi ugan personel
Yzb. Fesa, Utgm. Fethi ve Utgm. Fazil’dan olusmaktadir. Filo olarak da
adlandirilabilecek olan grup 1 saat 50 dakikada Yesilkdy’den Edirne’ye varir.
Yine aym giin 14.00’te Edirne’den tekrar Yesilkdy’e hareket ederler ve
16.20°de inis yaparlar (Keyiisk, 1950, ss. 132, 181; Ozdemir, 1981, s. 11). Bu
ucusun bir diger 6zelligi Tiirk havacilik tarihinde ilk kol ugusu olmasidir.

Balkan Savaslar1 bitmis ancak Osmanli imparatorlugu bu savastan yorgun ve
blylk kayiplarla ¢ikmustir. Kaybedilen 175.000 km? toprak ile 4,5 milyon
nifusun ayrilmasi biiyiik hiizne sebep olmustur. Bitin bu olumsuzluklar
kargisinda idareciler, devletle halki yeniden kaynastirmak ve mevcut sinirlar
iginde bulunan halkin arasinda bir beraberlik saglayabilmek i¢in 6nemli adimlar
atar. Istanbul Kahire Seferi bu anlamda onemli bir projedir. Calismamizin
devaminda incelenecektir. Diger taraftan. ordunun yenilenmesi icin de 6nemli
girisimlerde bulunulur. Osmanli havaciligin1 1slah etmek i¢in bir heyetin
Avrupa’yr incelemesi kararlagtirilmigtir. Binbas1i Veli Bey baskanligindaki bu
heyette Utgm. Fazil Bey de yer almaktadir. Bu gezide Avusturya, Alman ve
Fransa havaciligi incelenmistir. Fransa’nin en ileride oldugu miisahede
edildiginden Osmanli havaciliginin Fransizlar marifetiyle gelistirilmesi teklif
edilmistir (Keyiisk, 1950, ss. 197-199; Ozdemir, 1981, s. 12).

Balkan Savaslari’nin sona ermesi ile Balkan Savasi’nin aci hatiralarini silmek
ve Osmanli Imparatorlugu’nun kuvvetini gostererek sarsilan prestijini takviye
etmek, Fransiz ugucularin kisa siire once Paris’ten Kahire’ye kadar ugmay1
denedikleri ve yaklasik 4.900 km’lik uzun mesafeli uguslari ile Tiirkiye’de
yarattig1 hayranlig1 Tiirk havacilarina ¢evirmek amaciyla Harbiye Nazir1 Enver
Pasa, 2 tayyarelik bir filonun Kahire’ye gitmesini kararlagtirdi. Benzeri bir
ugusu, daha once 29 Aralik 1913’te Fransiz Vedrine, 1 Ocak 1914’te Bonnier
bir¢cok kirim ve giigliikkten sonra 40 giinii asan bir stirede gergeklestirebilmisti.
Yine bagka bir Fransiz Daucort, 20 Ekim 1913 tarihinde Paris’ten yardimcisi
makinist Roux’yu alarak 2 Kkisilik Borel tayyaresiyle Paris-istanbul-Kahire
seferine ¢ikti. Yolda birtakim engeller ve problemlerle karsilast: ve 7 Kasim’da
Varna’dan hareketle Yesilkdy’e bir saat mesafedeki Podima’ya indi. Buranin
Rum halki kendisini Bulgar sanip evlerine almadilar. Daucort ve yardimcisi
geceyi ucagin altinda gegirmisler, ertesi giinii dertlerini bir 6gretmene anlatarak
kendileriyle ilgilenilmesini saglamislardir. Fazil, Fethi ve Nuri Beyler ise
Istanbul iizerinde ugarak Daucort’u aramuslar. Istanbul’a gelen Fransiz’a &zel
ilgi gosterilmis ve 18 Kasim’da ugus gosterisi yapilmustir. Istanbul Belediye
Bagkani fhsan Bey ile Osmanli Ajansi Miidiirii Salih Bey’i ugurmustur.
Istanbul’dan 20 Kasim’da ayrilmis ve Kahire yolculuguna devam etmistir.
Yolda yine bir¢ok zorunlu inisler yapilmis, 26 Kasim’da Pozanti’da agaglik bir
bolgeye zorunlu inis yapar. Fransiz Daucort, Adana’dan yardim almak icin bir
koyliyii ugagm basina birakir ve sehre iner. Koylii ise sigara yakmak igin
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kibritini yaktiginda ugak alev alir ve kullanilamaz hale gelir. Koylu de muhtelif
yerlerinden yaralanir. Daucort ise Mersin’den bir gemiye binerek Fransa’ya
doner.

Fazil Bey havaciliga goniil vermis ve ugma arzusu hayatinin ayrilmaz bir
parcasi olmustur. AKrobasinin heniiz bilinmedigi veya diinyada birkag¢ kisinin
akrobatik hareketler yaptig1 bir zamanda bu uguculardan birisi de Fazil Bey’dir.
Tiirkler havaciliktaki egitim usulleri ile diger pilot maharet ve sanatlarini da
yakindan takip etmislerdir. Bunun bir emaresi olarak 5 Mart 1914°te Yzb. Fazil
ilk akrobasi denemesini yapmistir. Rus Nesterof ve Fransiz Pegeat Agustos ve
Eylul 1913’te ilk defa akrobatik hareketler yapmislardir. Utgm. Fazil Bey de
400 m yiikseklikte hicbir ders almadan vril hareketini yapmustir (100. Yil Ozel
Sayisi, 2011, s. 13; Ozdemir, 1981, s. 13). Tiirk havacilik tarihinde ilklerden biri
de Tgm. Fazil Bey’in yapmis oldugu bu gosteri olmustur.

2.2. Birinci Diinya Savasi Yillarinda Fazil Bey

Birinci Diinya Savasi ¢ikmis ve Osmanli Devleti 2 Agustos 1914 tarihi
itibartyla seferber duruma gegirilmistir. Bu tarihte Osmanli havaciligi her
bakimdan yetersiz ve sikintilar i¢inde bulunuyordu. Seferberlikle birlikte
havacilarin da harekata hazir hile gelmeleri ig¢in emir verilmistir. Mevcut 6
ucaktan (Rumpler Tauba-Depérdessin-2XBleryo-Edremit ve Tarik bin Ziyad-
2XNieuport) bir Nieuport Utgm. Fazil Bey’e tahsis edilmistir (Keyusk, 1951,
ss. 14, 181; Ozdemir, 1981, s. 14). Havacilar sefer hiline ge¢mis ancak pilotaj
alan personelin egitim seviyesi ve harekata hazirligi yetersizdir. Bu sebeple
Yesilkoy Hava Mektebinde bir program dahilinde uguslart yetersiz olan
personel ile pilot yetistirmek iizere alinan 13 subayin egitimine baglanmustir.
Egitim veren dgretmen subaylar Yzb. Fesa ve Tgm. Fazil Beylerdir (Keysk,
1951, s. 16).

Osmanli imparatorlugu’nun harekete aktif olarak girmesi ile birlikte Osmanl
Havacilart cephelere sevk edilmistir. Fazil Bey 25 Agustos 1914’te bir deniz
ucag: ile Canakkale Nara’da karargdh kurmus ve burada zor sartlara ragmen
birka¢ defa kesif ugusunda bulunmustur. Bu kesiflerde Bogaz dis1, Bozcaada,
Imroz ve Limni bolgeleri gdzetlenmistir (Keyiisk, 1951, ss. 26, 27; Ozdemir,
1981, s. 16). Fazil, burada Miistahkem Mevki K.lig1 emrinde gorev yapmaya
baglamistir. Fazil Bey ilk kesfini 5 Eylil 1914 tarihinde yapmustir. 1 Saat 10
dakika siiren bu kesifte Merkep Adasi kuzeybatisinda Basilic smifi iki torpito
ile 2 ticaret gemisini kontrol eder ve 3 mil étede imroz yakininda Veymouth
Kruvazori’ni gorir (Kansu ve digerleri, 2006, s. 172). Ilerleyen gnlerde
lojistik yetersizlikler nedeniyle Fazil Bey’e destek olmasi i¢in 19 Ekim 1914°te
ikinci bir deniz ucagi ile Deniz Hava Okulundan Yzb. Savmi Ugan
gonderilmistir.  Osmanli  havaciligmin  bagma getirilen De Goys’un
ayrilmasindan sonra, Osmanl: askeri havaciligi te¢hizat bakimindan Almanlara
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muhta¢ durumdaydi. Almanya’nin bu dénemde 17 ugak fabrikasi mevcuttu.
Burada donemin en modern ugaklar1 imal edilmekteydi. Bu fabrikalarda savas
stiresince 47.637 adet ucak imal edilmistir. Osmanli Imparatorlugu bu
ucaklardan 300 kadarini satin alabilmistir. ilave olarak 150 civarinda ugak da
pasa boliklerine tahsis edilmistir (Keylsk, 1951, s. 43). Fazil Bey,
Canakkale’de gorev yaptiktan sonra Almanya’ya yarim kalan egitimini
tamamlamak tizere 6 aylhigina gorevlendirilir. Egitimi Berlin yakinindaki
Yohanistal’daki Rumpler ve Albatros ugak fabrikalari ile Adlershof Askeri
Okulunda tamamlar (Keytusk, 1951, s. 43).

Osmanli askeri havacilar ¢ok farkli cephelerde muharebe durumunda bulunan
ordu icin yetersizdiler. 3 Subat 1915 tarihinde Alman Erich Von Serno
Istanbul’da goreve baslamustir. Bu zat 4 yil siiresince Osmanli hava unsurunu
temsil etmistir. Dolayistyla Tiirk havacilar Serno ile beraber ¢alismisladir. Fazil
Bey, bu tarihte 12 Tirk pilottan biridir. Esasen savas siiresince yillik yetistirilen
pilot say1s1 ortalama 10-15 kisidir (Keytsk, 1951, ss. 5, 55, 101; Ozdemir, 1981,
ss. 16, 32). Savas yillarinda Tiirk-Alman birlikteligi birgok yerde olumlu
neticeler vermekle birlikte bazi zamanlar Almanlarin Tiirk subaylarini Alman
subay kantinine sokmamalar1 gibi uygun olmayan davranmiglart olmustur
(Keylisk, 1951, s. 158). Dénemin en iyi u¢agi olan Fokkerler, Alman pilotlara
tahsis edilirken Tirk pilotlara Albatros D-3 (Fazil) ile Neuport (Vecihi’ye) gibi
harekat kabiliyeti zayif ve eski ugaklar tahsis edilmistir. En kiigiik bir
basarisizlik Tiirklere mal edilirken, basarilar Almanlara mal edilmistir. Daha
once bahsedildigi gibi savas yillarinda Tirk subayi pilot olarak ¢ok az
yetigtirilmistir. Savasin olumsuz gittigi bir zamanda Alman pilotlarin gérevden
kagmalar1 ayr1 bir problem olmustur. Savas boyunca hava giicii Almanlarin
inisiyatifinde kalmis Tiirkler daima 2. planda yer almistir. Almanlarla birlikte
gorev yapan bazi Tiirk pilotlar anilarinda Almanlarin kasta varan
hareketlerinden bahsederler (Hiirkus, 2000, ss. 19-21).

1915 yilinda 2. tayyare boliigii Bagdat’a gelmistir. Bu boliik gelmeden evvel
Ingilizlerden elde edilen ugaklar ile Utgm. Fazil ve Yzb. Fettah diigman
tizerinde basarili kesifler yapmuslardir. Kiitul’amare’de hazirlanan  bir
meydandan kalkan ugaklar kesif ve taarruzda basarili hizmetler yapmislardir.
Utgm. Mehmet Ali burada basarili ucuslar nedeni ile bir yil erken terfi
ettirilmistir. Bu donemlerde basarili pilotlar para, madalya ve kidem verilmek
suretiyle ddullendirilmislerdir. Fazil Bey de basarili hizmetleri nedeniyle 2 yil
erken terfi almistir (Ozdemir, 1981, s. 112).

Fazil Bey, 1915 yilinin ortalarinda 4’{incti Orduya bagli Biriissebi Miifrezesi
komutanidir. Bu dénemde 6’nci Ordunun bir ugak birligi bulunmamaktadir.
1915 yili Eyliil ayindan itibaren 6’nc1 Ordu tarafindan birgok Ingiliz ucag: ele
gegcirilmistir. Fazil Bey’in bu ucaklar1 incelemesi ve faal edilip edilemeyecegi
konusunda karar vermesi icin Irak’a gitmesi istenir. 25 Eylul 1915°te Irak’a
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hareket etmistir. Farman ve Caudron tipi ucaklari faal ederek Aralik ay1 baginda
ucusa verir. Bu ugaklar 2°’nci Hava Boliigiiniin niivesini teskil etmistir. Bilahare
Tiirk ve Alman pilotlar ile bazi1 ugaklar 2’nci Boliigli zamanla gii¢lendirmistir.
21 Ekim 1915°te Yesilkoy Tayyare Mektebine yazdigi yazida ugaklarin
ucurulmasi igin gereken malzemeler ile Sam’daki motorcularindan Ihsan ile
Marangoz Artin’in  gonderilmelerini  4’Gnci Ordudan talep edilmesini
istemektedir (Kansu ve digerleri, 2006, s. 212; Ozdemir, 1981, s. 22).

Fazil Bey 1916 yilinin ilk giinlerinde Irak cephesinde goérev yapmaktadir.
Kutii’amare civarina gelmis ve burada Rasit Fettah ile yapmis oldugu
kesiflerde diigmanin durumunu gosteren son verileri raporlamistir (Keyusk,
1951, ss. 222-225). Fazil Bey, Bagdat’taki 2’nci Tayyare Boligiiniin
kullanamadig1 ugaklar: faal hale getirmis ve birlik gorev yapar hale gelmistir
(Ozdemir, 1981, s. 23).

Fazil Bey, savasin yogun olarak devam ettigi bir zamanda Medine’de isyan
emareleri gosteren yerel halka karsi teskil edilen, “Hicaz Kuvvei Seferiye”
baglist1 olarak goérev yapan 3’lincii Tayyare Boliigiine tayin edilmistir.
Havran’da bulunan ve ilk aylarda ugus faaliyeti olduk¢a sinirli olan boliigiin;
egitim eksikligi, techizat eksikligi ve teknik sorunlar nedeniyle aksamalar
yasanmaktaydi (Keyiisk, 1951, ss. 189-191; Ozdemir, 1981, s. 23).

Fazil Bey tarafindan Havran ve Medine tarafinda gorev yapan 3’lincli Hava
Boliigline ait raporlar muntazaman iist makamlara ve ilgili merkezlere
gonderilmistir. Fazil Bey raporlarinda boliigiin faaliyetini ve yasanan sorunlari
belirtmistir. Uguslar istenilen seviyede ger¢eklesmiyordu. Almanya’nin soguk
ikliminde 3-4 ay kurs alan personelin Havran ve Medine’nin asir1 sicaklari tezat
teskil etmektedir. Oysa Alman Paga Boliikleri oldukga daha sorunsuz
ucabilmekteydi. Bu farkliligin bir sonucu olarak Tiirk Hava Béliikleri tenkit
edilmekteydi. Bunun en dnemli sebebi; Almanlarin hava birliklerinin en son
teknolojiyi kullanan, milli sanayisi kendilerine ait yapilarinin mevcudiyeti,
personelin egitim seviyesinin ugucu ve teknik olarak yeterliligi ile yedek parca
bollugundan kaynaklanmaktaydi. Yapilan karsilastirmada Osmanli hava
boliigiiniin personel ve ucak mevcudiyetinin bir Alman Pasa boliigiiniin dortte
birine esdeger oldugu tespit edilmistir (Keyusk, 1951, ss. 191, 192).

Fazil Bey, 21 Subat 1916 tarihli raporunda bir¢ok konuya temas etmektedir.
Calismanin  hacminin ¢ok bilyiimemesi i¢in ozet olarak alinmustir. Odiil
sistemini tenkit etmektedir. O tarihe kadar kendisi ve rasitinin hi¢ taltif
edilmedigini belirterek raporunu yazmistir. Almanlarin desteginin  sinirh
oldugundan, kendilerinin unutuldugundan yakinmaktadir. Kendilerin 1
mufrezelik glcinden beklenen hizmetin 2 tam Alman mufrezesinin bile
yapmasinin mimkiin olmadigi belirtilmistir. Alman mifrezeler ve hava
boliikleri sayisal olarak Tiirk birliginin 4 katiydi. Almanlarin kullandigi son
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sistemler olup, siirekli gelisme gostermekteydi (Ozdemir, 1981, s. 18). Oysa
Tiirk hava birligi eski, kullanimi riskli ve zor sartlarda alinmig ucaklardan
olugmaktaydi.

Medine Miidafii Fahrettin Paga’nin 11 Mayis 1916 tarihli raporunda da Plt. Tgm.
Oran Bey ile goriisiilerek hazirlanan raporunda hava ile sogutulan, 2 saat havada
kalabilen, toplamda 220 km. yol katedebilen ve 12,5 kg’lik 2 bomba atabilen
ucaklarin yetersizliginden bahsedilmekte ve Istanbul’da bulunan 6 bomba
atabilen ve bilahare Irak’a sevk edilen gelismis ucaklarin gerekliligi ifade
edilmektedir. Umuru Havaiye Miifettisi Serno bu taleplere verdigi cevapta
tayyarecilerin daha dikkatli olmalarini, rasit yerine bomba koymalarini,
Almanya’dan yeni ucak gelirse tahsis yapilabilecegi cevabini vermistir. 4’iinci
Ordu Kurmay Bagkan1 Yb. Fuat Bey (E.Org. Fuat ERDEN) 19 Temmuz 1916
tarihli raporunda Fazil Bey’in 3’iincii Hava Boliigiiniin yetersizliginden ve
teknik personelinin diger fabrikalara génderildiginden bahisle Biriissebi’de atil
bulunan hava miifrezesinin 3’lincii Boliige ilhakin1  ve  boliigin
gliclendirilmesini tavsiye etmektedir (Keyusk, 1951, ss. 195, 196). Fazil Bey’in
Irak Cephesindeki uguslari, Ingilizlerden alinan ve Ingilizlere kars1 kullandig
ucuslardan sitayisle bahsedilmektedir. Fazil Bey, Irak’ta 2’nci Tayyare
Boliigiinde bulundugu siire i¢inde Tiirk havacilik tarihinde dnemli yeri olan
Tgm. Cemal, Rasit Utgm. Sirri ile gorev yapmustir (Keytisk, 1951, ss. 232, 240).
Fazil Bey, 3’lincii Hava Boliigiinde bir siire gorev yaptiktan sonra Umur-u
Havaiye tarafindan verilen emir ile Irak’a gonderilir. Buradaki gorevi
Ingilizlerden ele gecirilen ugaklar1 ucurmakla gérevlendirilir. Burada bir siire
gbrev yapar, vazifesini tamamlar ve bu esnada hastalanarak Istanbul’a
cagrilmigtir. Bu siirede 3’iincii Hava Boligii de Medine savunmasina katilmak
lizere Medine’ye yola ¢ikmis bulunuyordu (Keyusk, 1951, ss. 132, 181;
Ozdemir, 1981, s. 100).

Hicaz bolgesi Serif Hiiseyin’in organize ettigi isyanin sonucu olarak karigmis ve
Osmanli egemenligi zayiflamisti. Medine’nin savunulmast igin birlikler
gonderilmis ve Fahrettin Pasa Medine muhafizligin1 {izerine almistir.
Medine’nin savunulmasi i¢in bir hava birligi kurulmus ve adina 3’{incii Hava
Boliigii adi verilmistir. Burada bulunan pilotlarin ugus Yyetenegi smirli ve
tecriibeleri de yeterli degildi. Ozellikle havalarm sicak oldugu donemlerde ugus
yapamiyorlardi. Ucaklarin irtifa alamamasindan sikayet ediyorlardi. Bu durumu
incelemek ve sorunu tanimlamak icin yetenekli pilot Fazil Bey Medine’de
gorevlendirilir (Kansu ve digerleri, 2006, s. 257). Medine-i Miinevvere 3’{incu
Tayyare Boliikk Komutani Yzb. Cemil (Ugman) anilarinda, boliikk ugucularinin
iklimin sicakligi nedeniyle teyyareleri uguramadigini, Fazil Bey’in gelerek ayni
ortamda 1.300 metre irtifada basartyla uctugunu, Pasa Hazretlerinin bu
gelismeden ¢ok memnun oldugunu ve “Kemali ihtiramla Fazil Bey’in
goOzlerinden Operim” dedigini belirtir. Fazil Bey Medine-i Miinevvere 3’{incu
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Tayyare Boliik Komutan1 olarak atanir ve buradaki ucaklar1 da tecriibe etmek
icin Medine’ye geldigi tarih 26 Eylil 1916’dir. 300’iinci Pasa Boligi
tarafindan yedek parcalari ile birlikte 4 ugak boliikk komutan1 Fazil Bey’e teslim
edilmistir (Keyusk, 1951, ss. 199, 201). Fazil Bey, Umur-u Havaiye
Miifettigligine gonderdigi raporunda oldukca 6nemli konulara temas etmektedir.
Onceki Boliik Komutani Cemil’in ugmamakla sucladigi Rifat ve Sakir gibi
havacilarin yetenekli olduklarini ancak yeterli tecriibeye sahip olmadiklarini
belirterek personeline sahip ¢ikmustir. Parasol tipi ugaklarin ayri hususiyetleri
oldugunu ve gerekli egitimin verilerek istenilen performansin alinabilecegini
belirtir. Raporunun devaminda Medine’de bedevilerin ¢adirinin araziye c¢ok
uydugundan ve arazinin yer kiirenin en daglik ve yal¢in kayaliklardan
oldugundan karsilagilan gugcltkleri belirtmektedir. Raporunda Alman makinist
Dikmar’in katkilarina 6zel bir yer vermistir. Boliikte Cevdet, Sahir, Orhan
Beyler pilot olarak Osman Tayyar ise rasit olarak gérev yapmaktadir. BolUk
Komutani1 Fazil Bey, Ekim aymin ikinci yarisindan Aralik sonuna yogun bir
sorti liretmistir. Bu sortilerde kesif yapilmakta ve asilere bomba atilmaktadir
(Keyiisk, 1951, ss. 203-211; Ozdemir, 1981, ss. 25, 26). Medine’de ucamayan
ucaklar Fazil Bey’in bolgeye gelmesi ile birlikte faal hale getirilmistir. Ne var
ki, Medine’de yalniz Ingilizlerle degil aymi zamanda isyancilar ile de
ugrasilmasi gerekiyordu. Buna karsin kisith imkéanlar1 olan Tiirk hava unsurlari
ciddi bir varlik gosteremiyordu (Ozdemir, 1981, s. 28). Fazil Bey’in 3’iincii
Bolik Komutanhgi ve ucus faaliyeti 1916 yilinmi Ekim ayindan baglayarak
1917 yili baslarinda da yogun olarak siirmigtiir. 15 Ocak tarihinde
Biriilkadife’de 140 isyanci ¢adir1 tespit edilmis ve karargahlarina bomba
birakilmistir. 17 Ocak’ta yine Fazil Bey ile rasidi Utgm. Cemal tarafindan
yapilan gozlemde cadirlarin yerinde olmadigi tespit edilmistir. Burada
benzinsizlik, yag yoklugu en onemli lojistik sorun olarak ortaya ¢ikmaya
baglamisgtir. Bunlarin olmamasi nedeniyle uguslar zaman zaman durmustur.
Orhan Bey’in getirdigi benzinle Mart baginda uguslar baslamigtir (Keyusk,
1952, fs. 165, 166; Ozdemir, 1981, ss. 28, 29; Kansu ve digerleri, 2006,
s. 259)".

3’lincli Tayyare Bolik Komutan1 Yzb. Fazil Bey’in 2 Mart 1917 tarih ve 101
numarali raporunda yedek parga sikintisinda lastiklerin kumdan birka¢ giinde

! Burada Orhan Bey’den kisaca bahsetmek de tarihi bir zorunluluktur. Rasit olarak
havaciliga baslamis, 30 Kasim 1915 tarihinde Utgm. Ali Riza Bey’in rasiti olarak
uctugu hava gorevinde bir Fransiz ugagi ile hava muharebesine girmis ve Fransiz
ucagii Seddiilbahir {izerinde diisiirmiistiir. Bilahare pilotaj kursuna tertip edilerek
Medine savunmasinda pilot olarak gorev yapmustir. 1918 yilinda ise Sakiz Adasi
lizerinde gorev yaparken bir Yunan ugaksavari mermisi ugagina isabet ettiginden
diiserek sehit diigmiistiir. Sakiz’da Kara Ali Pasa yaninda medfundur. Keyiisk, 1917-
1918, s. 326; Cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi, THK BIm. Eserleri Yarigmasi,
Istanbul, 1990, s. 103-OY.
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inceldigi belirtilmekte ve sevk miktarinin artirtlmas: talep edilmektedir. Bir
onceki donemde ugurulamayan Parasol tipi ugaklarin toplam ugus saatlerinin
150 saati gectigi bildirilmistir (Keyiisk, 1952, s. 168).

Savag yillarinda Arabistan Cephesi’nde en 6nemli sorun binlerce kilometre
uzunluktaki demiryolunun korunmasi sorunuydu. 4’tincii Ordu Komutanligi bu
vazife i¢in hattin muhtelif yerlerine gii¢lii bir tayyare birliginin dagitilarak
yaptirilmasi Ongdriilmiistiir. Hemen her zaman her yerden c¢ikan asilerin
havadan takibi ve bombalanmasmin katki saglayacagi degerlendirmesi
yapilmustir. 3’iincli Tayyare Boliigiiniin Medine’de igleri azalmis oldugundan 15
Temmuz 1917 tarihinde Maan’a c¢ekilmistir. Ne var ki, 4’tinci Ordu
Komutanliginin havadan demiryolunu koruma projesi hayata gecememistir.
Boliigiin Maan’da bulundugu siire i¢inde ve ozellikle Agustos ortalarindan
itibaren olduk¢ca yogun kesif ve bombardiman goérevi yaptigi raporlara
yansimaktadir. Bu gorevlerde pilot olarak ekseriyetle Plt.Utgm. Fazil Bey
ucarken, rasid olarak Tgm. Osman Tayyar, 8. Kol.Kur.Bsk. Mustafa Izzet
ucmustur (Ozdemir, 1981, s. 29; Keyiisk, 1952, s. 173).

Utgm. Fazil Bey, 1917 yili Agustos ay1 sonunda Istanbul’a ¢agrilmis ve boliigii
Utgm. Ahmet Cevdet’e teslim etmistir. Fazil Beyin ay sonuna kadar ugusunun
devam ettigi raporlardan anlagilmaktadir. Plt.Utgm. Cevdet vazifeyi Fazil
Bey’den oldukca detayli bir bilgi aktarimi ile devraldigimi bildirmektedir
(Ozdemir, 1981, s. 30; Keyiisk, 1952, s. 176).

Fazil Bey, savasin son demlerine dogru yaklasildigi 1917 yili sonunda
Istanbul’a yeni bir gérev ile gitmektedir. Ingilizler 1916 yilindan itibaren
Istanbul’u yogun olarak hava taarruzu baskisi altinda tutmaktadir. Bazi
zamanlar en hayati yerlere yapilan bombardiman sivil ve asker kaybina neden
olmaktadir. Dénemin Harbiye Nazir1 ve Bagskomutan Vekili Enver Pasa konu ile
ilgili bir¢ok tedbirler almig, digisleri marifetiyle politik girisimde bulunmus ve
hatta Istanbul’da yasayan gayrimiislimlerin hayat garantisini veremeyecekleri
tehdidinde bulunmustur. Ne var ki, bu tedbir ve ikazlar Ingilizlere pek tesir
etmemis goziikmektedir. Bu kapsamda 1916 yilinda Istanbul’'u korumak
maksatl  6zel birlikler teskil edilmistir. Istanbul Muhaberat-1 Havaiye
Komutanligmin kurulmasi birgok yoniiyle baskentin korunmasma katki
saglamig ancak kesin bir ¢dziim bulunamamistir. 9’uncu Tayyare Boliigii de bu
maksatla gorev yapmaktadir. Boliik kadro olarak etkili isimleri biinyesinde
tutmaktadir. Bu isimlerden birisi de Fazil Bey olmustur (Ozdemir, 1981, s. 35).

Fazil Bey’i farkli kilan 6zelliklerinden biri siiphesiz cesaret ve kahramanligidir.
Ulkesi igin birka¢ defa almmamasi gereken riskleri almustir. Bunlarin en
onemlisi 25 Ekim 1918 tarihinde Kizkulesi-Uskiidar iizerinde 5 ingiliz ugag: ile
girmis oldugu hava muharebesidir. 10 makineli tiifegin 6liim sagtig1 bir hava
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ortaminda 2 makineli tifekle karsilik vermistir (Kansu ve digerleri, 2006,
s. 369; Arit, 1966, ss. 9-12; Keysk, 1952, ss. 291-294).

2.3. Fazil Bey’in istanbul Semalarindaki Hava Muharebeleri

Ingiliz ucaklar1 savasin sonlarma dogru son iki yilda oldugu gibi Istanbul
Uzerinde halka baski yapmak, askeri tesisleri bombalamak ve Turk hava
unsurunu etkisiz hale getirebilmek icin bir filo gonderilirler. Harekétin tarihi 25
Ekim 1918 Pazar giiniidir. Bes Ingiliz tayyaresinin Canakkale’den gecerek
Istanbul iizerine gelmekte oldugu haber verildi (Ozdemir, 1981, s. 75). Tayyare
Istasyon Komutanligi’nin emri iizerine pilotlarrmiz “icap ederse hayatlarm da
feda ederek diigman tayyarelerini diislirmek emri ile” saat 13.30°da
havalandilar. Osmanli hava unsuru olarak 2 Alman, 1 Avusturyali, Vecihi Bey
ile Boliik komutan1 Fazil Bey Ingilizleri karsilamak iizere havalandilar. Bu
harekéata katilmak iizere havalanan Osmanl pilotlari; Yzb. Fazil Bey Boliik
komutani olup ucagi Albatros D II1’tlr. Avusturyalt Onbasi Max Suchin ugagi
Halberstad D V. Alman pilotlar Tgm. Kretzner ve Atgm. Dickmar olup ucaklari
Fokker D VII’dir. Turk pilot Vecihi Bey’in ugag ise Nieuport XIII'tiir (Oztiirk
ve Oztuna, 2006, s. 369). Almanlar ugaklar1 ¢ok siiratli oldugundan derhal
filodan ayrilarak Karadeniz istikametine dogru yonelerek gbzden kayboldular.
Max Schin’in ugag1 ise arizlanarak kisa siirede meydana inis yapmustir.
Tayyareci Vecihi de birinci defa makineli tiifek arizasi ikinci defa da motor
arizasi sebebi ile hava muharebelerine istirak edemedi®. Vecihi Hiirkus
anilarinda, yerden kalkarken bir ortak hareket tarzi belirlenmedigini,
Avusturyalinin kalktiktan birka¢ dakika sonra indigini, Almanlarin Bogaz’in
kuzeyine yoneldiklerini ve Fazil Bey’i yalmiz kendisinin takip ettigini
belirtmektedir. Anilarinda yakiti bittigi icin Yesilkdy’e doniip yakit alarak
hemen havalandigini ancak o sirada Sarayburnu’ndan Maramara’ya yoOnelen
ucaklarla arasinda mesafe ve irtifa farki oldugundan gatismaya giremedigini,
Ingilizlerin siiratle cekilislerine sasirdigini belirtmekte ve bunun nedeninin Fazil
Bey’in icra ettigi hava muharebesi oldugunu tekrar meydana inince anladigini
belirtmektedir (Hiirkus, 2008, ss. 53-55). Yalniz basina kalan tayyareci Yiizbasi
Fazil Bey bilyiik bir cesaretle o esnada Adalar tizerinden Uskiidar’a dogru
yaklagmakta olan diisman tayyarelerine karsi Kizkulesi iizerinden ve yaklasik
200 metre irtifadan araya girerek saldirdi. Saldir1 kararli ve diisman ugaklarinin
tamamina yonelikti. Bu durum Ingilizler tarafinda bir tereddiide neden olurken,
10 makineli tifek ile Fazil Bey’e saldirdilar. Fazil Bey ucaginin muhasim
ucaklara gdre daha zayif olmasma ragmen Yarbay riitbesinde bir rasidi
oldiirmiis, bir diger rasidi yaralamistir. Diisman ugaginin birinde 37 mermi izi
bulunmaktadir. Fakat kendine yonelen yogun atesten Fazil Bey de 7 yara

2 Bazi kayitlarda yakitin kalmamasi gegmektedir. Hiirkus, kendi hatiratinda da geri
doniis gerekgesini yakitin yetersizligi olarak belirtmistir.



264 Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Dergisi

almistir®. Akcigeri, karacigeri, kolu ve parmaklari zarar gormiistiir. Muharebe
sahasindan aldig1 yaralar sebebiyle kan kaybetmeye baglamistir. Biitiin
mermilerini daha kenarda kalmis bir diisman ugag: iizerine bosalttiktan sonra
Yesilkdy Hava Meydani’na donebilmistir. Fakat bu esnada parmaginin birisinin
yerinde olmadigimi ve giglikle nefes aldigini ve gozlerinin kararmaya
bagladigini hissederek tayyare meydanina olduk¢a iyi bir inis yapti, fakat
tayyare tamamen durmazdan evvel kendini kaybetti (Arit, 1966, s. 11; Anadol,
1990, s. 137; Ozdemir, 1981, s. 77).

Tayyarenin inisinde anormal bir sekil oldugunu hissedenler derhal kostular.
Baygin tayyareciyi miiskiilatla tayyaresinden ¢ikardilar. Yapilan muayenede son
elinin ser¢ce parmaginin ugmasindan maada cigerlerinden de iki kursun aldig1 ve
oldukca kan zayi ettigi goriildii. Bundan maada tayyaresi lizerinde, bilhassa
makineli tiifek kumandalarinin koptugu, radyatoriinde muhtelif mermi
eserlerinin bulundugu ve tayyaresinde de birg¢ok isabetler oldugu tespit edildi. O
glin hava muharebesinde karaya diisen bir mekanizma pargast giliniimiizde
Yesilkoy Havacilik Miizesinde Fazil Bey seleksiyonunda sergilenmekte ve o
giiniin hatirasini yasatmaktadir”.

Ingiliz tayyareleri tek bir Tiirk tayyaresinden gordiikleri bu cesurane saldiristan
isin ciddiyetini anladilar ve besi bir araya toplanarak bas rasidin ikiserden on
namlusunun atesini bir tek tayyareye cevirmek ve ates etmek sureti ile hiicum
ettiler. O giin bombalarmi bile Istanbul {izerine atmayarak (Ihtimal denize
gelisigiizel biraktilar) tersyiizii Canakkale istikametinde uzaklastilar. Bundan bir
hafta sonra miitareke olmustu. istanbul meydanina gelen Ingiliz tayyarecilerinin
ilk isleri Istanbul’da yapilan o giinkii hava muharebesinde tek basina kendilerine
saldiran tayyareciyi aramak olmustur. Fazil Bey’in Haydarpasa GATA Askeri
Hastanesinde bulundugunu o6grenmeleri {izerine hepsi birden, bir otomobile
binerek ve hediyeler alarak Gilhane Hastanesine giderler. Fazil Bey, 7 yerinden
almig oldugu agir yaraya ragmen hastaneye ancak 5 saatte varabilmisti
(Ozdemir, 1981, s. 94). Itilaf giigleri subaylar1 arag bulmakta zorlanmadilar.
Suiphesiz kazanan ve kaybeden veya iktisadi olarak yeterli olmanin sonuglari bu
sekilde tezahiir etmektedir. Ingilizler, Fazil Bey’i ziyaretle tebrik ettiler. kendi
rasitlarindan birisinin de bu hava muharebesinde yaralanarak 6ldigiini ve olil
olarak inis yerlerine kadar gétiirdiiklerini ifade ettiler (Ozdemir, 1981, ss. 37,
67, 94; Okar, 2010, ss. 35-37). Ingilizler bes tayyarenin 10 makinelisine kars1
tek tayyare ile saldirmanin gériilmemis bir sey oldugunu soylediklerinde; “Evet
sizce Oyle olabilir. Fakat ben de size havadan Haci1 Bekir sekeri ikram edecek
degildim ya... Muharebede dyle zaman olur ki, tstinlik ve tehlike hi¢ hatira
bile getirilmez. Iste ben de o giin karsinizda boyle bir durumda bulunuyordum.

® Kansu ve digerleri, 2006, s. 369°da 3 yaradan bahsedilmektedir. Yaralar cigerler ve
basparmagindadir.
* Yesilkoy Havacilik Miizesi, Fazil Bey Seleksiyonu,15 Agustos 2012.
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Siz bunu bir fevkaladelik telakki ediyorsunuz. Mimkindur. Fakat bence ¢ok
tabii bir neticedir” cevabini vermistir (Ozdemir, 1981, s. 76).

Ziyaret edenler konusma esnasinda Istanbul’a gelinceye kadar Fazil Bey’in
yaralandigini da bilmediklerini, zira u¢agi ile gayet sakin ve emin bir sekilde
ayrildigint  belirtmisler ve bu kadar agir yara aldiktan sonra ayrildigim
ogrendiklerinde kendine olan saygi ve hiirmet hislerinin daha da arttigim
belirtmislerdir (Ozdemir, 1981, s. 94).

3. Milli Miicadele Yillarinda Fazil Bey

Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, siiphesiz ki, Milli Micadele’nin hava
mubharebelerinde yildiz1 parlak bir subaydir. Bu parlaklik giiciinii; cesaret, akil,
bilim ve bagimsizlik miicadelesine inanmigliktan almaktaydi. Biz bu durumu
Fazil Bey’in gorev anlayisindan ve kendi dilinden anlattig1 tarihge-i hayatindan
anlamaktayiz. Bundan sonraki kisimlar muharebeler esas alinarak incelenmistir.

3.1. isgal Siirecinde Fazil Bey’in Calismalar1

25 Ekim 1918 tarihinde ger¢eklesen hava muharebesinde 7 yerinden yaralanan
Fazil Bey, 5 saatin sonunda Yesilkdy’den Haydarpasa Gata’ya
yetistirilebilmistir. Burada iki ay sireyle tedavi gordikten sonra taburcu
edilmistir. Fazil Bey, bu tarihte 9’uncu Hava Boéliigiinde olan gorevi devam
etmekteydi. Bu giinler Tiirk havacilar icin oldukca zorlu gegmekteydi. itilaf
giicleri Tiirk havacilarin Yesilkoy’ii derhal bosaltmalarini istemisler. Fransiz
hava birligi i¢erisinde yer alan daha evvel Osmanli havaciliginin islah edilmesi
kapsaminda 1914 yili May1s ayinda Istanbul’da gorev almis olan De Mazeyrag
De Goys’un aracilig ile Yesilkdy’lin bosaltmasi geciktirilmistir. Ancak bir stire
sonra Ingilizlerin baskis1 ile kisin bastirdigi olduk¢a namiisait bir zamanda
istasyon bosaltilmak zorunda kalmmistir. Burada bulunan ugaklar, yedek
parcalar Maltepe’ye tasinmig ve burada Hava birligi yeniden aktif héle
getirilmistir. Fazil Bey de bu siirecte birliginin basina dénmiis bulunuyordu.
Fazil Bey, Damat Ferit Pasa’nin hiikkimet oldugu dénemde Istasyon
Komutanligina getirilmistir (Besbelli ve Goymen, 1964, s. 121; Tanman, 1953,
s. 16; Ozdemir, 1981, s. 94).

Yesilkoy Hava Istasyonu Osmanli havaciliginin dogusuna sahit olan bir yer
olmasi yoniiyle 6zel bir 6neme haizdi. Diger taraftan 1918’de bu bolge miizeyi
andiracak kadar eski sistemlerin toplandigi bir yer olmustur. Zira farkli tlkelere
ait ucak sistemleri savaginda sartlar1 geregi burada toplanmisti. Yesilkoy’iin
Hava Onarim ve egitim merkezi olmasi bu durumu giiglendirmistir (Ozdemir,
1981, s. 40).

Istanbul’da 1919 yili sonunda Tiirkiye Miinakalati Havaiye Cemiyeti (Tiirk
Nakliye Cemiyeti) adiyla bir kurulus meydana getirilmisti. Cemiyetin tiiziigl
Yzb. Fazil, Utgm. Sakir Hazim, Plt. Fehmi (Yemenli), Mazlum (Keyiisk) ve
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Vecihi (Hiirkus) tarafindan hazirlanmisti. Zamanin Posta Bakani Refik Halil,
Tiirk havaciliginin “Posta Nakliye Isleri” ile kurtulacagina inanmist1. Bu amagla
caligmalar yapilmis ama netice alinamamistir (Adigiizel, 2006, s. 59; Hiirkus,
2000, s. 51; Hiirkus, 1942, s. 51; Kaymakl, 1997, s. 8; Yalgin, 2009, s. 110).
Tirk Tayyare Cemiyetinin nizamnamesi 1919 yilinda istanbul’da olusturulan bu
cemiyetin, Cumhuriyet DOnemi’nde yeniden derli toplu ele alinmasi ile
hazirlanmistir. Isgallere karst hava kuvvetlerini korumak icin sivil amagh
olusturulan cemiyetin nizamnamesi Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin Nizamnamesinin
de temeli olmustur.

3.2. Yiizbas1 Fazil Bey’in Anadolu’ya Gegisi

Maltepe Tayyare Istasyonunda, 31°i av, 3’ii egitim ve 11°i kesif olmak iizere 45
ucak bulunuyordu. Miittefikler Istanbul’u isgal ettigi zaman elde kalan bu
tayyareler sokiilerek Maltepe’ye nakledilmisti. Tayyarelerle birlikte Anadolu’ya
gegme girisiminin basarisiz olmasi tizerine burada bulunan tayyarecilerden pek
cogu kara yolu ile Anadolu’ya gegmis ve burada kalan tayyareler de atil duruma
diismistiir (Tanman, 1953, ss. 197, 198; Yal¢in, 2004, ss. 120, 121).

Maltepe’de bulunan havacilar Anadolu hareketine katilabilmek icin planlar
yapmiglar ve bu durum hava birligi i¢indeki baz1 personelden de gizlenmistir.
Kaynaklardan anlagildig1 kadar ile 45 kadar ucagin bulundugu birlikten yalniz
4 ugakla bir eylem planlanmasi iizerinde diisiiniilmesi gereken bir husustur.
Nitekim asagida tabloda goriildiigii tizere 4 ucagin kagirilarak kalan 41 ugagin
istasyonda kalmasi riski goze alimmis ve 4 ucaktan hicbiri Anadolu’ya
gecirilememistir.

Maltepe istasyonu Kacis Plami

Ucak Tipi Pilot Kagisa Istirak Edecek Personel
Fokker D-IIT Av Ugag1 Ismail Zeki

Albatros C-III Kesif Ugagi | Vecihi Hiirkus Mak.Esref, Tgm. Sakir Hazimmn esi,

Esyalar
Albatros C-1I Kesif Ucagi Tgm. Sakir Hazim | Asb. Ridvan
Albatros D-IIT Av Ugagi* Kazim *Ugak kabotaj oldu.

Fazil Bey, kagis 6ncesi aym zamanda Istasyon komutan yardimcistyd: ve 10 ton
benzin isteginde bulunulmustu. Pilotlarin kagis plan1 yaptig1 yavas yavas etrafa
yayilmaya baslamis ve erlerin dikkatsizligi nedeniyle yerli halk da 6grenmistir.
Cevre esnaf bu gelisme {lzerine borg listelerini Fazil Bey’e getirmeye
baglamigtir (Kaymakli, 1997, s. 18). Kagigin ardindan Bl. Komutan1 Yzb. Fazil
kiymetli ve gizli evraklari da alarak Tgm. Sakir Hazim, Svl.Me. Makinist Esref,
Utgm. Muhsin Alpagot, Utgm. Emin Nihat Sézeri, Utgm. Rafet, Tgm. Avni
Okar, Svl. PIt. Hayri, Ihya, Vecihi ve bir kisim Asb. ve erlerle birlikte Maltepe-
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Kartal yoniine kacarak Adapazari’na gittiler (100. Yi/ Ozel Sayisi, 2011, s. 58;
Ozdemir, 1981, ss. 40, 41; Kaymakli, 1997, s. 17).

3.3. Fazil Bey’in Milli Miicadele Yillarindaki Calismalari

Osmanli Imparatorlugu’nun hava unsurlar1 savastan sonra imkanlar nispetinde
milli sinirlara ¢ekilir. Irak Cephesi’nden ¢ekilen hava birlikleri Elazig’a, Filistin
Cephesi’nden cekilenler ise Konya’da toplanirlar. Burada 4’i kesif, 13’0 av
olmak tizere 17 ugak toplanmustir (Besbelli ve Gdéymen, 1964, s. 121;
Kaymakli, 1997, s. 28). Savas sonrasinda Istanbul, Izmir, Erzurum ve Konya’da
birer tayyare istasyonu kurulurken, Elazig ve Diyarbakir’da birer tayyare boligi
kurulmugtur (Besbelli ve Goymen, 1964, s. 121). Yine geri ¢ekilen birliklerin
onemli bir kism1 Yesilkdy’de toplanmustir. Bir kisim ugaklar ise izmir Seydikdy
(Gaziemir)’de Yunanlara teslim edilmistir (Besbelli ve Goymen, 1964, s. 124).
Milli Micadele’nin ilk baslarindan itibaren havacilar 1s18in  Anadolu’da
parladigini  goérmiisler ve peyderpey burada toplanmaya baslamiglardir.
Anadolu’da, Konya Tirk havaciligimin merkezi olmustur. Tirk havaciligi
burada ikinci defa dogmustur denilse yeridir. Ne var ki, ugaklarm bakim ve
onarim merkezi olan Konya’nin imkénlar1 sinirli  oldugundan bircok
mahrumiyetleri ile zor glnlerin yasandigi bir merkezdir. Ozellikle emayit
sorunu bu alanda 6nemli bir 6rnektir. Keza benzin yoklugu da Cephe Komutan
Ismet Pasa ile havacilari kars1 karsiya getirmistir. Alman Pasa boliiklerinden
kalan tek Kkisilik av tayyarelerinden Albatros D.lII’ler ile Milli Micadele
yillarmin ilk hava birligi olan “Kartal Mfrezesi” olusturulmustur (100. Yi/ Ozel
Sayisi, 2011, s. 58; Tanman, 1953, s. 38). Konya Tayyare Istasyonu’'nda
Dz.Kd.Yzb. Savmi UCAN, Yzb. Ahmet Nuri ve takiben Yzb. Fazil Bey
komutanlik yapmiglardir. Fazil Bey, komutan olarak atanan Latif Bey’in
gorevine katilmasi ile bilahare muharip birlik komutanligina gegmistir. Bilahare
Istasyon Komutanligini Bnb.Latif ve takiben Yzb. Ismail Hakki iistlenmistir
(Tanman, 1953, ss. 42, 43). Fazil Bey, 1920 sonu itibariyla Tayyare istasyonu
Komutant yardimciligi yaninda, Hava Bolik Komutanligi vazifesini
ustlenmistir (Firtina, 2009, s. 33; Tanman, 1953, s. 66).

Fazil Bey’in Anadolu’da almis oldugu ilk muharip birlik komutanlig1 gérevi bu
olmustur. 1920 yili Temmuz ay1 sonunda 3 av u¢agi Usak’ta goreve basladi
(Besbelli ve Goymen, 1964, s. 127; Tanman, 1953, ss. 39, 51). Resmi ad1 2’nci
Ugak Boligi olmasina ragmen Bolik Komutanit Plt. Yzb. Fazil’mn ugak
govdesinin iki yanina pengelerinde bomba tasiyan ucar vaziyette kartal resmi
yaptirmasindan dolayr Kartal Miifrezesi adi verilmistir (Ersoy, 2002, s. 11,
Tanman, 1953, s. 51; Kavuncu, 2002, s. 20; Ozdemir, 1981, s. 42; Candas,
1993, s. 31; Zaif, 2009, s. 55). Turk Hava Kuvvetleri tarihinde ilk amblem
tastyan ugus birligi mezk(r “Kartal Mifrezesi” olmustur. Bu birlik 23’lnci
Timen Komutanligimin harekat komutasinda bulunuyordu (Tanman, 1953,
s. 55).
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Kartal Miifrezesi Teskilatinin Personel ve U¢cak Durumu
Boluk K. Pilotlar Rasitlar Ucaklar Uck. Sayis1
Plt. Yzb. | Tgm.Halil Yzb. M. Nuri Albatros D- | 2 Adet
Fazl Zirver Yzb. Hiisnii Bilge i 1Ad8
Sv Vecihi Yzb. Sirrt Pfalz D-1Il Adr: Gizel Bursa
Hiirkus
Utgm. Sabri Bilgi AEC GV Ad
Sv. Behget tgm. Sabri Bilgin Kesif ‘
Sv. Utgm. Sitki Tanman Avro 504 (Usak’ta yakildr)
Hayrettin Utgm. Hamdi Caypinar 1 Ad.
Tgm. Bahattin (Ganimet  olarak
temin edilmistir).
Tgm. Osman Nuri Baykal emin edilmistir)
Tgm. Omer Avni Okar

Kartal Mufrezesi Ankara Hik(meti'nin ilk muharip ugus birligi olmustur. Birlik
ucaklari trenle Konya'dan Usak'a intikal etmistir. Kartal Miifrezesi goreve 15
Agustos 1920 tarihinde sivil pilot Vecihi Bey’in Kula-Alasehir géreviyle harp
gorevine baglamistir. Vecihi Bey kisa siirede 13 sorti daha yapmustir. 20
Agustos 1920 tarihinde Halil ve Vecihi ikili kol halinde Simav yoresinde kesif
yapmuslardir. Ogleden sonra Vecihi Bey kesif maksadiyla ¢ikmis oldugu
gorevde saat 18.00 sularinda diisman karargdhini bombalamustir.

Kartal MUfrezesi (2’nci Hava Bolugii) Komutani Yzb. Fazil’in emrinde birikimi
olan deneyimli pilotlar ile rasitlar vardi. Ancak Halil ile Vecihi Ekim 1918
tarthinden bu yana u¢mamislardi. Temmuz 1920°de Usak’ta intikali
tamamlanan boliige Konya’da faal edilen 1 adet AEG 1 V kesif ugagi da 2 hafta
sonra katildi. Kartal Miifrezesi Kur. Albay Izzettin Haziran komutasinda
bulunan 23. Timen emrine verildi. Bu dénemde Yunanlar; Salihli, Alasehir ve
Kula’y1 almig, Cerkez Ethem’in kuvvetleri Simav ve Demirci’yi Yunanlardan
kurtarmisti.

21 Agustos 1920’de Vecihi ile Bl. K. Yzb. Fazil, Demirci bolgesini tekrar
bombaladilar, Yunanlar hizli hareketle 29 Agustos 1920’de Usak’1 aldilar.
Burada onarimda bulunan AEG C-IV ugagi faal edilememis oldugundan
yakilmis ve diisman eline gegmemesi saglanmistir (Ozdemir, 1981, s. 15).
Kartal Miifrezesi isgali miiteakip Afyon’a ¢ekildi.

1920 yilinin sonlarinda bir diisman ugagi Cine’ye inmis ve ugak enterne
edilmistir. Yzb. Fazil Bey ve bir makinist bolgeye giderek ucagi faal etmisler ve
ucurarak Avro tipi ugagi Afyon’a getirmislerdir. Istiklal Savasi’nin ilk ganimet
ucagidir. Bu ucak 80 BG, 100-120 km./saat siratinde, 1200-1400 metre irtifa
yapabilmekteydi. Ancak Afyon daglarinin 1.000 metreden daha yiiksek olmasi
Avro’yu harekdt gorevinden ziyade egitim maksatli kullanilmasi ile
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sonu¢lanmistir. Yedek malzeme sorunu yasanan ugak bir siire sonra servis disi
kalmigtir (Tanman, 1953, s. 54).

30 Haziran 1921°de Bati Cephesi Komutani ismet Inédnii tarafindan verilen
1337 sayili emri ile 1 ve 2. Boliiglin gecici siire ile Yiizbasi Fazil Bey
komutasinda birlestirilmesi kararlastirilmistir (Tanman, 1953, s. 92; Ozdemir,
1981, s. 17). Birlesik Boliigiin Komutanligina da Yzb. Fazil atandirilmagtir.
1l’inci Tayyare Boligiine ait teghizat, akaryakit ve personeli Kiitahya’ya
gonderildi. Yeni durumda boliigiin durumu sdyle olmustur;

Birlestirilmis (Miirettep) Hava Boliigii Teskilat Yapisi

Boluk

Pilotlar Rasitlar Makinistler Diger Personel
Komutam
Yzb. Fazil | Atgm. Halil | Yzb. M. Nur Bas. Mak. Esref | Thp.Yzb. Nedim
Ziver (L.BLK.) Kosman Muh.Tk.K.Tgm.
Svl. PIt. | vzb. H. Hiisnii Biilge Mak. Ruhl Apa Hulusi
Eelhgei/ " Yzb. Sirri Mak. Ismail fﬁ)to Sb. Atgm.
vl. Vecihi . san
Hiirkus YZb' Bahatt.ln o Marangoz Ustast
Svl Utgm. Basri Bilgin Bilal
Hayrettin Utgm. Sitki Tanman Mar. Ustasi Celal
Utgm. Omer Avnin Tiifekci ~ Ustast
Okar Aziz
Utgm. Hamdi Caypinar
Utgm. Osman Nuri

3.4. Birinci In6nii Muharebesinde Fazil Bey

1’inci Inonii Savasi’nda 2. Boliik, faal bir ugag: ile Yzb. Fazil ve Tgm. Halil
Ziver harekata istirak etmis ve 5 sorti yapmuglardir. Diismanin Dumlupinar
gerilerindeki durumu ile savagin genel gidisati tespit edilmistir (Sarp, 1986,
s. 113; Tanman, 1953, ss. 40, 41; Kaymakli, 1997, s. 57). Birinci Inoni
Savasi’nda 12’nci Kolordu emrindeki 2’nci Hava Boliigii emrinde faal olarak
bir u¢ak bulunmaktaydi. Yzb. Fazil Bey ve Tgm. Halil Ziver harekata bu ugakla
katilarak 5 sorti yapmiglardir. Yunanlarin, Dumlupinar gerisindeki faaliyeti bu
kesiflerle netlestirilmistir (Kaymakli, 1997, s. 58).

3.5. Ikinci inénii Muharebesi’nde Fazil Bey

2’nci Indnii Savasi’nda 25 Mart 1921 giinii Yiizbas1 Fazil'm idaresindeki av
ucag ile yapilan kesifte Usak Dumlupinar yolunda bir diigman yiiriyiis kolu
gorilmiis ve iki gin 6nce Dumlupinar'in kuzeyinde tespit edilmis olan
birliklerin yiriiyiise gectikleri anlagilmistir. 26 Mart 1921 giini Yiizbasi
Fazil'!m yaptig1 kesif ugusunda iki ayr bolgede diismanin yiirtiyiis kollar1 tespit
edilmistir. Astegmen Halil tarafindan yapilan ikinci ugusta diisman
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kuvvetlerinin Sinanpasa'ya dogru ilerlemekte oldugu goriilmiistiir (Tanman,
1953, ss. 100, 101).

27 Mart 1921 giinii Yiizbas1 Fazil'in yaptig1 kesifte diismanin bir topgu bataryasi
ile iki stivari boliigiiniin Afyon - Altintas istikametinde ilerlemekte oldugu, iki
boliik kuvvetin Balmahmut istasyonuna girmekte oldugu, bunlarin gerisinde
agirliklarinin  bulundugu ve diisman topgu mevzilerinin de Biiylikgorca
hizalarinda oldugu goriiliir. 28 Mart 1921 giinii Afyon'un diisman tarafindan
isgalinden Once, 2. BOoliigiin elindeki tek av ugagi Eskisehir'e gonderilir
(Kaymakli, 1997, ss. 59-62; Sarp, 1986, ss. 130-132; Tanman, 1953, s. 88).
Merkezi Afyon olan 2. Béliik envanterinde bulunan tek faal ugagi diismana
kaptirmamak igin u¢ak Atgm. Halil Ziver tarafindan Eskisehir’e nakledilir. 2.
Hava Boliigiin personel ve agirliklart XII. Kolordu Karargahi ile beraber geriye
cekilir. Yunanlarin 23 Mart 1921°de baslayan taarruzu bir hafta siirer ve 30/31
Mart 1921’de peyderpey Dumlupinar mevzilerine ¢ekildikleri hava kesfinden
anlagilir.

3.6. Kutahya-Eskisehir Muharebesinde Yiizbas1 Fazil Bey

30 Haziran 1921 tarihinde Bat1 Cephesi Komutanlhiginin 1337 sayili emriyle 1
ve 2 numarali hava boliikleri Yzb. Fazil Bey komutasinda Miirettep Bolik
adiyla gecici olarak birlestirilmistir (Kaymakli, 1997, s. 63). Yunanlarin tazyiki
heniiz giiciinii tam olarak yakalayamayan Tiirk ordusunu sarsmaktaydi. Baska
bir ifade ile gin gectikge giiclenen Tiirk ordusunun tam giiciine ulasmadan
ezilmesi Yunan ordusunun amaci haline gelmistir. Gazi Mustafa Kemal
tarafindan, “Vaziyeti muhakeme ederken ve tedbirler diisiiniiliirken, ac1 da olsa
hakikati gérmekten bir an farig olmamalidir” s6zii bu giinlerin nazik ortami
icin s6ylenmistir (Tanman, 1953, ss. 98, 99). 10-25 Temmuz 1921 tarihleri
arasinda yapilan muharebeler sonunda Gazi Mustafa Kemal’in emriyle ordu
Sakarya’nin dogusuna ¢ekilmis, kisa bir siire sonra da Biiyuk Millet Meclisinde
Baskomutanlik konusu ile ilgili derin tartigmalar yasanmistir (Kaymakli, 1997,
S. 68).

Kitahya-Eskigehir muharebelerinde hava unsurlari miirettep bolik olarak
yapilanmis ve Yzb. Fazil Bey’in komutasinda harekat gorevine devam etmistir.
Iki hava boliigii birlestirildigi igin boliik personel olarak giiglenmisti. Fazil
Bey’e ilaveten Halil Ziver, Vecihi Hiirkus, Behget, Hayrettin Beyler de
bolugiin pilot kadrosunu olusturmaktaydi (Tanman, 1953, ss. 100, 101). Ne var
ki, ikinci Inonii Savasi esnasinda oldugu gibi boliigiin faal ugak sayis1 genelde
bir tane oluyordu ve gayrifaal ugaklarin onarimi énemli sorunlardandi. Orduya
miitevazi olarak Fazil Bey komutasindaki hava birligi de Eskisehir’e takiben
Polatli’ya ¢ekilmistir.
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3.7. Sakarya Savasi ve Biiyiik Taarruzda Fazil Bey

Sakarya Meydan Savasi’nda Yunanlar 13 Agustos 1921°de Eskisehir’den ileri
yliriiylise baslamistir. Yunan Hava taburlari da 18 ugakla ileri meydanlara
intikal etmislerdir. Tiirk ordusunun 2’nci Hava Boliigiiniin 4 ugagi
bulunuyordu (Besbelli ve Goymen, 1964, s. 165). Tiirk ucak sayisi harekat
esnasinda 2’ye diisiiyor, bazen de hi¢ ugak kalmiyordu. Polatli’ya ¢ekilen
hava béliiklerinden Birinci Hava Boliigii TMK olarak Ikinci Hava Boliigiine
bazi aktarimlarda bulunarak Kuvay-1 Havaiye Miidiiriyeti Umumiyesi ile
birlikte Ankara’ya ¢ekilmistir. 12 Agustos 1921 tarihinde ikinci Hava Béliigii
de Polatli’dan Malikdy’e cekilmistir. ikinci Béliik emrinde 2 av, 2 kesif ucagi
bulunuyordu (Tanman, 1953, s. 107). Sivil Pilot Behget ve Rasit Yzb. Sirri,
bu aralar 2.000 metre yiiksekte yanarak sehit diismiislerdir. Bu olay bash
bagina Tiirk evladinin milletinin bagimsizlik miicadelesi i¢in gosterdigi kutlu
yolda neleri gdze alabileceginin baska bir hikayesidir. Konumuz disinda
oldugundan burada incelenmemistir.

Sakarya Meydan Muharebesi’nde, Yiizbasi Fazil komutasindaki bolikte, 2
adedi kesif (Nafiz 1 ve 1) ve 2 adedi av ugagi olmak Uzere toplam 4 ucak
bulunuyordu. Sakarya Meydan Savasi’nin yaklastigi giinlerde, 14 Agustos 1921
gunu kesif gorevi i¢in kalkan bir Sv. Plt.Fehmi’nin hatas1 sonucu Tiirk ucagi
diiserek pargalanmigtir (Tanman, 1953, ss. 106, 107). Tiirk havacilarin kesfi 23
Agustos 1921-13 Eyliil 1921 tarihleri arasinda yogun olarak siirmiistiir. Bu
kesiflerde ozellikle 9 Eylil 1921°de aliman hava kesifleri Yunanlarin
cekiligini gostermesi bakimindan cephe komutanligina onemli ayrintilar
vermekteydi (Kaymakli, 1997, s. 75).

Tlrk havacilarin imkansizliklar iginde Tiirk ordusunun zaferine katki
sagladiklar1 bir diger olay Sakarya Meydan Muharebesi olmustur. Cephe
boliigiini teskil eden 1. Boliigiin agirliklar1 ve fazla personeli 4 Agustos’ta
Ankara’ya gonderilmistir. Ankara’da Gazi Egitim Enstitisiniin oldugu alana
yerlesmis ve bu alan 1932°ye kadar Ankara Ugak Meydan1 olarak
kullanilmistir. Yiizbasi Fazil komutasindaki boliikte, 2 adedi kesif ve 2 adedi
av uc¢agi olmak iizere toplam 4 u¢ak bulunuyordu. Sakarya Meydan
Muharebesi’nin yaklastigi giinlerde, 14 Agustos 1921 giinii kesif gorevi igin
Nafiz-I ugag ile kalkan Sv.Plt.Hasan Fehmi’nin ugagi pilotaj hatasi sonucu
diiserek parcalanmistir.

Fazil Bey, Sakarya Meydan Muharebesi siiresince icra edilen 40 sorti ugustan
12 sortisini bizatihi gergeklestirmistir. Ucuslar Izmir ve Ismet ucaklari ile icra
edilmistir (Kaymakli, 1997, s. 74; Anadol, 1990, s. 154; Hiirkus, 2000,
s. 113).

1922 yilinda Birinci ve Ikinci Ugak Boliikleri bir kere daha Fazil Bey’in
komutasinda bu kez de Cephe Ucak Boliigii olarak birlestirilmistir. 7 Mart 1922
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tarihine kadar 13 ugaktan olusan bir Cephe Boliigii meydana getirilmistir.
Haziran ay1 basinda béliiklerin birlesmesi ile olusan Cephe Boliigii daha etkin
olabilmek icin 1 ve 2’nci Ordular emrine birer hava mifrezesi tahsis etmistir.
Akviran Miifrezesi 1’inci Ordu emrine verilmistir (Kaymakli, 1997, ss. 86, 87).

Tiirk ordusunun Sakarya’nin dogusuna ¢ekilisinden sonra yasanan siire¢ sonug
almaya yonelik calismalar i¢in zaman kazanmadir. Bu durum TBMM’de biiyiik
elestirilere neden olmussa da Baskomutan bu duruma direnmistir. Yarim bir
taarruzun hi¢ yapilmamisg bir taarruzdan daha iyi oldugunu ve nihai amaglarinin
tam taarruz oldugunu agiklamistir. Bu donemde hava kuvvetleri de yeniden
yapilandirilmigtir.  Komutan olarak Muzaffer Erglider atanmistir. Aslinda
havaciliktan anlamadigi gergegini komutanlarina ilettiginde, “‘Yapamayacagin
bir gorev, sana verilmemistir (Firtina, 2009, s. 29)” cevabi ile yeni gorevine
baslamistir. Ergiider, havacilarin mayi® ya da emayit elde edebilmek igin
yaptiklar1 gayretli caligmalarina ve sonuglarmma anilarinda genis yer verir
(Kaymakli, 1997, ss. 44, 45). Anilart ile o giinleri giiniimiize yansitan
Erguder’in tespitleri Anadolu insanmim Milli Micadele’de yasadiklarmi butin
ciplakligr ile gostermektedir. Uzun slire Hava Kuvvetleri Miifettisi olarak gorev
yapan Muzaffer Ergider hatiratinda ¢ekilen sikintilara temas etmistir.
Bunlardan biri de emayit ile ilgili yasadig1 sikintilart duru bir sekilde ifade ile
anlatmaktadir. Muzaffer Ergiider’in anisina gére emayit sorunu ile ilgili gelisme
sOyle olmustur.

Binbasiydim. Eskigehir’de garp cephesi komutanlik kurmay baskan vekili
idim. Tayyarecilerin oniine dikilen muazzam fenni isi diger subaylarin
kavramasma imkan olmadig: gibi benim de bu sahada slimulli bir bilgim
yoktu... Bir giin bir tayyarenin kanat bezine firgalarla bir mayinin
stiriildiiglinii gérmiis bunun ne oldugunu sormustum. Alinlarindan terler
akarak bu insanlar bana soyle dediler: Efendim, ise yarayabilecegini
umdugumuz tayyarelerin kanat ve gévde bezleri hava tesirat1 sebebiyle
gevsemis vasiflarin1 kaybetmislerdir. Bunlar ancak “emayi” denilen bir
mayi ile gerdirilebilir. Bizim emayitimiz yoktur. Aklimiza sdyle bir care
geldi. Patates suyu ile yumurtadan ve paga suyunun tertibinden elde
edecegimiz mayi belki emayitin yerini tutacak kanat ve govde bezlerine
liizumu olan vasfi verecektir. Iste simdi ona basladik. Soyumu, Tiirk’(i
diislindiim. Mahrumiyet zamanlarinda yoku var eden bu kuvvetin bu
evlatlarinin karincalar gibi ¢aligmalart kargisinda bir an igin neticeye
inanmamis olmaktan miitevellit hicabimi saklayarak onlara hararetle
bagsarilar diledim ve yanlarindan ayrildim. Elimden gelen ikmal yardimini
ben de yaptim... Evet birka¢ glin sonra Tiurk motorunun guriltisi
Eskisehir’de havayr sarsiyor ve ilk tayyare bolik komutan: ilk

® Bu mayi; ugaklarin bez kanatlarina siiriilen sicak ve soguk havada esneme
yaptirtmayan 6zel bir kimyasaldir. Formiilii bilinmemektedir. Yerlisi yapilmis ancak
beklenen performans alinamamustir.
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tayyaresinin ugus tecriibesine basladigint ikincisinin hazirlanmakta
oldugunu cephe kurmay bagkanlhigina telefonla haber veriyordu (Ergider,
tarihsiz, ss. 13-15; Firtina, 2009, ss. 27, 28).

2’nci Tayyare Boligi 30 Kasim 1921°de Aksehir Maarif kdyiine intikal
etmistir. Bu meydanda kesif uguslan siirdiiriilmiistiir. Hava Boliiglinden Nisan
1922°de Akviran Meydani’na bir miifreze intikal eder. Yiizbas1 Fazil Bey’in
Komutani oldugu bolik merkezi Aksehir Maarif kdyilinde konuslanmig bu
boliigiin bir miifrezesi ise Akviran’da faaliyet gostermektedir. Deniz Yiizbasi
Yahya da bu donemde boliik pilotlarindandir. Boliikte 4 pilot, 7 rasit, 4 kita
subayi, 2 stajyer pilot adayi, 7 bolikk makinisti ve marangoz ile 110 er
bulunuyordu. Boliikte 4 ucak ile 3 binek hayvan, 9 kosum, 5 mekkare ve 6
okiiz bulunuyordu (Ozdemir, 1981, ss. 59, 60; Tanman, 1953, ss. 126, 127).

Fazil Bey’in komuta ettigi birlik mevcut olarak savas sartlarinda oldukca
giiclendirilmistir. Ne var ki, ugak sayist ile pilot say1st her zaman sorun olmaya
devam etmistir. Bu nedenle Fazil Bey, Komutan olarak sevk ve idarenin
yaninda ugus yapma sikligi ile diger pilotlardan geri kalmiyordu. Nisan
1922°de yaptig1 bir ugusta kaza gecirmis ancak barig sartlarinda uzun siire
istirahat edilecek sekilde yaralanmasina ragmen birliginin basindan
ayrilmamistir. 30 Nisan 1922 tarihinde Bati Cephesi Komutant Hava
Boliigiinii ziyaret ederek yaralanan Fazil Bey’i de ziyaret etmis ve destek
vermigtir (Tanman, 1953, ss. 127-129). 1922 yili Haziran ay1 iginde 4’{incii
Ordu Komutan1 General Kemalettin Sami ve beraberinde bir heyet Aksehir’de
Hava Boliigiinii ziyaret etmislerdir. Misafirler arasinda Halide Edip Adivar da
bulunmaktaydi. Ziyaret¢iler Fazil Bey tarafindan ugurulmus ve fotograflar
¢ekilerek tarihe not diistilmiistiir.

Baskomutan Gazi Mustafa Kemal 21 Agustos 1922°de Aksehir Hava Birligini
ziyaretinde, “Diisman ugaklarmin kesif igin cephemiz  gerilerine
gecmemelerini sizden isterim” emrini vermistir. Bu emir 25 Agustos 1922’den
itibaren uygulanmaya baslanmistir (100. Y2/ Ozel Sayisi, 2011, s. 58; Besbelli
ve Goymen, 1964, s. 174).

Blylk Taarruzda; Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur. Alb. Muzaffer Ergiider
hatiratina gore, 25 Agustos 1922 aksami planlanan 18 ugaga kars1 17 ugagin
harbe hazir hale geldigi ancak yeterli pilot olmadigindan bir pilotun fazla sorti
ile sorunu ¢ozmesi kararlastirilir. O aksam gokte ayin Oniine gelen yildizin
olusturdugu Tirk bayragmin saatlerce kaldigi ve hayrete mucip oldugunu
anlatir (Erglder, s. 23; Ersoy, 2002, s. 27; Tanman, 1953, s. 150). Bir giin énce
yapilan plan geregi verilen emir i¢in 26 Agustos sabahi havanin % kapali
olmasina ragmen ugaklar ucusa hazirlanmigtir. Saat 06.00-07.30 arasinda (Bu
saat Hulusi Kaymakli’nin eserinde 08.00-09.00 olarak geger) Yzb. Fazil, Yzb.
Yahya, Asb. ihya, Miikerrem, Basri ve Abdiilhalim komutasinda 3 av, 3 kesif
ucag goreve ugmustur (Firtma, 2009, s. 37). Bu gorevde Utgm. Yusuf Kenan,
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H. Caypmar, Tgm. Osman Nuri Baykal rasit olarak u¢muslardir. Doger,
Altintas ile Afyon’un giiney ve giineydogusundaki kesifte diigmanin herhangi
bir hareketi tespit edilmemistir. Saat 7.45°te havalanan Yzb. Fazil Bey, taarruz
eden birliklerimiz {izerinde ucarak diisman kesif ucaklarinin faaliyetini
engellemek istemistir. Karsilastigt Yunan Breguet XIV A-2 ucagini inise
zorlamis, pilot Hasanbeli Garipce koyii tarafinda inmek zorunda kalmis ve
yaralt olarak ele gecirilmistir. Pilot ug¢agi yakmaya c¢alismigsa da muvafik
olamamigs ve bu uc¢ak hemen onarilarak Garipge ismi ile orduya hizmet
vermigtir. Onarimi yapilan ve “Garipge” adi verilen ugak daha sonra Tiirk Hava
Kuvvetlerinde kullanilmigtir. Tiirk havacilar, ayn1 giin 2 Yunan ucagi daha inise
mecbur etmistir (Besbelli ve Gdoymen, 1964, ss. 178-180; [ikler, 2007, s. 18;
Kaymakli, 1997, s. 99; Firtina, 2009, s. 37; 100. Yi/ Ozel Sayisi, 2011, s. 37,
Anadol, 1990, s. 159).

Breguet-14 tipi bu ucak ile 26 Agustos 1922 tarihinde hava muharebesi yapan
Fazil Bey, Yunan ucagimi 7-8 kursun ile yaralayarak inise zorlamigtir. Hemen
onarimi yapilarak Usak’tan Izmir’e kadar harekat gorevlerine bu ucak da
katilmistir (Ozdemir, 1981, s. 51; Kaymakh, 1997, s. 99). Bu olayin raporlara
yansimast Fazil Bey’in kisiligini gostermesi bakimindan oldukga ilging bir
ayrintty1 gostermektedir. Hamdi Caypinar’in anlattiklar1 Fazil Bey’in kisiligini
anlamaya 6nemli katki saglamaktadir. Fazil Bey o giin Spad-13 Italyan tretimi
ucakla ugmaktadir. Gorev doniisii boliik personeline,

“Cocuklar galiba bir ugak disiirdiim” der. Zira kuyruk altindan sokularak
iki ates saganag1 yapmus ve rasit ellerini havaya kaldirarak 3 defa istavroz
¢ikarmig ve ucak algalmaya baslamistir. Caypmar bu durumu Bati
Cephesi’ne gonderilen rapora ilave etmek istediginde kabul etmez.
Garipge’ye Tirk birlikleri girince olay esirlerden ve kdylulerden de teyit
edilir ve Fazil Bey’in anlattif1 hikdye ¢ikar. Caypinar olay agiklaninca
raporu yazmak istediginde Sehit Binbaginin cevabi, “Liizum yoktur.
Vazife yapilmistir” olur. Ayni giin 2 Yunan ucagi daha zorunlu olarak
indirilmistir (Hv.K.K.Iig1, 2010; Lojistik Dergisi, 2002, s. 23; Ozdemir,
1981, s. 52; Tanman, 1953, s. 151).

Agustos ayr siiresince Bati Cephesi Komutani tarafindan Fazil Bey
komutasindaki hava unsuruna emirler gonderilerek hava birliginin kara
birliklerine gerekli basta kesif olmak iizere hava destegi verilmesi istenmistir
(Tanman, 1953, ss. 151-168).

29 Agustos 1922 tarihinde ucak sayisi; egitim, kesif, av ve bombardiman olmak
iizere 32’ye ¢ikmustir. Tiirk ordusu savasin yogun olarak siirdiigii bu tarihte
hava iistiinliigiinii ele gecirmistir. Ugaklarin cepheye daha yakin olmasi igin
Tiirk hava unsurunun Cay Meydani’ndan Afyon’a ve Usak’a intikali istenmistir.

Hava Boliigiintin, 2 Eyliil 1922 giinii Afyon'dan Usak'a intikali emredilmigse de
techizat ve malzemenin 6nemli bir kismu heniiz Cay Meydani’ndan Afyon'a
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taginamadigindan  boliigin  intikali miimkiin olamamistir. Bati  Cephesi
Komutanligmm verdigi emirde bolugiin gerilerdeki techizat ve malzemesinin
derhal Afyon'a tagimmasi istenmis ise de kamyon sayisi yeterli olmadigindan
taginma islemi yapilamamistir. Cay Meydani’ndaki malzeme ve techizati
tagimak tizere tahsis edilen 5 adet kamyon zamaninda boliige ulagsmamistir.
Bu araglarin daha fazla gecikmesi halinde boligiin ugus faaliyetinin duracag,
Ucak BOlik Komutani tarafindan tist makamlara bildirilmistir. Bunun
Uzerine Bat1 Cephesi Komutanligi ivedi olarak daha evvel 148 sayili emirle
istenen 5 kamyon yerine 10 kamyonun cephe boliige emrine gonderilmesini
1. Ordu Menzil Bolge Miifettisligine emretmistir (Tanman, 1953, s. 156).

4. Milli Micadele Sonrasinda Fazil Bey’in Calismalari

17 Eylil havacilar i¢in ciddi teskilat degisikligi olan bir tarihtir. Ugus Okulu
Izmir’e tasmirken Birlesik Cephe Boéliigii de yeniden ayrilmis ve 1, 2. Ucak
bolukleri Grup Komutanligi biinyesinde toplanmustir. Grup komutani ise
Bnb.Fazil olmus ve kendisine bir av ucagi tahsis edilmistir (Besbelli ve
Goymen, 1964, ss. 189-192; Ozdemir, 1981, s. 21). Yeni duruma gore; 1. boliik
4 av ve 4 kesif ucagi ile Bnb. Yahya, 2. boliik ise 4 kesif, 4 av ugagi ile Rasit
Bnb. Kenan komutasina verilmistir. 3. boliik Elcezire’de olup 3 kesif 1 av ucagi
verilmistir. Izmir’e tasinan Ugak Okuluna miidiir olarak Plt. Bnb. Salim Ilkugan
atanmigtir (Kaymakli, 1997, ss. 115-119).

Tayyare Okulu Adana’da bulunuyordu. Kuvay1 Havaiye Miidiiriyeti
Umumiyesi’nin lagvi iizerine Hava Okulu Konya’ya tasinmisti. Ancak buranin
deniz seviyesinden yiiksekligi ve meteorolojik sartlar geregi yeniden
Genelkurmay emriyle Adana’ya intikal ettirilmistir (Besbelli ve Goymen, 1964,
s. 168). 17 Eylil havacilar igin ciddi teskilat degisikligi olan bir tarihtir.
Konya’da bulunan Hava Kuvvetleri Miifettisligi ile Adana’da bulunan Ugus
Okulu Izmir’e tasgmmustir. Bu dénemde Birlesik Cephe Boéliigii de yeniden
ayrilmis ve 1, 2. Ucak bolukleri Grup Komutanligi biinyesinde toplanmustir.
Grup komutani ise Bnb. Fazil olmus ve kendisine bir av ugagi tahsis edilmistir
(Ozdemir, 1981, ss. 21, 53, 58; Besbelli ve Gdymen, 1964, s. 191; Tanman,
1953, s. 174). Yeni duruma gore; 1. boliik 4 av ve 4 kesif ugagi ile Bnb. Yahya,
2. bolik ise 4 kesif, 4 av ugagi ile Rasit Bnb. Kenan komutasina verilmistir. 3.
boliik Elcezire’de olup 3 kesif 1 av ucagi verilmistir. Izmir’e tagman Ugak
Okuluna miidiir olarak PIt. Bnb. Salim Ilkucan atanmustir (Kaymakli, 1997,
ss. 115-119). Bu donemde Ugus Okulu i¢in Bati Cephesi Komutanligi ve
MSB’den subay istenmistir. Istekli 18 kisiye kurs acilmis ve okulda 20
Ogretmen gorev yapmugtir. 15 Aralik 1922°de yeni donem kursun baslamasi
planlanmugtir. 1923°de Fransa’dan baslangi¢ egitimi i¢in G-27 ve G-59 ucaklar1
alind1. Hava Okul Komutanligma Kur. Bnb. Hasan Iskender atanir. Bu dénemde
envanterde olan ugak sayisi 15 faal, 22 gayrifaal ugaktir. Hava Kuvvetleri
Miifettisligi bu donemde Konya’dadir.
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17 Eylul 1922’de Hava Kuvvetleri’nin Durumu;

Birlik Av Uck. Say. | Kesif Ucak. Say. | Yer

Ucus.Grup K.lig1 1 Izmir
1. Ucak Bal. 4 4 [zmir
2. Ugak Bol. 4 4 Tzmir
Ucak.Istasyonu 5 Afyon
3. Ugak Bol. 1 3 Afyon

2 Tayyare Boliigiinden miitesekkil olmak ftizere kurulan Tayyare Grup
Kumandanhg: ile ilgili 25 Eyliil 1922 tarihinde Garp Cephesi Komutanligi
emrine zeyl olarak verilen Hava Kuvvetleri Miifettisligi emriyle; Grup
Kumandani Bnb.Fazil, 1. Bl. K. Bnb. Yahya, 2. Bl. K. V. Yzb. Kenan
Odevlendirilmis ve boliiklerin personel/techizat-ucak durumlari bildirilmistir.
Emirde boliiklerin gérev yerleri ve hareket tarzlari bildirilmistir (Tanman, 1953,
ss. 172-175).

5. Binbag1 Fazil Bey’in Vefati

Tiirk hava giicli egitim faaliyetine ara vermeden devam eder. Harekatin sona
ermesi ile mevcut personelin egitiminde bir standardize saglanmasi ve personel
eksikliginin giderilmesi i¢in bilylikk caba harcanir. Savasta en Onemli rolii
oynayan Bnb. Fazil Bey, barista da en 6nde yerini alir ve egitim hocasi olarak
yeni Fazillarin yetismesine calisir. Ancak 27 Ocak 1923 tarihinde 6grencisi ile
¢ikmis oldugu bir egitim ucusunda kaza gegirir ve Ogrencisi Emin Bey ile
birlikte sehit olur. Hava kuvvetleri sehitleri listesinde 23’ilincii sirada yer
almaktadir (100. Y1l Ozel Sayisi, 2011, ss. 58, 102; Ozdemir, 1981, s. 111;
Anadol, 1990, ss. 165, 166; Kaymakli, 1997, s. 126; Besbelli ve Goymen, 1964,
s. 194).

Hava Kuvvetleri Miifettisi Kurmay Albay Muzaffer Ergiider, Fazil Bey’in
sehadeti Uzerine, “Tirkiye Cumhuriyeti bugiin Fazil adli bir dretnot
kaybetmistir” ifadesini kullanmustir (Ozdemir, 1981, ss. 78, 79). Sehadeti
lizerine yapilan yazigmalardan anlasildigi kadariyla; 2 Subat 1923’de Hisar
Camii’nde mevlit okutulmustur. Bir baska emrinde Hava Kuvvetleri Genel
Miifettisi Muzaffer Ergiider, 1924 yilinda da merhumun ruhuna Hisar
Camii’nde mevlidi serif okunarak, biitiin arkadaslarla birlikte mezar ziyareti
yapilacagini  yayimlamistir. Genelkurmay Bagkam1i Fevzi Cakmak da
yayimladig1 taziye mesajinda kaybedilen degere atifta bulunmus ve bu agig1
havacilarin telafi edecegine olan inancini belirtmistir. Ordu komutanlari
mesajlar yayimlayarak teessiirlerini belirtmislerdir. Birinci Ordu Komutani
Nurettin Pasa, Fazil Bey’in Irak Cephesi’'nde Ingilizlerden ele gegirilen
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ucaklarla bir filo meydana getirdigi ve bunu diismana karsi kullandig:
kahramanliklarm unutulmadigmni belirtmistir (Ozdemir, 1981, ss. 120-127).

Donemin en oOnemli zafiyet alanlarindan biri, havaciligin 6zel ihtisas
gerektirmesine ragmen bunun yetkililerce fark edilmemesiydi (Kaymakli, 1997,
ss. 127, 128). Bu donemde Bnb.Fazil’in sehadeti tlizerine 3 Subat 1923 tarih ve
466 sayili Genelkurmay Baskanligi emriyle Ucak Grup Komutanligi lagv
edilmistir. 1. Boliik Izmir Seydikdy ile Gaziemir bolgesinde konuslanmis egitim
faaliyetlerini ydrituyordu. 2. Bolik de 1 Ocak 1923’ten itibaren Bandirma’ya
intikal emri almis ve Beykdy civarinda uygun bir alana yerlesmistir. Lozan
Anlasmasi’na kadar burada bulunan boliik 4 kesif, 3 av ugag: ile vazifesini
siirdiirmiistiir. Hava Boliigii Lozan Antlasmasi’n1 miiteakip Izmir Garnizonu’na
dénmiistiir (Anadol, 1990, s. 171; Tanman, 1953, s. 182).

16 Subat 1925’te kurulan Tirk Hava Kurumu Nizamnamesinin 36’nci
maddesinde 27 Ocak tarihinin her yi1l Hava Sehitlerini Anma GUnil olarak
kutlanmasi, o giin Ogleden oOnce 1 saat sireyle uguslarin durdurulmasi
kararlastirilmist: (Ozdemir, 1981, s. 105; Kaymakli, 1997, s. 127).

Bnb. Fazil Bey’in sehadet tarihi olan 27 Ocak ginlinde dizenlenen Hava
Sehitlerini Anma Giinii, kis sartlarinin olumsuz etkisi nedeniyle 1935 yilinda
THK’nin 6’nc1 kurultayinda alman kararla 15 Mayis’a alimir. Bu yil
Genelkurmay Bagkanligi tarafindan; envanterinde Breguet-XIX bulunan ugagi
bulunan birlikler arasinda seyahat (3.500 km.), atis, seyriisefer ve bombardiman
gorevlerini kapsayan bir yarisma diizenlenir ve Eskigehir’de bulunan hava
boliigi birinci olur (TCM, 1926, ss. 20-22; TCM, 1926, ss. 8, 9; TCM, 1926,
ss. 9, 10).

Sonug

Havacilik kisa siirede diinyada biitiin milletleri etkileyen bir gelisme olmasi
yaninda teknoloji transferi bakimindan da {ilkeler arasindaki rekabeti artirmistir.
Ayni1 zamanda llkeler arasinda ig birligini de gelistirdigi durumlar olmustur.
Baz iilkeler ise teknoloji transferi veya aktarimi yapmada ilk donemler istekli
olamamislarsa da teknoloji kullaniminda olduk¢a hevesli olmuslardir. Zira
teknoloji bir siire¢ meselesidir ve hassaten havacilik her zaman teknolojinin en
son gelismelerini kapsayan bir yapiya sahiptir. Tiirkler, ayakta kalma
miicadelesi verdikleri ve milyonlarca kilometre karelik alan1 kontrol etmeye
caligtiklar1 bir zamanda yeni gelisen hava teknolojisini harp sahasina tatbik
etmekte oldukga kararli bir durug dergilemeyi basarirken, teknolojiyi ve bilgiyi
tiretime doniistiirme asamasina gegmede bir siire daha beklemek durumunda
kalmislardir. Bu ikinci donem ise oldukga sancili ve kirilma yasanan bir donem
olmustur. Havacilik teknolojisini tanima ve {irinlerini kullanmada egitim almak
i¢in yapilan girisimler olumlu neticeler vermistir. Fazil Bey ve arkadaglart bu
alanda oldukga basarili profiller olmuslardir.
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Diger taraftan Tark ulusu 19. asirdan itibaren kiire Uzerinde yeniden
konumlanma siirecine girmistir. Siire¢ zor ama daima olumlu gelismeler ile
adim adim ilerlemistir. Bunu insan {irlinii olan her degisim ve gelisimde gérmek
mimkdnduar. Milletler kendi cizgisini olustururken, diinya ile miitevaz1 bir
gelismisligi saglama asamasina gelmesi dogasi geregi birden olamamaktadir.
Biiyiik ¢okiisler birden olmadigi gibi biiyiik atilimlar da birden olmamaktadir.
Endiistriyel gelismeler, egitim, saglik, ekonomi, ulasim, askeri varlik ve
etkinlik, kaynaklarin degerlendirilmesi, diplomasi gibi hemen her sektdriin
belirli bir dongilye gelmesi énem arz etmektedir. Imkansiz bir zaman diliminde
yasayan, kendini iilkesinin ¢ikarlar1 i¢in adayan Fazil Bey ve diger vefakar
havacilar kendilerinden beklenenin iizerinde performans gostermislerdir. Daha
biiyiik isleri basarmak istedikleri zaman ise en biiylik ménia imkansizliklar ve
millT  kabiliyetlerin harekete gegmemesinden miitevellit yurt disina olan
bagimliliklar olmustur. Bu anlamda 1990-2040 arasinda havacilikta gérevi olan
herkesi kendi isiyle ilgili 6nemli gorevler beklemektedir. Yiizyilimizin
Fazillarinin bu dénemden ¢ikmasi beklenmektedir.

Fazil Bey basarili ve dirayetli bir pilot subay olmanin yaninda doniistimcii
liderlik kavramina uygun bir &rnektir. 34 yillik yasammin 11 yilim havaci
olarak geciren Fazil Bey, mesleki kariyerinde biraktigi izler ve yasamindaki
uygulamalari ile takipgileri i¢in iyi bir lider olmayi fazlasi ile ger¢eklestirmistir.
Diger taraftan dénemin en yetkili komutanlari Uzerinde de derin izler birakmay1
basarmistir. Takipgileri, emsalleri ve istleri tarafindan takdir edilen Sehit
Binbasi, ge¢irmis oldugu ciddi kazalara ragmen birligini, yarali olarak
birliginden ayrilmadan sevk etmistir. Keza diisiirdiigii diisman ugagim kayda
gecirtmeyi 6nemsiz gorecek kadar da millet ve tilkesinin ¢ikarlarina adanmishigi
ile 6ne ¢ikmaktadir. 27 Ocak 1923 tarihine kadar sehit olan en kidemli hava
subay1 olarak tarihe mal olmustur. Fazil Bey’i; 21. Yiizyil Hava Harbiyelilerine
rol model olabilecek bir doniisimcii lider Ornegi olarak da tanimlamak
mumkdnddr.
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