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Rus Tiiccarlarinin Osmanl Sularinda Yasadigi Zorluklar: Deniz Kazalar:
Sonrast Gasp ve El Koyma Olaylar1 (1750-1800)

Difficulties Experienced by Russian Merchants in Ottoman Waters: The Cases of
Usurpation and Seizure after Maritime Accidents (1750-1800)

Fatih ERTAS *

Oz: Osmanli Devleti ile Rus Carhigi arasindaki savaslar
ve diplomatik iliskiler iki tilke arasindaki ticari iliskileri
sekillendirmistir. Ozellikle giic dengelerinin Ruslar
lehinde degismesi ve Osmanli egemenliginde bulunan
denizlerin Rus ticaret gemilerine agilmasi, ticari
iliskilere farkli bir boyut kazandirmistir. 18. yiizyilin
ikinci yarisinda Osmanli sularinda seyreden Rus tiiccar
ve gemileri, deniz kazalar1 sonrast gasp ve el koyma
olaylarina maruz kalmistir. Bu durum, Osmanli-Rus
ticari iliskilerini olumsuz yonde etkilemistir. Cumhur-
baskanligi Devlet Arsivlerinde bulunan Rusya Ahkam
Defterleri, bu olaylara dair 6nemli bilgiler sunmaktadur.
Defterlerde yer alan ve 18. yiizyiln ikinci yarisinda
meydana gelen 45 deniz kazasinin %40'1inda gasp veya el
koyma vakasit gortlmistir. Osmanli Devleti, bu tir
olaylar1 antlasmalara aykiri ve haksiz bulmustur.
Magdurlarin haklarini korumak ve iki devlet arasindaki
iyi iliskileri sirdiirmek iin gerekli adimlart atmustir. Bu
caliyma, deniz kazalar1 sonrasi gasp ve el koyma
olaylarini ve Osmanli Devletinin bu olaylara yénelik
¢oztim arayislarini incelemektedir. Boylece, Osmanli-
Rus ticari iliskileri ve denizcilik tarihinin daha iyi
anlagilmasina katkida bulunulmasi amag¢lanmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli « Rusya « Deniz Ticareti «
Deniz Kazalari « Gasb ve El koyma

*
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Abstract: The wars and diplomatic relations between the
Ottoman Empire and the Russian Tsardom shaped the
commercial relations in between the two states. In particu-
lar, the change in the balance of power in favor of the Rus-
sians and the opening of the seas under Ottoman rule to
Russian merchant ships brought a different dimension to
commercial relations. In the second half of the 18" centu-
ry, Russian merchant shipping sailing in Ottoman waters
were subjected to incidents of plunder and seizure in the
aftermath of maritime accidents. This situation adversely
affected Ottoman-Russian commercial relations. The
Russia Ahkam Defterleri (Registers of Decrees) in the
Presidency of the Republic State Archives provide signifi-
cant information concerning these incidents. Of the 45
maritime accidents occurred in the second half of 18"
century recorded in the registers, %40 involved extortion
or seizure. The Ottoman State considered such incidents
unjust and contrary to treaties. It took the required steps to
protect the rights of the victims and to maintain warm
relations between the two states. This study examines
these incidents of plunder and seizure following maritime
accidents and the Ottoman State’s approach to resolving
the resultant issues. The study is a contribution to a better
understanding of Ottoman-Russian commercial relations
and maritime history.

Keywords: Ottoman « Russia « Maritime Trade «
Maritime Accidents « Usurpation and Seizure

Ars. Gor., Akdeniz Universitesi, Akdeniz Uygarliklari Aragtirma Enstitiisii, Akdeniz Yeni ve Yakingad
0000-0001-6905-6414 | fatihertas@akdeniz.edu.tr

Makale yazarin “Akdeniz’de Rus Ticari Faaliyetleri (1774-1812)” basliklt doktora tezinden tiretilmistir.
Makale Tiirii: Arastirma | Gelis Tarihi: 25/02/2024 | Kabul Tarihi: 11/05/2024; Ertas F. 2024, “Rus Tiiccarlarinin
Osmanli Sularinda Yasadigi Zorluklar: Deniz Kazalar1 Sonrast Gasp ve El Koyma Olaylar1 (1750-1800)". Cedrus

XII, 231-240.


https://orcid.org/0000-0001-6905-6414

232 Fatih ERTAS

Giris

Deniz kazalari, Osmanl denizcilik tarihi calismalarinda hem askeri hem de ticari agidan 6nemli bir
yere sahiptir. Osmanli denizcilik kayitlarr incelendiginde deniz kazalarinin sikga rastlanan bir durum
oldugu ve deniz ticaretinin ve deniz hukukunun 6nemli bir pargasini olusturdugu gorilmektedir.
Osmanlrnin egemenligi altindaki genis denizler ve yogun deniz ticareti, deniz kazalarini Osmanh
denizcilik tarihinin énemli bir pargast haline getirmistir. Bu konudaki aragtirmalar genisletmek ve
Rus tiiccar ve gemileri i¢in deniz kazalarinin etkilerini incelemek, Osmanli-Rus ticari iligkilerinin ve
denizcilik tarihinin daha iyi anlasilmasina 6nemli bir katki saglayacaktir. Tiirkiye'de deniz kazalar
tizerine yapilan ¢alismalar genellikle Osmanli denizciligi ile sinirhdir'. Osmanli-Rus ticari iliskileri
baglaminda Rus tiiccar ve gemileri igin biiyiik bir sorun teskil eden deniz kazalari ise yeterince arasti-
rilmamugtir.

Devlet Arsivleri Bakanligi Osmanli Arsivinde bulunan Rusya Ahkam Defterleri, deniz ticareti ve
deniz kazalar1 hakkinda 6nemli bilgiler sunmaktadir®. Bu arastirma, deniz kazalariyla ilgili hitkiim
suretlerini inceleyerek bu olaylar sonrast meydana gelen gasp ve el koyma olaylarinin Osmanli yone-
timi tarafindan nasil ele alindigini ortaya koymayr amaglamaktadir.

Osmanli-Rus ticari iliskilerinde deniz kazalaria iliskin ilk diizenleme, Kiigiik Kaynarca Antlas-
masi'nin on birinci maddesinde yer almistir’. Maddeye gore, her iki taraf da deniz kazasi geciren
gemilere yardim edecek, Osmanl Devleti, deniz kazalarinda Rus tiiccar ve ticaret gemilerine Fransa
ve Ingiltere gibi dost devletlere davrandigi sekilde davranacakti®. Antlasmadaki hitkiimlerin yetersiz
kaldigi durumlarda ise Fransa ve Ingiltere’ye taninan ayricaliklara bakilarak bir karar verilecekti.
Osmanli ve Rusya arasindaki ticari iligkilerde deniz kazalarina dair en kapsaml diizenlemeler, 1783
yilinda imzalanan 81 maddelik ticaret anlasmasinin 4., 5. ve 14. maddelerinde yer almistir”.

18. yiizyihn ikinci yarisina ait Rus ahkam defterlerinde deniz kazalarina iliskin 86 hitkkiim yer alir®.

' Meray 1961, 77-92; Sahillioglu 1964, 13-16; Sawai 2005, 46-50; Ozdemir Giimiis 2006, 365-380; 2012, 113-126;

(Baskida); Selcuk & Karaduman 2016, 110-115; Kocaoglu 2019, 186-202; Cirpan 2020, 41-58. Deniz kazalari

konusunda Tiirkiye'deki en ciddi ¢alismalar: yiiriiten ve heniiz yayin asamasinda olan ¢aligmasini bana gonde-

rerek katkilarini sunan Prof. Dr. Senay Ozdemir Giimiige en icten tegekkiirlerimi sunarim.

Bu arastirma kapsaminda 84/2, 85/3, 86/4 ve 87/5 numarali Rusya Ahkam Defterleri’ nden yararlanilmistir. Bu

defterlerin bityiik cogunlugunu yiiksek lisans tez ¢alismalari kapsaminda transkribe edilmis ve degerlendirilmis-

tir. Ancak, tezlerin bazilarinda ciddi hatalar vardir. Bu konuda bk. Kose 1993; Karakulak 2012; Ozkan 2012;

Kiyartung 2013; Maranci1 2017.

Kiigiik Kaynarca Antlasmasi'nin 11. maddesinde su ifadeler yer alir: “...seyr-i derya esnasinda kazaya dagar olan

sefayine tarafeynden viictdla idnet ve bu gline kazalar zuhtirunda dost-1 ehabb olan milelin hakkinda icra olunan

muzaheret ile muavenet olunalar. Kendillerine lazim olan esya narh-1 cari ile kendilerine alwverile”. (Osmanli-

Rus Antlagmalar1 2019, 289).

4 BOA., ADVN.DVEJ., 85/3, 47/456. 1780 yilinda Kandira ve 12 Ekim 1781 tarihinde Sile’de meydana gelen
deniz kazalar degerlendirilirken, Kiiitk Kaynarca Antlasmas’'nin 11. maddesinin yani sira 1675 yilinda Ingil-
tere ve 1740 yilinda Fransa ile imzalanan antlasmalardaki deniz kazalarina iliskin ifadeler de dikkate alinmistir
(BOA.,ADVN.DVE., 85/3,26/283;27/289; 35/372; 39/393; 42/436).

5 Osmanli-Rus Antlasmalar1 2019, 342-344.

¢ BOA.,ADVN.DVE.d, 84/2,51/192; 80/362; 88/434; 90/464; 92/475;93/482; 102/578; 120/712; 137/792; BOA.,
A.DVN.DVE.d., 85/3,4/2;6/10; 13/115;26/283;27/289; 34/367; 35/372; 39/393; 42/436; 44/440; 44/441; 45/445;
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Bu hikiimlere gore, Osmanli sularinda 45 deniz kazasi ve olayinin meydana geldigi ve bunlarin Rus
tiiccar ve gemilerini etkiledigi belirlenmistir. Bazi olaylarin ¢6ziimii uzun siirdiigii igin yetkililere
birden fazla hitkiim gonderildigi de goriilmektedir. Sile ve Sinop kiyilari, Rus tiiccar ve gemileri igin
en tehlikeli bolge olarak éne ¢ikmaktadir. Istanbul ile Karadeniz deki Rus limanlari arasi seyahat eden
gemiler, $ile agiklarinda 6, Sinop agiklarinda ise 5 deniz olay: yasamislardur.

Rus Tiiccar ve Gemilerinin Osmanli Sularinda Yasadigi Gasp ve El Koyma Olaylar:

18. ytizy1l Rusya Ahkam Defterleri'nde incelenen 45 deniz kazasinin 18'i, deniz kazasi sonrast mey-
dana gelen gasp ve el koyma gibi olaylarin ¢6ziimiine iliskindir. Bu 18 kazaya dair 48 adet hitkiim yer
almaktadir’. Bir mesele i¢in birden fazla hikiim gonderilmisse, her hitkiim kendisinden énceki
hitkmii kapsayan bir nitelige sahiptir. Hikiimlerde, Rus tiiccarlarin deniz kazalarindan sonra kurta-
rilan mallara el konuldugu, yagmalandigi ve kendilerine iade edilmedigine dair sikayetler yer almak-
tadr.

Kazazede gemilerden sahile ¢ikarilan yiik, esya ve paranin gasp edilmesi ve saklanmasi duru-
munda Rus tiiccarlar mallarini geri almak igin ilk olarak yerel yetkililere bagvururlard:. Sorun yerel
makamlar tarafindan ¢oziilemezse konu Istanbul’daki Rus orta elcisine tasinirdi. Ortaelci, iki devlet
arasindaki antlasma maddesini, kadidan alinmus olan ilami1 ve geminin tasidigi mallarin muhteviya-
tin1 gosteren miifredat defterini Osmanli yonetimine sunarak tiiccarlarin haklarini savunurdu.
Osmanli Devleti, antlagma sartlarina uymak ve magdurlara haklarini vermek i¢in gasp edilenler her
neise ve kimin elinde ise eksiksiz bir sekilde tahsil edilerek sahibine veya yetkiliye teslimini emrederdi.
Teslim edilen para ve esyalarin cins ve miktarlari tam ve dogru sekilde miimza defterine kaydedilir ve
[stanbul’a gonderilirdi. Meselelerin ¢6ziim siirecinde yetkililer, emirlere cevap olarak tahrirat, ilam
ve hiiccet gibi belgeleri Istanbul’a yollarlardi. Bazen de bu belgelere bélge ahalisinin mahzarlar1 da
eklenirdi.

Tabhsil ve teslim edilemeyen mallarin bedelleri karsilanirdi. Mevcut anlagsmazligr karsilikli riza ile
ortadan kaldirmak icin “bedel-i sulh™ adi altinda bir borg¢ senedi diizenlenmesine karar verilirdi. Bu
senette isimleri yazili kisiler, belli bir zaman araliginda, gereken meblag tahsil ederek sahiplerine tes-
lim etmeliydi®. Osmanli yonetimi, senetlere aykiri davranan ve 6demelere karsi ¢ikanlarin Istanbul’a

47/456; 51/486; 61/563; 62/566; 65/584; 66/585; 69/627; 82/759; 85/763; 92/852; 92/853; 97/892; 108/990;
109/992; 110/993; 117/1064; 120/1086; 124/1127; 130/1174; 134/1197; 159/1395; 160/1405; 186/1451; BOA,,
BOA., ADVN.DVE.d,, 86/4, 4/31; 10/65; 14/116; 16/121; 18/148; 19/150; 27/246; 27/247; 27/248; 29/253;
36/296; 43/370; 45/389; 51/420; 102/1265; 112/1435; 124/1544; 127/1563; 133/1590; 140/1619; 149/1659;
150/1662;163/1713;170/1736; 174/1747;,175/1750; 183/1781; BOA., ADVN.DVE.d., 87/5,12/30;21/63; 26/81;
58/192; 63/216; 79/280; 90/345; 102/397; 108/423; 123/508; 125/515; 131/556; 133/561; 135/565; 144/590. Ay-
rica Cevdet Tasnifiigerisinde yer alan bazi belgeler, Rus ahkam defterlerindeki verileri desteklemektedir. Bu bel-
gelerden bazilari sunlardir: BOA., C.BH. 272/12541; BOA., C.HR. 7/340; BOA., C.HR. 61/3025; BOA., C.HR.
110/5490; BOA., C.HR. 124/6196; BOA., C.HR. 138/6851; BOA., C.HR. 140/6958; BOA., C.ZB. 79/3924.

7 BOA. ADVN.DVE.d, 84/2,88/434;90/464;92/475;93/482; BOA., A DVN.DVE.d., 85/3,6/10; 13/115;26/283;
27/289;35/372;39/393;42/436; 44/440; 44/441; 45/445; 51/486; 62/566; 65/584; 82/759; 85/763;92/852;97/892;
109/992; 110/993; 117/1064; 124/1127; 130/1174; 134/1197; 159/1395; 160/1405; BOA., ADVN.DVE.d., 86/4,
4/31; 10/65; 14/116; 16/121; 18/148; 19/150; 27/246; 27/247; 27/248; 29/253; 112/1435; 140/1619; 170/1736;
174/1747;183/1781; BOA.,, ADVN.DVE.d,, 87/5,90/345; 102/397; 108/423; 123/508; 133/561; 144/590.

8 Senette isimleri yazili olan kisilerden tahsil edilen meblag, magdur olan tacire verilmek iizere Istanbul’ daki Rus
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gonderilmesini emrederdi. Bu nedenle senetlerde sabit ve hitkmolunan her ne ise, hi¢bir karsi koyma
olmaksizin tamamen sahiplerine teslim edilmesine biiyiik onem verilirdi’.

Deniz kazalarinda el koyma ve yagmalama gibi durumlar yasandiginda, Osmanli Devleti sorunun
¢oztimiine kadar yetkililere birden fazla emir gonderebilirdi. Bu emirlere gore yetkililer; higbir seyi
saklamamali, mazeretlere kulak asmamali, g6z yumma, gevseklik, hatir gonil isi yapma, vakit gecirme
ve suglulart himaye etme gibi tutumlardan kaginmali, emirlerin yerine getirilmesi konusunda gayretli
ve disiplinli olmali, sorusturma esnasinda suglularin kimliklerine yonelik iddialar her tiirli stiphe-
den uzak bir sekilde arastirmali ve sonuglari saglikli bir sekilde Istanbul’a rapor etmeliydiler. Suglular
her kim olursa olsun, yetkililer tarafindan arastirihp gereken ceza ve uzaklastirma uygulanmaliydu.
Gerekli cezalandirmanin yapilamamast durumunda, suglularin isim ve fiziksel 6zellikleriyle birlikte
cezalandirilmak tizere hizh bir sekilde Istanbul’a gonderilmesi emredilirdi. Ayrica yetkililere deniz
kazalari sonucunda Rus tacirlerden antlasma maddelerine aykir1 vergi talep etmemeleri sik sik tembih
olunurdu. Bu durum tizerinde durulan 6nemli bir meseleydi, ¢tinkii kazalar sonucunda yasanan gasp
ve el koyma gibi olaylar, kimi zaman bolge yetkilileri tarafindan vergi ad1 altinda yapiliyordu.

Yagmalama olaylarinda suglananlar genellikle kazalarin gerceklestigi bolgede yasayan halk ve ida-
recilerdi. Gemi ve mal sahipleri i¢in talihsizlik olan deniz kazalari, olayin gergeklestigi bolgede yasa-
yanlar i¢in bir kazang firsati yaratabilmekteydi'’. [stanbul Bogazi'nin Karadeniz girisine yakin evlerin,
kazazede gemilerin kalintilarindan insa edildigine dair sdylentiler vardi. Hatta bazilari, bu evleri insa
edenlerin, yaniltict atesler yakarak gemileri karaya oturttugunu ve pargalanmasini sagladigini iddia
etmekteydi''. Bogaz'in tehlikeli sular1 ve kayalik kiy1 seridi, tarih boyunca bir¢ok gemi kazasina neden
olmustur. Bu kazalardan geriye kalan gemi kalintilarinin, kiyidaki evlerin yapiminda kullanilmis
olmast oldukgca olasidir. Yaniltict atesler yakarak gemileri karaya oturtma eyleminin ise, kasith bir
sabotaj m1 yoksa denizcilik bilgisizligi mi oldugu net degildir.

Yerel halk ve yoneticiler, deniz kazalarinda denize dagilan veya karaya ¢ikartilan her seye el koya-
biliyorlardi. Bu yagmalamalar bazen gizlice, bazen de alenen, bityiik silahli gruplar tarafindan kaza-
zedeleri tehdit ederek gergeklestiriliyordu. Ozellikle bolgedeki yetkililer yagmalamalarda énemli rol
oynuyor, su¢a goz yumuyor ve hatta halkla is birligi yapabiliyordu. Kazazedeler, tst tiste farkli gruplar
tarafindan birbiri ardina yagmalanabiliyordu'®. Bu durum, sorunu daha da karmasik hale getiri-
yordu. Bu nedenle, saklanan ve zorla alinan paralarin ve mallarin sahiplerine iadesi ve suglularin

ortaelgisine gonderilirdi. Yiriirlik geregince teslim edilen tutar karsiliginda elgiden tahvil alinarak Divan-1 Hi-
mayun arsivine kaydedilirdi. Borcun tamami 6denmemisse, kalan 6demenin de en kisa zamanda gergeklesmesi
istenirdi (BOA., A DVN.DVE.d,, 86/4, 16/121).

[slam hukuku ¢ercevesinde gasp edilen mal mevcutsa, gaspei tarafindan magdura iade edilirdi. Mal zayi olmussa,
gaspgt tarafindan tazmin edilmesi zorunluydu. Higbir sebep gaspgiyr tazmin borcundan kurtaramazdi
(Karaaslan 2009, 175).

10 Ozdemir Giimiis, 2012, 124.

1" Chardin 2014, 95; Faroghi 2000, 125.

1781 yilinin sonlarinda, Rus tiiccarlarin hizmetinde olan ve en az 45 bin kurusluk yiik tastyan iki Rus ticaret ge-
misi Kerson’dan Istanbul’a seyir halindeyken Agva’ya baglh Bogaz iskelesinde karaya oturmustur. Kazaya ugra-
yan bu gemiler, tst tiste ti¢ kere ti¢ farkli grup tarafindan gasp edilmistir. Ilk gelen grup, gemiye gece vakti girerek
sermaye sand1gini ¢almstir. Sonraki ikinci grup gemiden birtakim esyalar gasp etmistir. En son tigiinci grup ise

subagt Hasan onderliginde ikinci gruptan geriye kalan mallari yagmalamistir (BOA., A DVN.DVE.d., 85/3,
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ortaya ¢ikarilmasi genellikle kolay olmuyordu.

Aralik 1780’de bir Rus tacir, Kerson’dan Istanbul’a cesitli iiriinler tastmak icin Mihal adinda bir
reisin gemisini kiralamug, yolculuk sirasinda siddetli hava nedeniyle gemi Kandira nahiyesi ontinde
karaya oturmustur. Kazadan kurtarilan ve gemideki miifredat defterine gore 5.813 kurus 32 akge de-
gerinde gesitli mal karaya ¢ikarilmustir. Gece yarist bolge ahalisinden 70 kisi gizlice gelerek tacir ve
yanindakileri hayatlariyla tehdit ederek bu mallarin biyiik bir kismini yagmalanmustir. Yagmadan
geriye kalanlari bir kayiga yiikleyen tacir Istanbul’a gitmek tizereyken bu sefer de silahli bir grup, vergi
talebiyle taciri zorla alitkoymus ve tacirin, herhangi bir parasi olmadigindan, ilk yagmadan arta kalan
mallarina da bu grup tarafindan el koyulmustur'.

8 Kasim 1782°de iki Rus tacir, Rus bandirali bir ticaret gemisiyle 46.970 kurusluk yiikiinii Istan-
bul'dan Kerson Iskelesi'ne gotiirmek tizere yola ¢tkmistir. Yolculugun ikinci giinii ¢ikan bir firtina
sebebiyle Tuna Bogazi yakininda gemi karaya vurmustur. Kazada kaptan, yazici, kilavuz ve iki
miirettebat hayatini kaybetmistir. Geminin yiikii denize dagilmus, Agnad Kazaklarinin yardimiyla
46.970 kurusluk maldan sadece 9.679 kurusluk mal kurtarilabilmistir. Kazaklar kurtarilan mallari
bedelsiz vermek istememeleri tizerine Osmanli yonetimi, meselenin ¢oztimii i¢in bir miibasir (Meh-
met Cavus) gorevlendirmistir. Mibasir, Rus tacirler ile birlikte olay yerine giderek Kazaklar tarafin-
dan kurtarilan 9.679 kurusluk malin bedelsiz olarak Rus tacirlere teslimini saglamustir. Ayrica Kazak-
larin denizden 1.170 kurusluk degerinde dokuz fig1 yag: kurtardig: ve gizledigi de ortaya ¢ikmustir.
Baslatilan sorusturma sonucu yag figilarinin sahiplerine iadesi saglanmustir. Boylece Rus tacirler
46.970 kurusluk maldan 10.849 kurusluk mali kurtarmustir. Yine de 36.121 kurusluk bir zarar soz
konusudur. Nitekim Rus tacirler, Kazaklarin teslim ettiklerinin disinda ellerinde bol miktarda yag-
malanmis mal oldugunu ve bunlar Eflak, Bogdan ve Leh’de sattiklart iddiasinda bulunmuslardir. Bu
iddiay1 ispatlamak i¢in birka¢ adami o bolgelere yollamiglar, ancak iddia hukuken ispatlanamamus,
care olarak tekrar ortaelgiye bagvurulmustur. El¢inin Osmanl Devleti'nden ricas tizerine tekrar bir
inceleme baglatilmis ve Kazaklarin sugu isledikleri ortaya ¢ikmistir. Mahkemece Kazaklarin Rus
tacirlere 25 kese akge vermesi kararlastirilmis. Osmanli yonetimi, bolge yetkililerine bu infazi bir an
once yerine getirmelerini, meblagin gerekirse Kazaklardan zorla tahsil edilmesini ve tacirlere kisa
zamanda noksansiz olarak verilmesini emretmistir'>. Bu meselenin ¢oziimii dort sene stirmiis, bu
strete bolgedeki yetkililere on dort hitkiim gonderilmistir'®.

1786 Aralik ayinda Kefe limaninda ti¢ Rus tacir, Amasra’daki ortaklarina géndermek iizere 200,
240 ve 400 altin iceren 3 surreyi bir kisiye emanet ederek Unyeli Osman reisin gemisiyle gondermis-
tir. Dolu bir ¢uval ve mithtirlii surrelerle Kefe'den Amasra’ya dogru yola ¢iktigr bilinen gemi, bilin-
meyen bir sebepten dolayr Sinop'un Cobanlar mevkiinde karaya vurmustur. Sinop giimrikgusii
Hasan ve subasi Siilleyman olay mahalline giderek geminin tasidigi cuval ve surrelere el koymustur.

39/393; 44/440; 45/445; 51/486).

Kazazede gemiden karaya ¢ikarilan yiikler sunlardir: 210 pud don yagy, 875 pud yapag, 124 adet gon, 15 pud

canavar kili, 6 bin adet sincap, 24 tulum sincap kiirki, 106 zird" sofra bezi ve 4 pud ile diger mallar.

4 BOA.,, ADVN.DVE., 85/3,26/283;27/289.

15 BOA., ADVN.DVE.d., 109/992; 124/1127; 130/1174; 134/1197; 159/1395; BOA., ADVN.DVE.d., 86/4, 10/65;
16/121;29/253; BOA., C.BH. 272/12541.

16 BOA., ADVN.DVE.d,, 85/3, 62/566; 65/584; 82/759; 85/763; 92/852; 97/892; 109/992; 124/1127; 130/1174;
134/1197;159/1395; BOA., ADVN.DVE.d,, 86/4, 10/65; 16/121; 29/253; BOA., C.BH. 272/12541.
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Kazada surrelerin emanet edildigi yolcu da bogularak hayatini kaybetmesi tizerine, bu durumu haber
alan Kefe'deki tacirler, Kefe giimriik¢iisiinden aldiklar1 bir mektupla Sinopa bir vekil gondermisler-
dir. Sinop’a varan bu vekil, kaybolan ii¢ surrenin teslimini giimriik¢ii ve subasindan istemistir. Fakat
giimriikeii ve subasi, zimmetlerindeki surreleri inkar edip teslim etmeye yanagsmanmuslardir. Bu olayin
¢Ozim, araya 1787-1792 Osmanli-Rus Savasi nin girmesi nedeniyle dokuz yil stirmistiir .

1797 yilinda Rus reayasindan Nikolo Yorgaki adli bir tiiccar, Parre (Paros) Adasi'ndan bir zzmmi
reisinin kayigina binerek biiyiik bir sandik icinde 3.819 kurus degerinde mal ve esyayla Istanbul’a
gitmek tizere yola ¢ikmustir. Kayik, seyir halindeyken nedeni belirtilmeyen bir sebeple Cesme yakin-
larindaki Goni (Esek Adasi)'de karaya vurmustur. Karaya vuran kayigin tasidigi ve kayiga halat ve
demir gemberle baglanmis olan sandik keserle agilmis ve i¢indekiler bazi kisiler tarafindan alinmustir.
Bunun tizerine Yorgaki, Cesme zabiti Ahmet Efendi'nin yanina giderek durumu anlatmis ve yardim
istemistir. Ancak Ahmet Efendi gerekli arastirma ve sorusturmalar1 yapmak yerine Yorgaki'yi tehdit
ederek azarlamistir. Hatta tekne kaptani ve miirettebatinin verdigi sehadet kagidinda bu olayin arka-
sinda zabit Ahmet Efendi'nin oldugu iddia edilmistir. Rusya'nin Istanbul ortaelgisi Basili Tamara,
sorunun ¢oziilmesi igin Osmanli Devleti'ne bagvurmustur. Yapilan arastirma ve sorusturma sonu-
cunda belde halkinin verdigi ifadeye gore bu olayin arkasinda; Cesme zabiti Ahmet Efendi ve onun
boliikbasisi olan oglu Mustafa'nin oldugu anlagimugtir'®.

Osmanli Devleti, yagma olaylarinin ¢éztimiinde yetkililerin de isin i¢inde olabilme ihtimalini g6z
oniinde bulundurarak, [stanbul’dan ¢cavus ve miibasir gibi devlet adina yetkili gorevliler gonderirdi.
Bu gorevliler olay mahalline vardiklarinda inceleme ve sorusturma baslatarak meseleleri her tiirlii
supheden uzak bir sekilde ¢ozmeyi amaglardr. Bu yetkililere, olay mahalline giderken kimi zaman Rus
ticcarlar da eslik ederdi. Ayrica ortael¢i, durumun takibini yapmak igin olay mahalline yazici ve
yasakgr gibi kisileri de gonderebilirdi. Bazi yagmalama olaylarinda ise meselelerin ¢6ziimii Babrali
tarafindan malikane sahiplerine birakilirdi ™.

Eylil 1781'in sonlarinda dort Rus tacir tarafindan kiralanan t¢ direkli bir ticaret gemisi, Ker-
son’'dan Istanbul'a dogru seyrederken firtinaya yakalanarak yelkenlerini kaybetmis ve birkag giin
denizde stiriiklendikten sonra 12 Ekim giinii 6gle vakti Sile yakinlarina demir atmistir. Burada yar-
dim beklerken gece saat 3’te riizgarin siddetlenmesiyle demiri kopmus olan gemi kiyrya vurarak par-
calanmustir. Kazadan kurtulan yiik miirettebat tarafindan sahile ¢ikarilmis ve Sile yetkililerine durum
bildirilerek giivenlik i¢in gorevli talep edilmistir. Ancak gelen subast Hasan ve 40'tan fazla adami, kur-
tulan tim ytka ve parayr gasp etmistir. Osmanli yonetimi, bu gasp olaynin ardindan, isbirlikei
oldugu gerekgesiyle Sile naibi Mustafa Efendi’yi gorevden almis ve yerine Hafiz Mehmet Sadik
Efendi’yi naip olarak tayin etmistir. Ayrica miibasir Hasan't meselenin ¢6ziimii i¢in olay mahalline
gondermistir. Ote taraftan, iki Rus tacir, yanlarinda Rus elgisi tarafindan gorevlendirilen yazicryla bir-
likte olay mahalline gitmislerdir. Olayin ¢oziimii ise; suglularin gasp ettikleri mallari aralarinda boli-
stirken bir ¢ocuk tarafindan goriilmeleri sayesinde miimkiin olabilmistir. Cocuga gordiiklerini anlat-
mamast i¢in para verilmis, ancak ¢ocuk paray1 eve annesine gotirdiigiinde olay anlasilmistir. Gasp
edilen mallarin paylasiminda bir su¢lunun payini eksik almast iizerine digerlerini ihbar etmesiyle de,
suglular net bir sekilde tespit edilmistir. Daha 6nce sorguya ¢ekilen ve olaylarla ilgileri olmadigina

17 BOA.,, ADVN.DVE.d, 86/4,27/247;27/248; 112/1435; 140/1619.
18 BOA., ADVN.DVE.d, 87/5, 108/423; 144/590.
9 BOA.,, ADVN.DVE.d, 84/2,90/464; 92/475;93/482.
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yemin eden kisilerin evlerinde aramalar baglatilmistir. Yeni naip, ahali, zabitan ve is erlerinin arama-
lart sonucu gasp edilen mallarin bir boliimi ortaya ¢ikarilmustir. Tahsil edilemeyen para ve esyalar
i¢in “bedel i sulh” uygulanmustir. Bolge yetkililerinden eski naip Mustafa Efendi'nin evinde subasiyla
aralarinda taksim ettikleri Macar altinlari bulunmustur®.

Yagmalama olaylarina yalnizca batan, kiytya vuran veya hasar almis olan gemiler kurban gitmezdi.
Kimi zaman elverissiz hava kosullar1 nedeniyle uygun bir limana demirlemek zorunda kalan ticcar
gemileri de yagmalanma tehdidiyle karsi karsiya kalirdi. Bu gibi durumlarda, denizde dagilmis veya
karaya ¢ikarilmig herhangi bir mal olmasa bile, bolge esrafi, eskiyalar ve izbandidler (Rum deniz hay-
dutlar) tarafindan demirlemis gemilere saldirilar diizenlenir, gemiler yagmalanir ve miirettebat esir
alinabilirdi.

Soz gelimi 1786 yilinda Rusya’dan Trabzon’a bugday tasiyan bir gemi, hava muhalefeti nedeniyle
Tirebolu’ya ugramak zorunda kalmistir. Gemide bulunan Rus kaptan, hava sartlarinin diizelmesini
beklerken Kuguoglu (Kuguzade) Stileyman, kardesi Huseyin ve oglu Emin, birkag adamiyla birlikte
sandallar vasitasiyla gemiye zorla girerek, bugdayin yani sira tiim esya ve edevati gasp etmistir. Karaya
¢ikan Rus kaptan, durumu o esnada Tirebolu’da bulunan Erzurum Valisi Kapicibagt Battal Hiiseyin
Pasa’ya ihbar etmistir. Pasa’dan aldigi bir buyuruldu ve bir gorevliyle birlikte elebasi Kuguoglu Siiley-
man’a giden kaptan, Hiiseyin Paga’'nin Erzurum’a geri donmesi tizerine hos karsilanmamustir. Bunun
tizerine Rus kaptan ortael¢i vasitastyla Osmanli yonetimine bagvurmus, Osmanh Devleti de bolge
yetkililerine emirler yazmistir. Buna karsin, Erzurum Valisi ve Canik Muhassili Vezir Seyyid Hiiseyin
Pasa tarafindan bir tahrirat gonderilmistir. Tahriratta Tirebolu ve Giresun kadilarmn ilami ve Tire-
bolu ahalisinin mahzarlari da bulunmaktadir. Bu belgelere gore gemiyi gasp edenin Kuguoglu Siiley-
man degil, Dizdaroglu Hiiseyin ve avanesi oldugu iddia edilmistir. Babiali, Kuguoglu, Dizdaroglu
veya her kim olursa olsun gaspi gerceklestirenlerin arastirilip ortaya ¢ikarilmasini, gasp edilmis esya-
nin gasp edenlerden tahsil edilerek sahibine teslim edilmesini emretmistir?'.

Deniz kazalarinda gemilerin karaya vurdugu veya ugramak zorunda kaldig: bolgeler kritik 6neme
sahiptir. Kazazedelerin olay sonrasi yardim taleplerine karsilik verebilecek yetkililere ve sahislara ula-
sabilmesi meselelerin ¢oziim siirecinin temelini olusturur. Kazazedelerden veya olay sahitlerinden
herhangi birinin yetkililere ulasamamasi veya ulagmasinin engellenmesi durumunda olaylarin
¢6ztmit miimkiin olmayabilir. Haber alinamayan gemiler ve mirettebat merkeze uzak kiy1 bolgele-
rinde yagmalanmus ve esir alinmus olabilir. Bu durumda, ayrilis ve varis limanlari arasinda gemilerin
ortadan kaybolmasi ve uzun siire gemilerden ve igindekilerden haber alinamamasi s6z konusudur.

1782 yilinda Rus bir tiiccar gemisi, Istanbul’dan Kerson iskelesine giderken ortadan kaybolmus-
tur. Besi Rus tacir olmak tizere otuz kisinin bulundugu gemiden iki sene boyunca haber alinamamis-
tir. 1784 yilinda Ejderhan (Astrahan) ve Taygan tarafindan Istanbul’a gelen iki tacir, Fag-Batum ara-
sinda Sogucak adli yerde bir gece bir geminin pargalandigini ve bolgedeki Mengel (Megrel) Lazlarinin

20 BOA., ADVN.DVE.d, 85/3,35/372;39/393; 42/436; 44/441.

2l BOA., ADVN.DVEJ, 85/3, 160/1405; BOA., ADVN.DVE.d,, 86/4, 4/31; 14/116; 18/148; C. ZB. 79-3924.
Kuguoglu (Gogozade) Sileyman bu emirlerden 2 ay sonra Osmanli Devleti tarafindan Mirmiran riitbesi ile
Anapa ve havalisi muhafazasi gorevine getirilmistir (Bay 2007, 330). Ardindan 4-5 sene sonra Trabzon valisi ol-
mustur (Mehmed Stireyya 1996, 1549). Kuguzade Siileyman, 8,5 ay gibi kisa bir siire bu gorevde kalarak 19 Mayzs
1794 vefat etmistir (Yirtk 2015, 108-110). Dizdarzadeler ise Kuguzadeler gibi Giresun'un kokli ayanlaridan
olmakla birlikte zorbaliklariyla tinliidiirler (Bay 2007, 10, 86, 104, 128, 156, 317).
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gemiden kalanlar1 yagmalayip el koyduklarini, kisileri de esir aldiklarini Rus ortaelgisine anlatmislar-
dir. Buihbar tizerine Rus ortaelcisi Osmanli Devleti'ne basvurmustur. Osmanh Devleti de Fag muha-
fiz1 vezir Halil Paga’ya ve Batum muhafazasina memur Mehmet'e meselenin arastirilmasiny, esirlerin
tek bir kisi bile kalmayacak sekilde kurtariimasini ve ortaelciye teslim edilmek iizere Istanbul’a gon-
derilmesini emretmistir®*.

Kimi zaman Rus tiiccarlarinin firtina sebebiyle gemilerinden koparak kiyrya vuran sandallarina,
yetkililer tarafindan “denizde bulunanlar devlete aittir” diyerek el konuluyordu®. Ayrica yetkililer
bazen deniz kazalarinda élen kisilerin mallarini da sahiplenebiliyordu. Aralik 1776 tarihli bir hikiim-
den 6grenildigine gore; Rus bandirali bir gemi, Istanbul’a giderken Terkos mevkiinde firtinaya yaka-
lanmus ve pargalanarak kazaya ugramustir. Kazada 14 kisi bogularak hayatini kaybetmis, gemi kaptani
ve birkag miirettebat ise kurtulmay1 basarmistir. Kazadan sonra gemide bulunan emtia ve esya karaya
cikarilmis, fakat Terkos voyvodast, bu mallarin 6len kisilere ait oldugunu iddia ederek el koymustur*.
Gemi kazalarinda kurtarilan mallarin sahiplerinin 6lmesi durumunda, mallarin varislerine verilmesi
i¢in koruma altina alinmasi gerekirdi®.

Gemi kazalarinda denize dagilan, karaya vuran veya karaya ¢ikartilan mallarin ne kadarinin kur-
tarildig1, sahibine verildigi veya ne kadarinin gizlendigi ya da el konuldugu her zaman denetlene-
mezdi. Mifredat defterlerine bakilarak geminin neyi ne kadar tasidiginin tespiti yapilsa da suglanan-
larin ne kadar yagma yaptigini tespit etmek gii¢ olabilirdi. Kimi zaman Ruslar bu durumu kendi
¢ikarlarina yonelik kullaniyor, batikta olan tiriinler igin ¢alinti siisii veriyor ve hak iddiasinda bulu-
nuyorlardi. Bu da gasp ve el koyma hadiselerinin ¢oziimiinii zorlastirryordu.

Sonug

Osmanli-Rus iliskilerinde doniim noktasi sayilan 18. ytizyilin en 6nemli olaylarindan biri 1768-1774
Osmanli-Rus Savagr’dir. Savasin ardindan imzalanan Kiigiik Kaynarca Antlasmasi ve 1783 Ticaret
Antlagmast ile Ruslar, Osmanli Devleti'nde ayricalikli bir statii elde etmistir. Ruslar bu antlagmalar ile
Osmanli topraklarinda sadece rahatlikla ticaret yapma imkan: elde etmemis, ayn1 zamanda deniz
kazalarina maruz kalan tiiccarlart i¢in de 6zel statiiler kazanmustir. Bu statiiye gore Osmanlilar, deniz
kazalarinda Rus tiiccar ve gemilerine Fransa ve Ingiltere’yle esit muamele yapacaktir. Rus tiiccarlarin
bu kazanimlari, Osmanlilar ile Ruslar arasindaki diplomatik iliskilerle dogrudan baglantilidir. Iki
devlet arasindaki antlagmalar, deniz kazalarindan sonra yasanan sorunlarin ¢oziimiinde 6nemli bir
rol oynamustir. Osmanlh Devleti, deniz kazalarinda Rus tiiccar ve gemilerine yardim etmeyi taahhiit
etmistir.

Osmanlilar, deniz kazalarinin ardindan ortaya ¢ikan meseleleri bityiik bir titizlikle ele almustir. Ka-
zanin biytkligii veya tagidigi yiikiin tonaji fark etmeksizin, her olayda yetkilileri sorunun ¢6ziimii
icin seferber etmistir. Hatta Istanbul’dan, devlet adina meseleyi ¢ozmekle gorevli miibasirler olay
mahalline gonderilmistir. Deniz kazalariyla ilgili olarak yetkililere gonderilen hiikiimler sonucu olay-
lar ¢oziime kavusturulmamissa, o kazayla ilgili yeni hitkiimler gonderilmistir. Deniz kazalarinin ger-
ceklestigi bolge halkina ve mahalli yetkililere, iki devlet arasinda herhangi bir sorun teskil edecek
hareketlerden kaginmalari tembihlenmistir. Osmanli yonetiminin bu tavrinda antlasmalara bagl

22 BOA, ADVN.DVE., 85/3,110/993.

2 “_deryada bulunan esya canib-i miriye aittir”, bk. BOA., A DVN.DVE.d., 87/5, 90/345; 133/561.
# BOA., ADVN.DVE, 85/3,6/10; 13/115; BOA., C.HR.61.3025.1.

2 Ozdemir Giimiis 2012, 117.
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kalmak istemesi kadar Rusya ile olan diplomatik iliskilerin bozulmasini istememesi de onemli bir
etkendir. Zira pek gok vakada Rus eliligi devreye girmistir.

Kazazede gemilerden denize dagilan veya sahile gikartilan yiikiin, esyanin ve paranin gasp edil-
mesi ve sonrasinda saklanmasi birgok agidan 6nemli bir sorundur. Bu durum, sadece maddi kayip-
lara yol agmakla kalmaz, ayni zamanda deniz ticaretinin giivenligini de tehdit eder. Osmanli sularinda
Rus tiiccar ve gemilerinin deniz kazalarina karsi olduk¢a savunmasiz oldugu goriliir. Bu durum,
Karadeniz'in zorlu kosullari, Rus kaptanlarin yetersizligi ve yagmalama gibi olaylardan kaynaklan-
maktadur.
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