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OBOR GiRiSIMI’NIN COGRAFYASI

Geography of OBOR Attempt

Biilent GUNER!

Ozet

OBOR (One Belt One Road-Bir Kusak Bir Yol) Girisimi, Cin jeopolitigi ve jeoekonomisinin bir geregi olarak ortaya ¢ikmistir. OBOR,
merkezinde Cin’in yer aldig1 Asya, Avrupa, Orta Dogu ve kismen Afrika’yi da kapsayan, ulasim aglari, telekomiinikasyon ve enerji aglari
ile uluslararasi entegrasyonun hedeflendigi bir projedir. OBOR girisimi oldukg¢a genis bir cografi sinira sahiptir. 69 Uye Ulkeyi, diinya
nufusunun % 65’ini, diinya GYSYH'nIn % 42’sini, bilinen enerji rezervlerinin % 75’ini, diinya kara yUzolgiminin % 40 kadarini
kapsamaktadir. Cin, OBOR siirecinde altyapi yatirimlarini 30-35 yilda tamamlamayarak, Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurulusunun 100. yili
olan 2049'da, girisime tiim yonlerliyle islerlik kazandirmayi planlamaktadir. Projelerin tamamlanmasi uzun vadeye yayilsa da, Cin on yil
icinde OBOR tilkeleri arasinda 2.5 trilyon ABD Dolari degerinde yillik ticaret hacmine ulasmayi hedeflemektedir. OBOR slreci yalnizca
altyapi projelerinden ibaret olarak goriilmemelidir. Girisimin zaman igerisinde ticaret hukukunda uyum, serbest ticaret bolgeleri
olusturma, giimrik anlasmalariyla uluslararasi bir entegrasyona donisecegi gorilmektedir. Bu ¢alisma, pek ¢ok yoniiyle cografi
mekanin konusu olan OBOR Girisimi’ni, gelisen slreglerle birlikte irdelemeyi amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Jeopolitik, Jeoekonomi, Cografya, Cin, OBOR

Abstract

OBOR attempt has manifested the force of Chinese geopolitics and geoeconomics. OBOR is a project where China places in its center
and also involves Asia, Europe, Middle East and partly the Africa. Transportation networks, telecommunication, energy networks with
the international integration are aimed at this project. OBOR attempt has pretty large territorial limits. It covers 69 member countries,
65% of the world population, 42% of the world’s GDP, 75% of the energy reserves known, 40% of the square measure of lands of the
world. China has planned the attempt to bring into force in 2049 when will be the 100th year of the foundation of PRC by completing
the infrastructure investments within 30-35 years. Much as completing the project has extended over a period, China targets to reach
$2,5 trillion of annual trade volume among OBOR countries within ten years. OBOR must not be seen as just composed of the
infrastructure projects. It is observed that the attempt is going to turn into an international integration by the adaptation in commercial
law, establishing free trade areas, and the customs treatises. This paper aims to analyze OBOR attempt that is the subject of the
geographical location of the developing processes.
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GIRIS

Diinya basininda yaygin olarak kullanilan adlandirmayla “Modern ipek Yolu” ya da resmi adiyla “One Belt One Road —
OBOR- (Bir Kusak Bir Yol) Girisimi, Cin Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan 2013 yilinda diinyaya duyurulmustur. Jinping,
Eylil 2013 tarihinde Kazakistan’da yaptigi konusma ile girisimin kara baglantisini ve ardindan Ekim 2013’te Endonezya’da
deniz yolu baglantisini agikladi (Jinping, 2017). Béylece Pasifik Okyanusu’ndan Baltik Denizi'ne uzanan “ipek Yolu
Ekonomik Kusagi”nin cografi cercevesi ortaya ¢ikmis oldu. Sonrasinda ise Cin, tye Ulkeler ile ivedi olarak ikili ve ¢ok tarafli
ishirligi anlagsmalari yaparak, projeyi hayata gecirmeye basladi. Bu kapsamda “OBOR (lkeleri” olarak adlandirilan katilimci
Ulkelerin birgogunda, ulasim ve alt yapi yatirimlarina baslanmis, bu amagla gesitli fonlar ve bankalar kurulmustur. OBOR
Girisimi; finasman, planlama ve organizasyonunda biyuk 6l¢lide Cin’in etkin oldugu bir projedir.

OBOR iilkelerinin 49’u Asya kitasinda, 16’si Avrupa kitasinda, 3’U Afrika kitasinda ve 1 tanesi de Okyanusya kitasinda
bulunmaktadir (Tablo 1), (Sekil 1). Uyeler arasinda Katar (64 bin dolar), Giiney Kore (29 bin dolar), Litvanya (14 bin dolar),
Nepal (800 dolar), Yeni Zelanda (41 bin dolar), Misir (3600 dolar) gibi milli gelirleri birbirinden ¢ok farkli, ¢esitli gelismislik
diizeylerine ve siyasal nosyonlara sahip ilkeler bulunmaktadir. Uye (lkelerin tamami, birbirleri ile olmasa da, Cin ile
degisen diizeylerde siyasi, ekonomik, giivenlik isbirligi gelistirmislerdir.

Tablo 1: OBOR Uyesi Ulkeler

Dogu Asya Cin, Mogolistan, Gliney Kore

Giineydogu Asya Brunei, Kambogya, Endonezya, Laos, Malezya, Myanmar, Filipinler, Singapur, Tayland, Dogu Timor,
Vietnam

Giiney Asya Banglades, Butan, Hindistan, Maldivler, Nepal, Pakistan, Sri Lanka

Orta Asya ve Bati Asya Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan, Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan, Giircistan, iran,
Turkiye, Kirgizistan, Tacikistan, Rusya, Ukrayna, Belarus, Litvanya

Orta Dogu ve Afrika Bahreyn, Misir, Irak, israil, Suudi Arabistan, Urdiin, Kuveyt, Lilbnan, Umman, Filistin, Katar, Suriye,
Birlesik Arap Emirlikleri, Yemen, Gliney Afrika, Etiyopya

Orta Avrupa ve Dogu Avrupa Arnavutluk, Bosna-Hersek, Hirvatistan, Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Estonya, Macaristan,
Letonya, Makedonya, Moldovya, Karadag, Polonya, Romanya, Sirbistan, Slovakya, Slovenya,

Giliney Bati Pasifik Yeni Zelanda

Kaynak: HKTDC, (2017a)

OBOR Girisimi her ne kadar 2013 yilinda ilan edilse de, aslinda Cin’in daha 6nceki yillarda gergeklestridigi ticari yatirimlar,
Ulkelerarasi ikili anlagmalar, cok uluslu ve genellikle bélgesel isbirligi organizasyonlari gergevesinde sekillenmistir. 1967
yilinda kurulan ASEAN (Giineydogu Asya Ulkeleri isbirligi Orgiitii), 2001 yilinda kurulan SiO (Sangay isbiriligi Orgiitii) ve
2006 yilinda kurulan BRICS lkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giney Afrika Cumhuriyeti) organizasyonu bu
kuruluslardan bazilaridir.

Tarihi ipek Yolu’nun M.O 2. yy ve M.S. 15 yy arasinda siiren 1700 yillik kitalar arasi ticari gelenegi (Bakirci, 2014), 21. yy’da
OBOR Girisimi’yle canlanmaktadir. Tarihi ipek Yolu, giizergdhinda yer alan dlkeler igin refah, Cin icgin disa acilma,
zenginlesme anlami tagimaktaydi. Nitekim tarihi ipek Yolu’nin 6zellikle cografi kesiflerle &nemini yitirmesi, Cin’in ice
kapanmasina, i¢ sorunlarla bogusmasina ve yoksullasmasina neden olmustur (Studwell, 2007, s: 39-40). Tarihten gelen
ciddi bir Gretim ve ticaret kiltiiriine sahip olan Cin, ticaret yollarina her zaman yasamsal ihtiyag duymustur. Aradan bin
yillar gecse de, iilkelerin benzer sorunlarina benzer ¢éziimler tiretmesi, jeopolitiklerinin bir zorunlulugudur. “Uzak Ulke”
Cin, degismeyen cografyasinin degismeyen jeopolitigini bugtin de siirdiirmektedir. Dolayisiyla OBOR Girisimi, dogal olarak
Cin jeopolitiginin bir parcasidir.

OBOR Girisimi'nin “bes bilylk hedefi”; OBOR (lkeleri arasinda politik esgidimi saglamak, ulasim ve iletisim imkanlarini
gelistirmek, altyapiyi gliclendirmek, insan seyehatlerini kolaylastirmak ve toplumlar arasinda yakinlik kurmak, “engelsiz
ticaret” icin birokratik engelleri kaldirmak ve ticarette yerel para birimlerini kullanmaktir. Bir 6zel amag da Avrupa ve
Asya pazarlarinin entegrasyonunu saglamaktir (EP Briefing, 2016). Bu hedefler, lye (lkelerin birbirlerinin egemenligine
ve toprak butlnligine karsihkli saygi, birbirlerine karsi saldirgan politikalardan kagcinma, birbirlerinin i¢ sorunlarina
miidahale etmeme, esitlik, karsilikli yarar ve baris icerisinde birarada yasama ilkeleri ¢cergevesinde gerceklestirilecektir
(NDRC, 2015).

Cin ekonomisi 2015 yilina, ABD’nin 6nlinde, diinyanin en biyilik ekonomisi olarak girdi. Cin ekonomisi buglinkii konumuna
yaklasik 40 yil boyunca yilda ortalama % 10 biyiyerek gelmistir. Glinimuizde Cin, diinyanin en biyik ihracatgisi, ikinci
blyk ithalatgisi, en cok yabanci sermaye g¢eken iki tilkesinden biri, en biyilk doviz rezervlerine sahip tlkesi konumunda
bulunmaktadir. Ayni zamanda Cin, diinyanin en biylk Ureticisi ve pazari konumundadir; en biiyik televizyon Ureticisi ve
pazari, en buyilk demir-gelik lireticisi ve pazari, en ¢ok internet kullanicisi olan Ulkesi, ayrica en blyik elektronik ticaret
hacmine sahip tlkesidir. Cep telefonundan tahila, asagi yukari her trinde Cin, iretim ve pazar biyukligu olarak diinyada
ya birinci ya da ikinci sirada bulunmaktadir. Diinya demir Gretiminin % 60’1, bakir ve aliiminyum Gretiminin yaklasik yarisi
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Cin’de kullanildigindan, bu metallerin ve bircok hammaddenin diinya fiyatlarini belirleyen etkenlerin basinda Cin
ekonomisinin durumu gelmektedir (Oktay, 2017 s.1-2).
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Sekil 1: 2017 Yili itibariyle OBOR Ulkeleri Haritasi

(Kaynak: Tekes Report, 2016’ dan giincellestirilerek)

Cin, 1990 yilindan itibaren kisi basi milli gelirini ylksek blylime oranlariyla hizla artirarak, yillik ortalama % 7,1 oraninda
biiyiitmustir. Ulkenin zenginlesmesiyle orta siniflasmasi artmis ve 1,4 milyara yaklasan niifusuyla dnemli bir tiiketici tlke
haline gelmistir (Maddison Project, 2017). Cin, “acik ekonomi” ilkelerini benimseyerek reform siirecine girdigi 1978
yilinda, niifusunun yalnizca % 18’i kentlerde yasayan yoksul bir Glkeydi (Koeber, 2017 5.99). Kisi basi milli gelir 1980 yilinda
309 dolardan 2017’de 8580 dolara ulasmistir (IMF Data, 2017a), (Knoema, 2017). GYSYH verilerine gore, Cin % 18 ile
diinyanin en biyik ekonomik gliclidir, 2. Sirada % 16 ile AB, 3. sirada %15 ile ABD, 4. sirada % 7 ile Hindistan gelmektedir
(IMF Data, 2017b)

Dinyanin en bilyik ekonomik ve Uretici gilici Cin, bircok sektérde kurdugu sirketlerini klresel pazarlara agmayi
amaclamaktadir. Bu nedenle bélgesel ulasim aglarina ve yeni enerji kaynaklarina gereksinim duymaktadir. OBOR Girisimi,
Cin agisindan tam olarak bu ihtiyacglara yanit vermektedir. “Kazan-kazan” girisimi olarak da adlandirilan OBOR sireci,
ozellikle gelismekte olan tye Ulkelere ise ulasim altyapisi, sanayi yatirimlari, finansman destegi ile kalkinma imkanlari vaad
etmektedir. Nitekim OBOR yatirimlari icerik olarak; tye Ulkelerle dijital baglantilar, demir ve karayolu aglari, kopriler,
lojistik Gsler, dogal gaz ve petrol boru hatlari, limanlar, havaalanlari ve enerji santralleri gibi ulasim, enerji ve ticaret
cergevesinde insa edilen bly(k tesislerden olusmaktadir (Tablo 2).
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Tablo 2: OBOR Siirecine Yénelik Planlanan ve Gergeklestirilen Onemli Bazi Projeler

Koridor Anliasima Proje Mevcut Durum
Tarihi
2015 E/Ieons;li(:v;;Kazan Hizli Tren Yapimina 2018 yilinda baslanacak, 2 yil sirmesi planlaniyor (770 km).
Cin-Mogol-Rusya Y n e - -
A ) . Bu aksta yer alan Rusya’nin Trans Sibirya demiryolunun modernizasyonu
Ekonomik Hollanda’nin Rotterdam kentiyle R . o R - .
. AP R ve bu aksa kara-demiryolu ile baglantisi dustintilen Mogolistan-Gin
Koridoru 2014 Cin’in Jiangsu eyaleti Hizli Tren N N A R A -
Demiryolu ve Kara Yolu Baglantis| glzergahi, Rusya-Cin konsorsiyumunca 2016 yilindan beri mihendislik-
proje-planlama surecindedir (Yaklasik 14.000 km).
Y istan Pire Li
Yeni Avrasya 2014 un.a|§ .an 'Te fmaninin Tamamlandi
Kara Képrilsii Gelistirilmesi
P 2014 Macar-Sirp Hizli Tren Demiryolu 2019’da tamamlanmasi planlaniyor (350 km)
Golmud-Korla Demiryolu (Gin- )
2014 Ti?agt‘)U orla Demiryolu (€in Insa halinde. 2020’de tamamlanmasi planlaniyor (1900 km)
2007 Kars-Tiflis-Baki Demiryolu Ekim 2017’de tamamlandi (178 km)
. " Planlanan 4 boru hattinin 3’ tamamlandi 4. st inga agamasinda (Tamami
Cin-Orta ve Bati 2008 Orta Asya-Cin Enerji Boru Hatti yaklasik 10.000 km)
Asya Ekonomik Cin-Orta Asya Demiryolu Hatti.
Koridoru i ’ tlkesi .
&zz\fkggi AZZ;;I;:”UIkesmce *Cin-Kirgizistan-Ozbekistan demiryolu insa asamasinda
3 ) il ) ) .
2015 Tacikistan, Ozbekistan, I(I;(;r; (:;::islz)nI;:}:;klslze:‘rlma:c;znglrryolu yapimina 2015 yilinda baslandi. 5
Tlrkmenistan) anlasma ¥ P yor.
imzalandi.
Cin-Singapur ana hat ve dogu-bati giizergahlari olmak lizere Ug hat.
Kambogya, Singapur, Myanmar, Vietnam, Tayland, Laos olmak lzere tim
2015 Cin-Hindigin Yarimadasi yarimaday!i kapsiyor. Pan Asya olarak adlandirilan demiryolunun biitiintyle
Yiksek Hizl Demiryolu tamamlanmasi 2030 yilinda. Toplam uzunluk 5500 km. Cin — Laos
Demiryolu, Cin — Tayland Demiryolu ve diger pan-Asya demiryolu ve
Cin-Hindigin karayolu aglarinin insaasina Mart 2016’da bagslandi.
Yarimadasi *Petrol boru hattt Myanmar’in Made adasindan Cin’in Yunnan kentine
Ekonomik uzaniyor. 771 km uzunlugunda. Myanmar, Kuzey Afrika ve Ortadogu
Koridoru 2009 Myanmar-Cin, Petrol-Dogalgaz petroliini Gin’e transfer ediyor. Malakka bogazini bypass ederek zaman ve
Boru Hatti maddi tasarruf kazandiriyor.
*Dogalgaz boru hatti ise yine Made adasindan Cin’in Guizhou ve Guangxi
kentlerine uzaniyor. 2806 km uzunlugunda. 2017 yilinda tamamlandi.
2017 Jakarta-Béndung (Endonezya) 2019’da baglanmasi planlaniyor (150 km)
Hizli Demiryolu
2015 _Gwadar Limani’nin (Pakistan) Tamamlandi
. . Ingaasi
Gin-Pakistan Gwadar Limani-Kaggar (Cin)
Ekonomik K 58 2017’de galismalar basladi. Petrol-dogalgaz boru hattinin 2021’de
. 2015 Demiryolu, karayolu Petrol- L
Koridoru . tamamlanmasi planlaniyor. Toplam 3000 kmlik bir hat
Dogalgaz Boru Hatt
2015 Gwadar Havalimani 2018'de ingasina baslancak, 2021’de tamamlanmasi planlaniyor
Banglades-Cin-
Hindistan- Colombo (Singapur) Modern
Myanmar 2014 Liman ve Finans Kenti insa halinde
Ekonomik
Koridoru

Kaynaklar: GR (2017), NextBigFuture (2017), Xinhuanet (2017),, Knight Frank (2015), Tempo.Co_ (2017), Otgonsuren (2015), Financial Times (2016), The Nation (2016)

OBOR Girisimi’nin alt yapi yatinmlari olduk¢a maliyetlidir. Maliyetleri artiran cesitli cografi, ekonomik nedenler
bulunmaktadir. Bu nedenler anahatlariyla;

e Cin’in OBOR Girisimi cercevesinde, Avrupa kitasina ulasimda birkac alternatif kara ulasim yolu olusturmayi tercih
etmesi,

e OBOR lyesi Asya llkelerinin ¢ogunlukla gelismekte olan (lkeler olmasi nedeniyle 6nemli altyapi eksikliklerinin
bulunmasi,

e Asya kitasinin yer yer engebeli topografyasi, baslica maliyet artirici nedenlerdir. Bu nedenlerle en maliyetli
yatirimlar 6zellikle Asya kitasinda gergeklestirilmektedir. Nitekim Asya llkelerinin 2010-2020 yillari arasinda altyapi
yatirim taleplerinin 8 trilyon ABD Dolarina ulasacagi tahmin edilmektedir (Yanzhuo, 2016 s.50-51). Cin ozellikle
Asya’nin altyapi eksikliginin giderilmesine dnem vermektedir. Clinkid Cin’in yaklasimina gore, altyapi eksikligi
bolgenin gelisimini geri planda tuttugu gibi Cin’in gelisimini de olumsuz etkilemektedir (Tekes Report, 2016 s.4).

Cin Kalkinma Bankasi, OBOR siirecinde ihtiya¢ duyulan yliksek maliyetleri karsilamak amaciyla 3 trilyon ABD Dolari
tutarinda krediyi altyapi ¢alismalarina ayirmistir (China Daily, 2017a). Yine bu amagcla Cin 6nciliginde cesitli finans
kurumlari olusturulmustur. ilk kurum, 100 milyar dolar biitceli ipek Yolu Fonu’dur. ikinci kurum yine 100 milyar dolar
bltceli Asya Altyapi Yatirim Bankasi’dir (AllB), Gglnci kurum ise BRICS Yeni Kalkinma Bankasi’dir (NDP). Bu t¢ kurumun
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fonlarinin toplam tutari 240 milyar dolara ulasmistir (Serikkaliyeva, 2016 s.1-2). OBOR Girisimi’ni desteklemek tizere 2016
yilinda 57 kurucu (lke ile olusturulan en 6nemli finansal kurum Asya Altyapi Yatirim Bankasi (AlIB)’dir. AlIB ye Glke sayisi
2017 yilinda 80’e ulasmistir (Tablo 3). Bu baglamda OBOR iilkesi olmamakla birlikte; Avrupa, Afrika ve Gliney Amerika’dan
23 (ilke, AlIB Uyeligi araciligiyla OBOR sirecine dolayli katki yapmaktadir (AlIB, 2017).

Tablo 3: AliB Kurucu Ulkeleri
Avustralya Gliney Kore Kazakistan Pakistan
Avusturya Hindistan Kirgizistan Polonya
Azerbaycan Gliney Afrika Kuveyt Portekiz
Almanya Hollanda Laos Rusya
BAE ingiltere Liksemburg S. Arabistan
Banglades ispanya Malezya Singapur
Brezilya isveg Malta Sri Lanka
Brunei izlanda Maldivler Tacikistan
Cin iran Misir Tayland
Danimarka israil Mogolistan Turkiye
Endonezya italya Myanmar Umman
Finlandiya isvigre Nepal Urdiin
Filipinler Kambogya Norveg Vietnam
Fransa Katar Ozbekistan Yeni Zelanda
Glrcistan
Kaynak: AllB, 2017

AMAG, YONTEM VE BULGULAR

OBOR Girisimi gesitli nicelik ve niteliklere, gelismislik dlzeylerine, lokasyonlara, tarihsel 6zelliklere, dillere, irklara,
kiltirlere sahip, oldukga heterojen yapidaki Ulkelerin olusturdugu, diinya tarihinde bu kapsamda benzeri olmayan,
Asyatik bir 21. yy projesidir. Bu girisim herseyden 6nce cografi mekanla bicimlenmektedir. Sinirlari Afrika’dan, Avrupa
kitasina, Asya’dan Avustralya kiyilarina, Gliney Cin Denizi’'nden Hint Okyanusu’na, Kizildeniz’den Akdeniz’e kadar yayilim
gosteren, genis bir yerylzi pargasinda uzanmaktadir. Calismamizin amaci OBOR Girisimi'nin cografi yayilimini,
gerekgelerini ve sireci sekillendiren olgulari anahatlariyla degerlendirmektir. Arastirma konumuzun kapsamini assa da,
OBOR Girisimi, ulasim cografyasi, siyasal cografya, ekonomik cografya ve turizm cografyasinin konu edinecegi niteliklerde
bir cografi olgudur.

OBOR Girisimi yeni ve oldukga hizli bicimde gelisen bir stregtir. Girisimle ilgili olarak diinyada ¢ok sayida akademik yayinin
yani sira, yine diinya medyasinda ¢ok sayida haber ve yorum yapilmaktadir. Arastirma konusunu tim yonleriyle ele
alabilmek icin 6zellikle yabanci literatlr taranmis, konuyla ilgili bazi resmi temel metinler incelenmistir. Basili yayinlar
kadar, konunun giincelligi nedeniyle “haber kaynag” olarak internet yayinciligindan yararlanilmis ve internet verilerinin
onemli bir sorunu olan “bilgi kirliligi” unsurlari ayiklanmistir. Girisimin yeni katilimci tGlkelerle bliyimesi ve siirekli yeni

gelismelerin saglanmasi ile verilerin glincellestirilmesi geregi duyulmus ve arastirma konusu geregince islenmistir.

Cin’in OBOR Girisimi’'nden ticari beklentileriyle, jeopolitik amaclarinin birlikte degerlendirilmesi geregi, slirecin her
asamasinda gorilmektedir. Asya ve Avrupa arasinda gergeklesecek bdyle bir isbirligi, diinya agisindan yeni bir
siyasal/ekonomik doneme isaret etmektedir. Bu cercevedeki gelismeler “Cin’in Yeni Dinya Duizeni” olarak
adlandirimaktadir. Mayis 2017’de Pekin’de diizenlenen “Kusak ve Yol Uluslararasi isbirligi Forumu”’nda, OBOR
Girisimi’nin uluslararasi entegrasyon hedefi belirgin olarak ortaya g¢ikmistir (CNN, 2017). OBOR Girisimi’nin basari
kazanmasi, ticari isbirliginden o6te, lye Glkelerin entegrasyonuyla da yakindan ilgilidir. Entegrasyonun mali, hukuki, politik
boyutlari oldugu gibi kiltirel boyutlari da bulunmaktadir. Nitekim girisimin bes 6énemli amacindan biri olan“insandan
insana baglanti” vizyonu, toplumlar arasi kiltirel etkilesimi vurgulamaktadir. Bu kapsamda OBOR siireci ¢ercevesinde
film festivalleri, turizmin yayginlastiriimasi, uluslararasi 6grenci burslari gibi programlar gelistirilmektedir.

Girisimin strekli olarak yeni katimci Gilkelerle blylme ¢abasi dikkat ¢ekicidir. OBOR siirecinin tasarlayici kurumlarindan
olan “Cin Planlama Biirosu”(National Development and Reform Commission - NDRC), genislemeyi bir vizyon olarak ortaya
koymaktadir (NDRC, 2015). Nitekim Nisan 2015 tarihinde 60 (ye Ulkeye sahip olan OBOR Girisimi, Kasim 2017 itibariyle
69’a ulasmistir. OBOR Girisimi’nin cografi sinirlari bugtin icin bliyilik ol¢lide Avrasya’dir. Ancak OBOR’un genislemesi, esnek
politikasi ve yiksek katiimci hedefi ile 6nimiizdeki dénem de siirecektir. Cin, 6zellikle 2000’li yillardan itibaren Afrika
kitasina yiiksek mali degerlerde altyapi, enerji ve sanayi yatirimlari yapmaktadir (Breuer, 2017 s.4-6). Afrika kitasi, ihrag
ettigi hammadeyle Cin ekonomisi agisindan yasamsal dneme sahiptir. Ancak Afrika kitasi biyik 6lctide OBOR Girisimi’nin
disindadir. Kitanin neredeyse tamaminda yasanan siyasal sorunlar, Afrika’nin siirece katilimini geciktirmektedir.
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BiR YOL; OBOR GiRiSiMI’NIN KARA ULASIMI

Tarihi ipek Yolu’nda, Cin-Avrupa ticareti biyik dlciide deniz yolundan gerceklesmistir. Bu tercihte, deniz ulagiminin kara
ulasimindan daha kisa slirede, daha ucuza ve daha guvenilir bir bicimde gerceklesmesi dnemli rol oynamistir (Studwell,
2007). Tarihi ipek Yolu’nda oldugu gibi giiniimizde de Cin-Avrupa ticareti % 96 oraninda deniz yoluyla yapilmaktadir.
OBOR gergevesinde kara ulasimi, giinimUzde soguk hava kosullarina karsi dayanikl, ancak deniz yolculuguna duyarli olan
degerli Urtinler igin tercih edilmektedir (Sarvari ve Szeidovitz, 2016 s.9).

GlnUmuzde kara ulasimi (demiryolu ve karayolu) ile tasimacilik, deniz yoluna goére daha kisa zamanda gergeklesse de,
deniz yolu ulasimi cok daha ekonomiktir (Tablo 4). Kara ulasiminda yasanan birokratik gecikmeler, giimrik bedelleri ve
sinirh lojistik imkanlar, deniz ulasimini 6n plana ¢ikarmaktadir. Ayni zamanda kara ulasiminin altyapi yatirimi, liman
yatirimlarina gore ¢ok daha pahalidir. Buna ragmen Cin, OBOR Girisimi ¢ergevesinde kara ulasimini da canlandirmayi
amaglamaktadir. Bu noktada maliyet hesaplamalarindan 6te;

e Cin'in geri kalmis bati bolgesini kiiresel ekonomiye dahil etme amaci

e OBOR kara agini olabildigince ¢ok llkeden gegirip, ana akslara eklenen gesitli baglantilarla olabildigince gok lilkeye
ve kente ulagsma gabasi

e Ticareti deniz yolu bagimliigindan kurtarma ve Cin’in karsilasacagi olasi uluslararasi siyasi krizlere karsi alternatif
yollarla ticari iliskileri koruma amaci gibi gerekgeler 6ne gikmaktadir.

Tablo 4: Sangay-Roterdam Arasinda Ulasim Tiplerine Gére Mesafe, Maliyet ve Siire

Trans-Sibirya Yoluyla Kazakistan-Moskova Yoluyla Deniz Yoluyla
Mesafe (Km) 13750 12500 20000
Konteyner bagina ulasim bedeli (Euro) 3750 3200 1000
Ulagim siiresi (Giin) 15-22 15-22 28-35

Kaynaklar: ECORYS (2016) http://www.ecorys.nl/sites/default/files/NL2110-31984rep.pdf

Cin 2017 yilinda OBOR {ilkeleriyle yaklasik 130 ulasim projesi anlagsmasi imzalamistir (China Daily, 2017b). Bu projeler
¢ogunlukla ana ulasim koridorlari ve baglanti yollariyla ilgilidir. Planlanan ve sirdurilen ulagim projeleriyle OBOR
Girisimi’nin ulasim hedefleri;

e (Cin'i Orta Asya ve Rusya lizerinden Avrupa'ya baglamak
e Cin'i Bati ve Orta Asya vasitaslyla, Hazar Denizi’nin gliney ve kuzeyinden Avrupa’ya baglamak
e Cinile Gineydogu Asya, Giiney Asya ve Hint Okyanusu’nu bir araya getirmek

e Gulney Cin Denizi, Hint Okyanusu, giiney Pasifik ve Avrupa baglantisini etkin bicimde gergeklestirmektir (HKTDC,
2017b).

OBOR Girisimi’nin kara agini, Asya ve Avrupa ulasimini saglayan ve “ekonomik koridor” olarak adlandirilan alti ana ulasim
aksi olusturmaktadir. Kuzey, gliney ve bati koridorlari olarak da tasnif edilebilecek bu koridorlar, blyiik Olctide
demiryollarindan olugmaktadir. Bu koridorlardan ikisi Cin-Avrupa baglantisini, bir koridor Cin-Orta ve Bati Asya ile
Ortadogu baglantisini, diger {g¢ koridor ise Cin, Giliney ve Gilineydogu Asya baglantilarini saglamaktadir. Ancak bu
koridorlar yalnizca ulasim amacina yonelik degildir. “Ekonomik koridor” vurgusu ile ok sayida sanayi yatirimi ve bu sayede
koridorlarin gevresinde olusacak ekonomik isbirligi kusagi da ifade edilmektedir.

e (Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru; Cin, Mogolistan ve Rusya, sinir ticareti ve sinir 6tesi isbirligi yoluyla
cesitli ekonomik baglar ve isbirligi projelerini uzun siredir siirdirmektedir. Bu koridorda, Rusya'nin Avrasya
baglantisi olan “Trans-Sibirya demiryolu” modernize edilerek, Cin’den Baltik Denizi’'ne ulasim hedeflenmektedir.
Bu rotada halihazirda yulk trenleri calismaktadir (NDRC, 2015), (Tekes Report, 2016 s.19).

e Yeni Avrasya Kara Koprisu Ekonomik Koridoru; Cin'in Jiangsu eyaleti ile Hollanda’nin Rotterdam kentine uzanan
uluslararasi demiryolu hattidir. Hattin Cin bdlimu, dogu, orta ve bati Cin boyunca uzanir. Cin topraklarindan
ciktiktan sonra Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya'dan gecerek Avrupa'da kiyi limanlarina ulasir (NDRC,
2015).

e (Cin-Orta ve Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru; “Orta Koridor” olarak da adlandirilan bu koridorla Cin, Orta ve Bati
Asya demiryolu aglariyla birleserek Akdeniz sahiline ve Arap Yarimadasi’na agilmayi hedeflemektedir. Bu koridor,
Orta Asya'da (Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan) bes tlkeyi, iran’i ve Tirkiye'yi
kapsamaktadir. Bu koridorun bazi etaplari tamamlanmistir.

e (Cin-Hindicin Yarimadasi Ekonomik Koridoru; 2014 yilinda Bangkok'ta diizenlenen toplanti ile Cin ve yarimadadaki
alt1 tlke (Kambogya, Singapur, Myanmar, Vietnam, Tayland, Laos) aralarindaki iliskileri derinlestirmek amaciyla
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kapsamli bir ulasim agi ve endustriyel isbirligi projeleri icin ortak karar aldi. Béylece bu koridorun kuzey-gliney
dogrultulu uzunacak lg ulasim hatti planlanlanarak, yapimina baslandi.

e (Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru; Mayis 2013'te Cin’in Sincan eyaletinden, Pakistan'in liman kenti Gwadar’a uzanan
bir ekonomik koridor inga etme karari alindi. Bu koridor karayolu ve demiryolu aglarini igermektedir. Yapimi
sirmektedir (NDRC, 2015), (Tekes Report, 2016 s.19).

e Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru; Aralik 2013 tarihinde dért tlkenin aldigi ortaklik ve isbirligi
karariyla, bolgesel demiryolu baglanti galismalari stirdirilmektedir (NDRC, 2015), (Sekil 2).
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Sekil 2: ipek Yolu Ekonomik Kusadi’nin Kara ve Deniz Yolu Adi 2
(Kaynak: HKTDC, 2017b)

BiR KUSAK; OBOR GiRiSiMi’NiN DENiZ YOLU BAGLANTISI

OBOR Girisimi’nde kara ulasimi kadar dnem verilen bir diger ulasim tiirii deniz yoludur. Deniz ipek Yolu Ekonomik Kusagi,
Giiney Cin Denizi'nden Hint Okyanusu’na, Siiveys Kanal’'ndan Akdeniz’e acilmaktadir. Deniz ipek Yolu’yla, Cin'in alti ana
ekonomik bolgeye (Glineydogu Asya, Gliney Asya, Afrika, Orta Dogu ve Avrupa) erisimi saglanmaktadir. Bu rota Cin'in
petrol, demir cevheri ve bakir cevheri gibi stratejik hammadde ihtiyacinin bircogunu da karsilamaktadir (Clemens, 2015
s.3). Cin’in petrol ihtiyaci biyiik 6lgiide deniz yoluyla karsilanmaktadir. Deniz ipek Yolu’nun ana giizergahi; Cin (Kunming),
Glney Cin Denizi, Myanmar, Banglades, Hindistan (Kalkita), Sri Lanka (Kolombo), Hint Okyanusu, Kenya (Mombasa),
Kizildeniz ve Yunanistan’dan olusmaktadir (Sekil 3).

Cin, onceki yillarda Yunanistan basta olmak lzere Sri Lanka, Myanmar, Pakistan, Singapur, Cezayir, Umman, Katar,
Liibnan, Israil, Hollanda, Almanya, italya, ingiltere, Avustralya, isveg, ispanya, Nijerya, Tanzanya, Kenya, Togo ve Cibuti
limanlarina g¢ok cesitli yatirnmlar gergeklestirmistir (Putten ve Meijnders, 2015 s.35-36), (Tekes Report, 2016 s.7).
Yunanistan’in Pire Limani, Deniz ipek Yolu’nun batidaki son limani olmasi nedeniyle ayri bir 6nem tasimaktadir. Ayrica
Pire Limani Avrupa, Ortadogu ve Kuzey Afrika’ya yakinhigl nedeniyle Cin’in denizlerdeki en 6nemli ticari lojistik Gssudur.
Cin, Pire Limant’ni denizcilik sirketi COSCO araciligiyla 2009 yilinda 35 seneligine kiralamis ve o tarihten bu yana limanda
yuksek maliyetli yatirimlar gergeklestirmistir. Liman 6zellikle elektronik Grlnler Greten sirketlerin ilgi odagi halindedir
(Putten ve Meijnders, 2015 s.10-12). Pire Limani ayni zamanda ¢ok sayida terminale sahip bir stok merkezi olarak,
ulasimda olasi aksamalara karsi telafi edici bir islev gormektedir.

2 ¢in Planlama Biirosu’nun (NDRC) verileriyle olusturulan bu haritada, “ekonomik koridor”lar yalnizca ana glizergéh olarak
belirtilmektedir. Giizergdh detaylandiriimamistir.
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Cin agisindan Pire Limani, konumu itibariyle CEE (Central and Eastern Europe) Ulkeleri olarak adlandirilan OBOR (yesi 16
Dogu ve Orta Avrupa ilkesi ile tim Avrupa’ya ulasimin en etkin yoludur. insaasina baslanan Yunanistan baglantil Belgrad
— Budapeste demiryolu ile yine bu hatla baglantilh olarak Yunanistan - Baltik bolgesi arasinda uzanan giliney-kuzey
koridoru, Avrupa deniz-kara ulagiminin énemli bir tamamlayicisidir (Putten ve ark., 2016 s.9). Ayrica Avrupa’ya ulasimda
bir bagka alternatif olarak, Romanya’nin Koéstence Limani'yla, Belgrad-Budapeste-Viyana demiryolu baglantisi
planlanmaktadir (Sarvari ve Szeidovitz, 2016 s.12).

ENERJi iPEK YOLU

Cin’in OBOR surecinden bir diger beklentisi eneriji glivenligidir. Halen Cin’in ihtiya¢ duydugu petroliin % 80’i deniz yoluyla
karsilanmaktadir (DAWN, 2015). Bu nedenle Cin igin enerji boru hatlarindan olusan “Enerji ipek Yolu” stratejik 5Snemdedir.
Ozellikle Ortadogu ve Kuzey Afrika’dan Cin’e gemilerle tasindan petrol, 12.000 km yol katederek, Malakka Bogazi yoluyla
Cin’e ulasmaktadir. Cin’in 2017 yilinin ilk 6 ayinda petrol ithalati 212 miyon tondur (Lin, 2017 s.5-12).
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Sekil 3: Cin’in 2017 Yiinin ilk 6 Ayinda Petrol ithalat Yaptigi Ulkeler ve ithalat Oranlari

(Kaynak: Lin, 2017, s: 5)

Diinyanin en biyik petrol ithalatgisi Cin, Basra Kérfezi araciligiyla Umman, Kuveyt, iran ve S. Arabistan’dan ihtiyag
duydugu petroliin % 32’sini karsilamaktadir. Korfez petroll, Hint Okyanusu ve Malakka Bogazi'ndan gegerek Cin’e
ulagsmaktadir. Cin’in 6zellikle ABD ile yasayacagi olasi bir sorun, Malakka Bogazi gegisinde sorun yaratabilecektir (Lin, 2017
s.6-7). Bu nedenle Cin, ihtiya¢ duydugu petrol ve dogalgazi tedarik ve nakliyede, Malakka Bogazi'na bagimliliktan, ¢ok
tarafl bagimhhiga, yani bagimsiz hale gelmeye calismaktadir. Bu amacgla ¢ok alternatiflilige dayali yeni “enerji koridorlari”
olusturmaktadir. Orta Asya, Rusya, Myanmar ve Pakistan baglantili yeni enerji koridorlari bu amagla insa edilmektedir
(Sekil 4). Cin’in enerji guvenligini saglayan bu projeler, petrol ve dogalgaz ihra¢ eden ulkeler agisindan ise eneriji
ihracatlarinin uzun vadeli olarak ticari glivence altina alinmasi anlamina gelmektedir.

e Orta Asya dogalgaz ve petroli, planlanan 4 boru hattinin tamamlanan 3’i ile Cin’e ulasmaktadir. Tirkmenistan’in
Hazar Denizi kiyilarindaki dogalgazi ve Kazakistan’in petrol ve dogalgazi, bu boru hatlariyla Cin’e ulasmaktadir. Boru
hatlari toplam 10.000 km uzunlugundadir.

e Rusya dogalgaz ve petrol boru hatti: 5000 km uzunlugundaki Taishet ve irkutsk bdlgesindeki petrol ve dogalgazin
boru hatlariyla tasinmasi bir diger alternatifi olusturmaktadir. Petrol akisi 6ceki yillarda saglanmistir. Dogalgaz boru
hattinin yapim ¢alismalari stirmektedir.

e Mynmar petrol ve dogalgaz boru hatti; 2017 yilinda tamamlanmistir. Myanmar petroli ile Kuzey Afrika ve
Ortadogu’dan tedarik edilen petroliin bir kismi bu baglantiyla Cin’e ulasmaktadir. Gemilerle Myanmar’in Made
adasina getirilen ham petrol ve dogalgaz, buradan Cin’e boru hatlariyla gonderilmektedir. Her iki boru hattinin
toplam uzunlugu 2800 km’dir. Myanmar Koridoru, deniz yolu ulasimini 2000 km kadar kisalttigi gibi Malakka
Bogazi'na bagimliligi da azaltmaktadir (Wong ve Cheng , 2015 s.268).
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Pakistan petrol boru hatti: Yapimina 2017 yilnda baslanan ve 2021’de tamamlanmasi planlanan Gwadar (Pakistan)
ve Kasgar-Fujian (Cin) petrol ve dogalgaz hatlari, 12.000 km uzunlugundaki deniz yolu ulasimini 5000 km kadar
kisaltacaktir. Boylece Pakistan enerji koridoru, Myanmar enerji koridoru ile birlikte Malakka Bogazi’'ni bypass eden
ikinci gecisi olusturmaktadir. Proje tamamlandiginda, Cin’in ihtiya¢ duydugu petrolin % 17’sini karsilayacagi
tahmin edilmektedir (The Nation, 2016), (Sekil 5).
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Sekil 4: OBOR Kapsaminda, Petrol ve Dogalgaz Boru Hatlari Haritasi

(Kaynak: Global Research, 2016°den giincellestirilerek)
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DIJITAL iPEK YOLU

Cin, OBOR Girisimi’yle her agidan alternatif ulagim, iletisim gilizergahlari olusturmaktadir. Yeni ticaret yollari, yeni enerji
koridorlari gibi altyapinin tamamlayicisi bir diger proje de iletisim, sibernetik ve dijital baglanti hatlaridir. Bu kapsamda
sinir 6tesi fiberoptik kablolar, denizalti baglantilari, uydu projeleri bulunmaktadir. 2015 yilinda Cin tarafindan giindeme
getirilen sibernetik isbirligi, “Dijital ipek Yolu” ya da “Bilgi ipek Yolu” olarak adlandirilmaktadir (NDRC, 2015). Kavram, e-
ticaret, dijital ekonomi, akilli sehirler ile bilim ve teknoloji parklari igin inovasyon eylem planlarini da icermektedir. Bu
cergeve ayni zamanda, Cin’li telekomtinikasyon sirketlerinin izledigi "disariya agilma" politikalarinin dogal bir hedefidir.
Nitekim Cin telekomiinikasyon sirketleri halihazirda “Dijital ipek Yolu”nun altyapisini insa etmektedir (CFR, 2017).

Fiberoptik baglanti anlasmalari ilk olarak Cin-Rusya-Avrupa, Afganistan, Pakistan, Hindistan, Tacikistan, Ozbekistan,
Tlrkmenistan arasinda gergeklestirilmistir (Recca, 2017). Ayrica Afganistan-Cin arasinda uydu projesi de bulunmaktadir
(Pajhwok, 2017). Dijital altyapi yatirimlarina ¢ok fazla ihtiya¢ duyulan Afrika kitasinda ise Kamerun, Kenya, Zimbabve,
Togo ve Nijer'de internet baglantisini gelistirmek ve yeni baglanti hatlari kurmak igin gesitli yatirimlar yapilmaktadir (The
Diplomat, 2017).

SONUC

Cin jeopolitiginde enerji ve ticaret guvenligi Himalayalar, Kore Yarimadasi ya da Giiney Cin Denizi'nden ziyade; Basra
Korfezi’'nden, Baltik Denizi'nden, Orta Dogu’dan ve hatta Afrika’dan baglayip Pasifik bolgesine kadar uzanmaktadir. Bu
oldukga genis Cin hinterlandi giinimizde Malakka Bogazi'na sikismistir. Cin’in glincel olarak neredeyse tek kapidan
diinyaya agilmasi, 21. yy “yeni ¢ag” ideallerinin 6niinde énemli bir engeldir. OBOR Girisimi’nin 3 bileseni olan; ulasim,
enerji ve dijital alternatifler, Cin’e diinyaya agilmasi icin coklu secenekler sunmaktadir. Bu secenekler ticari kaygilardan
Ote, jeopolitik temkinin de bir sonucudur.

Cin stirdlrilebilir bir biytme igin kiiresel pazarlara daha fazla katilma ve kalici olma ¢abasi icerisindedir. Dolayisiyla Cin
acgisindan OBOR Girisimi’nin sagladigi isbirligi ortami, pazar istikrarinin saglanmasinda anahtar rol oynamaktadir. OBOR
Girisimi, katihmci diger tlkeler agisindan ise 6nemli bir gelisme potansiyeli tagimaktadir. OBOR ulkeleri cogunlukla Dogu
Avrupa ve Asya’nin gelismekte olan iilkeleridir. Uye Ulkeler baglaminda OBOR Girisimi, biiyiime ve kalkinma firsatlari
saglamaktadir. OBOR siirecinin basarisi, katilimci tlkeler agisindan “ortak fayda”yi hayata gecirmeye ve entegrasyona
baglidir. Sureg icinde yapilan/yapilacak ticari ve hukuki mevzuat anlasmalari, su an icin bir ticari ortaklik olan OBOR
Girisimi’nin, politik ortakliga doniismesinin zeminini olusturacaktir.

Cin, OBOR siirecini, tarihi ipek Yolu gelenegine sik sik atiflar yaparak, bir misyonun devamliligi igerisinde siirdiirmektedir.
Bu nedenle ulagim-iletisim projeleri “ipek yolu” vurgusuyla, “kara ipek yolu, demir ipek yolu, hava ipek yolu, deniz ipek
yolu, enerji ipek yolu, dijital ipek yolu” bigiminde sunulmaktadir. Cin, toplumlarin hafizasinda olumlu bir bicimde yer eden
tarihi bir ticaret yolunu referans gostererek; OBOR siirecinin uluslararasi alanda toplumlar tarafindan daha iyi
anlasilmasina, karsilikh giiven duygusunun gelismesine katki saglamaktadir.

OBOR Girisimi, sinirlarini stirekli olarak genisletecek ekonomik yararlar tagimaktadir. Bu sayede Asya kitasinin neredeyse
tamami, Avrupa kitasinin yariya yakini OBOR (yesidir. Boylelikle Cin, Avrupa Birligi'nin “komsu”su haline gelmistir. Ayrica
Afrika kitasinin bugiin yaygin olarak yasadigi giivenlik, siyasal istikrarsizlik ve altyapi sorunlari ¢6ziildikge, girisime
gelecekte Afrika kitasindan buyiik katilim saglanmasi beklenmektedir. Hatta bu siirecte Latin Amerika lilkelerinden OBOR
Girisimi’ne katihm da sasirtici olmayacaktir. Clinkii Cin vizyonunda, temas edilen her ilke, potansiyel bir OBOR dulkesi
adayidir.
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