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Tarim Arazilerinin Amac¢ Disi1 Kullanimi Ornegi: Cukurova Uluslararasi
Havalimam
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Artan niifusun ihtiyaglarina bagl olarak arazi kullanimlari da zamanla degismektedir. Bu degisimlerin en
onemlisi, mevcut tarim arazilerinin tarimsal amag¢ diginda kullanilmasina yonelik olarak meydana gelen
degisimlerdir. Bir taraftan barinma gibi ihtiyaglar nedeniyle tarimsal araziler tarim disina ¢ikarilirken, diger
taraftan bu niifusun diger en 6nemli bir ihtiyaci olan beslenme giivencesi girmektedir. Bu ¢aligmaya konu olan
Cukurova Uluslararast Havalimanini (CUH) tarim topraklari {izerine insa edilmesi bu ger¢evede ele alinmustir.
Calismada Tiirkiye'nin Cukurova Bolgesi’nde, Mersin ili Tarsus ilgesi siurlari igerisinde kurulan CUH’un
tarim arazileri iizerinde yarattig1 sinirlayici etkisi tarim-gida giivencesi ekseninde incelenmistir. Tiirkiye nin
en verimli ovasi olan Cukurova Ovasi’nda kurulan CUH un yeri ve tarimsal potansiyeli dikkate alindiginda,
5403 say1li toprak koruma ve arazi kullanimi1 kanunu ¢ergevesinde mutlak tarim arazisi vasfina sahip bir alan
geri doniisii miimkiin olmayan sekilde bozunuma ugratilmistir. Calismada zamansal olarak havalimani
yapilmadan 6nceki ve mevcut durumu uydu gériintiileri ile degerlendirilmistir. Oncesinde yillardir tarimsal
iretimin yapildigt 6nemli bir alan, havalimani insasi ile birlikte tarim digina ¢ikarilmistir. Alan igerisinde;
Arikli, Miirsel, Arpaci ve Canakgi toprak serileri bulunmaktadir. Tiim seriler derin toprak yapisina sahip olup,
verimlilikleri yiliksektir. CUH’un kurulmasi ile birlikte yaklasik 7663 dekar verimli tarim arazisi ve toprak
beton ile mithiirlenmistir. Caligmada havalimani 6zelinde tarim arazilerinin amag dis1 kullanilmalarina dikkat
¢ekilmis ve kimi 6nerilerde bulunulmustur.
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Example of Misuse of Agricultural Lands: Cukurova International Airport

ABSTRACT

Land uses change over time depending on the needs of the increasing population. The most important change
is that existing agricultural lands are used for purposes other than agricultural purposes. While agricultural
lands are being taken out of agriculture due to needs such as shelter, another important need of this population,
nutrition, is being jeopardized. The Cukurova International Airport (CIA), which is the subject of this study, is
also considered within this scope. In this study, the impact of the CUH established within the borders of Tarsus
district of Mersin province in the Cukurova Region of Turkey on agricultural lands was examined. Considering
the location and agricultural potential of the CUH established in the Cukurova Plain, which is the most fertile
plain in Turkey, an area with absolute agricultural land qualifications within the framework of the Soil
Protection and Land Use Law No. 5403 has been irreversibly degraded. In the study, the temporal and current
situation before the construction of the airport was evaluated with satellite images. An important area where
agricultural production had been carried out for years before, was taken out of agriculture with the construction
of the airport. The area includes Arikli, Miirsel, Arpaci and Canakg1 soil series. All series have a deep soil
structure and high productivity. With the establishment of CUH, approximately 7663 acres of fertile
agricultural land and soil were sealed with concrete. In the study, attention was drawn to the misuse of
agricultural lands, especially at the airport, and some suggestions were made.
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Giris

Glinlimiiz diinyasinda en O6nemli unsurlardan
birisi de zamandir. Zaman kavrami giindelik
yagantinin en Onemli parcalarindan biri olup,
temel olarak zaman, bir isin, bir olusun, bir
kiligin gerceklesme stireci olarak
tanimlanmaktadir (Agari, 2023). Zamanin 6nemi
glinimiizde bircok kisi tarafindan dile
getirilmekle birlikte hayatin her aninda zamani
dogru kullanmak ve hizli hareket etmek 6nemli
bir yasam felsefesi olarak degerlendirilmektedir.
Diger alanlarda oldugu gibi ulagimda da hiz,
glinimiizde ¢ok Onemli bir kistas olarak
karsimiza  ¢ikmaktadir.  Terimsel  olarak
ulastirma; kisilerin, esyalarin, hizmetlerin ve
bilgilerin ekonomik, hizli ve giivenli olarak,
fayda saglayacak sekilde yer degistirmesidir.
Karayolu, deniz yolu, hava yolu ve demiryolu
seklinde kullanim tiirleri mevcut olup, Diinyada
yolcu ve yiik taginmasinda ulasim tiirlerinden
yalmz bir tanesini kullanan iilke neredeyse
yoktur (Dilek, 2007; Yayar ve Tekin; 2015).

Kiiresellesen bir diinyada driinlerin yer
degistirmesi  ihtiyacinin  yaninda  kisilerin
ekonomik amag¢ disinda farkl kiiltiir tanima ve
gezi amagl yer degistirme istegi de 6zellikle hiz,
maliyet, zaman avantajinin yani sira emniyetli
bir tagimacilik tiirii olan havayolu tagimaciligini
tercih edilir hale getirmistir (Turgut ve Giirsoy,
2023). Bundan dolay1 son  yillarda
havalimanlarinin  say1 ve kapasite artisi
iilkemizde de goriilmektedir. Bunlar igerisinde
en oOnemlilerinden biri Istanbul smirlar
icerisinde bulunan IGA Istanbul Havalimanidur.
Bununla birlikte Sabiha Gok¢en Havalimani,
Antalya  Havalimani, Ankara Esenboga
Havaliman1 ve Izmir Adnan Menderes
Havaliman1 yolcu tasima kapasitesi diizeyinde
Tiirkiye’nin 6nemli havalimanlar igerisinde yer
almaktadir (Anonim, 2024a). Havalimanlar
bulundugu boélgenin 6nemli birer unsuru olarak
degerlendirilmektedir. Kimi {ilkeler mevcut
havalimanlarinin teknolojik ve kapasite artisi
yoluna giderken, kimi bolgelerde ise yeni
havalimanlar1  yapimi tercih  edilmektedir
(Turgut ve Giirsoy, 2003). Calismaya konu olan
Cukurova Uluslararas1 Havalimani (CUH) ise
Mersin ili Tarsus ilgesi sinirlart igerisinde
yapilan yeni bir havalimamidir. S6z konusu

havalimanimin 2011 yilinda ihalesi
gerceklestirilmis, ancak 2024 yil1 agustos ayinda
hizmet vermeye baslamistir. En yakin havaalani
olan ve Adana ili sinirlan igerisinde yer alan
Sakirpagsa Havaliman1i ugus hizmetlerine
kapatilmis ve ucuslar yeni acilan CUH’den
yapilmaya baglanmistir.

Bolgesel ozelligi bakimmdan 6nemli bir yere
sahip olmasmin yam sira havalimaninin
kuruldugu yerin ve c¢evresinin arazi/toprak
ozellikleri bu caligmaya konu olmustur. Bu
calisma  kapsaminda Cukurova Bolgesel
Havalimaninin ~ kuruldugu alandaki toprak
ozellikleri seri ve fazlar1 diizeyinde irdelenmis,
5403 sayil1 Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi
Kanunu gercevesinde topraklar
degerlendirilmistir.

Materyal ve Yontem

Materyal

Caligmaya konu olan CUH, cografik olarak
Mersin 1li Tarsus Ilgesi Karsavuran Mahallesi
yakinlarinda yer almaktadir (Sekil 1.) Yaklasik
7663 dekar alan kaplayan arazi Tiirkiye’nin
onemli ovalarindan biri olan Cukurova Ovasi
iizerinde insa edilmistir.

Havalimaninin yapildigi ilge olan Tarsus, kuzey
ve gineyinde farkli jeolojik/jeomorfolojik
birimler barindirmaktadir. Bati ve Kuzeyinde
Bolkar Daglar1 ve bunun ¢esitli egimde yer alan
arazileri bulunmaktadir. Toros dag sisteminin bir
parcasi olan Bolkar daglarinin yapis1 Paleozoik
ve Mesozoik’e ait ¢esitli litolojik birimlerden
olusmaktadir. Bu alanda koliivyal, kahverengi
orman, kiregsiz kahverengi orman, kirmizi
Akdeniz, kirmiz1 kahverengi Akdeniz, rendzina
ve  regosol  topraklar  yaygin  olarak
bulunmaktadir (Bozyurt ve Kelleboz, 2022)
Tarsus’un gilineyinde yer alan ova ise, Tarsus
(Berdan) caymin Bolkar daglarindan tasiyarak
getirmis oldugu aluviyaller ile meydana
gelmistir. Tarsus ¢ayinin dogusunda ise Seyhan
Nehrinin ~ olusturdugu  aluviyal topraklar
bulunmaktadir (Oner ve ark., 2005; ilhan ve ark.,
2023). Calismaya konu olan arazi ise bu ovada
yer almaktadir.
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Sekil 1. Caligma alan1 cografi konumu

flgenin iklimi kismen bagl bulundugu Mersin ili
genel ortalamasidan farkliliklar
gostermektedir. Mersin’in  i¢  kesimlerinde
karasal iklim hakim iken, Tarsus gibi kiyilara
yakin bolgelerde Akdeniz iklimi hakimdir.
flgede sicak ve 1liman iklim goriilmektedir. Kis
aylarinda yaz aylarindan ¢ok daha fazla yagis
diismektedir. Koppen-Geiger iklim
siniflandirmasina gore “Csa” olarak
adlandirilabilir. Tarsus ilinin yillik ortalama
sicakligr 18.3 °C 'dir. Yillik ortalama yagis
miktar1 556 mm ‘dir (Anonim, 2024b).

Materyal

Caligma alan1 topraklarina ait en 6nemli veri
kaynag1 Ding ve ark. (1990) tarafindan yapilan
ve tiim Cukurova topraklarmin detayl: etiidiiniin
yapildigi calismadir. Calisma alanina ait
zamansal  degisimlerin  yorumlanmasinda
Google Earth Pro, verilerin sayisallastirilmasi ve
haritalanmas1 amaciyla ArcMap 10.4’ten
yararlanilmisgtir. CUH’un yapilacagi alan
sayisallastirilarak tiim toprak veri tabanindan
ArcMap’te yeralan Exctract modiilii yardimi ile

ayr1 bir dosya olarak kaydedilmistir. Sonugcta
Havalimaninin  yapilacagi  alanin  toprak
ozellikleri seri ve oOnemli fazlar1 diizeyinde
degerlendirilmistir.

Arastirma Bulgulari

Mersin ili Tarsus ilgesi sinirlart igerisinde
yapilan CUH vyaklasik 7663 dekar alan
kaplamaktadir. Alanin ge¢mis yillara ait uydu
goriintiileri incelendiginde alanin havalimani
yapim ihalesinin gerceklestirildigi  yillarda
tiimiiyle tarimsal amagla kullanildig1
goriilmektedir (Sekil 2). Hatta s6z konusu yila
ait  gorlntliler incelendiginde, yalnizca
havalimani yapilacak yer degil, ¢evresinin de
biitiiniiyle ~ tarimsal ~ amagla  kullanildigt
belirlenmistir. Havalimaninin yapim yeri ve
gevresine ait goriintiiler Sekil 3’te yer
almaktadir. Arazi diiz-diize yakin ve ¢evresinde
halen tarimsal faaliyetlerin devam ettigi bir
bolge konumundadir. Bu kapsamda
degerlendirildiginde arazi, 5403 sayili Toprak
Koruma ve Arazi Kullanim Kanunu’na gore de
tarimsal arazi kullanim biitiinliigline sahiptir.
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Yani imarli alana, karayoluna, ko&y/mahalle
ulasim yollarina veya tarim dis1 alana sinirdag
degildir. Bu ¢er¢evede dahi degerlendirildiginde
tarim dig1 herhangi bir amagla kullanilmamasi
gereken araziler icerisinde yer almaktadir.

Sekil 2. Havalimani yapilan alanm 2011 yili
uydu goriintiisii

. -

Sekil 3. Havaalam pistine bir bakis (Kaynak:

Yiiksek proje.
https://www.yukselproje.com.tr/tr/projeler/cuku
rova-havalimani)

Alana ait toprak verileri degerlendirildiginde ise;
Arikl, Miirsel, Arpaci ve Canakgr serilerine ait
topraklarin oldugu belirlenmigtir (Sekil 4;
Cizelge 1). Saysallastirma isleminden elde
edilen toprak veri tabanina gore, caligma
alaninda en fazla Arkl serisi yer almaktadir.
7146 dekar alan kaplayan bu seri topraklart eski
nehir teraslarmin aluviyal depozitleri tizerinde
gelismis olup, yiiksek kil iceriginde sahiptirler.
A-C horizon dizilimine sahip bu seri topraklari,
%67’1lere kadar ¢ikan kil igerigi ve profilinde

bulunan belirgin kayma yiizeyleri sebebi ile
Vertisol olarak siniflandirilmigtir (Ding ve ark.,
1990). Bu topraklarin en o6nemli o6zellikleri,
smektit tipi kil iceriklerinin yiiksek olmasi
sebebiyle, yilin kurak dénemlerinde ¢atlamalart;

su aldiklarinda ise sisme  Ozellikleri
gostermesidir. Buna baghh olarak da bu
topraklarda pedotiirbasyon meydana

gelmektedir. Calisma alaninda 404 dekar alanda
yayilim gdsteren Miirsel serisi ise Arikli serisi ile
ayn1 fizyografya tizerinde yer almaktadir.
Oldukga derin bir profile sahip olan Miirsel serisi
ile Arikli serisi arasindaki en 6nemli fark kil
iceriginden ileri gelmektedir. Profilde en fazla
%43 kil bulunan Miirsel serisinde parlak kayma
ylizeyleri de bulunmamaktadir. Calisma
alaninda ¢ok az yer kaplayan Arpaci (98 da) ve
Canakei (15 da) serileri de diger seriler gibi derin
toprak derinligine sahiptirler. Her iki seri de
aluviyal ana materyale sahip olup daha geng
yastadirlar. Bundan dolay1 her iki seride Entisol
ordosunun Fluvent alt ordosunda

tanimlanmislardir.

Sekil 4. Havaliman1 yapilan alanin toprak seri
haritas1 (Ding ve ark., 1990)

Cizelge 1. Havalimani yapilan alanda yer alan
toprak serileri ve kapladiklari alan

Seri Adi Toplam alan Toplam alan
(da) (%)
Arnikh 7146 93,3
Miirsel 404 5,3
Arpaci 98 1,3
Canakgi1 15 0,2
TOPLAM 7663 100,0
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5403 sayili Toprak Koruma ve Arazi Kullanim

Kanunu ¢ergevesinde havaliman1 yapilan
araziler hemen hemen tamaminin Sulu Mutlak
Tarim Arazisi niteliginde oldugu

degerlendirilmistir. 7565 da arazide yayilim
gosteren Mutlak Tarim Arazisi niteligine sahip
arazilerde (Cizelge 2), tarimsal iretimi
engelleyecek herhangi bir problem
bulunmamakta veya ¢ok diisiik diizeydedir. Bu
tip araziler yasaya gore “Bitkisel iiretimde;
topragin  fiziksel, kimyasal ve biyolojik
ozelliklerinin kombinasyonu, yore
ortalamasinda iiriin almabilmesi i¢in sinirlayici
olmayan, topografik sinirlamalar1 olmayan veya
cok az olan, iilkesel, bolgesel veya yerel dnemi
bulunan, halihazir tarimsal tiretimde kullanilan
veya bu amacgla kullanima elverigli olan
arazileri” ifade etmektedir (Anonim, 2005).
CUH’un yapildigt alan aym zamanda
Tiirkiye’nin en Onemli ovalar igerisinde yer
almaktadir ve yasa ile de korunmaktadir.
Yasanmn ilgili maddelerinde “Biiylik ovalarda
bulunan tarim arazileri hicbir surette amaci
disinda kullanilamaz” seklindedir. Buna karsin
yine yasada Dbulunan  “alternatif alan
bulunmamasi, kurul veya kurullarca uygun
goriis bildirilmesi sartiyla bu arazilerin tarim dis1
amaglarla kullanimina da izin verilmistir. Bu
istisna uyarinca tarimsal biitiinliigi bulunan ve
onemli bir kismi1 Sulu Mutlak Tarim arazisi
niteligine haiz olan arazide havaliman1 yapilmasi
izinlendirilmistir. Havaliman1 yapilan alanin ¢ok
az bir kismi (98 da) ise Marjinal Tarim Arazisi
olarak tanimlanmis olup, bu alanda ise orta
diizeyde drenaj sorunu bulunmaktadir.

Cizelge 2. Havalimani yapilan alanda yer alan
topraklarin niteligi ve kapladiklar alan

Arazi Niteligi | Toplam alan | Toplam
(da) alan (%)
Mutlak Tarim
Arazisi 7565 98,7
Marjinal Tarim
Arazisi 98 1,3
TOPLAM 7663 100,0

Havaliman1 yapilan alanin diger toprak
ozelliklerine bakildiginda ise, arazide tuzluluk
ve egim probleminin olmadigi, arazinin hemen
hemen diiz bir topografyada yer aldif1
gOrilmustiir.

Google Earth goriintiileri iizerinden yapilan
degerlendirmede, zamansal arazi
kullanimlarindaki degisim alanin 2013 yilina
kadar  tarimsal amaglarla  kullamildigin
gostermektedir. 2013  yilinmm  ortalarindan
itibaren arazide tarim dig1 amaglarla ¢aligmalara
baslandig1 ve havalimam insaatinin basladigi
goriilmektedir (Sekil 5).

Havalimanlarinin hem yapildig1 bolgeye hem de
iilke ekonomisine katkilar sunacagi asikardir.
Havalimanlari, bolgenin rekabet edebilirlik ve
sosyoekonomik gelismislik diizeyine katki
saglayan bir faktor olarak degerlendirilmektedir
(Turgut ve Giirsoy, 2023). Green (2007)
tarafindan yapilan ¢alismada, ABD’de yer alan
Kentucky Uluslararas1 Havalimani, Chicago
O’Hare Uluslararas1 Havalimani ve Dallas/Fort
Worth Uluslararast Havalimanlarinin agildiktan
sonra bolgedeki ekonomik gelismenin 2-4 kat
arttigi  degerlendirilmistir. Fiziksel kapasite
olarak genis bir alt yapiya sahip CUH’de bolge
ekonomisine O6nemli katkilar saglayacag
asikardir. Gliniimiizde ekonomik kalkinma her
ne kadar O6nemli olsa da doga ile uyumlu
politikalarla tarimsal siirdiiriilebilirligin =~ de
karlilig1 disiiniilerek, sadece ekonomik agidan
degerlendirme yapmak yanilgilara neden
olabilir. S6z konusu havalimanlarinin ova
icerisinde tarimsal biitiinliigli bozacak olan
alanlarda kurulmadigi, tarimsal potansiyeli daha
diisiik olan alanlarda oldugu goriilecektir.
Gelismislikteki temel hedef yalmizca sayisal
biiyiime seklinde yorumlanmamalidir. Cevreyi
koruyarak biiyiimeyi ¢cagdas bir yaklagim olarak
benimsenmesi ilkesi hayatin her aninda
gegerlidir.
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yil1 sol altta, 2024 yili sag altta)

Gida gilivenliginin ve siirdiiriilebilir tarimin her
gegen giin daha da 6nem kazandigi glintimiizde,
tarimsal alanlarin  korunmasi, tarim  dis1
amaclarla kullanilacak olan arazilerin tarimsal
biitiinligi  bozmayacak  sekilde  hayata
gecirilmesi en Onemli hedefler igerisinde
olmalidir. Yilda birden fazla hatta kimi
bolgelerde i iriin hasat edilen bu verimli ovada
tarimsal biitiinliigiin bozulmasi, ileriki yillarda

daha fazla tarimsal arazinin amag¢ dis1
kullaniminin 6niinii agacaktir. Nitekim uydu
goriintiilerinde de goriildigi iizere,

havalimanina yapilan baglanti yollar1 da tarim
arazilerinden ge¢mektedir. Yasaya  gore
karayoluna smirdag olan araziler tarimsal

Karsayura

Sekil 5. Havalimani yapilan arazinin zamansal degisimi (1985 yil1 sol iistte, 2012 y1l1 sag iistte, 2013

aaaaaaaaaaa

biitiinliik icerisinde degerlendirilmediginden
dolay1, havalimanina giden baglanti yollarinin
kenarindaki tarimsal araziler de tarim digina
¢ikarilmast miimkiin olabilecektir. Burada
Mersin yerel yoneticilerine ve Mersin Il Toprak
Koruma Kurulu'na 6nemli gorev diigmektedir.
Halihazirda kurulum yeri yanlis olan havalimani
gevresindeki tiim araziler mutlak suretle
korunmalidir. Gelebilecek tiim amag¢ dist
kullanim talepleri reddedilmelidir. Bu kapsamda
Adana ili Sakirpasa 6rnegi de Oziir (2018)
tarafindan yapilan c¢aligmada ele alimmustir.
Adana ili sehir gelisimine Adana ili sinirlar
icerisinde Sakirpasa havalimaninin etrafindaki
yerlesim yerleri uydu goriintiileri ile
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onar yillik siirelerle incelenmis ve sehir
gelisiminin havalimaninin en u¢ noktasina ve
hatta tiim ¢evresini saracak sekilde oldugu ve bu
yerlesimin de verimli tarim arazileri {izerine
oldugunu belirtmisti. Aymt yanlisin CUH ve
cevresi icin de yapilmamasi gerekmektedir.
Nitekim Turgut ve Sahin (2019) tarafindan
yapilan yas meyve ve sebze ihracati yapan iller
igerisinde dnemli bir konumda bulunan Mersin
ili ilgelerini kapsayan c¢alismada, analitik
hiyerarsi prosesi (AHP) yontemi ve cesitli
kriterlerin degerlendirilmesi sonucu en uygun
ilcenin Tarsus oldugu degerlendirilmistir. Bu
yaklasimda en 6nemli hususlardan birisinin de

havalimant oldugu belirtilmistir. Tim bu
sebepler ileriki  donemlerde  havalimam
cevresinde c¢esitli tarim dig1  faaliyetlerin

arttiracagi sonucunu dogurmaktadir.

Caligma alanindaki topraklar igerisinde en
yaygin olan Arikli serisi, sahip oldugu genetik
ozelliklerden dolay1 taksonomik olarak Vertisol
ordosuna dahil edilmistir. Bu topraklarda yazin
kil minerallerinin su kaybina baglh olarak derin
catlaklar olugsmaktadir. Buna karsin su ile temasi
gergeklestiginde ise kil minerallerinin 6zelligine
baghh olarak sisme meydana gelmekte ve
topraklarda gilgai denilen mikro topografik
olusumlar gozlemlenmektedir (Ding ve ark.,
2001). Caligma alanmin 6nemli bir kisminda
yayilim gosteren Arikli serisinin sahip oldugu bu
ozellikten dolay1 yapilan bina ve pistlerde buna
dikkat edilmesi gerekmektedir. Aksi taktirde
kullanim Omiirleri kisalabilmektedir. Bununla
birlikte ucak pistinde meydana gelebilecek bu
tiir topografik bozukluklar donemsel olarak
yapilmast olas1 yenilenme maaliyetine etki
edecek ve hatta ucuslarin kisa siirelerle de olsa
aksamalarina sebebiyet verebileceklerdir.

Sonug¢

Geri  dondiiriilemeyecek  nitelikte  arazi
bozunumuna sebep olan insan yapisi objeler
sebebiyle tarim arazileri ve topraklar her
donemde yok edilmektedir. Artan insan niifusu
ve akabinde basta barinma olmak f{izere tiim
diger ihtiyaglar son yillarda daha fazla tarimsal
arazi/toprak kaybina neden olmaktadir. Ancak,
artan niifusun en 6nemli ihtiyac¢larindan birisinin
de gida giivencesi oldugu unutulmamalidir.
Tarimsal arazilerin yok edilmesi, bu ihtiyaca
ulasimm daha da zor olacagt anlamina

gelmektedir. Daralan tarimsal araziler sebebiyle
birim alandan daha fazla iiriin elde etme ¢abasi
da bir noktaya kadar topraklar tarafindan
karsilanabilir, ancak bu durum siirdiiriilebilir
degildir. Nitekim gerek iilkesel gerekse kiiresel
Olcekte tarim alanlarinin hemen hemen timii
kullanilmaktadir. Birim alandan  elde
edilebilecek verim de mevcut kosullarda iist
seviyelerine ulagmistir. Bu asamadan sonra
yapilacak tarimsal uygulamalar ya toprak
saghigmi ve/veya bu gidalann tiiketecek
insan/hayvan sagligini bozacak nitelikte olacagi
diistiniilmektedir.

Bu ¢alismaya konu olan CUH 6rneginde oldugu
gibi, insan yapisi objeler ihtiyaglara istinaden
yapilmaktadir. Ancak, bu ihtiyaglar ve bu
yapilarin yer planlamasi yapilirken cevre ve
cevrenin en Onemli objelerinden biri olan
topraklar ile barisik bir planlama ve uzun erimli
yoneteninin  de  izlenmesi  saglanmalidir.
Cukurova Orneginde oldugu gibi kapatilan
Sakirpasa Havalimanmmin yerinde yeniden
kurulmasi, gerekirse ¢evresinde bulunan
arazilerden de yararlanilarak yeniden yapilmasi
en dogru uygulama olabilirdi. Bununla birlikte
yapilan ve bu c¢alismaya konu olan havalimani
cevresindeki basta “Mutlak Tarim” arazileri
olmak {izere tarimsal araziler i¢in ileride
gelebilecek tiim tarim dist amaglarla kullanim
talepleri 5403 sayili yasa cer¢evesinde kesinlikle
reddedilmelidir. Bu ¢alismaya konu olmasa da
havaalan1 baglant1 yollarinin ve bundan sonra
havaalanina ulasim i¢in yapilacak olan yollarin
tarimsal potansiyeli daha diisiik olan alanlardan
gecirilmesi, bu konu(lar)da ¢aligma alanina ait
detayli toprak haritasindan yararlanilmasi
gerekmektedir. Tarim dis1 amaclarla
kullanimlarda AHP gibi yaklagimlar yeniden
degerlendirilmeli, ¢evresel faktorlerin agirlig:
arttirllmali ve g¢evre/toprak ile daha barigik bir
yontem kullanilmalidir.
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