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Trablusgarp Savasi, Osmanli Devleti'nde toprak kaybetme silsilesinin son halkasi
olarak degerlendirilerek blyilk bir tepkiye sebep oldu. Cografi uzaklik, ordunun imkan
ve kabiliyetleri, tlkenin ulastirma yetenekleri; Trablusgarp’ta esit ve yeterli bir savas
vermeye olanak tanimadi. Bu savasta italya’nin ucaklari ilk kez savas araci olarak
kullanmasi; karada buyik fedakarliklarla yiritilen miicadelede, taktik ve moral
avantajinin italyanlara ge¢mesine neden oldu. Ancak ucaklarin dogasinda bulunan
elastikiyetin havadan Trablusgarp’a ulasilabilecegi imidinin dogmasina neden oldu. Bu
beklenti Osmanli Devleti’'nin Trablusgarp’a ugak gondermek icin benzersiz bir ¢alisma ve
gayret icine girmesine neden oldu. Trablusgarp’a ugak gonderebilmek igin bircok proje
ayni anda ydritalda, savas alaninda gorev almak isteyen bircok yabanci havacinin akla
hayale gelmeyen iddialari ile ugrasilmak zorunda kalindi. Trablusgarp’a ucak génderme
cabalari; Barkir Projesi, Amand Projesi, Bramer Projesi gibi projenin sahibinin adi ile takip
edildi. Turk tarih anlatiminda bu projeler tum gercekligi ile ortaya konulamazken ¢ogu
proje birbiri ile karistirildi. Amand Projesi icin tiim bu faaliyetler icinde en ¢ok karistirilani,
gelisimi ve akibeti hakkinda en fazla yanlislik yapilani olageldi. Bu galismada Osmanh
Devleti’'nin Trablusgarp’a ucak gondermek amaciyla ylrGttigla projelerden birisi olan
Amand Projesinin, baslangici, gelisimi ve sonucu; askeri arsiv belgeleri, yayimlanmis
birincil kaynak askeri havacilik kitaplari ile askeri havacilik tarihini konu alan yakin dénem
akademik calismalar ile karsilastirilarak tim gergekliligi ile ortaya gikarilmaya galisildi.
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Abstract

The Tripoli War was evaluated as the last link in the chain of territorial losses in the
Ottoman Empire and caused a great reaction. Geographical distance, the possibilities and
capabilities of the army, and the transportation capabilities of the country did not allow
for an equal and sufficient war in Tripoli. Italy's first use of airplanes in this war caused
the struggle carried out with great sacrifices on the ground to be unequally disrupted
in the air, and the tactical and moral advantage passed to Italy. However, the flexibility
inherent in airplanes gave rise to the hope that Tripoli could be reached by air. This
expectation caused the Ottoman Empire to engage in an unprecedented effort and work
to send airplanes to Tripoli. Many projects were carried out simultaneously in order to
send airplanes to Tripoli, and it was necessary to deal with the unimaginable claims of
many foreign aviators who wanted to take part in the war. Efforts to send airplanes to
Tripoli were followed by the name of the owner of the project, such as the Barkir Project,
the Amand Project, and the Bramer Project. While these projects could not be presented
with all their reality in the Turkish historical narrative, most projects were confused with
each other. The Amand Project has been the most confused of all these activities and the
one with the most mistakes made about its development and outcome. In this study, an
attempt was made to reveal the beginning, development, and outcome of the Amand
Project, one of the projects carried out by the Ottoman Empire to send aircraft to Tripoli,
as accurately as possible by comparing military archive documents, published primary
source military aviation books, and recent academic studies on the history of military
aviation.

Keywords: Aircraft, Tripoli War, Air Force, Gabriel Amand.




Osmanli Devleti’nin Trablusgarp’a Ucak Gonderme Cabalarinda Neticesiz Bir Girisim:
Amand Projesi

A. Giris

Osmanli Devleti, Trablusgarp Savasi sirasinda 22 Ekim 1911’de! italyanlarin ucak
kullanmaya baslamalari sonrasinda hem istanbul’da kurulmasi planlan Tayyare Mektebi,
hem de Trablusgarp icin hizli bir ucak arayisina girdi. istanbul’da Tayyare Mektebi icin
ucak ve 6gretmen pilot, Trablusgarp icin ugak ve pilot bulmaya calisiliyordu.

istanbul’da agilacak Tayyare Mektebinde kullaniimak iizere, ugak alimi igin ilk emir
15 Agustos 1911 tarihinde, Erkan-1 Harbiye-i Dairesinden Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i
Mustahkeme Miifettisligine gonderildi. Emirde Paris’te tayyarecilik 6grenimi goéren
personelin yakinda egitimlerini tamamlayacaklari, pilotlarin kazandiklari becerilerini
kaybetmemeleri igin vakit kaybetmeden iki ugak satin alinmasi gerektigi ifade edilmistir.
Ayrica, Mfettisligin satin alinacak ugaklari konuslandirmak (zere yer bulmasi ve tahsisat
¢ikarmak tizere girisimde bulunmasi ve bu konuda kendisinin yetkili kindigi bildirildi.?

Bu sirada Erkan-1 Harbiye Dairesi, 17 Eylul 1911 tarihinde ucak satin alinmasina dair
gerekceli 6neriyi Harbiye Nezaretine gonderdi. Bu gerekcede, balonlar ve ugaklarin savas
doénemlerinde ordulara biyik hizmet edecekleri vurgulandiktan sonra, komsu tlkelerden
Bulgaristan ve Yunanistan’in havaciliga 6nem verdikleri vurgulanarak, bu hava araglarinin
ivedi bir sekilde tedarik edilmesinin lizumlu oldugu belirtildi. Balonlarin pahali ve
korunmasinin zahmetli olmasi sebebiyle, balon aliminin ileri bir tarihe ertelenerek ugak
fiyatlarinin daha uygun, korunmalarinin daha kolay oldugu vurgulanarak Fransa’da pilot
egitimi alan subaylarin yakinda yurda dénecek olmalari nedeniyle, simdiden iki ucak satin
alinmasi icin biitceden bir miktar para ayrilmasini talep etti. Erkan-1 Harbiye Dairesi, ayni
yazida ucaklaricin 6zel bir yer tespiti maksadiyla Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Mistahkeme
Mifettisligine gerekli emrin verilmesinin 6nemli oldugunu ilave etti.?

Osmanli Devleti’nin istanbul’da agilacak Tayyare Mektebi icin ucak arayisi devam
ederken 29 Eyliil 1911 tarihinde Trablusgarp Savasi basladi. Bu savas sirasinda italyanlarin
ucak kullanmasi Osmanli Devleti’nin ugak arayisini hizlandirdi.*

Erkan-1 Harbiye Dairesi, Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Mistahkeme Miifettisligine 7
Ekim 1911 tarihinde gonderdigi yazi ile ugcak satin alma islemlerinin baslatiimasi icin Paris
Sefareti ile iletisim kurulmasini istedi. Paris Sefaretine ucak alimi konusunda calismalar
yapmasi resmen bildirildi. Paris Atasemiliter® Vekaletine atanan Yuzbasi Stileyman Tevfik
Bey tarafindan ugak satin alma islemleri baglatildi.® Arsiv belgelerinden Temmuz 1911’den
beri Paris’te ucus egitiminde bulunan Siivari Yiizbasi Fesa (Evrensev) ve istihkAm Tegmen
Yusuf Kenan tarafindan, acilacak Tayyare Mektebi icin ucak seciminin yapildigi ve
Deperdussin ucaklarinin alimina karar verdikleri anlasiliyor. Yiizbasi Fesa ve Tegmen
Yusuf Kenan Bey secimi sonrasi biri iki kisilik diger bir kisilik iki Deperdussin ugaginin

1 Abdullah Sami Tekin hazirladigi makalesinde ilk kesif ugusunun 23 Ekim 1911 tarihinde yapildigini iddia
etmektedir. Abdullah Sami Tekin, “Trablusgarp Harbi Ve Havacilik Tarihinde ilkler”, Akademik Tarih ve
Arastirmalar Dergisi, Cilt: 3, Sayi: 2, 5.23. (16-29)

2 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), Hv.Bas. ve Nes.Md.lGgu, Ankara,
1974, s.29 ve Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1910-1914), Cilt 1, Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Ankara,
20009, s. 49.

3 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.29-31, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.48-50.
4 Trablusgarp Savasi’nin Turk Hava Kuvvetlerinin kurulusuna etkisi igin bkz.: Emin Kurt, “Trablusgarp Savasi’'nda
italyan Hava Harekati ve Tirk Hava Kuvvetleri’nin Dogusuna Etkisi”, Tiirk-italyan Miisterek Harp Tarihi
Sempozyumu, Milli Savunma Universitesi, istanbul, 2020, s. 243-284.

5> Atasemiliter: Askeri Atase. Buylkelciliklerde askeri konularla ilgilenmek Gizere gérevlendirilen elgilik gérevlisidir.
¢ Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.74.
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satin alinmasi islemlerine baslandi. iki kisilik model 25.000, tek kisilik model ise 15.000
Frank degerindeydi. Fabrika’nin yizde bes indirim yapmasi ile 171.547 kurus 10 paraya
karsilk gelen meblag, 9 Kasim 1911 tarihinde Paris Sefareti tarafindan Kitaat-1 Fenniye
ve Mevaki-i Mistahkeme Mifettisliginden talep edildi ve 1326, 1327 ve 1328 yillari
fevkalade biitgesinden karsilanmasi geregi bildirildi.” iki giin sonra Sadaret Makamindan
Harbiye Nezaretine génderilen yazi ile s6z konusu paranin tahsis edildigi bildirildi.®

16 Ocak 1912 tarihinde Harbiye Nezareti, Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme
Mifettisligine yazilan bir yazida iki ugagin Selanik tarikiyle génderilmesi emredilmektedir.®
Bu durumda istanbul Tayyare Mektebi icin alinan iki ugagin 1912 Ocak ayi sonlarinda yola
¢tkmis olmasi gerekir. Bu ugaklar 12 Mart 1912 tarihinde istanbul’a ulasti ve Haskdy’deki
Piri Pasa ambarlarina muhafaza altina alindi. Gelen ucgaklarin bir tanesi 70 beygirlik
Gnome motorlu, iki kisilik askeri ugak, digeri de 35 beygirlik Anzani motorlu, tek kisilik
okul ucagi idi.** Ambarda sandiklar icerisinde muhafaza edilen ugaklarin, sandiklarin ara
sira ambar disina tasinmasi suretiyle havalandirilmalari ve zaman zaman da ambar kapi ve
pencerelerinin acilmasiyla hava akiminin saglanmasi icin ambar yetkililerine yazili talimat
verildi.!! Boylece Osmanli Devleti ve Tirk havaciligi ilk ucaklarina sahip oldu.

B. Osmanli Devleti’nin Trablusgarp igin Ugak ve Pilot Arayisi

Osmanl Devletinin Tayyare Mektebi icin ugak arayisi ile Trablusgarp icin ugak ve pilot
arayisl es zamanli ydrituldi. Bu ylazden yapilan birgok calismada bu iki faaliyet hatta
Trablusgarp icin ylratilen calismalar birbiri ile karistirilarak icinden ¢ikilmaz bir hale
sokuldu. Bu durum Osmanli Devleti'nin Trablusgarp’a ugak gondermek icin sarf ettigi
cabalarin tim gercekligi ile ortaya konulmasini engelledi. Uzun siire Tirk askeri arsivlerine
ulasmanin ve arastirma yapmanin zorlugu Osmanli Devleti’'nin ¢abalarinin Gstlindeki sis
perdesinin koyulagsmasina neden oldu.

7 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA), Bab-1 Ali Evrak Odasi (BEO), Kutu: 4190, Gémlek: 314180, Belge
No: 02. Ferit Ari tarafindan hazirlanan yiiksek lisans tezinde ayni belgeye atif yapilmasina karsilik bu ugaklarin
Trablusgarp’a gonderilmek Gzere satin alindigi bilgisi verilmistir. Ari ayni zamanda ugaklarin “171,000 lira 147
kurus 10 para”ya satin alindigi bilgisini vermektedir. 1912 yil itibariyle 108 kurusun bir liraya karsilik geldigi
degerlendirildiginde Ferit Ari tarafindan verilen 171.000 lira 147 kurus; 18.468.147 kurusa karsilik gelmektedir.
Ferit Ari, Osmanli Devletinde Havacili§in Dodusu ve Tayyare Alimi lgin Yapilan laneler (1911-1918), Mehmet
Akif Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Burdur, 2017, s. 120. Alinan
ucaklardan tek kisilik olani egitim ugagidir ve savas yetenegi yoktur. Bu nedenle Trablusgarp’a gonderilmeye
uygun degildir. ilk Tiirk ucagi olma 6zelligine sahip olan bu iki ugak 12 Mart 1912 tarihinde istanbul’a getirildi.
Cift kisilik olan1 70 beygir, tek kisilik olani 35 beygir kuvvetinde motora sahiptir. Kurter, Tirk Hava Kuvvetleri
Tarihi, s. 84. Ajun Kurter bu bilgi igin Fethi Kural tarafindan hazirlanan kitabin 166. sayfasina atif yapmaktadir.
Ancak s6z konusun kitabin ilgili sayfasinda bu yénde bir bilgi bulunmamaktadir. Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk
Askeri Havaciligi Belgeleri, s.166. Cift kisilik ugagin parasi Padisah 5. Mehmet Resat tarafindan 6denmis ve onun
istegi dogrultusunda ugaga “Osmanl” ismi verilmistir. Emin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Badis
Ve Yardimlar (1911-1914), Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, Basilmamis Doktora Tezi, Ankara,
2018, 5.57-60.

8 BOA, BEO, Kutu: 4190, Gémlek: 314180, Belge No: 01.

9 Devlet Arsivleri Baskanligi Milli Savunma Bakanhg Askeri Tarih Arsivi (ATASE), Osmanli-italyan Harbi Fonu
(OiH), Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 232, Sira: 13, Belge No: 2.

10 Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.84.

1 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.166.




Osmanl Devleti’nin Trablusgarp’a Ucak Gonderme Cabalarinda Neticesiz Bir Girisim:
Amand Projesi

Paris Atasemiliter Vekili Ylizbasi Sileyman Tevfik ve Berlin Atasemiliter Vekili Yzbasi
Fuat izzet Baban'? tarafindan yiiriitiilen resmi temas ve girisimler sonucu Farman®,
Deperdussin'* ve Rumpler firmalarindan teklif alindi.*®

Trablusgarp’a ucak génderme girisimleri, Barkir Projesi, Amand Projesi, Bramer Projesi
gibi projenin sahibinin ismi ile adlandirildi ve takip edildi. Ornegin Mdsyé Barkir'® projesi,
Paris Atasemiliter Vekili Yiizbasi Stileyman Tevfik tarafindan giindeme getirildi. Ylzbasi
Suleyman Tevfik, Deperdussin firmasinin ugak ve sozlesmeli pilot teklifinden'” bahsettikten
sonra daha hesapl bir teklif oldugunu belirtmektedir. Bu projenin yaklasik 400.000 ila
500.000 Frank’a mal olacagini vurgulamaktadir. Bundan baska iki proje teklifi oldugundan
bahseden Yizbas! Stileyman Tevfik, bu projelerin Barkir Projesi kadar 6nemli olmadigini
vurgulamaktadir.’® Bu projede Mdsyd Barkir bulabilecegi ucak modelleri ve kag¢ ucak
bulabilecegini bildirmektedir. Buna gore cift kanath bir veya iki kisilik bes Farman ugagi,
adedi 28.000 Frank’a teklif edilmektedir. Tek kanatli, bir kisilik, G¢ Deperdussin ucagi,
beheri 23.000, keza tek kanatli, iki kisilik iki Deperdussin ugaginin adedi 27.000 Franktir.
Tek kisilik Bleriot ucaginin fiyati 22.000 iken ayni ugagin iki kisilik olan1 28.000 Frank’tir. Her
bir ugak tipi icin 15.000-20.000 Frank’a yedek malzeme de temin edebilecektir. Ugaklarin
sandiklanmasi i¢in 1.600-2.000 Frank gerekirken tim nakliye masrafi Osmanli Devleti’'ne
aittir. Aylik pilot maasi olarak Mosyo Barkir i¢in 5.000, diger pilotlar i¢cin 3.000 Frank maas
ve her ucus icin saat basina 200 Frank tesvik pirimi talep edilmektedir.'® Atasemiliterler
tarafindan alinan diger tekliflerdeki ucak fiyatlari ve pilot maaslari kistas alindiginda, talep
edilen fiyat ve Ucretlerin makul denebilecek seviyede oldugu projeye Harbiye Nezareti
ilgi gostermedigi arsivlerde bu projeye ait baska belge bulunamamasindan ve basili
calismalarda yer verilmemis olmasindan anlasiimaktadir.?®

Resmi girisimlerin yaninda, s6z konusu Sefaretlere de birgok havaci, girisimci ve
maceraperestin miracaat ettigi gorilmektedir. Paris ve Berlin Sefaretlerine dyle garip

12 Bazi kaynaklarda Berlin Atasemiliter Vekili Yiizbasi Fuat izzet’ten bahsederken “Baban” ismi, Soyadi Kanunun
sonrasi alinan bir soyadi kullanimi gibi parantez iginde (Baban) seklinde yazilmaktadir. Ancak kendisi imzaladig
ve arsivlerde bulunan belgeleri “Fuat izzet Baban” ismiyle imzalamistir. Bkz: OiH; Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu:
4, Gomlek: 18, Sira:4, Belge No: 10.

3 Farman ugak fabrikasinin ucak teklifleri igin bkz.: ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13,
Sira: 21, Belge No: 7.

14 Deperdussin firmasinin ugak ve pilot teklifi icin bkz.: ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek:
13, Sira: 21, Belge No: 3.

s Rumpler firmasinin teklifi icin bkz.: ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge
No: 4.

16 Arsiv belgelerinde M6sy6 Barkir’in ilk ismine ve soyadinin Latin harfleri ile yazilmis haline yer verilmedigi,
Barkir’e ait el yazisi veya daktilo ile yazilmis bir mektup ve igeriginde tam ismine yer verilmemis oldugu igin tam
isminin tespit edilmesi ve kim oldugunu arastirma imkani elde edilememistir.

17 Deperdussin firmasinda bir kisilik, tek kanath, teslime hazir iki ugak bulunmaktadir. Ugaklar 50 beygir
kuvvetinde Gnome motoruna sahip olup birim fiyati 23.000 Frank’tir. “Sayan-i itimad” iki pilotu aylik 5.000 Frank
maas ve her ugusta 200 Frank ugus tazminati verilmesi talep edilmektedir. ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-
5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 19, Belge No: 2 ve Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 2 ve 3.

8 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 19, Belge No: 2 ve 3.

19 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 5.

2 Ornek vermek gerekirse: Paris Atasemiliteri Yiizbasi Siileyman Tevfik tarafindan 14 Aralik 1911 tarihinde
gonderilen bir yazida, kendisine gelen bir teklifte iki kisilik iki u¢agi 80.000 Frank fiyatla teklif edildigini
belirtmektedir. Bu licretin 27.000 Frank’ini siparis esnasinda kalan miktari ise ugaklarin tesliminde talep etmistir.
Trablusgarp’ta gorev yapacak pilotlar i¢cin de aylik 5.000 Frank (icret talep edilirken, her ugus igin 1.500-2.000
Frank da tesvik istediklerini belirtmektedir. ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21,
Belge No: 4. Deperdussin firmasi ugak basina 23.000 Frank, pilot maasi olarak da 5.000 Frank ve ugus basina 200
Frank tesvik primi talep etmistir. ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 19, Belge No:
2 ve Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 2 ve 3.
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ve gerceklestirilmesi glic vaatlerle miiracaatlar yapilmistir ki bu yogun miracaatlarin s6z
konusu Atasemiliter Vekillerini biktirdigi bile soylenebilir. Sahsi basvurularin hepsinin
irdelenmesine gerek yoktur. Barindirdigi gercek Ustu ifadeler ile en ilging olani diger
teklifler hakkinda fikir olusmasina yeterli olacaktir. Andrew Gaul Jr.?* isimli bir Amerikali
tarafindan Washington Sefaretine 20 Aralik 1911 tarihinde gonderilen bir mektupta,
halen mevcut olan ugaklardan daha iyi bir ugak icat ettigini mijdelemektedir. Bu ugak,
gece ve glindliz, her tlrli hava sartinda ugabilmekte, on saat havada kalabilmektedir.
Karadan havalanabildigi gibi su ylizeyinden de havalanmaktadir. Tamamen madeni olarak
insa edilen ucgak, personelini diisman atesinden korumaktadir. Saatte 100 mil siirat yapan
ucagin menzili ise 1.000 mildir.?2 Ugak, yapisi nedeniyle mirettebatini hava sartlarinin
etkilerinden korumakta ve 500 libre?* patlayici tasimaktadir. Bu ugakla, Adriyatik Denizi
Uizerinden gecilerek, Palermo, Mesina, Napoli, Roma gibi italyan sehirleri bombalamak
mimkiindiir ve bu sayede italya baris istemeye mecbur birakilabilir ve on iki saatte
istanbul’dan Trablusgarp’a ucabilecek 6zelliklere sahiptir. Gaul, tim bu gayretleri
karsihginda sadece imalat ve nakliye masraflarini talep ediyordu. Osmanli Devleti,
italya’dan savas tazminati aldiginda kendisinin unutulmamasini da talep etmekteydi.2*
Dénemin ugaklarinin imkan ve kabiliyetinin ¢ok Gstiinde iddialara sahip olan bu projeye
Osmanlh Devleti’'nin hig ilgi géstermedigi arsivlerde bu proje hakkinda baska belge
bulunamamasindan ve basili ¢calismalarda yer verilmemis olmasindan anlasiimaktadir.

C. Amand Projesinin Baslangici

Trablusgarp’a ugak gondermek igin temas kurulanlardan birisi de Gabriel Amand’dir. Bu
gine kadar yapilan birgok Turk havacilik tarihi calismasinda isim olarak “Gabriel Aman”?®
verilmektedir. Yapilan arastirmadan sonra sahsin tam isminin “Gabriel Amand” oldugu
tespit edilmistir. Osmanl arsiv belgelerinde de sahsin soyadi “Aman” olarak yazilmistir.?
Bu yazim sekli, yabanci isimlerin Osmanli alfabesi ile yaziminda isim okundugu sekilde
yazilmasindan kaynaklanmaktadir. “Amand” isminin Fransizca telaffuzunda sondaki “D”
sesi okunmamaktadir. Ancak bir arastirmacinin yapmasi gereken ismi aynen belgeden
aktarmak degil, ait oldugu kendi dilindeki yazilimi arastirip, sahsin gercek ve dogru ismini/

2 Yapilan arastirma da Andrew Gaul’un gercekten bir mucit oldugu ve Amerikan Patent Kurumundan
havacilikla ilgili bes patent aldigi tespit edilmistir. Bkz.: https://econterms.net/aero/Andrew_Gaul,_Jr. (Erisim
Tarihi:23.10.2024)

22 Bir deniz mili 1.852 metredir. Saatte 100 mil surat, yaklasik 185 km/s’e denk gelmektedir. 1.000 mil menzil ise
1.852 kilometre yapmaktadir.

2 Bir libre 453,59237 grama karsilik gelmektedir. 500 libre yaklasik olarak 226 kilogram yapmaktadir.

24 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 279, Belge No: 5-6. Mektubun bir baska
cevirisi BOA, Hariciye Nezareti (HR.) Siyasi (SYS.), Kutu: 1570, Gémlek: 1, Belge No: 275-282. Mektubun ingilizce
orijinali igin bkz.: BOA, HR. SYS., Kutu: 1570, Gémlek: 1, Belge No: 284-289.

25 Sahsin soyadini “Aman” olarak ilk zikreden Fethi Kural’dir. Fethi Kural bu isim kullaniminda parantez iginde
soru isareti koyarak ismin yazimda duydugu stpheyi de ifade etmistir. Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri
Havaciligi Belgeleri (1909-1913), Hv.Bas. ve Nes.Md.ligl, Ankara, 1974, s.135. Fethi Kural’dan sonra onun
kitabindan ismi alip kullanan arastirmacilar, tam ve gergek ismini arastirmadan dogrudan kullanmay tercih
etmistir. Kurter, Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s. 61. Ahmet Celik, Il. Mesrutiyet D6neminde Tiirk Hava Kuvvetleri,
Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisi, Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi, Konya, 2004, s.39; Ali Onur Kara,
“Kurulusundan Birinci Dlinya Savasi’'na Kadar Turk Askeri Havaciligl”, Tiirk Diinyasi Arastirmalari, Cilt: 117, Say:
231, Kasim-Aralik 2017, s. 199. (193-206); Orhan Koksal, “Trablusgarp Harbinde Osmanli Devletinin Tayyare
Sorunu ve Arayislarl”, Tiirk-italyan Miisterek Harp Tarihi Sempozyumu, Milli Savunma Universitesi, istanbul,
2020, s. 303, Koksal ayni hatayi hazirladigi ylksek lisans tezinde de devam ettirmistir. Orhan Koksal, Tiirk Askeri
Havacili§inin Kurulus Siirecinde Hava Harp Araglarinin Temini (1911-1914), Yeditepe Universitesi Atatiirk ilkeleri
Ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul, 2023, s. 58.

26 Osmanli alfabesi ile yazilmis arsiv belgelerinin metin icinde aktarilan gevirilerinde yazilan tarihi metne sadik
kalinmasi igin sahsin soyadi ile “Aman” olarak yazilacaktir.
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kimligini tespit etmek olmalidir. Tarihimizde yabanci asilli olup Osmanli Devleti’'ne hizmet
vermis bircok sahis bulunmaktadir. Bu sahislarin hemen hemen hepsinin ismi ait oldugu
kendi dilindeki yazim kurallarina gére yazilmistir. Benzer hassasiyetin ve dogrulugun
Amand igin de gosterilmesinin 6nemli oldugu degerlendirilmektedir.?”

Keza bu gline kadar yapilan ¢alismalarda Amand Projesinin nasil basladigi tespit
edilememis ve birden Gabriel Amand ile yapilan so6zlesmeye yer verilmistir. Devlet
Arsivleri Baskanhgl Milli Savunma Bakanligi Askeri Tarih Arsivi icince yapilan ayrintili
arastirma ve inceleme neticesinde, bu projenin Erkan-1 Harbiye Dairesinin istanbul’da
yasayan ve Avrupa’daki silah fabrikalarinin temsilciligini yapan sahislara basvurmasi ile
basladigi anlasiimaktadir. Tespit edilen ve Amand Projesinin evveliyati hakkinda agiklama
yapan 25 Eylul 1912 tarihli belgede asagidaki ifadeler yer almaktadir;

“Italyanlarla vuk(Q’ bulan harb-i hazira sebebiyle italyanlarin Trablus’a
tdyyareler ugurmalarina mukabil Ordu-yu Hiimayunda dahi istimali ezher-i
cihet kuvve-i maneviyece fevk-alade bir surette hiisn-U tesir hasil edecegi ve
istiksafat-1askeriye nokta-i nazarindan dahifevaid-i kiilliye gériilecegi Erkan-i
Harbiye-i UmGmiyece nazar-1 miitdla’aya alinarak iki tdyyarenin tdyyareci
ve makinistleriyle birlikte sahne-i harbe sevk ve izami icin Dersaadet’te birkag
kisiye miracaat edilmis ve bunlarin icinden Mésyé Bahman’in?® seraiti kabul
edilerek tanzim edilen mukavele sureti de Hdriciye Hukik Miiséviri Resid
Bey tarafindan nazar-i tashihden gecirildikten sonra 10 Kanun-i Sani 327
tarih ve 16 mahsusi numrolu tahriratla Mésyé Bahman’in vekili olup Paris’te
Sanzelize caddesinde 63 numroda mukim bulunan Md&syé Gabriyel Aman
ile suret-i katide akd ve teatisi zimminda ol-vakitler Paris Sefart-i Seniyesi
Atasemiliterligi vekaletinde bulunan Yiizbasi Tevfik Beye gdénderilmis ve
is bu tdyyarelerin Trablus’a sevk ve izami Ve orada bulunacaklari miiddet
zarfindaki masariflerini temin igin ber-mucib-i mukavele icab eden 752.00
gurus da Paris Sefaretine irsal kiinmis idi.”*

Bu belge, projenin istanbul’da Erkan-1 Harbiye Dairesinin Max Bachmann’a basvurusu
ile basladigini acikca ifade etmektedir.

Yapilan arastirmalar neticesinde Gabriel Amand ile ilgili detayli bilgi elde edilememistir.
Ulasilabilen sinirli bilgilerden 1875 yilinda Fransa’da dogdugu ve 1937 yilinda Fransa’da
vefat ettigi tespit edilebildi. Amand, herhangi bir ugak fabrikasi sahibi olmamasina
ragmen havacilik faaliyetlerinin icinde etkin olarak yer aldigi, 1911 yilinda Paris-Roma
ucak yarigsinin genel komiserligini, 1913 yilinda yapilan ilk Paris-Deauville deniz ugagi
yarisi diizenleyici ve 1937 Uluslararasi Paris Havacilik Fuarinin da Genel Sekreterligini

27 Benzer inceleme “Barkir” ismiiginde yapilmig ancak sahsin tam ve gercek ismi tespit edilememistir. Gerekgeleri
ile birlikte ilgili bolumde agiklanmistir.

28 Max Bahmann’in isminin Osmanli alfabesi ile yaziminda da benzer sorun yasanmaktadir. Alman asilli oldugu
degerlendirilen Max Bahmann’in isminin telaffuzunda en sonda yer alan ikinci “N” sesi telaffuz edilmemektedir.
Bu sebeple sahsin soyadi belgelerden metin igine yapilan dogrudan aktarmalarda “Bahman” seklinde yazilirken,
kendi anlatimimizda “Bahmann” seklinde yazilacaktir. Ayla Ezgi Akyol tarafindan hazirlanan doktor tezinde de
“Max Bahmann” ismi ile kullanilmistir. Ayla Ezgi Akyol, Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli imparatorludu’nda
ilksel Birikim Ve Kapitalist Devlet, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basiimamis Doktora Tezi,
istanbul, 2022, 5.398.

29 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 25, Sira: 1, Belge No: 5 ve 8.
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yaptigi tespit edilmistir.3° Havaciligin iginde bir sahis oldugu anlasiimaktadir. Askeri tarih
belgelerinde yer alan bilgiye gore Paris Sanzelize (Fransizca; Champs-Elysées) caddesinde
63 numarada ikamet etmektedir.?*

Max Bachmann ise istanbul’da Horasanciyan Haninda is yeri bulunan ve Avrupa’daki
silah fabrikalarinin temsilciligini yapan bir sahistir. Gabriel Amand’dan baska Balkan
Savasl sirasinda satin alinan Mars ugaklarina ait malzemelerin satisinda da aracilik yaptigi
goriilmektedir.3? 1913 yilinda Almanya’da askeri diirbiin iireten bir fabrikanin istanbul
temsilciligine atanmistir.®* Benzer sekilde Balkan Savasi sirasinda hangar olarak kullaniimak
lizere satin alinan ucak cadirlarindan dolayi alacakli olan Alman firmasi kendisini vekil tayin
etmistir.3* Max Bachmann’in Birinci Diinya Savasi sirasinda da istanbul’da bulundugu ve
aracilik faaliyetlerine devam ettigi anlasilmaktadir. Ayla Ezgi Akyol tarafindan hazirlanan
doktora tezinde Bachmann’in aracilik faaliyetleri hakkinda su bilgilere yer verilmektedir;

“Maden ihracatgisi bireysel girisimciler iginden arsiv belgelerinde en
dikkat ¢ekici figtirlerden biri, tiiccar ve armatér Max Bachmann’di. 1915
yilindaki bir belgeye gére, Almanya Ordusu, ordunun ihtiyaci igin gerekli
olan hammaddelerin alim satim isleriyle ugrasmak lzere Max Bachmann’i
gorevlendirmisti; Max Bachmann bu amagla 1915 yilinda 100.000 ton eski
bakir ile 3.000 balya kuzu ve oglak derisini Osmanli imparatorlugu’ndan
Almanya’ya ihrag etmisti.”*

Max Bachmann, Birinci Diinya Savasi’ndan sonra da Turkiye’de ticari faaliyetlerde
bulunmustur.®® Cumhuriyet déneminde de imalat-1 Harbiye fabrikalari icin gerekli
telemetre cihazlarina ait tamir alet ve edevatinin Avrupa’dan satin alinmasi Max
Bachmann’in sahip oldugu sirket Gzerinden yapilmistir.3’

D. Amand’in Teklifi

Max Bachmann’in vekili oldugu Gabriel Amand ile yaptigi gorismeler sonrasi
Trablusgarp’a gonderilecek ucak ve pilotlarla ilgili bir teklif verdigi géraliyor. Teklifi iceren
arsiv belgesi tGizerinde tarih bulunmuyor. Ancak Paris Atasemiliter Vekili Yiizbasi Stileyman
Tevfik’in Paris’ten gonderdigi tekliflerle ayni klasor icinde bulunuyor ve bu yazinin tarihi
14 Aralik 1911.38 Bu durumda Amand’in teklifinin de Aralik 1911 ayi icinde alinmis olmasi
gerekir.

30 https://catalogue.bnf.fr/ark:/12148/cb15524084z, (Erisim Tarihi: 19.10.2024). Gabriel Amand’in fotografi igin
bkz.: EK-1.

31 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 5.

32 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-7, Kutu: 70, Gémlek: 16, Sira: 3, Belge No: 2-5.

33 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-7, Kutu: 70, Gémlek: 16, Sira: 1, Belge No: 2.

38 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-7, Kutu: 70, Gémlek: 16, Sira: 18, Belge No: 2-4.

35 Akyol, Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli imparatorlugu’nda ilksel Birikim Ve Kapitalist Devlet, s.398.

36 Max Bachmann’in Birinci Diinya Savasi sirasindaki diger ticari faaliyetleri i¢in bkz.: BOA, BEO, Kutu: 4331,
Goémlek: 324805, Belge No: 1-4; BEO, Kutu: 4331, Gémlek: 324806, Belge No: 1-4; BEO, Kutu: 4303, Gémlek:
328703, Belge No: 1-4; Meclis-i Viikela Zabitlari (MV.), Kutu: 195, Gémlek: 139, Belge No: 1; MV.; Kutu: 196,
Goémlek: 16, Belge No: 1; MV.; Kutu: 197, Gémlek: 2, Belge No: 1; MV.; Kutu: 199, Gémlek: 106, Belge No:
1; Hariciye Nezareti (HR.) Sofya Sefareti (SFR04.), Kutu: 650, Gémlek: 74, Belge No: 1; HR.SFRO4., Kutu: 655,
Go6mlek: 30, Belge No: 1 ve 2; HR.SFRO4., Kutu: 655, Gémlek: 34, Belge No: 1 ve 2; Dahiliye (DH.) Umur-1 Mahalliye
ve Vilayat Madurliga (UMVM.), Kutu: 138, Gémlek: 23, Belge No: 1 ve 2.

37 Devlet Arsivleri Baskanhgi Cumhuriyet Arsivi (BCA), Fon Numarasi: 30-18-1-1, Kutu: 15, Gémlek: 56, Sira: 18,
Belge:2 ve 3.

38 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-7, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 2.
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Amand teklifinde; Voisin marka iki kisilik ¢ift kanatl iki ucak ile Bleriot marka iki kisilik
tek kanatli bir ugagi, g pilot ve g teknisyen ile birlikte ¢ hafta icinde ulastirabilecegini
beyan ediyor. Ug aylik kullanim siiresi icin, lic ucagi 84.000 Frank, yedek malzemeleri igin
12.000 Frank, ugaklarin ve personelinin Tunus’un isfaks® sehrine ve oradan Trablusgarp’a
kadar nakli icin de 26.000 Frank talep ediyor. Bas pilot icin ayda 12.000 Frank maas talep
ederken, diger iki pilota ayda 10.000 Frank verilmesini talep ediyor. Bas makinistin 2.000,
diger iki makinistin ise 1.500 Frank aylik maasa baglanmasintistiyor. Bu teklifin ic ay hizmet
karsihginda hazirlandigini ve arzu edildiginde siirenin uzatilabilecegini vurguladiktan sonra
kot havalar disinda havacilarin komutan emrinde (Trablusgarp Komutanini kast ediyor)
olacaklarini ekliyor. Bu teklifte arzu edilen tadilatin da yapilabilecegini belirtiyor.*

Bu teklif Berlin ve Paris Atasemiliter Vekilleri tarafindan alinan diger tekliflerle
karsilastirildiginda fiyat agisindan biraz yiksek durmaktadir. Ornegin Mosyd Barkir
isminde bir Fransiz vatandasindan Paris Atasemiliter Vekili Ylzbasi Stleyman Tevfik
tarafindan alinan teklifte, bas pilot icin 5.000, diger pilotlar igin 3.000 Frank maas talep
edilmektedir. Her ugus basina, 200 Frank da tesvik pirimi verilecektir. Makinist maaslariise
2.000 Frank’tir.*! Yakin tarihlerde Berlin Atasemiliter Vekili Yiizbasi Fuat izzet Baban* da
4.000 Frank maasla pilot bulabilecegini beyan etmektedir.*® Bu bilgiler dikkate alindiginda
Gabriel Amand’in pilotlar icin asiri Gcret talep ettigi ortaya ¢cikmaktadir.

Ucak fiyatlarini karsilastirmak biraz daha zorluk yaratmaktadir. Baska kisiler tarafindan
onerilen Voisin sistemi ugak tespit edilemedigi icin fiyat karsilastirmasi yapilamadi. Bleriot
ucaklariigin teklif edilen fiyatlar ise farklihk gostermektedir. Mdsyo6 Barkir, iki kisilik Bleriot
ucagl icin 28.000 Frank* talep ederken, Farman firmasindan alinan teklifte ayni ugak
icin 50.000 Frank talep etmektedir.*> O donemde ugaklarin motor glglerine gore biylk
fiyat degisiklikleri oldugundan Gabriel Amand tarafindan teklif edilen ugaklarin fiyatlari
hakkinda saglikli bir yorum yapmak mimkin olamamaktadir.

E. Sozlesme Maddeleri

Fethi Kural tarafindan yayinlanan ve Tirk havacilik tarihi belgelerinin yer aldig
¢alismada, 2 Ocak 1912 tarihinde Mosy6é Amand ile yapilan bir sozlesme metni yer
almaktadir. S6zlesmenin giris bolimiinde sézlesme taraflari agik olarak asagidaki sekilde
belirtilmistir:

“Bir taraftan Devleti Osmaniye namina Harbiye Naziri Mahmut Sevket
Pasa hazretleri ve diger taraftan Paris’te Sanzelize’de 63 numarada sakin
tdyyare kumpanyasi direktérii Mésyé Gabriel Aman namina, Istanbul’da
Horasanciyan Haninda mukim Mésyé Maks Bachman beyninde hususat-i
atiye kararlastirilmistir.”#®

39 Sfaks olarak da bilinir. Bkz.: Tahir Sezen, Osmanli Yer Adlari, Devlet Arsivleri Genel Mudurligd, Yayin No: 26,
Ankara, 2017, s.681.Gunlimuzdeki ismi Safakes’dir.

% ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-7, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 6.

41 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 5.

2 Baz kaynaklarda Berlin Atasemiliter Vekili Yiizbasi Fuat izzet’ten bahsederken “Baban” soy ismi, Soyadi
Kanunun sonrasi alinan bir soyadi kullanimi gibi parantez iginde “(Baban)” seklinde yazilmaktadir. Ancak
kendisinin imzaladigi ve arsivlerde bulunan belgelerde “Fuat izzet Baban” ismiyle imza attigI tespit edilmistir.
Bkz: ATASE, OiH; Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 4, Gémlek: 18, Sira:4, Belge No: 10. Kazim Karabekir Pasa
orneginde oldugu gibi Soyadi Kanunu éncesi bir soy ismi kullanimi olmalidir.

4 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 4.

4 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 6.

% ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 3, Gémlek: 13, Sira: 21, Belge No: 7.

 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.138, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.242.
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Bu giris boliminden asil ylklenicinin Gabriel Amand oldugu acik bir sekilde ifade
edilmektedir. Bazi ¢alismalarda ise Max Bachmann’in asil yiklenici ve Gabriel Amand’in
ise vekil oldugu yoéniinde ifadeler mevcuttur.”’” Sozlesmenin devaminda taraflarin
yukamlulikleri siralanmaktadir. M6ésy6 Amand, 56.000 Frank mukabilinde iki kisilik, gift
kanatli iki Voisin ugagi tedarik edecekti. Pervane, kanat ve gévde kaplamasi icin keten, bir
¢ift motor ve kereste gibi ugaklarin tamirinde kullanilacak yedek malzemeyi 8.000 Frank
karsihginda hazir bulunduracakti. Bas pilotu 12.000, ikinci pilotu 10.000, bas makinisti
2.000 ve diger makinist icin 1.500 Frank aylik maas karsiligi Trablusgarp’a asgari ¢ ay
hizmet edecek sekilde bulunduracakti.*®

Ucaklar, 18.000 Frank ticret karsiliginda nakledilecekti. Ugaklarin nakliicin her iki Voisin
ucagl da tamamen sokiilmiis ve paketlenmis halde deve sirtinda tasinabilecek sekilde
hazirlanacakti. Ucaklar Tunus ile Trablusgarp arasindaki sinirin 4 kilometre batisindan
Trablusgarp icinde 200 kilometre menzile kadar nakledilecekti. Yedek malzemelerin nakli
bu fiyata dahil olacakti. Eger M6sy6 Amand, paketlenmis ucaklari sinirdan gecirmezise ayni
fiyatla kendi vesaiti ile ucaklari Trablusgarp’a gecirme hakkina sahipti. Ucaklar tarafindan
kullanilacak 2.000-3.000 kilo benzini kilosu alti kurustan ve motorlarda kullanilacak 200-
300 kilo yagi da kilosu yirmi kurustan Tunus sinirinda hazir bulunduracakti.*

Bunun karsiliginda Harbiye Nazirr Mahmut Sevket Pasa®, ugaklari ve yedek
malzemelerini 64.000 Frank karsihiginda Paris’ten teslim alacakti. Ucgaklarin, yedek
parcalarin, pilotlar ve makinistlerin Tunus sinirinda belirlenecek noktaya ulasmasi ile
Mosyd Amand’in vekiline nakliye masrafi olarak 18.000 Frank o6deyecekti. Pilotlar ve
makinistlere Turk pilot subaylarina uygulanan kurallar dairesinde davranilacak ve hizmet
bitiminde Tunus sinirina kadar gliven igcinde nakillerini saglayacakti.>

Genel hususlarolarak; Mosy6 Amand tarafindan temin edilecek havacilarin Trablusgarp
komutaninin emrinde olmalari ve hava sartlarinin uygun oldugu hallerde komutanin emri
ile kesif ucusu yapmalari hikme baglaniyordu. Mésyé Amand’in vekili Trablusgarp’ta
ucaklarin inecekleri yerler ile hangarlarin insa edilecegi yerlerin tayini icin savas bolgesine

47 Ali Onur Kara “Fransa’da bir sirket miidiriiniin istanbul’da bulunan temsilcisi Gabriel Aman ile anlagmslardir.”
ifadesine yer vermektedir. Kara, “Kurulusundan Birinci Diinya Savasi’na Kadar Turk Askeri Havacilig”, s.199.

4 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.138, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.242.

4 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.138, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.242.

% Mahmut Sevket Pasa: (Bagdat-1856, istanbul-11 Haziran 1913) Osmanl asker ve devlet adamidir. Tiirk
havaciliginin kurulus calismalarina Mahmut Sevket Pasa’nin Harbiye Nazirligi déneminde onun emri ile
baslanmistir. 31 Mart Olayl olarak bilinen ayaklanmanin bastiriimasinda ve Il. Abdilhamit’in tahttan
indirilmesinde rol oynamis ve kurulan ibrahim Hakki Pasa kabinesinde Harbiye Naziri olmustur. Bir siire sonra bu
gdrevden ayrilmis ve Balkan Savagi sirasinda ittihat ve Terakki'nin gerceklestirdigi hiikiimet darbesinden (Babiali
Baskini) sonra 23 Ocak 1913 tarihinde sadrazamliga getirilmistir. 11 Haziran 1913 giinii Beyazit Meydani’'nda
makam otomobilinin icindeyken ugradig silahli saldirida hayatini kaybetmistir. Kabri istanbul’un Sisli semtinde
31 Mart sehitlerinin anisina dikilmis Abide-i Hirriyet'in bulundugu Hurriyet-i Ebediye Tepesi'ndedir. Suikast
sirasinda iginde bulundugu otomobil, tniformasi, &ldirilen yaverlerinin kiyafetleri ve silahlar istanbul
Harbiye’deki Askeri Miize’de sergilenmektedir. Mahmut Sevket Pasa’nin hayati ve galismalari igin bkz.: Kemal
Yakut, Mahmut Sevket Pasa ve Dénemi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitlisti, Basiimamis Doktora
Tezi, Eskisehir, 1998; Zekeriya Tirkmen, “Mahmut Sevket Pasa (1856-1913)”, TDV., islam Ansiklopedisi, Cilt
27, Ankara, 2003, s. 384-386. Mahmut Sevket Pasa’nin Turk havaciligini kurma g¢alismalari igin bkz.: Zekeriya
Tirkmen, “Turkiye’de Havacilik Tegkilatinin Kurulusunda Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa ve Doneminde
Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Havacilik Tarihi Sempozyumu 1911-1923, Hava Basimevi ve Negriyat
Mudurlugl, Ankara, 2015, s.37-58. Diger ¢alismalari igin bkz.: Ridvan Bal, “Mahmut Sevket Pasa’nin Askeri
Reform Calismalari ve Tiirk Spor Tarihinde Bir Déniim Noktasi: Stvari Binicilik ve Tatbikat Okulu” Mevzu: Sosyal
Bilimler Dergisi, 7 (Subat 2022): 55-87. Mahmut Sevket Pasa’nin suikasti igin bkz.: Hacer Gol, “Belgelerle Mahmut
Sevket Pasa Suikasti”, Tarih ve Gelecek Dergisi, Mart 2021, Cilt 7, Say1 1, s. 334-362.

5t Kural Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.138, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.242.
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gidecek, bu kisinin tiim masraflari Osmanli Devleti’'nden karsilanacak ve gorevi siresince
gonderilecek havacilara uygulanacak sartlara tabi olacakti.>

Ucaklar ve personelinin Tunus sinirindan itibaren Trablusgarp icindeki nakliye
masraflari Osmanli Devleti tarafindan karsilanirken, her iki taraf yetkililerinin onay
verdikleri bir yerde ucaklar bir noktada monte edilecek ve ugaklar gidecekleri yere ugarak
gonderilecekti. Bu durumda Osmanli ordusu havacilara bir mihmandar subay atayarak
gidilecek istikamette yardimci olacakti. Mosyd Amand’in araciligl ve yardimi ile pilotlar
ve makinistler ile Paris’te imzalanacak s6zlesme hikimlerine gore gorevlendirilerken,
ucaklarin herhangi bir sebeple Tunus’tan Trablusgarp’a gecememeleri durumunda,
nakliye masraflari Mosy6 Amand’a, glimrik masraflari ise Osmanli Hiikiimetine ait olmak
lizere deniz yolu ile istanbul’a sevk olunacak ve burada eksiksiz olarak kurulup Tiirk askeri
yetkililerine teslim edilecekti. Ugaklarin Tunus’a hi¢ ulasmamalari durumunda ise s6zlesme
feshedilecekti ve Osmanli Devleti’nin yaptigi 6demeler iade edilecekti. S6zlesme ucaklar,
yedek malzemeler Paris’te Tirk yetkililer tarafindan teslim alindiginda yurrlige girecek,
bu tarihten bir ay sonra tim malzeme Tunus sinirinda Osmanli Devleti’nin temsilcisine
teslim edilecekti.”® Sozlesme igin Hariciye Nezareti Hukuk Musaviri Resit Beyden gors
alindigi tespit edilmistir.>*

Fethi Kural, yayinlanan galismasinda ilgili sayfanin altina bir not diserek bu belgenin
imzalanmis bir sozlesmenin kopyasi degil, bir misvedde oldugunu su ifadelerle
belirtmektedir: “E.U.Dairesine ait bir miisvedde formu tizerinde konu ile ilgili su ek bilgiler
verilmistir.”> Sirf bu ifadeden bile s6zlesmenin imzalanmis ve gecerli bir s6zlesme olup
olmadigindan siiphelenmek ve derinlemesine bir arastirma yapmak gerekirdi. Ajun Kurter,
Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi isimli ¢alismasinda s6zlesme igerigine yer verdikten sonra
sozlesmenin gecerliligi veya uygulanip uygulanmadigi hakkinda yorum yapmamaktadir.s®
Ayni durum Ahmet Celik tarafindan hazirlanan yiksek lisans tezinde de mevcuttur.’’
Yavuz Kansu, Sermet Sendz ve Yilmaz Oztuna tarafindan hazirlanan Havacilik Tarihinde
Tirkler isimli calismada da s6zlesmenin imzalandigini ancak Atasemiliter Vekilinin Paris
Sefirini uyarmasi ile s6zlesmenin uygulanmadigini ifade etmektedir.*® Ali Onur Kara ise
konu hakkinda anlagsmanin saglandigini ancak Paris ve Berlin Atasemiliter Vekillerinin ayri
ayri gorus bildirdikleri igin ugak aliminin yapilamadigini iddia etmektedir.>® Bu girisimden
Berlin Atasemiliter Vekili Yiizbasi Fuat izzet Baban’in haberinin oldugu siiphelidir. Ferit
Ari, Amand Projesine hazirladigi yiiksek lisans tezinde hi¢ yer vermemistir.®® Orhan
Koksal, bir sempozyum bildirisinde ugaklarin parasinin 6dendigini ilave 24.000 Frank
daha gonderildigini, ucaklarin teslim alinmamasi sebebi ile Osmanli Devletinin ciddi
zarara ugradigl ve sorumlular hakkinda dava acildig bilgisini vermektedir.®® Amand’a

52 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.139, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.243.

3 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.139, Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.243.

¢ ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 25, Sira: 1, Belge No: 5 ve 8.

5 Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.139, Kurter, Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.243.
Fethi Kural'in kitabinin 142. sayfasinda verilen baska bir belgede sozlesmenin imzalanmasi igin islemlerin
hizlandiriimasi istenmektedir. Ayni sayfada verilen baska bir belgede ise M6sy6 Amand’in s6zlesme hiikiimlerini
yerine getiremeyeceginden bahsedilmektedir. Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.142. bir
sonraki sayfadaki belgede de ugaklarin génderilmesinden vaz gegildigi bilgisinin Max Bachmann’a teblig edilmesi
gerektigi vurgulanmaktadir. Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.143.

6 Kurter, Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.61, 62.

57 Gelik, Il. Mesrutiyet Déneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, s.37-43.

8 Yavuz Kansu, Sermet Sendz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, Cilt:1, Hav Kuvvetleri Komutanhg
Hava Basimevi ve Nesriyat Mudrliigl, Ankara, 2006, s.124.

9 Kara, “Kurulusundan Birinci Diinya Savasi’na Kadar Turk Askeri Havaciligl”, s.139.

% Ari, Osmanli Devletinde Havaciligin Dogusu..., s.120.

51 Koksal, “Trablusgarp Harbinde Osmanli Devletinin Tayyare Sorunu ve Arayislari”, s.298.
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hicbir 6deme yapilmamistir. Bahsedilen 24.000 Frank baska bir proje i¢in gonderilmistir.
Amand projesi kapsaminda yapilan 6deme islemleri asagida ayrica incelenmistir. Orhan
Koksal, hazirladigi yiksek lisans tezinde sozlesmenin 2 Ocak 1912 tarihinde imzalandigini
belirtmektedir. ilave 24.000 Frank daha ddeme yapildigl iddiasini tekrarlayarak, Paris
Atasemiliter Vekili Yizbasi Sileyman Tevfik’in ikazi ile sozlesmenin feshedildigini ve
sorumlular hakkinda arastirma yapilmasi istendiginden bahsetmektedir.®> Amand ile
sdzlesme imzalanmamistir. Baska bir proje ile karistirilmaktadir. Sézlesmenin gecerliligi
devam eden maddelerde incelenmistir. Ali Cem tarafindan hazirlanan yiksek lisans tezi
“Trablusgarp Savasi’nda Havacilikla ilgili Gelismeler” bashgina sahip olmasina karsilik ne
italyanlar tarafindan diizenlenen hava harekatina ne de Osmanli Devleti’nin Trablusgarp’a
ucak gonderilmesi ile ilgili hicbir bilgiye yer vermemektedir.®® Cengiz Tatar da 1909-1954
yillari arasindaki Turk havacilik tarihini inceledigi doktora tezinde Trablusgarp Savasi
sirasinda yasanan olaylara ayri bir baslik ayirmamis ve inceleme yapmamistir.5* italyan
havacilarinin diinya havacilik tarihinde birgok ilki barindiran faaliyetleri yaninda Osmanli
Devletinin savas bolgesine ugak gonderme gabalarini da gérmezden gelmistir.

F. S6zlesmenin Gegerliligi

Birgok yayinda sézlesmenin 2 Ocak 1912 tarihinde imzalandigi bilgisi bulunmasina
karsin, Erkan-1 Harbiye Dairesi ikinci Subesi tarafindan, Paris sefaretine cekilen 4 Subat
1912 tarihli telgrafta, sozlesme hakkinda su ifadelere yer verilmektedir;

“Trablus’a génderilecek iki tdyyare ile tdyyareciler hakkinda Mdsyé Gabriyel
Aman ile akd edilmesi 10 Kanun-i Sani 327 tarihli tahrirat ile Atasemiliterlige
isar edilmis kontrato akd edildi mi edilmemis ise tesri’i hususunun
Atasemiliter muavinine emir buyrulmasi mitemannadir.”%

Bu durumda, 2 Ocak 1912 tarihli sézlesme maddelerinin istanbul’da Harbiye Nezareti
tarafindan taslak olarak hazirlanip, 23 Ocak 1912 tarihinde Mdsy0 Aman tarafindan
imzalanmasi icin Paris Sefaretine gonderildigi 4 Subat 1912 tarihi itibariyle halen
imzalanmamis oldugu ortaya g¢ikmaktadir. Paris Atasemiliter Vekili Yuzbagi Siileyman
Tevfik, 8 Subat 1912 tarihli telgrafi olaya yeni bir boyut kazandirmaktadir. Yiizbasi
Suleyman Tevfik telgrafinda su hususlara deginmistir:

“Erkan-1 Harbiye Riyaseti vasitasiyla takdim ettigim 20 Kanun-i Sani 327
tarihli ve 206 numrolu tahrirattan sonraki miilakatimizda Mésyé Aman
bazi serait-i acizeyi dahi kabul ediyor ise de, mumi-ileyhin ve mensub
oldugu cemiyetin itibar-1 maliyelerinin hafif bulundugu netice-i tedkikGtimla
tebeyyiin etmekdedir. Bu adama emniyetde tereddiidiimiin sebebi 100.000
Frankin ihtimal-i ziydr olmayip, bu suretle adem-i muvaffakiyetin diger
vasitalardan da istifadeyi gayr- miimkiin kilacagi milahazasidir.”%

2 Koksal, Tiirk Askeri Havaciliginin Kurulus Siirecinde..., s.59-60.

& Ali Cem, Atatiirk Déneminde Tiirkiye’de Sivil Havacili§in Kurulusu ve Gelisimi, Ankara Universitesi Tiirk inkilap
Tarihi Enstittsu, Basilmamis Yuksek Lisan Tezi, Ankara, 2012, 5.28, 29.

6 Cengiz Tatar, Tiirk Havacilik Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Sonrasi Tiirk Havaciligi, Afyon
Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamis Doktora Tezi, Afyonkarahisar, 2018.

8 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 232, Sira: 13, Belge No: 4. Belge EK-2’de verilmistir.
Ayni belgenin Osmanli Arsivinde bulunan nishasi igin bkz.: BOA, Hariciye Nezareti (HR), Paris Sefareti (SFR4),
Kutu: 846, Gomlek: 62, Belge No: 1. S6z konusu belge Fethi Kural tarafindan da tespit edilmistir. Kural, Kurulus
Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.142.

% BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 64, Belge No: 1. Belge EK-3’de verilmistir. Tum arastirmalara ragmen
Suleyman Tevfik’in bahsettigi 2 Subat 1912 (20 Kanun-i Sani 1327) tarihli belge bulunamamistir.

410




Osmanl Devleti’nin Trablusgarp’a Ucak Gonderme Cabalarinda Neticesiz Bir Girisim:
Amand Projesi

Bu belge ile Yuzbasi Sileyman Tevfik’in, Gabriel Amand ile ylz ylze gorismesinin
yaninda, kendisi ve mensup oldugu havacilik kulibi hakkinda ayrintili arastirma yaptigi
anlasilmaktadir. Yizbasi Siileyman Tevfik, kendisine gonderilen s6zleme maddelerinden
bazilarinin, ilk génderdigi 2 Subat 1912 yazida belirttigi konulara ilave olarak, M&syo
Amand tarafindan kabul edildigini vurgulamakla birlikte, bu girisimin basaridan uzak
oldugunu, harcanacak 100.000 Frank’in heba olmasi yaninda baska vasitalar ile de
Trablusgarp’a ucak géndermenin mimkiin olamayacagi vurgusunu yapmaktadir.

Gelisen bu durum karsisinda Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, 11 Subat 1912
tarihinde Paris Sefaretine telgraf gonderdi. Telgrafinda Paris Atasemiliter Vekilinin 2 ve
8 Subat tarihli yazilarinin incelendigini belirtmektedir. Harbiye Naziri Mahmut Sevket
Pasa’nin telgrafinin tam metni asagida verilmistir.

“Cevap 26 Kanun-i Sani 327. Atasemiliter Vekilinin 206 numrolu tahrirat
da miitéla’a olundu Mdésyé Aman’in serait-i matlubiyeyi ifa edemeyecegi
isar olunmasina nazaran is’drdt-1 mesbika vechle kaffe-i levazim ve
mliteferru’atiyla Trablus’a isali ve tdyyarecilerle makinistlerin Trablus’ta
sadakatle hin-i hizmet ifa etmeleri taht-1 temine alinmak iizere son
sistemde ikiser kisilik iki miikemmel tdyyarenin miibayaa ve sevki igin
zat-1 devletlerince sayan-i itimad gorilenlerle kontratosunun akdi hususu
himem-i devletlerine tevdi edilmis olmadla ona gére serian icabinin icrasi
miitemennadir.”®

Bu son emir ile Gabriel Amand ile imzalanacak s6zlesmeden sarfi nazar edildigi,
Trablusgarp’a gondermek icin ucak temini gérevinin Paris Sefaretine tevdi edildigi acik bir
sekilde anlasiimaktadir. Daha 6nceki yayinlarda iddia edildiginin aksine Gabriel Amand ile
sozlesme imzalanmadigi ortaya cikarilmis olmaktadir. Paris Atasemiliter Vekilinin Harbiye
Nezaretine gonderdigi 21 Subat 1912 tarihli telgrafta, Trablusgarp’a ucak gondermeyi
amaglayan baska bir girisimin®® faaliyete gecmek Uzere oldugu bilgisi verildikten sonra,
Gabriel Amand’in istanbul’daki vekiline de projeden vaz gecildiginin teblig edilmesini
talep etmektedir.®®

G. Amand Projesi i¢in Sarf Edilen Para Miktar!

Erkan-1 Harbiye Dairesi ikinci Sube’nin, 7 Ocak 1912 tarihinde Trablusgarp Komutani
Neset Beye gonderdigi yazida, iki ucak satin alindigi ve Ug ay slreyle hizmet etmek
Uzere iki pilot ile anlasma saglandigi ifade edilmektedir. 10.000 Osmanli lirasina” mal
olacak bu girisimde, mevsimin kis olmasi nedeniyle yarar saglanip saglanmayacagi
sorulmaktadir. Ugaklarin Tunus’tan Trablusgarp’a ucarak gececekleri belirtildikten sonra
ucus glizergahinda ne gibi isaretlerin konulmasinin lazim gelecegi ve yakit ikmali igin
nerede ikmal merkezi kurulabilecegi hakkinda bilgi istenmektedir. “Ordugahta hangar
insa edilebilir mi?” sorusundan sonra (g aylk ucus icin gerekli olan 3.000 kilogram benzin

5 BOA, HR. SFR4., Kutu: 846, Gomlek: 65, Belge No: 1. Ayni telgrafin yazili metni icin bkz.: ATASE, OiH, Fon
Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 232, Sira: 13, Belge No: 6. Belge EK-4’de verilmistir. Ayni belgeye Fethi
Kural da yer vermistir. Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.142.

%8 Bu girisim baska bir makale konusu olarak incelenecektir.

% BOA, HR. SFR4., Kutu: 846, Gomlek: 66, Belge No: 1. Ayni belgeye Fethi Kural da yer vermistir. Kural, Kurulus
Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s.143.

70 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 56, Gémlek: 267, Sira: 26, Belge No: 2.
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ve 300 kilo Hint yaginin Tunus’tan tedarik imkani hakkinda bilgi de talep edilmektedir.”
Bu belge iki ucagin alimi, nakliyesi ve personel maaslari icin yapilacak harcamanin 10.000
Osmanl lirasina tekabiil ettigini ortaya koymaktadir. Tirk havaciliginin kurucusu olan
Erkan-i Harp Kaymakami Siireyya (ilmen) daha sonra yayinladigi kitabinda bu proje igin
7.500 lirayi kendi girisimleri ile glgliikle buldugunu belirtmektedir.”

Daire-i Sadaret Tahrirat Kaleminden 15 Ocak 1912 tarihinde Maliye Nezaretine
gonderilen bir yazi ile Trablusgarp’a gonderilmek tizere satin alinan iki ugak icin 721.900
ve bir Alman tarafindan hediye edilen iki ucagin’* Trablusgarp’a nakliye masrafi olarak
da 31.500 olmak Uzere toplam 752.900 kurusun 6denmesi icin Harbiye Nezaretinden 13
Ocak 1912 tarihinde talep edildigi bilgisine yer verilmektedir.”> Daha Gabriel Amand ile
sozlesme yapilmadan, s6zlesmenin imzalanacagi ve ucaklar ile havacilarin Trablusgarp’a
gonderilecegi degerlendirilerek parasinin hazir edilmesine ¢alisildigi gériilmektedir. Ayrica
721.900 Frank’in yaklasik olarak 10.000 Osmanl lirasina karsilik geldigini, bir Osmanli
lirasinin 72,19 Frank oldugunu ortaya koymaktadir.

17 Ocak 1912 tarihinde, Maliye Nezareti, s6z konusu tutarin kime, nerede 6denecegi
ve Harbiye Nezareti biitgesinin hangi kaleminin hangi maddesinden mahsup edileceginin
bilgisinin verilmesini talep etti.”® Harbiye Nezareti 20 Ocak 1912 tarihinde, s6z konusu
tutarin, nezaret butgesinin 21. maddesinden mahsup edilerek Harbiye Nezaretinin emri
ile harcanmak Uzere Paris Sefaretine gonderilmesini istedi.”” Ayni giin Paris Sefaretine
gonderilen telgraf ile ucak alimi i¢cin 752.900 kurusun Harbiye Nezareti emriyle Paris
Sefaretine gonderildigi ve posta yolu ile gonderilen ayrintili talimat gelinceye kadar
paranin muhafaza edilmesi istendi.” ilging bir sekilde Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa
tarafindan iki gin sonra 23 Ocak 1912 tarihinde Paris Sefaretine gdnderilen telgraf ile ayni
bilgi ve istek yinelenmistir.”

Yukarida incelendigi gibi 8 Subat 1912 tarihinde Gabriel Amand ile s6zlesme
yapilmasindan vaz gecilmis ve s6z konusu para kendisine 6denmemis bu sekilde devletin
parasinin bosa harcanmasinin ve yabanci sahislarin haksiz kazang elde etmesinin 6niine
gecilmistir.

"1 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 56, Gémlek: 267, Sira: 26, Belge No: 2. Neset Bey bu sorulara
verdigi cevapta, havanin kis olmasina ragmen ugus yapilabilecek giinler oldugunu, bu uguslardan azami fayda
saglanabilecegini belirtmektedir. Hangar kurmak igin yetenekli personeli olmadigini bildirmekte, kendi erzaklarini
bile temin etmekte gugliik cektiklerinden benzin ve hint yagi temininin kendi guglerini astigini vurgulamaktadir.
Bu gibi isler icin &zel gérevli personelin ugaklarin varigindan énce génderilmesini talep etmistir. ATASE, OiH, Fon
Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 231, Sira: 66, Belge No: 2.

72 Siireyya ilmen, Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa tarafindan ugak alinmasi ve pilot yetistirilmesi ile
gdrevlendirilmistir. Daha sonra bu islerle ilgilenmek iizere Erkan-1 Harbiye Dairesi ikinci Subesi icinde kurulan
dért kisilik “Tayyare Komisyonu”nun baskanidir. Siireyya ilmen’in hayati ve Tiirk havaciligini kurma calismalari
icin bkz.: Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitapevi, istanbul 1947 ve O. Kiirsad
Karacagil, Siireyya Pasa (ilmen), Yeditepe Akademi, istanbul, 2021. Ayni arastirmacinin doktora tezi igin bkz.: O.
Kirrsad Karacagil, Siireyya ilmen’in Hayati, Faaliyetleri Ve Eserleri, Marmara Universitesi Tiirkiyat Aragtirmalari
Enstitlisli, Basilmamis Doktora Tezi, istanbul, 2011.

73 [lmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, s.56. Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.65.

74 Bu konu ayri bir makale konusu olarak incelenmis, boyle bir hediye niyetinin aslinda bir dolandiricilik girisimi
oldugu tespit edilmistir. Emin Kurt, “Trablusgarp Savasi Sirasinda Osmanl Devleti’nin Yasadigi Uluslararasi
Tayyare Dolandiricihgr Girisimi”, Canakkale Arastirmalari Turk Yilligi, Cilt:24, Sayi: 38, Bahar, 2025, s. 1-21.

75 BOA, BEO, Kutu: 3990, Gémlek: 29943, Belge No: 01.

76 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 4, Gémlek: 18, Sira: 4, Belge No: 11.

77 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 4, Gémlek: 18, Sira: 4, Belge No: 14.

78 ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 4, G6mlek: 18, Sira: 4, Belge No: 19.

78 BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 60, Belge No: 1.
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Bazl ¢alismalarda bu proje igin ilave 24.000 Frank istendigi ve gonderildigi yoniinde
ifadeler yer almaktadir.’® Gergekten de Paris Atasemiliter Vekili Yiizbasi Sileyman
Tevfik Bey tarafindan 28 Mayis 1912 tarihinde 24.000 Frank talep edilmis® ve bu para
karsiligl, 1.000 Osmanli lirasi 5 Haziran 1912 tarihinde Paris Sefaretine génderilmistir.®?
Projenin kronolojik gelisimi dikkate alindiginda, 8 Subat 1912 tarihi ile sonlandiriimis
ve sozlesmesi bile imzalanmamis bir faaliyet icin 28 Mayis 1912 tarihinde ilave para
istenmesinin ve harcanmasinin imkani yoktur. Siireyya ilmen sézlesme imzalanmadan
projenin iptal edilmesine gerekce olarak; Paris Sefaretinin sozlesme hukimlerini
begenmemesi ve sefarete yetki verilmesi durumunda 10 giin zarfinda Trablusgarp’a iki
ucak gonderebilecegini beyan etmesi oldugunu belirtmektedir.®

Amand ile s6zlesme yapilmasindan vazgecilmesinin ardindan, Paris Atasemiliter Vekili
Ylzbasi Stleyman Tevfik’in girisimleri ile iki tane Deperdussin ugagl satin alindi.3* Paul
Contard® ve Andre Bellot®® isimli iki pilot ile Trablusgarp’te hizmet etmeleri igin s6zlesme
imzalandi.#” 752.900 kurus, ucaklarin alimi, pilotlarin ve makinistlerin ilk maaslarinin,
sigorta bedellerinin 6denmesi ve yolculuk masraflarinin karsilanmasi icin kullanildi.

Amand ile sozlesme imzalanmamis olmasina ragmen, kendisinin Trablusgarp’a
gonderilecek ucgak ve havacilardan haberdar olarak Osmanli Sefaretini sikistirdigi
gorilmektedir. Paris Sefiri Rifat Pasa, 10 Mayis 1912 tarihinde, Harbiye Naziri Mahmut
Sevket Pasa’ya gonderdigi telgrafta, Amand ile Atasemiliter arasinda yapilan gériismeden
bahsetmektedir. Telgrafin devaminda Amand’in Trablusgarp’e ugak géndermek igin
sdzlesme imzalanan kisi olamadigini ve derneginin faaliyetlerinin stipheli olduguna vurgu
yaparak; yiriitilmekte olan faaliyete zarar verilmemesi icin istanbul’da dahi gizlilige
riayet edilmesini istemistir;

“Trablusgarp’a sevk olunan tayyareler hakkinda, din Mésyé Aman
Atasemilitere miracaat ederek bazi slpheli tedkikata tesebbiis etmis.
Halbuki mumi-ileyha Aman, mukaddema nezaret-i celileleri bu hususda
mukaveleye miibaseret eden zat olmayib reis bulundugu tayyare cemiyetinin

80 Koksal, Tiirk Askeri Havaciliginin Kurulus Siirecinde, s.59-60.

81 BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 77, Belge No: 1.

82 BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 78, Belge No: 1.

8 flmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, s.56. Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.65.

84 BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 66, Belge No: 1. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Dairesine ait nisha igin bkz.:
ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 3. Fethi kural bu belge tarihini
22 Subat 1912 olarak vermektedir. Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri, s. 143. Ayrica bkz.:
ATASE, OIH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 3; BOA, HR.SFR4., Kutu: 846,
Gomlek: 84, Belge No: 1; BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gomlek: 86, Belge No: 1; Harbiye Nezareti niishasi igin bkz:
ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 13; BOA, HR.SFR4., Kutu: 846,
Goémlek: 86, Belge No: 2 ve ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 14.

8 paul Contard hakkinda 14 Subat 1871 tarihinde ingiltere’nin Southampton sehrinde dogdugu ve 4 Ocak 1911
tarihinde Bleriot ugus okulundaki egitiminden sonra Fransiz Havacilik KulGibtnin 351 numarali pilot brévesini
aldigi haricinde bilgi tespit edilememistir. Gerard Hartman, La Grande Historie du Bleriot, Part 3, s.24, https://
www.calameo.com/ppmac/read/00511663319e47f7998a3, (Erisim Tarihi: 28.10.2024); Jane’s All The World’s
Aircraft 1913, Arco Publishing Company, New York, 1969, s.76.

8 Andre Bellot, 7 Aralik 1910 tarihinde aldigi 317 numaral pilot brévesine sahiptir. https://en.wikipedia.org/
wiki/List_of pilots_awarded_an_Aviator%27s_Certificate_by_the_A%C3%A9ro-Club_de_ France_in_1910,
(Erisim Tarihi: 31.10.2024). 6 Mart 1883’de Paris’te dogan Bellot, edebiyat-felsefe lisans diplomasi aldi. 1903’de
askerlik hizmeti tamamladi ve daha sonra hukuk alaninda doktora yapti. 7 Mayis 1910’da Kuba’da ilk ugusu
yapan pilot oldu. 1914’de Kazablanka’daki 1. Zouaves taburunda askeri alinda Fransiz MS37 filosuna g¢avus
rutbesi ile pilot olarak gérev yapti. 1916’da yaralandi. https://gw.geneanet.org/eneuville?lang=en&n=bellot&
p=andre, (Erisim Tarihi: 31.10.2024).

87 BOA, HR.SFR4., Kutu: 924, Gémlek: 94, Belge No: 1.
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ser tayyarecisi bir ltalyan ahiren hafiyelik ettiginden dolayr Fransa’dan
tard edilmistir. Aman’in stanbul’daki vasitalarinin nezaret-i celilelerinde
vaki olacak tedkikatina katiyen Trablusgarp’e tayyare géndermekten
sarf-1 nazar edildiginin beyan edilmesi, ve husus-i mezkiiriin fevlk-alade
mahrem tutulmasi liizumu ve illa tesebblisiimiiziin hiisn-i neticeye isalini
akim kilacagi Tevfik Bey tarafindan bildirilib neticede yakin hamil oldugu
maruzdur.”®

Tirk ordusu adina pilot olarak hizmete edecek olan Contard ve Bellot, beraberlerinde
iki makinist ile iki ucak oldugu halde, Trablusgarp’e gitmek tGizere 1 Mayis 1912’de Paris’ten
Marsilya’ya dogru yola ¢ikti. Ekip, 3 Mayis’ta Marsilya’dan Cezayir sehrine hareket etti. 7
Mayis’ta Konstantin sehrine gecen havacilar, 12 Mayis’a kadar bu sehirde kaldi. 13 Mayis
1912’de Biskra’ya, 23 Mayis’ta Sidi Okba’ya, 24 Mayis saat 22:30’da Zribet El Oued, 25
Mayis giinl saat 16:00’da Zribet Ahmed’e gittiler.®® Havacilar, 26 Mayis’ta Taddert’e,
28 Mayis’ta Ferkane’ye, 29 Mayis’ta Negrine’ye ve 31 Mayis’ta Schebeka’ya ulasti.®® 1
Haziran’da Touzer’e ulasan Contard ve Bellot, o aksam Nefta’ya gecti. Ekip, 5 Haziran’da
Metlaoui’ye, 6 Haziran’da Tunus sehrine vardi. 10 Haziran Tunus’tan Konstantin’e gecen
ekip, 12 Haziran 1912 tarihinde Biskra’ya dondi.®* Yasanan bazi sorunlardan sonra
Contard ve Bellot, 2 Agustos 1912’de Biskra’dan ayrilarak Paris’e dondi. Ugaklar Biskra’da
kaldi.®? 28 Mayis 1912 tarihinde talep edilen 24.000 Frank, bu iki pilot ve yanlarindaki
makinistlerin maaslari olarak istenmistir. %

Tirk arsivlerinde yapilan arastirmada; s6z konusu meblagin harcama belgelerinin
gdnderilmesi hakkinda istanbul ile Paris Sefareti arasinda bircok yazisma yapildigi
tespit edilmistir. istanbul’'un israrla harcama belgelerini talep etmesi karsisinda Paris
Sefareti belgelerin génderildigini belirtmektedir.** Ancak arsivlerde 6deme ile ilgili belge
tespit edilememistir. Belge ya bir sekilde istanbul’a ulasmamis veya ulasmis olsa bile
arsivienmemis ve gliniimiize ulasmamis olabilir. Son bir ihtimal ise belgelerin havacilikla
ilgili bir 6zete sahip olmayan dosya iginde olmasidir. Bu durumda bitiin arsivin okunarak
bu 6deme belgelerinin aranmasina imkan yoktur.

H. Sonug

Trablusgarp Savasi boyunca Avrupa Devletleri siyasi anlamda tarafsiz kalip, italyan
isgaline ses ¢ikarmadi. Ticari faaliyetlerde ise tarafsizlik s6z konusu olmadi. Basta Fransa
olmak Uzere sanayilesmis tiim Avrupa devletleri Osmanli Devleti’'ne yiikli silah ve techizat
satisl yaptilar. Hatta Fransa’dan savas malzemesi temin etme goreviyle Erkan-1 Harp
Kaymakami Kerim Bey bu ulkeye gorevlendirildi. Savas igin silah ve teghizat saglanmasi
girisimlerinde ugak ve pilot temini de yer buldu. Donemin yeni icadi olan ugaklar, her
yeni icat gibi pahaliydi. Birgok birincil havacilik tarihi kaynagi Avrupa’dan alinan bir ugagin

8 BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 76, Belge No: 1. Belge EK-5’de verilmistir.

8 BOA, HR.SFR4., Kutu: 924, Gémlek: 94, Belge No: 1.

% BOA, HR.SFR4., Kutu: 924, Gémlek: 94, Belge No: 2.

91 BOA, HR.SFR4., Kutu: 924, Gémlek: 94, Belge No: 3.

92 BOA, HR.SFR4., Kutu: 924, Gémlek: 94, Belge No: 5. Paris Sefiri Rifat Pasa’nin konu hakkindaki yazisi igin bkz.:
BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 86, Belge No: 4. Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’ye ait niisha igin bkz.: ATASE,
OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 15.

% S6z konusu proje ayri bir makale konusu olarak “Trablusgarp Savasi Sirasinda Osmanl Devleti'nin Kayip
Ugaklari: Contard Projesi” bashgi altinda incelenmis olup, degerlendirme asamasindadir.

9 jlgili yazismalar icin bkz.: BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 54, Belge No: 5.; BOA, HR.SFR4., Kutu: 846,
Goémlek: 84, Belge No: 1 ve 2.; BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 80, Belge No: 1.; ATASE, OIH, Fon Numarasi:
110-9-1-5, Kutu: 5, Gémlek: 26, Sira: 1, Belge No: 2 ve 9.
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1.000 Osmanlh Lirasina mal oldugundan bahsetmektedir. 1912 yilinda bir kurbanlik kogun
25 kurus, bir askeri kaputun 12 kurusa satildigl gbz 6niline alindiginda girisilen ¢abada
gozden cikarilan paranin maddi boyutu daha iyi anlasilabilecektir.

Trablusgarp Savasi, Osmanli Devleti'nde toprak kaybetme silsilesinin son halkasi
olarak degerlendirilerek buytk bir tepkiye sebep oldu. Cografi uzaklik, ordunun imkan ve
kabiliyetleri, Glkenin ulastirma yetenekleri; Trablusgarp’ta esit ve yeterli bir savas vermeye
olanak tanimadi. Bu savasta, italya’nin ugaklari ilk kez savas araci olarak kullanmasi; karada
biyik fedakarliklarla yiiriitilen miicadelede, taktik ve moral avantajinin italyanlara
gecmesine neden oldu. Ucaklarin savas ortamindaki faydasinin tam olarak bilinmedigi,
ucaklarin bomba atma kapasite ve imkanlarinin sinirli, isabet oraninin sansa baglh oldugu
bir débnemde; Trablusgarp’ta ucak kullaniminin moral etkisinden fazla yarar yaratmayacagi
da bir gercektir.

Ugaklarin dogasinda bulunan elastikiyet sayesinde satin alinacak ugaklarin havadan
Trablusgarp’a ulasilabilecegi Umidinin dogmasina neden oldu. Bu beklenti Osmanh
Devletinin Trablusgarp’a ugak géndermek icin benzersiz bir ¢alisma ve gayret igine
girmesini sagladi. Trablusgarp’a ucak gonderebilmek igin bir¢ok proje ayni anda yiratuldd,
savas alaninda gorev almak isteyen birgcok yabanci havacinin, 6rnek olarak Andrew Gaul
Jr. gibi, akla hayale gelmeyen iddialari ile ugrasilmak zorunda kalindi.

Osmanlh Devleti yoneticileri tarafindan uygulanabilir ve sonuca ulasilabilir olarak
degerlendirilen ilk proje Amand projesi oldu. Bu gline kadar biytk bilinmezlikler iceren
projenin istanbul’da yasayan ve Avrupa firmalarinin temsilciligini ve araciligini yiiriiten
Max Bachmann’a Harbiye Nezaretinin basvuru yapmasi ile basladig tespit edildi. Max
Bachmann, Paris’te yasayan Gabriel Amand ile kurdugu temas sonrasi, kendisinden aldigi
teklifleri Harbiye Nezaretine iletmistir. Yapilan incelemede Amand tarafindan teklif edilen
ucak fiyatlari hakkinda sihhatli bir karsilastirma yapilamamistir. Ancak pilot ve makinistler
icin talep edilen aylik maaslarin, Paris ve Berlin Atasemiliterleri tarafindan bildirilen aylik
maaslarla karsilastiriima imkani elde edilmistir. Bu karsilastirmada Amand tarafinda talep
edilen Ucretlerin asiri ylksekligi ortaya konulmustur. Bu fahis fiyatlara ragmen Harbiye
Nezareti projeden vaz gecmemis ve hazirlanan projeye ait sézlesmenin imzalanarak
fiiliyata gecilmesini talep etmistir. Bu durum kolaylikla anlasilabilir ve savunabilir degildir.
Ancak Osmanli yonetiminin Trablusgarp’a ucak gondermek icin her tiirli caba ve gayreti
gosterdigi, bu amacla ter tiirli harcamayi goze aldigi séylenebilir.

Paris Atagemiliter Vekili Yuzbasi Stileyman Tevfik'in 6zellikle Amand ve Uye oldugu
havacilik cemiyeti hakkinda ayrintili arastirma yaptigi goriilmektedir. Yiizbagi Siileyman
Tevfik, Amand’in taahhdtlerini yerine getirebilecegine dair siphe duymus ve lye
oldugu havacilik cemiyetinin mali yapisinin iyi olmadigini ortaya gikararak, sdzlesmenin
imzalanmasinin ve uygulanmasinin 6niine gegcilebilmistir. Ylzbagi Suleyman Tevfik’in
arastirmalarinin sonuglarini detayh agiklamamis olmasi, s6z konusu arastirma neticesinin
detayli incelenmesini ve gergekliginin sorgulanmasini olanaksiz hale getirmektedir.
Bu durumda Amand’in ve havacilik derneginin vaat ettigi ucak ve pilotlari saglayip
saglayamayacagi tarafsiz olarak degerlendirilememektedir.

italyanlarin 22 Ekim 1911 tarihinde ilk kez ugak kullanmasindan sonra Harbiye
Nezaretinde Trablusgarp’a ugak gondermek icin yapilan calismalarin biraz panik havasinda
ylratuldGgu ve gorevin tek bir kisiye, Atasemiliter Vekili Yuzbasi Sileyman Tevfik'e,
yuklendigi gorilmektedir. Donem itibariyle Osmanli askeri yetkililerinin ugaklar hakkinda
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yeterli teknik bilgiye sahip olmadiklari ayri bir gergekliktir. Bu eksiklik Osmanli Devleti’'nin
teknolojik ve sanayi alt yapisinin yetersizliginden, teknoloji gelistiren ve Ureten bir llke
olmamasindan kaynaklanmaktadir.

Osmanl Devleti, Trablusgarp’a ucak gondermeyi basarmis olsa bile, ddnemin kirilgan
ucaklarinin, ulasimin zor oldugu bir bdlgede nasil idame ettirebilecegi ayri bir sorunsali
icermektedir. Sanayi Devrimini yakalayamamis, dolayisiyla sanayilesememis bircok tilkede
oldugu gibi, Uretim ile savas ihtiyacglarini kendisi destekleyemeyen ve ihtiya¢ noktasina
ulastiramayan, biylik bir ekonomik bunalim icinde olan bir tlkenin bircok glicliikle savas
alanina ulastirdigi ucaklari idame ve isletmede sorunlar yasayacagi bir gergektir.

Tim bu faaliyetler icinde belki de en olumlu konu yirutilen Amand Projesinin, diger
orneklere gore, pahali olmasina ragmen bir dolandiricilik girisimi olmamasidir.
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Gabriel Amand ile imzalanacak s6zlesme islemlerinin hizlandirilmasinin istendigi 4 Subat
1912 tarihli yazi.

(ATASE, OIH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 232, Sira: 13, Belge No: 4)
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EK-3

HR.SFR.4.00846.00064.001

Paris Atasemiliter Vekili Yizbasi Sileyman Tevfik’in Gabriel Amand’in glivenilmez
olduguna dair 8 Subat 1912 tarihli telgrafi

(DABOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gémlek: 64, Belge No: 1)
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Erkan-1 Harbiye Dairesi tarafindan 11 Subat 1912 tarihinde Paris Sefaretine génderilen
ve Gabriel Amand Projesinden sarf-1 nazar edildigini bildiren telgrafin sureti.

(ATASE, OiH, Fon Numarasi: 110-9-1-5, Kutu: 49, Gémlek: 232, Sira: 13, Belge No: 6)
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EK-5

Paris Sefiri Rifat Pasa tarafindan 10 Mayis 1912 tarihinde Harbiye Naziri Mahmut Sevket
Pasa’ya gonderilen telgrafin sureti.

(BOA, HR.SFR4., Kutu: 846, Gomlek: 76, Belge No: 1)




