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Ozet

Otomotiv sektorii, tilke ekonomilerine birgok acidan katki yapmakta olup, bu konuda ilk akla gelen alanlar; dis ticaret, istihdam diizeyi, teknoloji ve
rekabet diizeyleridir. Siirekli olarak cari acik problemi ile karsilasan iilkeler de bu sektdrdeki gelismeleri yakindan takip etmektedirler. Bu baglamda bu sektore
yonelik talebin bilesenlerinin belirlenmesi iilkeler agisindan kritik 6nem tasimaktadir. Buradan yola ¢ikarak, bu ¢alismada; bu bilesenlerden biri olan d6viz
kurlar ile ithal perakende otomobil satislar1 arasindaki iliski incelenmistir. Bu iliskinin incelemesinde, Tam Degistirilmis En Kii¢iik Kareler, Kanonik
Esbiitiinlesme Regresyonu ve Dinamik En Kiigiik Kareler yontemlerinden faydalanilmistir. Bu amagla, 2011M1-2016M2 doénemine ait aylik verilerden
yararlanilmis ve bu iligkinin uzun dénem katsayilari tahmin edilmistir. Her ii¢ tahminciden elde edilen analiz sonuglari, ithal perakende otomobil satislarinin
doviz kuru esneklik katsayisinin teorik beklentilere uygun olarak esnek (je>1]) oldugunu géstermektedir.

Anahtar kelimeler: ithal Otomobil Satislar1, Déviz Kuru Esnekligi, Zaman Serisi Analizi.

The Exchange Rate Elasticity of Imported Automobile Sales: An Application on Turkey
Abstract

The automotive sector has contributed in many ways to the country's economy, and the first areas that come to mind are; foreign trade, employment level,
technology and competition levels. Countries that are exposed continuously to the problem of current account deficit also follow the developments closely in
this sector. In this context, the determination of the components of demand towards this sector is critical in terms of countries. From this way, in this study; the
relationship between exchange rates, which are one of these components, and imported retail car sales are examined. In the study of this relationship, the
Modified Least Squares, Canonical Cointegration Regression and Dynamic Least Squares methods are utilized from. For this purpose, monthly data for the
period 2011M1-2016M2 are used and long-term coefficients of this relationship are estimated. The analysis results obtained from each of three estimators
show that the exchange elasticity coefficient of imported automobile sales is elastic (je>1]) in line with theoretical expectations.

Keywords: Imported Automobile Sales, Exchange Rate Elasticity, Time-Series Analysis.

*Bu makale, 2-4 Haziran 2016 tarihleri arasinda Cumhuriyet Universitesi tarafindan diizenlenen 17’°nci Uluslararasi Ekonometri, Yoneylem ve Istatistik
Sempozyumunda sunulan bildirinin revize edilmis halidir.

1. Giris disa bagimliligi azaltma, istihdam yaratma ve teknolojik
yetersizlikler ve alt yap1 sorunlar ile bas etmede stratejik bir
onem tasirken, gelismis iilkelere gelindiginde ise; teknolojik
birikim, alt yap1 olanaklar1 yaratma ve ihracat potansiyelini
yiikseltme gibi gorevleri yerine getirmektedir (Eken ve
Cigek, 2009: 62). Hiikiimetler ve politika yapicilar agisindan
bakildiginda ise, wulusal derecede otomobil talebinin
ilesenlerinin belirlenmesi ve bu bilesenlerin otomobil talebi
tizerindeki  etkileri, gelecege yonelik ulusal gelir
tahminlerinde ve enerji gerekliliklerinin belirlenmesinde
Ongorii saglamaktadir (Abu-Eisheh ve Mannering, 2002:
311). Ogzellikle az gelismis iilkelerde hizli artan otomobil
talebi, gerek sehir planlamacilari gerekse trafik miithendisleri
acisindan konuyu daha da 6nemli hale getirmektedir. Diger
taraftan Tirkiye Ozelinde, ithal otomobil satiglarinin cari
acigm onemli bir belirleyicisi olmast ve son dénemlerdeki
doviz kuru oynakligi bu iligkinin incelenmesinin gerekliligini
ortaya koymustur. Bu amacla bu c¢alismada, otomobil
talebinin belirleyicilerinden biri olan déviz kurlarimin bu talep
iizerindeki etkisi incelenmistir. Bu iliskinin incelemesinde,
Tam Degistirilmis En Kiigiik Kareler, Kanonik Egbiitiinlesme
N Regresyonu ve Dinamik En Kiiciik Kareler yontemlerinden

Ulkelerin  yoleu ve yiik tasima gereksinimlerini faydalanilmigtir. Bu amagla, 2011M1-2016M2 dénemine ait
karsilamaya yonelik olan kara yolu tasitlarini igeren otomotiv  aylik verilerden yararlanilmis ve bu iliskinin uzun dénem
sektoril, teknolojik birikim ve alt yapr gibi diger sektorlere katsayilar1 tahmin edilmistir. Literatiirdeki c¢alismalardan
sagladig1 pozitif digsalliklar agisindan 6ncii ve stratejik bir  farkly olarak, “genel” otomobil talep fonksiyonunun tahmini

sektordiir. Bunun yaninda, farkli gelismislik diizeylerinde  yerine, “ithal” perakende otomobil talebine odaklanilmustir.
olan iilkeler bakimindan bu sektor farkli gorevleri yerine

getirmektedir. Ornegin, az gelismis iilkeler icin bu sektor;

Diinya niifusu hizla artmaktadir. Bu niifus artisi;
ulastirma, lojistik ve tagimacilik alanlarinda biiyiik bir talebi
de beraberinde getirmistir. Artan talep, diinya otomotiv
pazarmin giderek biiylimesine yol agmustir. 2009 yilina
gelindiginde ise, bu artis kiiresel krizle birlikte sekteye
ugramis, diinya genelinde iilkelerin iiretimleri ve gelirlerinde
azalma meydana gelmistir. Bu azalma, olumsuz
yansimalarini otomotiv sektoriinde de gostererek, bu sektdre
yonelik toplam talebin ve sektdrdeki iiretimin diigmesine yol
acmustir. Kriz yillarindan sonra, Avrupa’da canlanan taleple
birlikte, bu sektérde toparlanma meydana gelmis, 2015
yilinin ikinci ¢eyrek verilerine gore diinya otomotiv sektorii
toplamda %1,4 biiylimiistiir. Bu bilyiime, 6zel otomobiller
diizeyinde %2,4 diizeyinde gerceklesmistir.  Ulkemiz
acisindan bakildiginda ise, 2015 yilinda bu sektdr,
Tirkiye’'nin 17,4 milyar dolar ihracat degeri ile toplam
ihracatinin %12’sini ve 17,5 milyar dolar ithalat degeri ile
toplam ithalatinin %8,5’ini olusturmustur. Bu veriler, bu
sektoriin hem diinya hem de Tiirkiye diizeyinde ekonomik
a¢idan 6nemini gozler oniine sermektedir (OSD, 2016b: 2).
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Ayrica, tahmin yoOntemi itibariyle de diger caligmalardan
farklilagmaya ¢aligilmistir.

Calismanin  bundan  sonraki kismi su  sekilde
tasarlanmistir: Tlk olarak iktisat teorisine atif yapilarak ithal
otomobil satiglarini etkilemesi beklenen ve literatiirde bu
talebi agiklamaya yodnelik olarak kullanilan/kullanilabilecek
degiskenlere deginilmektedir. Ardindan bu konuyla ilgili
literatiirde yapilmig Onemli ¢aligmalar kronolojik olarak
gozden gegirilmektedir. Uciincii boliimde ise; analizlerde
kullanilan veri setlerine iliskin bilgiler, sekiller ve yorumlar
bulunmaktadir. Dordiincii boliimde c¢alismada kullanilan
model ve yontem aciklanmakta, besinci bdliimde ise
analizlere ve bulgulara yer verilmektedir. Sonu¢ boliimiinde
ise yapilan analiz ve bulgulardan yola ¢ikarak degerlendirme
yapilmaktadir.

1. Otomobil Talebinin Belirleyicileri

Dayaniklt bir tiiketim mali olan otomobil talebini
etkileyen bircok faktdr bulunmaktadir. Bu faktorler; genel,
ikdime ve tamamlayic1 faktorler biciminde Tablo 1’de
siralanmustir.

Tablo 1. Otomobil Talebini Etkileyen Faktorler

Genel Faktorler Etki ikimeler Etki
Kisi Bas1 Gelir (+) _ Bina Satiglar ()
Reel Faiz Oranlar1 () Motosiklet Fiy. (+)
Enflasyon (-) _ Beyaz Esya Satis. ()
Tasit Kr. Uyg. Faiz Or. () Tamamlayicilar
. Arag. Tam. ve
Kalite Artis1, Markalar (+) Bak Od. Ue. )
Ozel Tiiketim Vergileri () Benzin Fiyatlar ()
Déviz Kuru (-) _ Mazot Fiyatlar ()
! Arag Yed. Par. ve
Demografik Etkenler (+,) Ekip. Fiy. )
Evlenenlerin Sayisi (+) __ Motor Yag.Fiyat. ()
Niifus Artisi (+)  Petrol Fiyatlar ()
Universite Mez. Sayisi (+)  Karayol. lyiles. )
Kiiresel ve Ekon.st. )
Piy. Mevcut Arag Say. ()

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Tablodaki genel faktorler incelendiginde; kisi bast gelirin,
kalite artisinin ve markanin, evlenenlerin sayisinin, niifus
artiginin, Universite mezunlarmin sayisinin ve kiiresel ve
ekonomik istikrarda meydana gelen artislarin otomobil talebi
iizerinde pozitif bir etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Ayn
sekilde, otomobilin bir dayanikli tiketim mali olmasi
sebebiyle; piyasadaki mevcut ara¢ sayisinin, déviz kurunun,
Ozel tiketim vergilerinin, tasit kredilerine uygulanan faiz
oranlarinin, enflasyon ve reel faiz oranlarindaki artiglarin
otomobil talebi {izerinde negatif anlamda etkili olabilecegi
beklenmektedir. Diger taraftan, onun ikdmesi olan bina ve
beyaz esya satiglarinin artisi otomobil talebini negatif,
motosiklet  fiyatlarmm  artmasi ise  pozitif yonde
etkilemektedir. Otomobile tamamlayici mal olarak
diisiinebilecek faktorlere bakildiginda ise; araglarin tamirine
ve bakimina 6denen iicretler, benzin fiyatlari, mazot fiyatlari,
ara¢ yedek parga ve ekipman fiyatlari, motor yedek parca ve
ekipman fiyatlar1 ve petrol fiyatlarinda meydana gelen
artiglarin otomobil talebi lizerinde negatif, karayollarindaki
iyilesmelerin ise otomobil talebi iizerinde pozitif bir etkiye
sahip olacag1 beklenmektedir.

Tirkiye’de otomobil piyasasinin  gelisimi  dikkate
alindiginda, 1990’11 yillarda yerli otomobil satiglarinin ithal
otomobil satislarindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Bu
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yillarda otomobil tiretiminin biiyiik bir boliimii Fiat-Tofas ve
Oyak Renault girisimleri tarafindan yapilmistir. ilerleyen
yillarda, ozellikle 2000 yilindan sonra krizlerin etkisiyle
gerek yerli gerekse de toplam otomobil satiglarinin ve
iretimlerinin O6nemli Olclide diistiigii gozlenmistir. 2004
yilindan itibaren otomobil satislar1 tekrar yiikselise ge¢mis,
bu durum 2008 Kiresel Finans Krizi’ne kadar devam
etmistir. Otomobil ihracati 1997-2008 yilmna kadar siirekli
artis kaydetmis, 2009 yilinda bir dnceki yila gore yaklasik
olarak %30 oraninda azalmig, akabinde 2010 ve 2011
yillarinda tekrar artig gézlenmistir. 2016 yili itibariyle gelinen
noktada, tretilen otomobillerin yaklasik olarak %75’inin
ihrag¢ edildigi, dolayisiyla yerli otomobil ihtiyacinin 6nemli
Olgiide (%75°1) ithal otomobillerle karsilandigi goriilmiistiir
(Bkz. Tablo 2).

Tablo 2. Tiirkiye’de Otomobil Sektorii Geligimi

Yerli ithal Toplam
vil. Otomobil Otomobil  Otomobil ihracat Uretim
Satis1 Satis1 Satis1
1996 182.239 57.479 239.718 39.252 325.460
1997  219.810 125.025 344.835 31.174 399.923
1998  204.054 111.536 315.590 37.926 405.001
1999 157.452 131.215 288.667 92.051 325.291
2000  207.739 258.987 466.726 104.744 468.381
2001 59.179 72.259 131.438 202.158 285.737
2002 35.519 55.096 90.615 261.934 357.217
2003 73.267 153.769 227.036 358.745 562.466
2004  139.541 311.668 451.209 518.595 862.035
2005  136.708 301.889 438.597 561.078 914.359
2006 117.725 255.494 373.219 706.402 1.024.987
2007  120.740 236.725 357.465 829.879  1.132.951
2008 99.205 206.793 305.998 920.763  1.171.917
2009  126.277 243.542 369.819 637.855 884.466
2010  155.634 354.150 509.784 763.670  1.124.982
2011 179.488 414.031 593.519 801.112 1.234.637
2012  146.604 409.676 556.280 745354  1.115.233
2013 147.128 517.527 664.655 843.467 1.166.043
2014 157.349 429.982 587.331 902.194 1.218.848
2015 187.881 537.715 725.596 1.007.267 1.410.034
2016  191.893 565.045 756.938 1.155.033  1.536.673

Kaynak: ODD, www.odd.org,Erisim Tarihi: 28.11.2017.

Bu calismada, bu faktorlerden yalnizca biri olan doviz
kurlarmin genel ithal otomobil satiglar1 tizerindeki etkisi
Tirkiye oOzelinde incelenmektedir. Bu noktada dikkat
cekilmesi gereken Onemli bir husus, caligmada genel
otomobil talep fonksiyonu yerine ithal otomobil talebi
iizerinde doviz kurlarinin etkisinin belirlenmesidir. Analizler
sonucunda, doviz kurlarindaki artiglarin ithal perakende
otomobil fiyatlarini dogrudan etkileyerek uzun dénemde bu
talep tizerinde negatif olarak etkili olmasi, diger taraftan,
otomobilin zorunlu mal olmamasi sebebiyle elde edilen
esneklik katsayisinin ise birden biiyiik yani esnek olmasi
beklenmektedir.

2. Literatiir Taramasi

Konunun o6nemi dikkate alindiginda gerek diinyada
gerekse Tiirkiye’de bu alanda yapilmis bir¢ok caligma goze
carpmaktadir. Fakat genel olarak literatiirde otomobil genel
talep fonksiyonunun tahmini ve gesitli faktorlerin bu talep
iizerindeki etkileri arastirilirken, dogrudan ithal perakende
otomobil talebini belirlemeye yonelik bir ¢alismaya
rastlanmamustir. Ithal otomobil satislarmin cari ag1gm 6nemli
bir belirleyicisi olmast ve son donemlerdeki doéviz kuru
oynakligi, bu iligkinin incelenmesinin temel motivasyonu
olmustur. Bunun Tirkiye 0zelinde sebebi Otomotiv
Sanayicileri Dernegi (ODD) nin bu verileri aylik olarak 2011
yilindan itibaren yaymnlamaya baslamis olmasidir. Bu
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anlamda bu g¢aligmanin, gerek kullanilan veri seti, gerekse
ithal otomobil talep fonksiyonunda uzun dénem iligskinin
katsayilarinin tahmininde kullanilan yontemler bakimindan
literatiire katki saglayacag: diistinilmektedir.

Bu kisimda otomobil talebini ele alan ve bu ¢alisma ile
dogrudan ilgili oldugu disiiniilen c¢aligmalarin bulgulari
kronolojik bigimde verilmektedir:

Madden (1998), 1973-1982 donemini kapsayan ¢eyreklik
verileri kullanarak Avusturalya’daki yolcu otomobillerinin
talebini arastirdigi ¢alismada, araglari kiiciik, orta ve liks
olmak {iizere li¢ gruba ayirarak ele alinan dénem igerisindeki
popiilaritesini  incelemistir. Calisma sonucunda, kiigiik
araglarin ilgili donem i¢inde popiilaritesinin yiikseldigini, orta
araglarin ise yakit tliketimindeki etkinsizligi nedeniyle
popiilaritesinin azaldigini tespit etmistir. Ayrica, hiikiimetin
petrole oranli fiyatlama politikasinin biitiin  siniflarda
otomobil talebini azalttif1 sonucuna varmustir.

Alper ve Serdar (2000), Tiirkiye otomobil piyasasinin
1996-1999 willar1 arasindaki goriiniimiinii  inceledikleri
calismalarinda, otomobil talep fonksiyonunu tahmin
etmislerdir. Bu siirecte 20 ayr1 marka ve modele ait aylik;
fiyat, satis, kalite, teknik ozellikler ve faiz gibi ¢esit
makroekonomik degiskenlerin otomobil talebi iizerinde
etkisini incelemiglerdir. AB menseili otomobiller i¢in talebin
fiyata gore esnek olmadigi, diger iilkelerden ithal edilen
otomobiller i¢in ise esnek oldugu bulgusuna ulagmiglardir.

Alper ve Serdar (2007), 1996 ve 1999 dénemini kapsayan
ceyreklik verilerden yararlandiklari ¢aligmalarinda, GLS
yontemi ile otomobilin; mensei, fiyati, miktari, kalitesi, yeni
trtin 6zellikleri ve ¢esitli makroekonomik degiskenler ile
otomobil satiglart arasindaki iliskiyi incelemislerdir. Analiz
sonuglar1 kalite ve menseinin otomobil talebi iizerinde etkili
olduguna isaret etmektedir. Ayrica, calismanin sonuglari
diger tlkeler i¢in yapilmis ¢aligmalarla tutarli olarak Avrupa
ve Avrupa kokenli yeni satin alimlar i¢in otomobil talebinin,
Tirkiye’de kisa ve uzun donemde kalite agisindan esnek
oldugunu gostermektedir.

Ebu-Aiesheh ve Mannering (2002), 1971-1998 dénemi
yillik verilerini kullanarak Bati Seria’da Filistin topraklarina
ait veriler ile; niifusun, istihdamin, ekonomik biiylimenin,
petrol fiyatlarmin, doviz kurlarinin ve otomobil ithalatina
yonelik hiikiimet politikalarinin otomobil talebi iizerindeki
etkisini Esanli Denklem Modelleri ve U¢ Asamali En Kiigiik
Kareler (3SLS) yontemleriyle incelemiglerdir. Elde ettikleri
bulgular, otomobil sahipligindeki artiglarin ve biiylimenin
biiyiik bir boliimiiniin Gayri Safi Yurti¢ci Hasilla (GSYH)’ya
bagli olarak gelistigini gostermektedir. Ayrica, hiikiimet
politikalar1 otomobil sahipliginin bityiimesinde 6nemli bir rol
oynamaktadir.

Biilbiil ve Orkunoglu (2009)’da 2008 ve 2009 yillarinda
yapilan 6zel tiiketim vergisi indirimlerinin firma, galeri ve
plazalar tarafindan tiiketicilere yansitilip yansitilmadig:
aragtirtlmistir.  Yaptiklar1  degerlendirmeler  sonucunda,
yapilan 0zel tiiketim vergisi indirimlerinin fiyatlara
yansimadigini ve ileriye doniik ekonomi politikalarinda;
Maliye Bakanligi, Sanayi ve Ticaret Bakanligi ve sivil
toplum kuruluslarmin birbirleri ile iletisim i¢inde hareket
etmeleri ve karar vermelerinin gerekliligini vurgulanmuglardir.

Eken ve Cigek (2009) uyguladiklar1 anket ¢alismasi
sonucunda kredilerin otomobil satislari iizerinde pozitif bir
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etkisi oldugu sonucuna ulagmislardir. Ayrica, 2009 yilinda
meydana gelen kredi hacmi artislarinin otomobil satiglarim
yiikselttigini tespit etmislerdir.

Ozcam ve Ozcam (2012), 1965 ve 1975 yillar1 arasindaki
verilerden yola ¢ikarak, Amerika Birlesik Devletleri otomobil
talebini Cok Denklemli Ayristirma Yaklagimi ve Esanli
Denklem Modelleri yaklagimlari cercevesinde
incelemislerdir. Bu amagla; Goriiniiste Iliskisiz Regresyon
(SUR), Yuvalanmus Logit (NL), Dogrusal Olmayan Ug
Asamal1 En Kiigiik Kareler (NLTSLS) ve Genellestirilmis En
Kiigiik Kareler (GLS) gibi yontemler sonucunda elde ettikleri
bulgular, Tiirkiye’de otomobil satin alinirken otomobillerin
menseinin  tiiketiciler  tarafindan  dikkate  alindigini
gostermektedir.

Advalorem vergilerin Laffer etkisine bagli olarak
otomobil arz ve talep esneklikleri {tizerindeki etkisini
inceleyen Ozcam (2014), klasik vergi yiikiiniin geciskenlik
katsayisinin tiiketicilerden {ireticilere gegerken azaldigim
tespit etmistir.

Ozcam ve Ozgam (2014) 2006 Ocak ve 2010 Aralik
doneminde Tiirkiye i¢cin otomobil tiplerini dikkate alarak
yaptiklart  ¢aligmalarinda  otomobilleri  ayristirmiglardir.
Analizleri sonucunda, Tiirkiye’de ele alinan dénemde ¢esitli
ara¢ tipleri arasinda tiiketicilerin tercihlerinin degistigini
tespit etmiglerdir. Yine 2009 donemi dikkate alindiginda,
piyasa fiyat esnekliklerinin piyasa arz esnekliklerinden daha
az oldugu sonucuna varmiglardir. Son bolimde ise,
otomobillerin tamamim dikkate alan bir yontem olan En
Kiigiik Kareler Kukla Degisken Modeli (LSDVM)’ni
kullanarak 4 ayr1 otomobil tiirii icin ilgili donemde fiyat
esnekliklerinin degisip degismedigini kontrol etmislerdir.
Elde ettikleri bulgular, 4 ayristirilmig bolim i¢inde fiyat
esnekliginin ilgili donemde aymi ydnde hareket -ettigini
gostermektedir.

Ozgam ve Ozgam (2015) Tiirkiye ozelinde yaptiklari
calismalarinda, 2006 Ocak - 2011 Aralik ve 2006 — 2011
Eylil donemi aylik verilerini kullanarak, 5 farkli model
cergevesinde, GSYH dalgalanmalar1 ile otomobil talebi
arasindaki iligkiyi incelemiglerdir. Bu degigkenler arasinda
yiikksek bir iliski tespit eden yazarlar, ¢aligmanin diger
bolimiinde ise, ¢esitli fiyat, gelir ve doviz kuru gibi
degiskenlerle, otomobil fiyatlar1 arasindaki iliskiyi
incelemiglerdir. Analiz sonuglart Reel GSYH ve otomobil
satiglar1 arasinda dikkate deger bir pozitif korelasyona isaret
etmektedir. Ayrica ¢alismanin bulgulari, Tiirkiye’de otomobil
talebinin hem gelir hem de fiyat acisindan esnek oldugunu,
reel efektif doviz kurunun katsayisinin -1,071 ve anlamsiz
oldugunu gostermektedir.

Genel olarak  literatiirde  yapilmis  ¢alismalara
bakildiginda, bu ¢alismalarin otomobil talebinin biitiiniinii
dikkate alan ve bu talebin fiyat ve gelir esnekliklerini tahmin
etmeye c¢alisan ¢aligmalar oldugu goriilmektedir. Ayrica, bu
alanda yapilmig ve burada deginilen ¢alismalara ek olarak,
Tiirkiye Ekonomi Politikalar1 Arastirma Vakfi (TEPAV),
Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) ve Otomotiv
Sanayii Dernegi (OSD) gibi dernek ve vakiflar tarafindan
hazirlanan sektor raporlar1 ve biiltenler oldugunu da
vurgulamak gerekir.
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3. Veri Setleri

Calismada kullanilan degiskenler asagidaki tabloda yer
almaktadir. Veri setleri 2011-Ocak ve 2016-Subat arasi
donemi kapsamakta olup aylk frekanstadir. ithal perakende
otomobil satiglar1 verileri Otomotiv Distribiitorleri Dernegi
(ODD)’nin internet sitesinden, ddviz kuru verileri ise Tiirkiye
Cumhuriyet Merkez Bankasi’nin Elektronik Veri Dagitim
Sistemi (EVDS)’nden elde edilmistir. Bu boliimde, ¢alismada
yer alan veri setlerinde incelenen donemde meydana gelen
gelismeler kisaca ele alinacaktir.

Tablo 3. Veri Setleri

Degis. Degiskenin Tanim

Bu degisken toplam ithal perakende otomobil
ithal Perakende satiglarinin sayisini ifade etmektedir. Uygulama
Otomobil Satislar1* kisminda degiskenin mevsimsellikten
(LNOTOSA) arindirlmis  ve  logaritmasi  alinmig  hali

kullanilmigtir.

Bu kur, %80 Euro ve %20 ABD dolar1 agirlikli
Sepet Déviz Kuru** sepet  kuru ifade gtmektedir. ‘Uygu_lama
(LNSEPETSA) kisminda deglskemr.l mevmmselllkteq

arindirilmis  ve  logaritmast  alinmis  hali

kullanilmigtir.

Kaynaklar: * ODD, www.odd.org,Erisim Tarihi: 28.03.2016.
** TCMB, www.tcmb.org, Erigim Tarihi: 28.03.2016.
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3.1. Sepet Kur

OSD verilerine gore, Avrupa Birligi (AB)’nden ithal
edilen otomobil sayilar1 Tiirkiye’nin toplam otomobil
ithalatinin yaklasik %81’ini olusturmaktadir (OSD, 2016a:
3). Bunun baslica nedenlerinden biri olarak AB ile olan
giimriik  birligi anlagmas1 cercevesinde otomobillerin
Tiirkiye’ye vergisiz girisi sayilabilmektedir. Bu baglamda, bu
calismada AB’nin ithal otomobil satig sayilarindaki
yogunlugu dikkate alinarak %80’i Euro ve %Z20’si ABD
dolar1 agirlikli olmak iizere bir sepet kur olusturulmustur.
Sekil 1’de, Euro’nun, ABD Dolarinin ve olusturulan sepet
kurunun incelenen  donem  igerisindeki  hareketleri
gosterilmistir.

Genel olarak bakildiginda, her iki doviz kurunun da
yiikkselen bir trend gosterdigi goriilmektedir. Yine yillar
bazinda bakildiginda o6zellikle 7 ve 11. aylar arasinda
sistematik bir yiikselme oldugu gbze c¢arpmaktadir. Bu
gozlemlerden yola cikarak, doviz kuru degiskeninin hem
mevsimsel etki hem trend etkisi altinda oldugu sdylenebilir.
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Kaynak: TCMB, EVDS. www.tcmb.gov.tr (Erigim Tarihi: 28.03.2016)
Sekil 1. D6viz Kurlart ve Sepet Kur
Ayrica ¢alismada, ithal perakende otomobil satiglarmin  fiyat artislarimin. 3 enflasyondan armdirilmasint
talebinin  belirlenmesinde nominal kurlar  iizerinden  Zorlastirmaktadir. Diger taraftan ekonometrik tahminler

hesaplanan sepet kur kullanilmistir. Boyle bir kullanimin
birka¢ nedeni bulunmaktadir. Birincisi, ithal perakende
otomobil satiglarinin talebinin belirlenmesinde, tiiketicilerin
reel kuru diisiinerek ya da hesaplayarak otomobil aldiklarini
varsaymak yerine, nominal, yani “gosterge kur iizerinden”
satin alma karar1 verdiklerini kabul etmenin tiiketicilerin
davraniglarim1  agiklamada  daha uygun  olacaginin
diisiiniilmesidir. ikinci neden ise, gerek Euro’nun gerekse
ABD dolarmin enflasyon etkisinden arindirilmasinda, o tilke
ya da iilke gruplarinin fiyat diizeylerinin Tiirkiye’deki i¢ fiyat
diizeylerine oranmmin kullanilmasinin  ortaya ¢ikardigi
durumla ilgilidir. Ornegin, AB enflasyon orani, birlige iiye
olan tiim tlkelerin ortalama fiyat diizeyinin genel egilimini
gostermekte iken, Tiirkiye sadece AB’deki birkag¢ iilkeden
yogun olarak otomobil ithal etmektedir. Bu durum otomobil

yapilirken, enflasyon etkisinden arindirilmig kurlar tizerinden
yapilan analizlerin katsayilarinin teorik beklentilere ters ve
anlamsiz sonuglar verdigi goriilmiistiir. Bu nedenlerden otiirii
calismada nominal kurlar agiklayici faktor olarak secilmistir.

3.2. ithal Perakende Otomobil Satislar

2008-2009 Kiiresel Finans Krizi hem ABD hem de AB
iilkelerinde birgok biiyiik otomotiv firmasinin iiretimini
gegici olarak azaltmis, hatta durdurma durumuna getirmistir.
Bu daralma ile birlikte bu sektérde ¢ok biiyiik is¢i ¢ikarimlart
meydana gelmistir (TEPAV, 2013: 11-12). Fakat o yillardan
sonra gerek Avrupa gerekse diinya ekonomisindeki
iyilesmeler bu sektor i¢in tekrar artis egilimini beraberinde
getirmistir. Sekil 2, ilgili sektérde meydana gelen ithal
otomobil satis sayilarin1 ve artis trendini gostermektedir.
Sekil 2’ye bakildiginda, ithal perakende otomobil satis
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sayilarimin incelenen donem igerisinde aylik ortalama
33000’lerden 44000°lere geldigi goriilmektedir. Dolayisiyla,
bu degiskenin trend etkisi icerdigi  sdylenebilir.
Mevsimsellige bakildiginda ise, her yilin son ayinda
otomobil satiglarinda bir yiikselis oldugu goriilmektedir. Bu
yiikselisin  sebebi olarak; yeni yila yaklasildiginda
galericilerin eski modelleri ellerinden ¢ikarabilmek igin
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otomobil fiyatlarma iliskin kampanya yapmalari, Ozel
Tiiketim Vergisi (OTV) ile ilgili beklentiler ve yil sonuna
yaklasildiginda ilgili tasit kredilerine iliskin kampanyalarin
gerceklesmesi gibi nedenler gosterilebilir.
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Kaynak: ODD, www.odd.org (Erigim Tarihi: 28.03.2016)
Sekil 2. ithal Perakende Otomobil Satislart
Her iki degiskenin de hem trend hem de mevsimsel etki LNOTOSA degiskenlerinin negatif iliskili olduklar

altinda oldugu tespit edildikten sonra, Sekil 3’te, caligmaya
iligkin verilerin TRAMO/SEATS yontemi ile
mevsimsellikten arindirilmig ve dogal logaritmasi alinmig
halleri gosterilmistir. Sekle bakildiginda, LNSEPETSA ve

edilecek modellere
dair bir 6n bilgi

goriilebilmektedir. Bu gozlem, tahmin
iligkin katsayilarin negatif olacagina
saglamaktadir.

10.2 L BN [N BLANLE I BN N BN B N B LA N B LA L BN S BN B R DL B LA B B L B
I oI IDIv I O Io v I o Iom v I O oI 1v I O oI I1v I
2011 2012 2013 2014 2015 2016
| LNOTOSA —=— LNSEPETSA |
Sekil 3. ithal Perakende Otomobil Satislar1 ve Sepet Déviz Kuru
4. Model ve Yontem seklindedir. Burada, LNOTOSA ve LNSEPETSA

Bu kisimda ¢aligmada kullanilan ekonometrik model ve
yonteme iliskin bilgi verilecektir.

4.1. Model
Calismada kullanilan model,
LNOTOSA: = 1+ B2(LNSEPETSA): + B3(TREND); +uy

degiskenleri sirasiyla, aylik perakende ithal otomobil satis1 ve
sepet doviz kuru verilerinin mevsimsellikten arindirilmis ve
dogal logaritmasi alinmig halini gostermektedir.

4.2. Yontem

Degiskenlerin diizey degerleri itibariyle duragan olmayip,
ayn1 dereceden duragan olmasi durumu degiskenler arasinda
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esbiitiinlesik bir iliskinin olup olmadiginin incelenmesini
miimkiin kilmaktadir. Egbiitiinlesme, duragan olmayan seriler
arasindaki uzun donemli iligkiyi tanimlar. Uzun dénemli
katsayilarin siradan en kii¢ilk kareler metoduyla tahmin
edilmesi otokorelasyon ve icsellik sorunlarindan dolay1 yanl
sonuclara neden olmaktadir. EKK yonteminin ortaya
cikarttig1 bu problemleri asabilmek icin; Phillips ve Hansen
(1990) tarafindan gelistirilen FMOLS, Park (1992) tarafindan
gelistirilen CCR ve Saikkonen (1992), Stock ve Watson
(1993)  tarafindan  gelistirilen = DOLS  tahmincileri
kullanilabilmektedir. Bu metotta, esbiitiinlesik denklem ve
stokastik soklarin uzun dénem korelasyonunun neden oldugu
sorunlarin tistesinden gelebilmek icin, bagimsiz degiskenlerle
hata terimi arasindaki igsellik iliskisinin yani sira hata
terimleri arasindaki otokorelasyon problemi de dikkate
alinmaktadir (Aktaran: Kiigiikaksoy ark., 2015: 706).

Phillips ve Hansen (1990) tarafindan o6nerilen FMOLS
tahmincisi ile Park (1992) tarafindan gelistirilen CCR
tahmincisi, esbiitiinlesik vektdrler arasindaki otokorelasyonu
diizeltmek ve igsellik problemini gidermek icin yari-
parametrik bir diizeltme yontemi kullanmaktadir. Bu
tahminciler asimptotik olarak sapmasiz ve etkindir. Ayrica,
asimptotik 2 istatistiksel ¢ikarrmim kullanarak standart Wald
testlerinin kullanimina imkan vermektedir (Wang ve Wu,
2012: 533). DOLS tahmin prosediirii ise bagimsiz degiskenin

gecikme (lags) ve Onciillerini  (leads) esbiitiinlesme

denklemine eklemektedir (Refaei ve Morteza, 2015).
FMOLS tahmincisi su sekilde formiile

edilebilir:

Ye =X B+ Dryy +uye 1)

(1) numarali esitlikte v, J{1) bagimh degiskendir ve X}
ise X, =m,+m, +D,+&, ile Asy, =u,, esitlikleri
tarafindan aciklanan stokastik agiklayici degiskenleri temsil
etmektedir. Diger taraftan, I = (D,,.DJ, ) deterministik trend

degiskenleridir ve u,, sifir ortalama ve kovaryansh ({1} hata
terimidir. FMOLS

tahmincisi,
szzfl sz—r[;” @
t=1 =1

seklindedir. (2} numaral esitlikte Z, = (X D) ve
v =y, — &y, 070, doniistiriilmiis veriyi gostermektedir.

-1

Bemors = [EJ =

A3 = @050, u, = (@75 655 esitligi  kullanilarak
tahmin edilen uzun dénem varyans-kovaryans matrisleri ve
ilgili elemanlar ile tahmin edilen sapma diizeltme terimidir
(Mthembu, 2015: 90-91) .

CCR  tahmincisi,  esbiitiinlesme  regresyonundaki
degiskenlerin dontigiimiine dayanmaktadir. Bu doniisim OLS
tahmincisinin ikinci sira sapmasini ortadan kaldirmaktadir.
Uzun dénem kovaryans matrisi su sekilde formiile edilebilir:

0= im e (Y w)(O ) =[32 27 @

n—==r
Y] matrisi su sekilde de ifade
edilebilir:
O=Z4+T+TI' (4

(4) numaral esitlikte,
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n
E= l[m:.Z Eluuy) (3]
n—=c— t=1
" ] ]
r= Hle- Z ~ Eupuy) (6)
== k=1 t=k+1
A Ayq
A=T4+T=(ALA) = L.Lli 1.51] (7
seklindedir. Doniistiiriilmiis veriler su sekilde elde
edilebilir:
vie = yoe — (Z700 ) u, (g)
Vi =y1e — (2710,8+(0.04,05,7Y) ) g ©)
Kanonik  egbiitiinlesme  regresyonu  su  forma
doniisiir:
yie = B8y tuie (10)
. -1
Vir =uye — 0y 0 " uge (11}

(107 numarali esitlikteki OLS tahmincisi ayn1 zamanda
asimptotik olarak encok olabilirlik tahmincisine esittir. {11
numarali esitlik doniigtiiriilmils degiskenlerin u,, ile g,
arasindaki olasi korelasyon nedeniyle meydana gelebilecek

asimptotik sapmayi nasil ortadan kaldirdigini géstermektedir
(Mehmood ve Shahid, 2014: 54).

DOLS tahmincileri uy; ile u,; arasindaki uzun dénem
korelasyonu gidermek amaciyla esbiitiinlesme regresyonuna
AX’in gecikme ve Onciill degerlerinin eklenmesiyle elde
edilir:

.
Y = XB +Djgri + ) X6+ (12)
i=-g

(12} numaral esitlikteki OLS tahmincileri FMOLS ve
CCR tahmincilerindeki ile ayn1 asimptotik dagilima sahiptir
(Wang ve Wu, 2012: 534).

5. Bulgular

Calismada kullanilan seriler 6ncelikle mevsim etkisinden
arindirtlmig, ardindan giivenilir sonuglarin elde edilebilmesi
icin serilerin duraganlik mertebeleri arastirllmug  ve
esbiitiinlesme analizi i¢in en uygun gecikme uzunlugu Vektor
Otoregresif Model (Vector Auto Regressive-VAR)
kullanilarak belirlenmistir. Serilerin esbiitiinlesik olduklarinin
belirlenmesinin ardindan FMOLS, DOLS ve CCR yodntemleri
ile degiskenler arasindaki uzun dénem iligskinin katsayilari
elde edilmistir. Son olarak seriler arasindaki nedensellik
iligkisi arastirilmastir.

Zaman serilerinde duraganlik, herhangi bir zaman serisi
degiskeninin zamana bagli olarak ortalamasinin ve
varyansinin sabit olmasi ve gecikme seviyesine bagl
kovaryansa sahip olmasi ile ifade edilmektedir. Serilerin
duraganliklari Augmented Dickey-Fuller (ADF) (1981) ve
Phillips Perrons (PP) (1988) birim kdk testleri kullanilarak
test edilmistir. ADF’de standart DF’den farkli olarak hata
teriminde otokorelasyon sorununu ortadan kaldirmak igin
bagimli degiskene ait gecikmeli degerler bagimsiz degisken
olarak modele eklenmektedir (Durkaya ve Ceylan, 2006: 84).
Bu calismada ADF gecikme uzunlugunun belirlenmesinde
Schwarz bilgi kriteri dikkate alinmigtir.
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Tablo 4. Birim Kok Testi Sonuglart

ADF PP
Degiskenler Sabitli Sabitli- Sabitli Sabitli-
Trendli Trendli
LNOTOSA -2.165282 -3.098077 -2.052056 -3.024640
LNSEPETSA -0.545160 -2.028285 -0.652449 -1.985746
ALNOTOSA -9.294%** -9.279%** -0.294%** -9.266%**
ALNSEPETSA -6.245%** -6.204*** -6.252%** -6.209%**

Not: p, olasilik degerlerini ifade etmekte ve *** p<0.01 dir.

Tablo 4’te ilgili degiskenlerin diizey ve birinci farklar
itibartyla ADF ve PP test sonuclar1 yer almaktadir. Tablodan
da goriilebilecegi gibi, hem ithal otomobil satiglart hem de
sepet kur degiskenleri i¢in, gerek sabitli gerekse de sabitli-
trendli durumlarda, “serilerin birim kokii vardir” bos hipotezi
reddedilemez ve diizey degerleri itibariyla birim kokli
oldugu sonucuna varilir. Serilerin farklar1 alindiginda
serilerin duragan hale geldikleri, bir bagka ifadeyle, serilerin
I(1) olduklar1 goriilmektedir.

Esbiitiinlesme testleri ekonometride diizeyde duragan
olmayan, ancak ayni dereceden duragan olan degiskenler
arasinda uzun donemli iliskinin tahmin edilmesine ve
modellenmesine olanak saglamaktadir. Buradan yola ¢ikarak
Johansen esbiitiinlesme testinin  uygulanabilmesi igin
yapilmasi gereken; ilk olarak, vektér hata diizeltmedeki
kalintilarinda, otokorelasyon, degisen varyans problemine yol
acmayan ve hata terimlerinin normal dagilmasi varsayimini
miimkiin kilan optimal gecikme uzunlugunun (k) Vektor
Otoregresif Model c¢ergevesinde belirlenmesidir (Aktaran:
Kiigiikaksoy ark., 2015: 704). VAR modeli kuruldugunda
cesitli gecikme uzunluklarina iligkin model se¢im kriterleri
degerleri Tablo 5°teki gibidir.

Tablo 5. Gecikme Uzunlugu

Lag LogL LR FPE AlC sc HQ

66.84761 NA  0.000310 -2.401763 -2.328097 -2.373353
202.1480 2555674 2.40e-06 -7.264740 -7.043742 -7.179510
211.2299 16.48200* 1.99e-06* -7.45296* -7.08462* -7.31090*
212.0548 1435902 2.24e-06 -7.335363 -6.819700 -7.136492
216.6781 7.705446 2.20e-06 -7.358447 -6.695452 -7.102755
220.1110 5.467258 2.26e-06 -7.337444 -6.527117 -7.024933
220.4696 0.544552 2.60e-06 -7.202577 -6.244919 -6.833246
2221933 2.489778 2.86e-06 -7.118270 -6.013279 -6.692118
224.8870 3.691441 3.05e-06 -7.069890 -5.817567 -6.586918

0 N OO O B~ W N P O

Not: * igareti her bir model segim kriteri i¢in optimal gecikme uzunlugunu
gostermektedir.

Tablodan, Logaritmik Olasilik Orani (LR), Son Tahmin
Hatas1 (FPE), Akaike Bilgi Kriteri (AIC), Schwarz Kriteri
(SC) ve Hannan-Quinn Kriterleri (HQ)’ nin hepsi i¢in optimal
uygun gecikme uzunlugunun iki oldugu goriilmektedir.

Johansen ve Juselius (1990), tiim degiskenleri i¢sel olarak
ele alan VAR modelini kullanarak, degiskenler arasinda
birden fazla egbiitiinlesme iligskisi olmasi durumunda bile
kullanilabilecek bir egbiitiinlesme testi gelistirmislerdir. Bu
caligmada kullanilan degiskenlere iligkin esbiitiinlesme testi
sonuglar1 Tablo 6’da ki gibidir. Hesaplanan iz istatistigi %5
anlamlilik diizeyinde kritik degerden biiyliktiir. Yine, bos
hipotezin olasilik degerine bakildiginda %5’den daha kiigiik
oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla Ho: Esbiitiinlesme yoktur
(r=0) hipotezi reddedilmekte ve H.: Egbiitiinlesme vardir
(r+1) hipotezi kabul edilmektedir. Buna gore, seriler arasinda
bir tane esbiitinlesme vektdrii oldugu  sonucuna
varilmaktadir. Maksimum 6z deger istatistigine bakildiginda
da aymi sonuca varilir. Bu bilgi ise, diizeyinde duragan
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olmayan degiskenlerle yapilacak ekonometrik tahminlerin
katsayilarinin iliskiyi dogru yansitacagini gostermektedir.

Tablo 6. Johansen Egbiitiinlesme Testi Sonuglari

Hipotezdeki
Koentegre iz g
() o iti *k
Vektor Ozdefer ¢ tistigi [N
Deger
Sayisi
vok 0.328245 32.54015 25.87211 0.0064
enfaza 1 0.142442 9.066312 12.51798 0.1763
Hipotezdeki
Max- -
Koente"gre Ozdefier Ozdeger 0.05 erltlk Olas.**
Vektor istatistizi Deg.
statistigi
Sayisi
yok 0.328245 23.47384 19.38704 0.0120
en fezlo 1 0.142442 9.066312 12.51798 0.1763
Degigkenler arasinda wuzun doénemli bir iliskinin

tespitinden sonra, bu iligskinin siddeti ve yonii; FMOLS,
DOLS ve CCR tahmincileri kullanilarak tahmin edilmistir.
Tablo 7°de her {i¢ yonteme iligkin tahmin sonuglar1 yer
almaktadir. Doviz kuruna ait katsayr1 FMOLS, DOLS ve CCR
tahmincilerinde sirasiyla yaklagik olarak; -1.18, -1.23 ve -
1.17 ¢ikmugtir. Bu sonu¢ uzun doénemde doviz kurunda
meydana gelecek %]1’lik bir artisin otomobil satilarini;
FMOLS’ye gore %1.18, DOLS’ye gore %1.23 ve CCR’ye
gore %1.17 oraninda azaltacagin1 gostermektedir. Ayrica, bu
katsayinin negatif ve birden biiyiik yani esnek olmasi teorik
beklentilere uygundur.

Tablo 7. Uzun Dénem Katsayilari (Bagiml Degisken LNOTOSA)

Degiskenler/

Tahminciler FMOLS DOLS CCR
J118217%%%  1.23065%%*  -116823%**

LNSEPETSA  0267514)  (0.284158)  (0.254785)

c 11.18527%*%  11.18410%%*  11.17557%%*

(0.190279)  (0.200926)  (0.181617)

0.012824%*  0.013197%** 0,012721%**

@TREND (0.002024)  (0.002122)  (0.001932)

Not: p, olasilik degerlerini ifade etmekte ve *** p<0.01 dir.

Her iki degiskenin de duragan olduklari varsayildiginda
degiskenler arasindaki nedensellik iliskisini tespit etmek igin
Granger (1987) nedensellik analizi yapilabilir. Granger
nedensellik testi sonuglart Tablo 8’deki gibi bulunmustur.

Tablo 8. Granger Nedensellik Testi

Sifir Hipotezi F-ist. Prob.
DLNSEPETSA., DI:NQTOSA nin 10.3863  0.0002
Granger nedeni degildir.

b
DLNOTOSA, DLNSEPETSA’nin 118684  0.3130

Granger nedeni degildir.

Granger nedensellik testi sonuglarina bakildiginda,
degiskenler arasinda tek yonli bir iliski oldugu
goriilmektedir. Birinci denklemde sepet doviz kuru ithal
otomobil satislarinin nedeni olarak aciklanmaktadir. Diger
yandan altta ise doviz kuru bagimli degisken, ithal otomobil
satislar1  bagimsiz  degisken olarak alinmustir. Ustteki
denklemde LNOTOSA’nin olasilik degerine bakildiginda
sifira yakin oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla, temel hipotez
olan “Doviz kuru ithal otomobil satiglarinin Granger nedeni
degildir” hipotezi %5 anlamlilik diizeyinde reddedilebilir.
Nihayetinde doviz kuru ithal otomobil satislarinin nedeni
olarak agiklanabilir. Alttaki denklemde ise durumun farkli
oldugu goriilmektedir. Buna gdre otomobil satislart doviz
kurunun sebebi degildir.
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6. Sonuclar ve Degerlendirmeler

2011- Ocak ve 2016 Subat aylarim1 kapsayan bu
calismada, perakende otomobil satiglart ile sepet doviz kuru
arasindaki iliski incelenmistir. Oncelikle her iki seri de
mevsimsellikten arindirilarak, birim kok testleri yardimiyla
I(1) olduklar1 saptanmustir. Degiskenlerin aynmi diizeyde
duragan olduklarinin saptanmasindan sonra, VAR modeli
kurulmus, bu model yardimiyla uygun gecikme uzunlugunun
2 oldugu belirlenmistir. Bu gecikme uzunlugu dikkate
alinarak egbiitiinlesme testleri yapilmis ve doviz kuru ile ithal
edilen otomobil satiglari arasinda bir uzun dénem iligkinin
var oldugu tespit edilmistir. Nihayetinde, FMOLS, CCR ve
DOLS tahmincileri araciligryla bu iliskinin derecesi ve yonii
arastirtlmistir. Yapilan analizler sonucunda her ii¢ tahminci
ile de birbirine yakin ve benzer sonuclara ulagilmistir.
Tahmin sonuglari, déviz kurunda meydana gelecek %1°lik bir
artigin ithal otomobil satiglarini uzun dénemde FMOLS,
DOLS ve CCR tahmincilerine gore sirasiyla yaklasik olarak;
%1.18, %123 ve %I1.17 oranlarinda azaltacagim
gostermektedir. Bu sonuglar, ithal otomobil satiglarinin
teoriye uygun olarak doviz kuruna duyarli |e>1| olduguna
isaret etmektedir. Ayrica bu esneklik katsayisi, Ozgam
(2015) tarafindan genel otomobil talebine ydnelik
olarak yapilan caligmadaki esneklik katsayisi (-1,071)
ile benzerdir. D6viz kurunun katsayisi her iki ¢alismada
da negatif ve birden biiyliktiir. Nedensellik analizine
gelindiginde, sadece doviz kurlarindan ithal otomobil
satislarina dogru bir iligkinin oldugu gorilmistiir.

2016 yili verilerine gore Tirkiye’nin toplam ithalati
198,601 milyar dolardir. Toplam otomobil ithalat: ise 17,840
milyar dolar civarindadir. Bu rakamlar, Tiirkiye’nin toplam
otomobil ithalatinin toplam ithalatinin %8’ine tekabiil ettigini
gostermektedir. Yine {iilkemizin toplam ihracati 2016 yili
itibartyla 142,606 milyar dolardir. Toplam otomobil ihracati
ise 19,804 milyar dolar olmustur. Bu da yaklasik otomobil
ihracatinin toplam ihracatin %13’iline tekabiil ettigine isaret
etmektedir (OSD, 2017: 3). Bu veriler, kronik bir sekilde cari
acik problemi yasayan iilkemizde doviz kurunu olumsuz
etkileyebilecek i¢ ya da dig bir ekonomi politikasinin ya da
doviz kuru dalgalanmalarinin, otomobil ithalatinin hacminin
ve ithal otomobil talebinin doviz kuru esnekliginin yiiksek
olmasi sebebiyle 6demeler bilangosu iizerine olumsuz etkiler
dogurabilecegini gostermektedir. Bu ise o6zellikle i¢ ve dig
para ve maliye politikast uygulamalar1 ve cari agig1
azaltmaya yonelik politikalarda dikkat edilmesi gereken bir
husus olarak on plana c¢ikmaktadir. Yazarlar tarafindan
Oniimiizdeki dénemde, otomobil talebi ile ilgili bu énemli
noktalardan yola ¢ikarak, Tirkiye 6zelinde, otomobil
talebinin belirleyicilerinin ¢ok boyutlu olarak (gelir etkisi,
tamamlayic1 ve ikdme iriinlerin etkileri, faiz ve enflasyon
oranindaki degisimlerin ve finansal ve ticari biitiinlesmenin
etkileri vb.) analiz edilmesi diistiniilmektedir.
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