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Tiirkiye’de 6zellikle COVID-19 pandemi siirecinin hava kargo tasimaciliginin
Oonemini artirmasindan dolay1r hava kargo sirketleri filolarni artirmaktadir.
Tiirkiye’de hava kargo tasimaciligiin siirdiiriilebilir bir sekilde biiyiiyebilmesi,
yapilacak yatirimlarin risklerinin azaltilmasi ve tiim paydaslarin daha bilingli
kararlar verebilmesi adina sektdr icin yapilan planlama ve tahmin ¢aligmalari
oldukg¢a dnem arz etmektedir. Calismanin amaci, Tiirkiye’de 1980-2021 yillart
arasinda hava kargo tasimaciligi ile makroekonomik faktorler arasindaki
iliskiyi Spearman korelasyon yoOntemiyle incelemektir. Elde edilen bulgular
hava kargo talebi ile makroekonomik degiskenler arasindaki iligskiyi ortaya
koyarak, sektordeki gelecekteki geligmelerin daha dogru tahmin edilmesini
saglayacaktir. Yapilan arastirma, miilteci sayist ve doviz kurundaki artisin hava
kargo tagimaciligina olan talebi pozitif, enflasyonun ise negatif yonde etkiledigini
ortaya koymaktadir.

Anahtar Kelimeler: Hava Kargo Tasimaciligi, Enflasyon, Doviz Kuru, Miilteci
Sayisi.
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MACROECONOMIC DETERMINANTS OF AIR
CARGO SECTOR IN TURKIYE

ABSTRACT

Due to the COVID-19 pandemic significantly increasing the importance of air
cargo transportation in Tirkiye, air cargo carriers have been expanding their
fleets. Planning and forecasting studies for the air cargo sector in Tiirkiye are of
paramount importance to ensure the sustainable growth of air cargo transportation,
mitigate investment risks, and enable all stakeholders to make more informed
decisions. The aim of this study is to investigate the relationship between air
cargo transportation and macroeconomic factors in Tiirkiye from 1980 to 2021
using the Spearman correlation method. The findings of this study shed light
on the relationship of air cargo demand and macroeconomic variables, enabling
more accurate forecasts of future developments in the sector. The study found that
an increase in the number of refugees and the exchange rate positively impacts air
cargo demand, while inflation has a negative effect.

Keywords: Air Cargo Transportation, Inflation, Exchange Rate, Refugee
Population.
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GIRIS

Hava kargo tagimacilig iilkeleri birbirine baglayarak diinya pazarlarina erigimi
kolaylastirmakta ve mallarin cografi sinirlamalardan bagimsiz olarak taginmasini
saglamaktadir. Hava kargo tagimaciligi, o6zellikle bilgisayar, mikrogip, cep
telefonu gibi yliksek degerli tiriinlerin yani sira taze ¢igek ve meyve gibi bozulmaya
miisait lriinlerin tagimaciliginda tercih edilen bir yontemdir (Suryani vd., 2012,
s. 27). Hava kargo ayrica dogal afetler savas gibi durumlarda acil ihtiya¢ duyulan
malzemelerin tasinmasinda en giivenilir ve hizli tasima bigimi olarak ortaya
¢ikmaktadir (Ata, 2021, s.10). Uluslararasi hava kargo tagimaciligi, ozellikle
uzun mesafeli operasyonlardaki kritik rolii ve tilkelerin dis ticaret hacimlerine
olan etkisiyle iilkelerin ekonomik kalkinmasina 6nemli katkilar saglamaktadir
(Lo vd., 2015, s. 309).

Hava yolu sirketleri hava yolu tasimaciligi sektoriinde yasanan rekabetten
dolay1 yeni stratejiler gelistirmektedir (Zhu vd., 2000, s.1). Hava kargo sektori
biiylime potansiyelinden dolay1 hava yolu sirketleri i¢in 6nemli bir gelir kaynagi
olarak goriilmektedir. Bu yiizden hava kargo yonetimi giderek daha fazla 6nem
kazanmaktadir (Totamane vd., 2014, s. 52-53). Bu artan 6nem “Hava kargonun
gelisimini hangi faktorler yonlendirmektedir?” ve “Hava kargonun gelisimi nasil
tahmin edilebilir?” gibi arastirma sorularinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir
(Kupfer vd., 2017, s.7-8). Kargo taleplerine iliskin tahminler, havalimani
planlamacilari agisindan da olduk¢a 6nemli olmaktadir (Wadud, 2013, 5.63). Hava
yolu sirketleri, kargo tagimaciliginda basarili olmak i¢in hava kargo tasimaciligini
etkileyen ekonomik faktorleri ve ekonomik kosullari iyi analiz etmelidir.

Tiirkiye’de  havacilik  sektoriiniin -~ bliylime  potansiyeli gbéz  Oniinde
bulunduruldugunda hava kargo tagimaciligini etkileyen makroekonomik faktorleri
anlamak 6nem arz etmektedir. Bu ¢alismada, 1980-2021 yillar1 arasindaki donem
incelenerek, liberallesme siirecinin baslamasindan sonraki uzun vadede hava
kargo tasimaciligindaki degisimler ve bu degisimleri etkileyen faktorler detaylh
bir sekilde analiz edilmistir. Makroekonomik faktorler olarak miilteci sayisi, doviz
kuru ve enflasyonun hava kargo tasimaciligina etkisi incelenmistir. Arastirma ti¢
boliimde ele alinmus, ilk bdliimde Tirkiye’de hava kargo tagimaciligi hakkinda
genel bilgiler verilmistir. Ikinci boliimde, hava kargo tasimacilig: alaninda daha
once yapilan ¢alismalar ele alinmistir. Literatiir incelendiginde genellikle hava
kargo tasimacilig1 ile GSYIH ve reel déviz kuru arasindaki iliskinin incelendigi
gozlemlenmistir. Literatiirdeki daha Onceki g¢aligmalarda miilteci faktoriiniin
hava kargo tasimaciligi ile arasindaki iliskinin istatiksel olarak analiz edilmedigi
tespit edilmistir. Bu g¢aligmada diinyanin en ¢ok miilteciye sahip olan iilkesi
olan Tiirkiye’de miilteci sayisinin hava kargo sektdriine etkisi incelenmektedir.
Bu yiizden iigiincii boliimde, yapilan analizin diger ¢alismalardan farki olarak
Tiirkiye’deki miilteci sayisinin, doviz kurunun ve enflasyonun hava kargo
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tagimaciligina etkisi arastirilmis olup, SPSS 23 programi ile analiz edilmistir.
Calismada verilerin dagilimi ,05 anlamlilik diizeyinde normal dagilim sartini
saglamadigindan dolayr degiskenler arasindaki iliskilerin incelenmesinde
Spearman Korelasyon analizi yapilmistir.

HAVA KARGO TASIMACILIGININ TANIMI VE KAPSAMI

Tagimacilik, birtakim ihtiyaglarin karsilanmasi igin insan ve egyanin zaman ve yer
faydasi saglayacak sekilde bir ulagim araciyla yer degistirmesine imkan saglayan
hizmete denilmektedir (Kaya, 2018 & Uslu, 2018). Ilk zamanlarda, yiyecek
bulmak gibi ihtiyaclarla ya da savas gibi sebeplerle yapilan seyahat giiniimiizde
kiiltiirel gelisim, zevk ya da diinya ile biitiinlesmek amaciyla yapilmaktadir.
Medeniyetlerin gelisimi, ulastirma sistemlerinin gelismesiyle dogrudan iliski
icerisindedir. Tasimacilik sistemi gelistikce uluslararasi hareketlilik toplumlarin
yasam bigimlerinin, kiiltiirlerin, diinya degerlerinin taninmasini saglamakta ve
kiiltiirel etkilesimi artirmaktadir. Ayrica, tasimacilik; {irlinlerin tiiketicilere,
aracilara, toptancilara ulasmasini saglayarak gereksinimleri kargilamakta, ticareti,
ekonomik hareketliligi ve is birligini artirarak ekonomik hareketliligi artirmakta
ve yasami kolaylastirmaktadir. Bulundugu yerde degersiz olan mallar, dogal
kaynaklar, bilgi teknolojisi talep edilen yere tasimmasiyla degerlenmektedir.
Baska deyisle, ekonomik hedeflerin gergeklestirilmesine katki saglayarak, katma
deger tiretmektedir (Kaya, 2018).

Kargo, The Dictionary of Transport and Logistics'te deniz ve hava tagimaciliginda
navlun yani yiik yerine kullanilmaktadir (Lowe, 2002, s.33). Lowe'un (2002,
s.33) genis taniminin 6tesinde, gliniimiizde kargo kavrami posta ve yolcu bagaji gibi
tagima tiirlerinden farklilasarak, refakatsiz ve kongimento (AWB) ile belgelenen
yiikleri kapsamaktadir (Oktem, 1992, s.9). Giimriik mevzuati ger¢evesinde
gerekli igslemlere tabi tutularak ve kongimento ile belgelendirilerek ucakla taginan
posta ve kayith bagaj kapsamina girmeyen tiim ticari ve kigisel esya gonderileri
hava kargo olarak adlandirilmaktadir (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, 2015,
s.24). 11k hava kargo ucusu 7 Kasim 1910'da Dayton'dan Columbus, Ohio'ya
birkag parca ipegin hava yoluyla gonderilmesiyle gerceklestirilmistir (ACI-NA
Air Cargo Committee, 2019; Siddiqi, 2010).

Yiik ve yolcu tagimaciligi talebindeki artis ile ekonomik biiylime arasinda yakin
bir korelasyon oldugu kabul edilmektedir (Banister ve Berechman, 2001, s.
214). Ulke ekonomisi biiyiidiikce, hava yoluyla yapilan ihracat artmakta ve bu
artig iilkeye daha fazla doviz girdisi saglamakta ve iilkenin GSYIH’ n1 artirarak
ekonomik bliylimeye katki saglamaktadir. Ayni sekilde, ekonomik biiyiime
sonucu artan tiiketici talebi, ithalati tesvik etmekte ve bu artis uluslararasi
ticarete yol acarak hava kargo tasimaciliginin hacmini biiyiitmektedir (Tsen,
2006; Chang ve Chang, 2009). Hava yolu tasimaciligi, kargolarin ve yolcularin
hizli bir sekilde taginmasini saglamakta, iilkelerin turizm ve ticaret faaliyetlerini
desteklemekte, sosyal ve ekonomik gelismesini saglamaktadir. Bdylece, yeni is
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imkanlar1 olugmakta, s6z konusu toplumun yasam standartlari yiikselmekte ve
yoksulluk oranlar1 azalmaktadir. Bu yiizden, hava yolu tasimacilig1 sektoriintin
siirdiiriilebilir bir sekilde biiyiiyebilmesi ve gelisebilmesi a¢isindan dogru
planlamalarin ve tahminlerin yapilmasi sektordeki talep egilimlerini daha net
bir sekilde belirlemek adina 6nem arz etmektedir. Sektdrde yapilan calismalar,
sektorilin gelecegini sekillendirecek kritik bir role sahiptir. Yapilan detayli analizler
ve tahminler hava kargo tasimaciligi talebinin nasil sekillenecegi hakkinda daha
dogru bir 6ngdriide bulunulabilmesini saglayacak, sektdrdeki oyuncularin bilingli
yatirim karari almasina olanak taniyacaktir (Artar vd., 2016, s. 147).

TURKIYE’DE HAVA KARGO TASIMACILIGI

Tiirkiye; Avrupa, Rusya, Kuzey Afrika, Ortadogu, Orta Asya ve Kafkaslar olmak
lizere toplam 67 iilkede cografi konumu itibarryla 1,6 milyar insanin yasadigi,
toplam 43,2 trilyon $ GSMH'ye ve 11 trilyon $ degerindeki ticaret hacmine sahip
bu iilkelere sadece dort saatlik ugus mesafesinde bulunmasiyla, kiiresel ticarette
stratejik bir konumda yer almaktadir (T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanligi,
2023). Tirkiye'nin, kiiresel ticaretteki stratejik konumu ve ozellikle 2003
yilinda baglatilan liberal havacilik politikas1 kapsamindaki faaliyetleri havacilik
sektoriiniin hizl1 bir gelisim ve degisim gostermesini saglamistir (Tlirkiye Odalar
ve Borsalar Birligi, 2020, s.10). Bu baglamda, sivil havacilik kanunundaki
yenilikler ve AB ile uyum siireci kapsaminda birtakim diizenlemeler yapilmistir.
159 iilke ile imzalanan ikili havacilik anlagsmalariyla ucus noktalari ve ugus
sayilar1 kargo trafigine acilmistir. Bu antlasmalar, Tiirkiye'nin hava yolu ulasim
agin1 genigleterek kiiresel hava kargo tasimaciliginda etkin bir rol almasini
saglamistir (Alnipak vd., 2023, s. 243). Bu caligmalarin sonucu olarak, 2002-
2022 yillar arasinda hava ulagim antlagmasi 81'den 173'e, yurtdist ucus noktasi
60'tan 341'e, aktif havalimani 26'dan 57'ye yiikselmistir. Ayrica, 2003 yilinda
303 ton olan hava kargo kapasitesi, 2022'ye gelindiginde yaklasik %783'liik bir
artisla 2.676 tona yiikselmistir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2023).
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Sekil 1.
Tiirkiye 'de Ugus Amaglarina Gore Trafigin Yiizdelik Dagilimi, 2021

Tiirk askeri 6zel ugus ; kargo; 3,00% hava taksi ; 1,00% ambulans ; 1,00%
2,00%

diger; 2,009  Intikal;1,00%

drone ; 1,00%

igugusu ; 2,00%
ez .\

yolcu ; 73,00%

= yoleu = efitim = Gzelugus = g ugusu
» done = diger w intikal u Tiirk askeri 6zel ugus
= kargo = hava taksi = ambulans

(Kaynak: Devlet Hava Yollar1 Genel Isletmesi Miidiirliigii, 2022, s. 133).

Sekil 1°de Tiirkiye’de 2021 yilinda ugus amaglarina gore trafigin dagilimi %
olarak verilmektedir. Tiirkiye’de ugak trafiginin 2021 yilinda %73’ yolcu tasima
amaciyla yapildigir sadece %3’ilinlin kargo amacli gergeklestigi goriilmektedir
(Devlet Hava Yollar1 Genel Isletmesi Miidiirliigii, 2022, 5.133).

Tablo 1.
Yiik (Kargo+Posta+Bagaj) Trafigi: 2021 Yili, Ton

ic Hat Dis Hat Toplam
istanbul 153.678 1.376.100 1.529.778
Tiirkiye Geneli 698.344 2.734.174 3432517

(Kaynak: Devlet Hava Yollar1 Genel Isletmesi Miidiirliigti, 2022, 5.140).

Tablo 1°de Tiirkiye’de ve Istanbul’daki yiik (kargo+posta+bagaj) trafigi verileri
yer almaktadir. Tablo’1’e gore, Tiirkiye’de 2021 yilinda toplam 3.432.517 tonluk
yukiin 698.344 tonu i¢ hatlarda, 2.734.174 tonu ise dis hatlarda tasginmistir.
Istanbul Havalimani, 2021 yilinda Tiirkiye'deki toplam yiik trafiginin yaklasik
%44.5’ini gerceklestirmistir.
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Tablo 2.
Kargo Trafigi (2020-2021): Tiirkiye, Ton
2020 2021
Toplam Kargo Trafigi 1.368.577 1.711.151
(Ton)
ic Hat 51.043 106317
Dis Hat 1.317.533 1.604.833

(Kaynak: Devlet Hava Yollar1 Genel isletmesi Miidiirliigii, 2022, s.142).

Tablo 2’de Tirkiye’de 2020 ve 2021 yillarinda gergeklestirilen kargo trafigi
verileri yer almaktadir. 2021 yilinda Tiirkiye'deki kargo trafigi, 6nceki yila kiyasla
onemli bir artig gostermistir. 2021 yilinda toplamda 1.711.151 ton kargo tasinmis
olup, bu miktarin 106.317 tonu i¢ hat, 1.604.833 tonu ise dis hat uguslarina aittir.

LITERATUR TARAMASI

Chang ve Ying (2008, s. 493), Afrika iilkelerinde 1970-2002 yillar1 arasinda
kisi basma diisen GSYIH ve hava kargo tasimacilig1 arasindaki iliskiyi panel
esbiitiinlesme analizi ile sinayarak, bu iki degisken arasinda giiclii bir iligki oldugu
sonucuna ulasmistir. Kupfer ve digerleri (2011), 1983-2007 doneminde Avrupa ve
Asya'daki rotalar1 kapsayan ¢alismasinda, hava kargo talebi ile ihracat arasindaki
iligkiyi havuzlanmig regresyon yontemi ile analiz etmistir. Calismada, hava
kargo tagimaciligi ile ihracat arasinda dogrudan ve pozitif bir iliski oldugu tespit
edilmistir. Kupfer ve digerleri (2017), 1981-2013 yillar1 i¢in hava kargo talebini
etkileyen diger bir¢ok faktorii modele dahil ederek FMOLS analizi yapmislardir.
Analiz sonucunda, mal ticaretinde imalatin payi, petrol fiyati ve hava kargo
verimliligi gibi faktorlerin hava kargo talebini 6nemli dlciide etkiledigini tespit
etmiglerdir. Yazarlar ayni ¢aligmada ayrica 11 Eyliil ya da 2008 gibi kiiresel
krizlerin hava kargo talebi lizerindeki etkisini de incelemisler; fakat hava kargo
talebi lizerinde uzun vadeli bir yapisal degisim gozlemlenmemistir. Baska deyisle,
s0z konusu sektoriin krizlere karsi nispeten daha diren¢li oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Lo ve digerleri (2015, s. 321), Hong Kong Havalimani'nda 2001-
2013 yillar1 arasinda hava kargo talebi ile jet yakiti fiyatlar1, doviz kuru, aylik reel
GSYIH, ulastirma sektdrii fiyat endeksi ve internet kullanimi arasindaki iliski
OLS, 2SLS, 3SLS yontemi ile analiz etmislerdir. Arastirma sonucunda internet
kullanimindaki artigin hava kargo talebini pozitif yonde etkiledigi ve 2008 kiiresel
finansal krizinden sonra hava kargo talebinin fiyat ve gelirdeki degisikliklere daha
duyarlt hale geldigi bulgusuna ulagsmislardir. Alici ve Akar (2020), en yiiksek
hava kargo kapasitesine sahip 13 iilke i¢in 1980-2018 yillar1 arasinda GSYTIH,
enflasyon, ithalat ve ihracat gibi makroekonomik degiskenler ile hava kargo
tasimaciligi arasindaki iligkiyi panel veri analizi ile incelemislerdir. Arastirma
sonucunda GSYIH hava kargo tasimaciligi iizerinde pozitif, enflasyon negatif bir
etkiye sahip olurken ithalat ve ihracat degiskenlerinin hava kargo talebi iizerinde
anlamli bir etkisinin olmadig1 bulgusuna ulagsmislardir. Altuntas ve Kili¢ (2021),
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1960-2017 yillar1 arasindaki uzun dénemde Tiirkiye'de hava yolu toplam yolcu
ve yiik trafiginin iilke ekonomisinin biiylimesine etkisini Otoregresif Dagitilmig
Gecikmeli Model (ARDL) yontemi ile incelemis olup istatistiksel olarak uzun
donemde anlamli olmadigi sonucuna ulasmislardir. Alnipak ve Kale (2022),
Avrupa Tllkelerinde (23 iilke) 2009-2018 yillar1 arasinda hava kargo talebi ile
toplam havalimani yatirimlari, tiiketici fiyat endeksi, kisi bast GSYIH, niifus, dis
ticaret hacmi, sanayi liretim endeksi ve doviz kuru arasindaki iliskiyi incelemek
icin Iki Asamali Genellestirilmis Momentler Yontemi (GMM) ve Dinamik Panel
Veri analizini kullanmislardir. Arastirma sonucunda hava kargo talebi gegmisteki
seviyesi ile pozitif, tiiketici fiyatlarindaki artis ile negatif korelasyona sahip oldugu
bulgusuna ulagmiglardir. Bu calismada Tiirkiye’de hava kargo tasimaciligina
etkisi olan miilteci sayisi, doviz kuru ve enflasyona dayali degiskenlerin iliskisi,
korelasyon analizi ile test edilerek aralarindaki iligkinin yonii ve bu iligkinin ne
derecede kuvvetli oldugu ortaya koyulmustur.

ANALIZ

Tirkiye’de hava kargo tagimaciligini etkiledigi varsayillan ¢ temel
makroekonomik faktdrlerden birisi enflasyondur. Yiiksek enflasyon oranlari
bireylerin ve firmalarin gelirlerini azaltici bir etkisi vardir. Ulkelerin gelir
seviyelerinin azalmasinin sonucu olarak hava yolu tagimacilifina olan talep
azalmaktadir. Bu baglamda, makroekonomik gdstergelerden biri olan enflasyon
ile hava kargo talebi arasindaki iliskiyi incelemek 6nem arz etmektedir (Alict
ve Akar, 2020, s.13). Enflasyonun diismesiyle hava kargo pazar talebinde artis
olmaktadir (International Air Transport Association, 2024, s.1). Tiirkiye’de TUFE
(2003=100) oranina gore 2021 yil1 Aralik ayinda bir 6nceki aya gore %13,58,
bir 6nceki yilin Aralik ayna gore %36,08 ve on iki aylik ortalamalara gore
%19,60 artis gerceklesmistir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2022). Bu baglamda,
enflasyonun hava kargo tasimaciligina olan etkisi goz oniine alindiginda, bu
calismada Tiiketici Fiyat Endeksi (TUFE) degiskeni, hava kargo talebini etkileyen
onemli bir faktor olarak modelde yer almistir.

Tiirkiye’de hava kargo tasimaciligini etkiledigi varsayilan ikinci faktor miilteci
sayisidir. Toplam miilteci sayis1 2021 yilinda diinya genelinde 27,1 milyon olarak
hesaplanmustir. Tiirkiye ise yaklasik 3,8 milyon miilteciye ev sahipligi yaparak
en biiylik miilteci niifusuna sahip olmustur (UNCHR The UN Refugee Agency,
2022, s.2). IATA'nin Global Kargo Baskan1 Brendan Sullivan, havaciligin kriz
durumlarinda kritik bir ilk miidahale araci oldugundan bahsetmistir. Havacilik,
miiltecilerin ve miiltecilere ait olan varliklarin giivenli bolgelere ulasmalarini
saglamaktadir (International Air Transport Association, 2022, s.1). Miilteciler i¢in
gida, kiyafet, cadir, hijyen malzemeleri, cocuk bezi ve ilag gibi tibbi ve yardim
malzemeleri hava kargo ile miiltecilere ulastirilmaktadir (The International Air
Cargo Association, 2023; Cargo Trends, 2024). Havacilik sektdriiniin miilteci
krizlerindeki kritik rolii ve miiltecilere yonelik insani yardim malzemelerinin
hava kargo ile tasinmasi goz Oniine alindiginda, Tiirkiye'deki yiiksek miilteci
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niifusunun, iilkedeki hava kargo tasimaciligi lizerindeki potansiyel etkilerini
incelemek amaciyla, miilteci sayis1 degiskeni bu calismanin bagimsiz
degiskenlerinden biri olarak belirlenmistir.

Calisma kapsaminda Tiirkiye’de hava kargo tasimaciligini etkileyen son
makroekonomik faktor reel doviz kurlaridir. Reel doviz kurundaki yiikselis,
yurtdist mallarini yurti¢i mallara gore pahalilastirmasindan dolay1 tiiketicilerin
yerli tretimi tercih etme egilimini giiclendirmektedir. Dolayisiyla, diger
degiskenler sabit tutuldugunda, reel doviz kurundaki yiikselis toplam harcamalar
icinde yerli malin paym artirdigi sdylenebilmektedir (Ugurlu, 2006, s. 3).
Degisen doviz kuru, ihracatg1 ve ithalatci firmalarin taleplerini etkileyerek hava
kargo tasimaciligi talebini etkileyebilecegi goz onilinde bulundurularak reel doviz
kuru degisken olarak modelde ele alinmaktadir.

Calismada Tiirkiye’yi baslica etkileyen makroekonomik faktdrlerden; miilteci

sayisi, tiiketici fiyat endeksi ve resmi doviz kuru bagimsiz degisken olarak
ele alimirken hava kargo tasimaciligi bagimli degiskenler olarak modelde yer
almaktadir. Modele ait degiskenler Tiirkiye i¢cin 1980-2021 yillar1 World Bank’tan
elde edilerek SPSS23 programi ile analiz edilmistir.

Tablo 3.

Analizde Kullanilan Degiskenlerin Ortalamalari ve Standart Sapmalart

acargo refuge inf exch
N Valid 42 42 42 42
Missing 0 0 0 0
Mean 1344,748687333  626722,619 38,6104116162  1,4058548917
Median 360,082000000 9095,500 33,0001735000 ,9254032900

Std. Deviation ~ 2242,3900058036 1279488,3340 30,16799424371 2,00513543961

acargo: hava kargo tagimaciligr; refuge: miilteci niifus; mf: tiiketici fiyat endeksi, exch:
resmi doviz kuru

Gegerlilik Analizi

Tablo 4.
Analize Ait Degiskenlerin Gegerlilik Analizi

KMO and Bartlett’s Test

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling Adequacy. , 736
Bartlett’s Test of Sphericity Approx. Chi-Square 371,097
df 15
Sig. ,000
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Gegerlilik analizinde incelenen maddeler i¢in (acargo,refuge,inf,exch), KMO
Measure of Sampling Adequacy (Ornekleme yeterliligi dlgiisii) =,736 oldugundan
KMO>,60sart1saglanmaktadir. Bartlett’s test of sphericity (kiiresellik testi) sonucu
anlamli diizeyde (P <,001) olmasi, ¢ok degiskenli normallik (multinormality)
sartini sagladig1 ve korelasyon matrisindeki maddeler arasinda anlaml iliskilerin
mevcut oldugunu gostermektedir (Bursal, 2023).

Normallik Analizi
Tablo 5.
Degiskenlerin Normal Dagilim Tablosu
Kolmogorov-Smirnov* Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
acargo ,340 42 ,000 ,637 42 ,000
refuge ,441 42 ,000 ,529 42 ,000
inf ,175 42 ,000 ,882 42 ,000
exch ,242 42 ,000 17 42 ,000

Arastirmada n < 50 degerine gore Shapiro- Wilk Testi sonucuna bakilarak Sig.<
,05 oldugundan verilerin dagilimi ,05 anlamlilik diizeyinde normal dagilim sartin1
saglamamaktadir. Bu nedenle degiskenler arasindaki iligkilerin incelenmesinde
Spearman Korelasyon analizi gegerli olacaktir (Bursal, 2023).

Korelasyon Analizi
Korelasyon Analizine ait hipotezler asagidaki gibidir:

HOa: Hava yolu kargo tasimaciligi ile miilteci sayis1 arasinda anlamli bir iliski
yoktur.
Hla: Hava yolu kargo tagimaciligi ile miilteci sayisi arasinda anlamli bir iliski
vardir.
HOb: Hava yolu kargo tagimaciligi ile enflasyon arasinda anlamli bir iliski yoktur.
H1b: Hava yolu kargo tagimaciligi ile enflasyon arasinda anlamli bir iligki vardir.
HOc: Hava yolu kargo tasimaciligr ile doviz kuru arasinda anlamli bir iliski
yoktur.
H1ec: Hava yolu kargo tasimaciligi ile doviz kuru arasinda anlamli bir iliski vardir.

Tablo 6. '
Analize Ait Degiskenler Arasindaki Iligkiler

refuge inf exch

Spearman’s tho  acargo Correlation Coefficient ,689™  -640™ ,986™
Sig. (2-tailed) 000,000 000
N 4 42 4
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Spearman korelasyon analiz sonucuna gore degiskenler arasinda anlamli iligkiler
bulunmaktadir. Buna gore; hava kargo tagimaciligi ile miilteci sayis1 ve doviz
kuru arasinda gili¢lii ve pozitif yonde iliski oldugu bulgusuna ulasiimistir.
Miiltecilerin ihtiyaglarini karsilamak igin gonderilen tibbi malzemeler, gida,
giyim gibi acil ihtiyaclara yonelik olan insani yardim malzemelerinin taginmas,
hizli ulasim gerektirmesinden dolayr hava kargo trafigini Onemli Olciide
artirabilmektedir. Ayrica, miilteciler daha iyi yasam kosullar1 arayisinda farkli
tilkelere go¢ etmek istemektedirler. Miiltecilere ait olan kisisel esyalarin ve ticaret
iiriinlerinin tasinmasi hava kargo tasimacilig: ile saglanabilmektedir (Frontier,
2023; Hailey, 2022; Taiwo, 2005). Dolayisiyla, literatiirle uyumlu olacak sekilde
miilteci sayisindaki artis hava kargo tasimaciligini artirmaktadir. Ayrica, doviz
kuru da hava kargo talebini etkileyen faktorlerden biridir (Baxter ve Srisaeng,
2018). Doviz kurundaki artis ile hava kargo tasimaciligi arasinda pozitif yonde
iligki tespit edilmistir. Doviz kurundaki artis ya da yerli para birimindeki deger
kaybi, yerli tireticilerin iiriinlerinin yurt disinda daha rekabet¢i hale gelmesini
saglayarak ihracati artirmaktadir (Ouattara, 2023; Huchet-Bourdon ve Korinek,
2011). Thrag iiriinlerinin tasinmasi1 hava kargo tasimacilig1 iizerinde 6nemli bir
role sahiptir (Njoya vd., 2023, s.113). Hava kargo tasimaciligi ile enflasyon
arasinda ise negatif yonde iligki tespit edilmistir. Buna gore, enflasyon distiikge,
hava kargo tagimaciliginda artis beklenmektedir (Alnipak ve Kale, 2022, s.122-
123). Diisiik enflasyon, bireylerin harcanabilir gelirinin ve satin alma giiciiniin
artmasini saglamaktadir (Kirac1 ve Battal, 2018, s.1539). Bu durumda Hla, H1b,
Hlc hipotezleri kabul edilmistir.

Regresyon Analizi

Tablo 7.

Degiskenler Arasindaki Coklu Korelasyon Katsayisi
Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate
1 ,990° 980 977 342,0852853220

Tablo 7°de goriilen R =990 degeri hava kargo tasimacilig1 (acargo) degiskeninin
diger degiskenlerin puanlari arasindaki korelasyon katsayisini gostermektedir.
R degeri 0.990 olmasindan dolay1r modeldeki bagimsiz degiskenlerin bagimh
degiskenleri ¢ok iyi agikladigi sdylenebilmektedir. Baska deyisle, bagimsiz
degiskenler ile bagimli degisken arasinda giiclii bir iligki bulunmaktadir.
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Tablo 8.
Degiskenler Arasindaki Anlamlilik Diizeyi (Anova)

Model Sumof Squares  df = Mean Square F Sig.
1 Regression  201948026,134 3 40389605,227 345,144 ,000°
Residual 4212804,328 36 117022,342
Total 206160830,463 41

Regresyon analizinde elde edilen Anova tablosundaki anlamlilik degeri
(Sig.=,000) P <,05 oldugu icin degiskenlerin birbirleri ile anlamli diizeyde iligkili
oldugu kararina varilmaktadir. Bagka deyisle, bu tablo, yapilan ¢oklu regresyon
modelinin istatistiksel olarak anlamli oldugunu ve modelde kullanilan bagimsiz
degiskenlerin, bagiml degiskendeki varyasyonlar1 agiklamada énemli bir rol
oynadigini gostermektedir.

SONUC

Liberallesmeyle birlikte diinya ekonomisinde yasanan doniisiim, hava kargo
tasimaciligi sektoriinii de 6nemli Olglide etkilemektedir. E-ticaretin yiikselisi,
yiiksek teknolojili iiriinlere olan talepteki artis ve hizli teslimat gerekliligi gibi
faktorler, hava kargo tagimaciliginin dnemini daha da artirmistir. Hava kargo
sektorliniin hizli teslimat ve kaliteli hizmet avantajlar1 sayesinde gelecekte
biliylimeye devam etmesi beklenmektedir. Bu baglamda, hava kargo tasimaciligini
etkileyen makroekonomik degiskenlerin neler oldugu ve bu degiskenlerin hava
kargo tagimaciligiyla arasindaki iligkiyi ortaya koyacak analizler yapmak oldukga
onem arz etmektedir. Literatiirde, hava tasimacilig1 iizerine yapilan ¢aligmalar
genellikle hava yolcu talebi veya genel olarak hava tasimaciligi {izerine
odaklanmistir. Hava kargo talebi i¢in yapilan calismalar ise sinirli sayidadir.
Yapilan galismalar incelendiginde genellikle GSYIH ve reel déviz kuru ile hava
kargo tasimacilig1 arasindaki iliski analiz edilmistir. Bu ¢alismanin 6zgiinliigi,
hava kargo talebini etkileyen makroekonomik faktorleri, ozellikle Tiirkiye
Ozelinde ve miilteci hareketleri gibi giincel bir konuya odaklanarak incelemesidir.
Caligmada, Tiirkiye'de makroekonomik gostergelerin hava kargo tasimaciligina
olan etkisi 1980-2021 donemi i¢in Spearman korelasyon yontemi kullanilarak
incelenmistir. Modellerde kullanilan makroekonomik degiskenler, ilgili aragtirma
literatiirinden alinmustir. Bu caligmada, hava tagimacilig1 belirleyicilerinin ¢
farkli 6l¢iim gostergesi kullanilmigtir. Bunlar, tiiketici fiyat endeksi, miilteci sayis1
ve reel doviz kurudur. Analiz sonuglari hava kargo tasimaciliginin makroekonomik
faktorlerden O6nemli Olc¢lide etkilendigini gostermektedir. Miilteci sayisindaki
artisin hava kargo talebini artirdigi sonucuna ulasilmistir. Bu durum, miiltecilerin
ihtiyag duydugu malzemelerin hava yoluyla tasinmasiyla agiklanabilir. Reel
doviz kurundaki artis hava kargo talebini artirmistir. Doviz kurundaki yiikselis,
ihracati tesvik ederek hava kargo talebini artirmig olabilir. Enflasyondaki artis
hava kargo talebini azaltmigtir. Yiiksek enflasyon, tiiketici harcamalarini azaltarak
hava kargo talebini olumsuz etkilemistir. Bu sonuglar, miilteci hareketlerinin
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hava kargo tagimaciligina etkisi gibi giincel bir konuya odaklanilmast agisindan
literatiire 6nemli bir katki saglamaktadir. Ayrica, bu ¢aligma Tiirkiye’de hava
kargo sektoriiniin biiyiimesinde makroekonomik faktorlerin roliinii daha iyi
anlamamiza yardimei olmaktadir. Calismanin sonuglari, hava kargo sektoriindeki
oyuncular ve politika yapicilar i¢cin 6nemli bir yol gdsterici niteligindedir.
Ancak calismada sadece ii¢ makroekonomik faktdr incelenmis ve Spearman
korelasyon analizinin kullanilmasi degiskenler arasindaki nedensellik iliskisini
kesin olarak ortaya koyamamaktadir. Gelecekteki ¢alismalarda, farkl iilkeler ile
daha genis bir veri setiyle modele daha fazla sayida degisken dahil edilerek panel
veri analizi yapilabilir. Boylece, hem hava kargo tasimaciliginin dinamiklerini
daha iyi anlamak miimkiin olacak hem de elde edilecek bulgular ile sonuglarin
genellenebilirligi test edilebilecektir.
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