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Ozet

Tarih boyunca gorilen degisik medeniyetler kent adini verdigimiz yerlesim yerlerinde dogarak gelismistir. Tarimla ugrasmaya baslama
yerlesik diizene gegisi, yerlesik diizene gegis de medeniyetleri baslatmistir. Baslangigta birkag kisiden olusan kiglk tniteler seklinde
birlikte yasayan insanlar, tarihsel stiregte biytk niifusa sahip gruplar halinde birlikte yasayan topluluklara evrimleserek insa ettikleri
kentlerde yagsamaya baglamiglardir. Kent kavraminda meydana gelen degisimlere paralel olarak medeniyetler de biyiik degisim ve
donilisim gostermis, kentler ile medeniyetlerin donusimu birbirini besleyen siiregler olmustur. Glinimuziin kentleri; bilim, sanayi,
teknoloji, ulagim, iletisim, ticaret, kiiltiir ve sanat merkezleri durumuna gelmistir. Diinya tzerindeki insanlarin gogunlugu kentlerde
yasamaya baslamasiyla birlikte kentlerin niifuslari ve biiyiik kentlerin sayisi giderek artmaya baslamistir. istanbul; cografi konumu ve
sahip oldugu 6zellikleri nedeniyle diinya tizerinde 6zel bir yeri ve 6nemi olan kentlerden biri durumuna gelmistir. Tarih boyunca diinya
tizerinde sahip oldugu ticaret ve liman kenti olma 6zelligini gelecege uzanan yolda da koruyacak ve gelismesine devam edecektir.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye ve Istanbul, Istanbul, Bizantion (Byzantion), Konstantinapolis, Diinya Kenti Istanbul.

In The Context Of Population And Urbanization Istanbul From Past To Future

(Thoughts On The Past, Present And Future Of Istanbul)
Abstract

Throughout history, different civilizations have been born and developed in settlements we call cities. The beginning of agriculture
led to the transition to settled order, and the transition to settled order led to civilizations. People, who initially lived together as small
units consisting of a few people, evolved into communities living together in groups with large populations in the historical process
and started to live in the cities they built. In parallel with the changes in the concept of the city, civilizations have also undergone great
change and transformation, and the transformation of cities and civilizations have been processes that feed each other. Today's cities
have become centers of science, industry, technology, transportation, communication, trade, culture and art. As the majority of
people in the world starting to live in cities, the population of cities and the number of large cities have started to increase gradually.
Istanbul has become one of the cities with a special place and importance in the world due to its geographical location and its
characteristics. It will preserve its characteristic of being a trade and port city in the world throughout history and will continue to
develop in the future.
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1. Giris

Tarih boyunca kentler; insanlarin yerlesme, barinma, ¢aligma, dinlenme ve eglenme gibi ihtiyaglarini karsilamak igin
olusturulan karmasik, farkli, o6rgiitlii biiyiik niifus kitlelerini barindiran yerlesim alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Harrisson,
1978: 5-8, Keles, 1998: 54-56). Gliniimiizde diinya niifusunun biiyiik cogunlugu kentlerde yasamakta, toplumlar1 etkileyen her tiirli
degisim bu yerlesim birimlerinde ger¢eklesmektedir (Kiray, 2007: 27-28, Tiifekei, 2002: 18-20). Birbirilerinden ¢ok farkl 6zelliklere
sahip olmakla birlikte diinyadaki (6zellikle biiyiik kentlerin) fonksiyonlar1 ve sekilleri yoniinden birbirilerine oldukca benzediklerini
gormekteyiz (Harris and Ullman, 2002: 54-56). Kentlerin sayisinin genel olarak sanayi devrimiyle birlikte artmaya ve insanlarin
modernlesme deneyimlerini buralarda yasamaya basladigi, yerel yonetim faaliyetlerinin de ilk olarak bu mekanlarda sistemli bir hale
getirildigi goriilmektedir (Mumford, 2007: 547-551, Aslanoglu, 2000: 105-107, Ertiirk ve Sam, 2009: 96-99).

Diinyada yasanan kiiresellesme siireci baglaminda, diinya ekonomisi ve siyasetine kiiresel 6l¢ekli biiyitk metropolitan
kentlerde yon verilmektedir (Hatt and Reiss, 2002: 32-33, OECD, 2011: 1-3). Yasanan bu siiregte sahip olduklar1 6zellikleri nedeniyle
digerlerinden 6ne ¢ikan kentlere Diinya Kenti (World City) ad1 verilmekte olup, Istanbul da bu kentler arasinda yerini almaktadir
(Ertiirk ve Sam, 2009:107-111). Coklu etnik yapiya sahip olan ve ¢ogunlukla da enformel (bigimsel olmayan) sektorii barindiran
diinya kentleri, giiniimiizde uluslararasi sermayenin para ve mal hareketlerinin yonlendirildigi merkezlerdir (Dogan, 2002: 26-34,
Tekeli, 1996: XIX).

Oniimiizdeki yillarda diinya iizerinde yasamakta olan insanlarin gogunlugunun yasamlarmi kentlerde siirdiirmeye
baglayacaklar1 da goriinen bir gergektir. Bu nedenle Birlesmis Milletler i¢inde bulundugumuz yeni binyili “Kentsel Binyil- Urban
Millenium” olarak adlandirmaktadir (OECD, 2017:17). Giiniimiizde gelismis bir¢ok {ilkede niifusun tamamina yakini kentlerde
yasamakta, geligmekte olan bir¢ok iilkede ise ¢ok biiyiik niifusu barindiran mega (devasa) kentler ortaya ¢ikmig bulunmaktadir.
Kentli niifusun hizla artmasi bigiminde yasanan bu siire¢; toplumlarin sosyo-ekonomik yapilarini derinden etkilerken, yasamin
dogalligin1 bozmakta ve insani niteliginin kaybolmasina neden olmaktadir (Tatlidil, 1989: 4-5, Tiirkdogan, 2006: 208-210). 20.
Yiizyilin sonlarindan (21. Yiizyilin baslarindan) itibaren yagsanmakta olan bu kentlesme hizli ve ¢arpik kentlesme siireciyel karst
karsiya olan tilkelerden birisi de bizim tilkemiz olan Tiirkiye’dir. Yasanan bu sorunlu siirecin Tiirkiye’de en bariz sekilde yagandig:
kent ise Tiirkiye niifusunun yaklagik %15-17’sinin yasadig1 kent olan Istanbul’dur.

Yapmis oldugumuz bu calismanin amaci; Istanbul’un gegmiste yasadigi, halen yasamakta oldugu hizli go¢ ve garpik
kentlesmesi baglaminda bu siirecin 6nemli kdse taslarini belirleyerek, beraberinde getirdigi sorunlarini ortaya koymak ve gelecekte
nasil bir Istanbul ile karsilasacagimiza yonelik bir dngériide bulunmaktir. 1950°1i yillardan itibaren hizli g alarak kentlesmesini
siirdiiren ve bu siireci de oldukea carpik bir bigimde yasayan Istanbul, siirecin beraberinde getirdigi sorunlara ¢oziim bulmaya
calismaktadir. Calismada Istanbul’un yasadig: durum tarihsel siire¢ dogrultusunda ele alinmaktadir. istanbul’un sorunlarmin giderek
biiyliyerek icinden ¢ikilamaz hale geldigi, kentin giderek kirsallasan ve koyliilesen bir goriiniime biiriinmesi ise ¢ok dikkat
¢ekmektedir.

2. istanbul’un Sahip Oldugu Ozellikleri ve Adlar

Asya ve Avrupa gibi iki biiyiik ve eski kita ile Karadeniz ve Akdeniz gibi iki kadim denizin birbirine kavustugu merkezi bir
konumda yer alan Istanbul’un en énemli 6zelligi ya da var olma sebebi sahip bulundugu cografi konumdur (Bozlagan, 2012: 21-22).
Var oldugu giinden bu yana yasanan tarihsel siirec icinde dnce Yunan, ardindan sirasiyla Roma Imparatorlugu, Bizans imparatorlugu,
Latin Krallig1, Osmanli imparatorlugu ve Tiirkiye Cumhuriyet’ine ev sahipligini {istlenen istanbul’da tiim bu medeniyet ve kiiltiirler
i¢ ice gegerek kaynasmustir. Boylesine zengin bir gegmis, kiiltiir birikimi ve ¢esitliligine sahip olan bir kenttir Istanbul. Sahip oldugu
stratejik ve jeopolitik konumu nedeniyle Istanbul tarihsel siire¢ i¢inde yasanan tiim zamanlarda Dogu ile Bat1 uygarlik ve kiiltiirlerini
bir araya getiren ticari bakimdan 6nemli, zengin bir siyasi gii¢ merkezi olmustur. Bu 6zelliklerini giiniimiizde de siirdiirmeye devam
etmektedir.

Istanbul Bogaz1 sayesinde kent, diinya iizerinde iki eski kita ve denizi birlestiren tek kent olma unvanim da kazanmis olup
kuzey smirlart Karadeniz’e, giiney sinirlart Marmara Denizi’ne, bati sinirt Ergene Nehri Havzasi’na dayanirken dogu siiri ise
Kocaeli Sira Daglan ile ¢evrilmis bulunmaktadir. idari agidan sinirlarina bakildiginda ise kentin; bat1 sinir1 Tekirdag ve Kirklareli
kentlerine, dogu sinirlari ise Kocaeli (Izmit) ve Yalova illerine dayandigi goriilmektedir. Istanbul’un sahip oldugu topraklarinin
yaklasik %35°i Asya kitasinda yer alirken %65°lik bir kismu1 ise Avrupa kitasinda bulunmaktadir (istanbul Dergisi, 2005: 47-49). Bu
acidan bakildiginda Istanbul’un daha ¢ok bir Avrupa kenti durumunda oldugunu da sdylemek miimkiindiir. Marmara Denizi ile onun
uzantis1 durumunda bulunan Hali¢ arasinda kalan, Sarayburnu’nu, Topkap1 Saray1’ni, Ayasofya Camii’ni ve Sultanahmet Meydani’n1
icine alan, adeta bir kartal bagini andiran ve “Tarihi Yarimada” olarak adlandirilan bdlgenin, kentin merkezini olusturdugunu
sdylemek miimkiindiir. Stratejik ve jeopolitik konumu, kadim deniz ve ticaret yollarinin kesistigi bir yerde bulundugu igin Istanbul
icinde yasayan halk tarafindan her zaman “Tas1 topragi altin” olan bir kent olarak goriilmiis ve adlandirilmigtir.

Genel olarak 1liman Akdeniz ile nemli Karadeniz iklim sartlarinin hiikiim siirdiigii Istanbul “Yedi Tepeli Sehir” olarak da
adlandirilmaktadir (Pekin ve Ding, 2004: 41-45, Istanbul Valiligi, 2000: 144-146). istanbul’un ormanlik olan bitki &rtiisiiniin ise



zaman i¢inde yerlesim amaciyla hunharca yok edildigi goriilmektedir. Kente binlerce yildan beri devam eden zararli insan
miidahaleleri giiniimiizde de hizli bir bigimde devam etmektedir (ITO, 2008: 10-20).

Istanbul’un ad1 birgok dilde farkli bicimde sdylenmekte olup ve yaklasik olarak 135 farkli isimle zikredilmektedir. Evliya
Celebi’nin iinlii Seyahatnamesinde de Istanbul’un farkli bati ve dogu dillerinden derlenmis olan 25 ayri isme yer verildigi de
goriilmektedir (Kahraman ve Dagli, 2004: 25-28). Kentin merkezi olarak kabul edilen ve ilk olarak iizerinde kuruldugu
degerlendirilen “Tarihi Yarimada’nin ilk adi1 Licus ya da Ligos’tur. “Yedi Tepeli Ada” deyisinin kdkeninde ise kentin yedi tepeli
bir yarimada tizerinde kurulmus bulunmasindan kaynaklandigi ve Latin’ce ya da Yunan’ca (Grekge)’dan alinan cografi bir terim
oldugu degerlendirilmektedir. Kentin Licus ya da Ligos olarak bilinen ad1 zaman i¢inde degisime ugrayarak Antik Cagdan itibaren
Bizantion adina doniigmiistiir. Diinyaca bilinen ve 20. Yiizyila kadar da kullanilagelen Konstantinopolis adinin ise; IV. yiizyilda kenti
yeniden imar edip biiyiiten Bizans Imparatoru I. Constantinus’a ithafen verildigi goriilmektedir (Istanbul Dergisi, 2005: 46-47).
Kentin ad1 Osmanlilarin kenti 1453 yilinda fethetmesinin ardindan degisik bigimlerde sdylenen “Istanbul” olarak Tiirkgelestirilmis
ve degistirilmistir. Kentin Istanbul olarak anilan isminin de rivayete gére; Bizans Imparatorlugu zamanindan beri kullanilan ve
Yunanca (Grekge’de)’da “kentte” manasina gelmekte olan “Eis tin polin” kelimesinden tiiretildigi ifade edilmektedir (Kana, 2005:
10). Yunanca giinliik konusma dilinde kente dogru anlamina gelen ve oldukca fazla kullanilan “Eis ten poli” ifadesinin zamanla
Stimbol, Estanbul, istambol seklinde degisime ugrayarak Istanbul bigimine doniistiigii anlasilmaktadir (Ana Britannica, Cilt 17: 60-
61). Kentin 1453 yilinda fethini miiteakip Osmanli Iimparatorlugu doneminde ise Istanbul’un genel olarak; Mahrusa-i Saltanat, Dariis-
saltanat-1 Aliye, Dersaadet, Deraliyye, Asitane-i Aliye, Dariil-hilafetiil Aliye, Payitaht-1 Saltanat, Dergah-1 Mualla ve Siidde-i Saadet,
Islambol ve son olarak Istanbul, gibi isimlerle anildig1 goriilmektedir (Kirmiz1 ve Caliskan, 2009: 17-19). 1923 yilinda Cumhuriyetin
ilan1 ile baslayan Cumhuriyet doneminde, Tiirk¢e’nin sadelestirilmesi ¢aligmalar1 kapsaminda kentin adinin yazim seklinin “Istanbul
mu yoksa Istambul mu?” bigciminde kullanilmasi tartisilmis ve “Istanbul” adinin kullanilmasi kabul edilmistir (istanbul Dergisi, 2005:
46-47).

3. istanbul’un Niifusu ve Kentlesmesi Baglaminda Tarihsel Gelisim Siireci
3.1 Tarih Oncesinde Istanbul

Marmaray ingaatinin yapim calismalar1 sirasinda yapilan kazilarda gegmisi yaklasik 8500 yil geriye dayanan bir mezarin
ortaya c¢ikmasi, Istanbul’un tarihinin bildigimiz zamanlardan ¢ok daha eskilere dayandigmi gostermistir (Tung, 2010: 44).
Bzyantion’un ¢ok eski ¢aglarda kent olmadan énce bir gecit oldugu, Istanbul Bogazi’min da Karadeniz’in Ege platosuna dogru
tagsmasina neden olan bir tufan sirasinda eski bir nehir yataginin vadisinin ¢ékmesi sonucunda olustugu sdylenmektedir (Yerasimos,
2000:6). Istanbul; insanlik tarihinin baglangicindan itibaren iskan edilmistir (Meydan Larousse, 1971, Cilt 6: 486). Karadeniz’e
kiyidas iilkelerin denizyoluyla diinya ile baglantisini saglayan istanbul Bogazi’nin iizerinde bulunmasi, Hali¢ gibi dogal ve korunakli
bir limanin bulunmasi, Avrupa’y1 Asya’ya baglayan bir ticaret yolunun iizerinde olmas1 Istanbul’un yiizyillar boyunca baskent
olmasini saglamistir (S6nmez, 1996: 9-10).

Byzantion dncesinde Istanbul ve etrafina yayilmis bulunan yerlesim yerlerinin gegmislerinin Paleolitik Cag’a kadar uzandig
goriilmektedir. Istanbul’un sahip oldugu yaklasik bir milyon yillik ge¢misinin kanitlar1 Kiigiikgekmece Golii’niin yakinindaki
Yarimburgaz Magarasi’nda bulunmustur. Magarada yapilan kazilarda yaklasik 500 bin yil dncesine ait olan ve Homo Erectus’un
kullandig: diisiiniilen aletler bulunmustur. istanbul’un neolitik ¢agna iliskin en giizel kalintilarina ise giiniimiizde kentsel déniisiime
ugrayan Fikirtepe’de ulagilmistir (Aydingiin, 2008: 56-73, Pekin ve Ding, 2004:66-68).

Istanbul’'un Avrupa kitasinda merkezini olusturan bolgede bulunan Hali¢’in giineyinde kalan kismina ilk olarak gelip
yerlesik diizene gece kavim Traklar’dir. Sami irkindan olan Fenikeliler ise Asya kitasinda bulunan Anadolu kiyisina yani Kadikoy’e
yerlesen kavimdir (Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Cilt 4: 1535). Frigler, Bitinler gibi kavimler ise M.O. XIII. Yiizyildan itibaren
Anadolu’ya gecerek Istanbul’un gevresi ile Istanbul Bogazi’nin iki yaninda yerlesim yerleri olusturmuslardir (Temel Britannica, Cilt
9: 116, Kuban, 1996: 15-17).

Antik cagdan itibaren zengin bir kent oldugu bilinen Istanbul’un zenginliginin temelinde; dogu, bati, kuzey ve giiney
yonlerinde arasindaki gegis yollarinin kesisme noktasinda bulunmasi nedeniyle ticaret, balik¢ilik ve Istanbul bogazini kuzey/ giiney
yoniinde gegen ticaret gemilerinden aliman vergiler bulunmaktadir. En eski ¢aglardan bu yana 6nemli bir ticaret merkezi olan Istanbul
bu o6zelligiyle tarihe zengin tiiccarlari, bol ve ¢ok ¢esitli mallari olan zamanina gore ¢ok gelismis olan ticari hayatinin varligiyla
gecmistir (ITO, 2008: 26-27). Kentin gelir kaynaklarim kaynaginda; giimriik vergileri, transit ve liman iicretleri, kente getirilen
mallardan alman vergiler, balikcilik ve ticaretten elde edilen kazang bulunmaktaydi (Arslan, 2010: 374-376). Onceleri Karadeniz’den
Akdeniz’e ve daha sonralar ise batidan doguya ve dogudan batiya dogru giden ticaret yollarinin kesistigi noktada bulunan
Istanbul’un en 6nemli 6zelligi ticari islevi olmustur. Istanbul bu 6zelligini giiniimiizde de korumakta ve siirdiirmektedir.



3.2 Bizantion (Byzantion) Déneminde istanbul

Bizantion (Byzantion) doneminde Istanbul’da ii¢ ayr1 kent bulunmaktaydi. Bunlardan ilki; Istanbul’un Anadolu yakasinda
kurulmus bulunan ve eskiden “Kérler Ulkesi- Kalkhedon” olarak adlandirilan giiniimiiziin Kadikdy ilgesi, ikincisi giiniimiizde Fatih
ilgesi ile Emindnii semtinin iizerinde oldugu “Tarihi Yarimada”’da kurulmus bulunan “Byzantion”, {i¢linciisii ise; bugiinki Silivri
ilgesi sinirlari iginde bulunmakta olan “Selymbria” kentiydi. Yukarida da belirtildigi iizere cografi konumu nedeniyle kentin ticari,
askeri ve stratejik dnemi zamanla giderek artmis, kentin ana gelir kaynag1 ve ugras alani ticaret oldugu icin de Istanbul’da birgok
farkli halkin bir arada yasadigi kozmopolit bir yap1 olugmus, kent diinyaya agik bir kent goriiniimii kazanmistir.

Kent bir ticaret kenti olmasi1 dolayisiyla ¢cok zengin oldugu icin birgok ulusun istahinin kabartmis ve kente géz diken bu
uluslar tarihin hemen her déneminde kenti ele gecirmek istemislerdir. Ancak kentin uzun ugras ve catigmalar sonucunda ele
gecirildigi takdirde ¢ok zarar goriip tahribata ugrayacagi diistiniildiigiinden olsa gerek zamanm hakim gii¢leri tarafindan ele
gecirilmektense yliksek harag ve vergiye tabi tutulmasi tercih edilmistir. Kent bu diisiince dogrultusunda ¢cogunlukla korunan bir kent
durumunda olmustur. Déneminin énemli ve oldukea biiyiik bir ticari merkezi duruunda bulunan kent; M.O. 513 yilinda énce Persler,
Pers’lerin ardindan sirastyla M.O. 479 yilinda Spartali’lar, Atinalr’lar tarafindan ele gegirilmis ve Delos Birligi’ne dahil edilmistir
(M.O. 476-475). Byzantion; en sonundakente hakim olan Bitinya krali IV. Nikomedas tarafindan M.S. 74’te vasiyet etme yoluyla
Roma Imparatorlugu’na birakilmis ve Roma’ya baglanmistir (Axis 2000, Cilt 6: 342, Temel Britannica, Cilt 9: 115-116, Ana
Britannica, Cilt 17: 60-61).

3.3 Roma imparatorlugu Déneminde Istanbul (Konstantinopolis)

Istanbul Roma Imparatorlugu’nun egemenligine girdikten sonra siyasi, ekonomik sebepler ve taht kavgalari nedeniyle
yagmalanmaya, yikima katliamlara maruz kalmistir (Bozlagan, 2012: 43). istanbul; Roma Imparatorlugu biinyesinde yasanan ig
catigma siirecinde ise zamanin Roma Imparatoru Septimus Severus tarafindan M.S. 196 yilinda ele gegirilmis ve yagmalanip yakilip
yikilmistir. imparator Septimus Severus ii¢ y1l gibi ¢cok uzun siiren zorlu bir kusatmadan sonra ele gegirdigi Istanbul’u hirsim
yenemeyerek once yakip yikip yerle bir etmis, daha sonra ise bu giizel kente yaptig1 kotiiliiklerden dolayr pisman olup harekete
gecerek yeni bastan yeniden insa etmistir (Temel Britannica, Cilt 9: 117, Yerasimos, 2000: 25-26).

1. Constantinus (Biiyiik Konstantin, M.S. 272-337) ise; Istanbul’un stratejik ve jeopolitik nemini M.S. 324 yilinda Licinius
ile istanbul yakinlarinda girdigi iki savastan sonra anlayarak kentin sahip oldugu cografi konumun sagladig1 tiim imkanlardan
yararlanmaya baslamistir (Bozlagan, 2012: 47-48, Pekin ve Ding, 2004:71-72). Kentin sahip oldugu potansiyeli gren Imparator 1.
Constantinus’un, Istanbul’u énemli bir diinya merkezi olan kent durumuna getirme kararmi vermistir. Bu karar1 dogrultusunda da
Istanbul, M.S.330 yilinda Bizans Imparatorlugu’nun baskenti olmustur. Onceleri birkag bin kisinin yasadig1 kent baskent olduktan
sonra Imparator tarafindan hizla 200 bin niifuslu bir sehir haline getirilerek korunmasin saglamak amaciyla surlarla gevrilmistir.
(Belge, 2007: 2-3, ITO, 2008:38-39, Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Cilt 4:1535). Istanbul’u Roma sehrine benzer bicimde sekillendirip
yeniden kurarak Roma’daki belediye teskilatina benzer sekilde diizenleyen I. Constantinus, kenti ikisi sur diginda olmak {izere toplam
14 bolgeye (region) ayirmistir (Tung, 2010: 149-152). Bu yeni diizenlemelerden sonra Nea (Yeni) Roma olarak adlandirilan kentin
ad1 da zmanm ruhuna uygun olacak bicimde “Konstantinopolis” olarak degistirilmistir. Istanbul bin yildan daha uzun siiren tiim
Ortacag boyunca Hiristiyanlik din ve kiiltiirii ile sanatin, ara ara da siyasi ve ekonomik agidan en dnemli merkezi olmustur.

Roma Imparatorlugu M.S. 395 yilinda Dogu ve Bati Roma Imparatorlugu olmak iizere ikiye boliiniince Konstantinopolis
Dogu Roma olarak da bildigimiz Bizans imparatorlugu’nun baskenti olmustur. Bu tarihten itibaren de Hiristiyanlik acisindan kutsal
ve 6nemli bircok esya ve eser (rolikler) de Istanbul’a getirilip burada toplanmaya baslamistir. Anlattigimiz bu donemden giiniimiize
dek ulasan en 6nemli anit ise hepimizin “Cemberlitag” diye bildigimiz ve bulundugu semte adin1 veren gemberlerle bezeli tas
siitundur. Konstantinopolis; Batt Roma Imparatorlugu M.S. 476 yilinda yikilinca Hiristiyan dleminin de yegane baskenti olmak
durumuna yiikselmistir (Ana Britannica, Cilt: 17: 60, Odekan, 1996: 109, Yerasimos, 2000: 28-29).

Kentin niifusu Imparator 1. Justinianus déneminde (M.S. 527-566) bir milyonu asmistir. Istanbul M.S VI. Yiizyila
gelindiginde ise Akdeniz’in de en biiyiik ve 6nemli ticaret merkezi ve diinyanin en biiyiik kenti haline gelmistir. Kentin merkezi ve
kalbi Imparator I. Justinianus déneminde Tanrinin evi olarak nitelendirilen “Ayasofya” kilisesi, Imparatorun konutu olan “Saray” ve
saraylilar ile halkin bir araya gelip bulustugu yegane yer olan “Hipodrom” olmustur (Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Cilt 4:1535-1536).
Donemin seyyahlarmin anlattiklarina gore Konstantinapolis kenti bu donemde diinyadaki altin ve giimiisiin yarisina sahip olan bir
kenttir. Cok zengin, bayindir ve gosterisli bir Akdeniz baskentidir. Misir, Suriye, Kuzey Afrika ve Trakya’da Konstantinopolis’in
ihtiya¢ duydugu {iriinleri karsilamak amaciyla yeni tarim alanlarinin agilmis ve bu iilkelerdeki kentler de giderek biiyiiyiip
zenginlesmeye baglamislardir. Bu yonii ile bakildiginda Konstantinopolis, ¢evresinde bulunan iilkeleri ve onlarin kentlerini bilytitiip
gelistiren ve yeni kentler doguran bir baskent durumundadir (ITO, 2008: 131-132). Ancak Konstantinopolis de tarihin her dsneminde
oldugu gibi hem Imparator I. Constantinus hem de imparator I. Tustinianus déneminde biiyiik gd¢ sorunuyla kars1 karstya kalmistir.
Bu sorun giiniimiizde de devam etmektedir.



Roma Imparatorlugu dénemine baktigimizda kentin uluslararasi bir “antrepo kent” seklinde oldugu goriilmektedir. Kentte
gelen ve burada bulunan is adamlar (tliccarlar), donemin en giiglii parasiyla is yapan, diinyaya agik, girisimci, ¢ok dil bilen ve ¢ok
kimlige sahip olan kisilerdir. Kentin bugiin de sorun olan iasesi (beslenmesi) ise disaridan getirilen gida maddelerine bagl
bulunmaktadir. Kentin bu sorununun tarih boyunca oldugu gibi giiniimiizde de devam etmekte oldugu gériilmektedir (ITO, 2008:43-
53, Pekin ve Ding, 2004: 73-80).

Konstantinopolis’e; M.S. 440 yilinda 6nce Tiirk kdkenli Hunlar, ardindan M.S VII. yiizyilda Sasaniler, M.S VIII. yiizyila
gelindiginde Bulgarlar ve Araplar, M.S IX yiizyilda ise Ruslar ve Bulgarlarin saldirmis ancak defalarca kusatilan bu kent bir tiirli
ele gegirilememistir (Ana Britannica, Cilt 17: 60). Islamiyet M.S VII. yiizyildan itibaren doguda yiikselmeye baslayinca Suriye,
Filistin ve Iskenderiye’nin Araplarin denetimine girmistir. Bu nedenle Konstantinopolis’in Misir ve Suriye gibi tahil depolar1 olan
iilkeler ve Uzakdogu ile olan ticari iligkileri zayiflamistir. Ancak buna ragmen M.S. X ile XII. yiizyillar; biinyesinde birgok Suriye,
Italyan, Rus, Bulgar ve Miisliiman kokenli is adami ve tiiccar1 barindirdigi igin Konstantinopolis’in ticari agidan en parlak dénemi
olmustur (ITO, 2008: 60-78).

1071 yilinda zamanin Selguklu Devleti Sultan1 olan Alparslan’m, Bizans Imparatoru IV. Romanos Diogenes’i Malazgirt
Savasi’nda yenmesinin ve Anadolu’nun kapilarmin Tiirklere agilmasinin ardinda Bizans Imparatorlugu gii¢ duruma diismiistiir. Zor
durumda kalan Bizans imparatoru Tiirklere kars1 Bat1’dan yardim istemek zorunda kalmistir. imparatorun bu talebi iizerine Avrupa
tilkelerince papazlarin da kigkirtmalari sonucunda hem Bizans’a destek vermek hem de kutsal topraklari kurtarmak amaciyla “Hagli
Seferleri” baglatilmis, ancak Tirklere karsi Haglilar1 kullanarak hayatim1 devam ettirmeyi ayakta kalmayi amaglayan Bizans
Imparatorlugu énce Haglilara, ikiyiiz elli yil sonra da Tiirklere yenilip yok olmaktan kurtulamamugtir (Yerasimos, 2000: 125-128).

Konstantinopolis, Avrupa’da olusturulan hacli ordusu ile 1204 yilinda baslatilan IV. Hagli seferi sirasinda, Anadolu’ya
gecip Kudiis’e gitmek iizere kente gelen, ancak kentin zenginligini goriip dayanilmaz cazibesine kapilan Hacli ordusu tarafindan
once iggal edilip ele gecirilmis, sonrasinda ise vahsice yagmalanarak tahrip edilmistir. (Kuban, 1996: 154-156). Konstantinopolis’te
1204 yilinda bir Latin Krallig1 kurulmus, bu krallik déneminde (1204-1261) Venedikliler’e cok 6nemli imtiyazlar verilmistir. Bu
imtiyazlar dogrultusunda kentin ve Istanbul Bogazi’nin kontrolii Venedikliler’in eline gegmis ve kent adeta Venedik’e bagli bir kent
haline gelmistir (ITO, 2008: 86-87). Kent 1261 yilina kadar Latin Krallig1’na merkezlik yapmus, 1261 yilina gelindiginde Selguklu
Devleti’nin de destegini alan Bizans Imparatoru tarafindan Latinlerden geri alinmistir (Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Cilt 4: 1536, Pekin
ve Ding, 2004: 83-84).

1308 yilinda Selguklu Devletinin sona ermesinin ardindan Bizans Imparatorlugu bir Tiirkmen boyu olan Osmanogullar:
Beyligi ile komsu olmustur. 1400°lii yillara gelindiginde Bizans imparatorlugu’nun elinde sadece Konstantinapolis kalmis, bunun
disinda Anadolu’da neredeyse hi¢ toprag: kalmamistir. Bizans Imparatorlugunun sonu gelmis olup ¢okmek iizeredir. Osmanlilar
1453 yilinda kenti ele gegirince de Bizans Imparatorlugu’nun ¢okiisii tescillenmis, Istanbul ise tarih boyunca her zaman oldugu gibi
¢oken Bizans Imparatorlugun kiillerinden anka kusu misali Osmanli imparatorlugu ile birlikte yeniden dogmustur (Yeni Tiirk
Ansiklopedisi, Cilt 4: 1535-1537, ITO, 2008: 87-89).

3.4 Osmanh Déneminde istanbul

Osmanlilar aslinda imparator III. Andronikos (1296-1341) déneminden itibaren Konstantinapolis’te varlik gdstermeye
baslamislardir. 14. yiizyilda kentin surlar1 disinda kalan her yer Osmanlilarin eline gegmis, Bizans Imparatorlugu Osmanlilara yillik
vergi ddemeye baslamistir. Ayrica Bizans Imparatorlar: giristikleri savaslar esnasinda da para karsiliginda Osmanli askerlerini
kullanir olmuslardir. Bu arada Orhan Bey ile Aydinli Umur Bey Bizans Imparatoru VI. ioannes Kantakuzenos (1347-1354) ile yakin
dost olmuslardir. Ozellikle Osmanoglu Orhan Bey, Bizans’in icislerine, hatta imparatorlarin tahta ¢ikmasinda bile etkili olmaya
baglamigtir. Orhan Bey evlendikten sonra Niliifer Hatun adin1 alan imparatorun kiziyla evlenmek suretiyle imparatorun damadi
sifatina da sahip olmustur (Kuban, 1996: 158-159).

Osmanli Padisahi I. Beyazit (Yildirim) ise Konstantinapolis’i; 1390, 1395, 1397 ve 1400 yillarinda olmak iizere toplam dort
defa kusatmasina ragmen kenti bir tiirlii ele gecirememistir (Inalcik, 1996: 22-23, Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Cilt 4: 1537). Osmanli
Padisahi II. Murad’in 6liimiiniin ardindan tahta ¢ikan oglu II. Mehmet (Fatih) zamaninda (1451 yilinda) Bizans imparatorlugu enkaz:
durumundadir. Geng ve atik bir hiikiimdar olan II. Mehmet istanbul’u fethetmeye karar vermesini miiteakip ilk is olarak Anadolu
Hisari’nin (Giizelcehisar) karsisina gelen mevkide bir hisar (Rumeli Hisari-Bogazkesen) yaptirmistir (Meydan Larousse, 1971, Cilt
6: 490, Biiyiik Larousse, Cilt 11: 5857). Osmanlilar tarafindan 6.Nisan.1453 tarihinde baglatilan kusatma sonunda kent
29.Mayis.1453 giinii fethedilmis ve Osmanli Padisahi II. Mehmet’e bagardigi bu biiyiik isten dolay: “Fatih” unvani verilmistir. Evliya
Celebi’nin Seyahatnamesinde bahsettigi “Peygamberimizin “Konstantiniyye mutlaka feth olunacaktir, onu fetheden komutan ne
giizel komutan, onu fetheden asker, ne giizel askerdir.” seklindeki hadisi serifi de bu surette ger¢eklesmistir (Inalcik, 1996: 27-29,
Kahraman ve Dagli, 2004: 6-7).

Diinya ve Tiirk tarihinin doniim noktalarindan birisi olan ve bu fetihten sonra binyildan fazla siiren Orta Cag’t kapanmugtir.
Yeni Cag’1 baslatan bu olayla birlikte Istanbul da Osmanli imparatorlugu’nun baskenti (taht sehri) durumuna yiikselmistir (inalcik,
1996: 27-29, Belge, 2007: 3-4). Istanbul’a gercek kimligini ve karakterini ise Osmanli’nin uygarlig1 ve kiiltiir birikimi kazandirmustur.
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Sultan II. Mehmet (Fatih); yikik dokiik, harap ve bitap durumda olan kentin niifusunun arttirmak i¢in kente geri dénenler i¢in bir
takim 6zelimtiyaz/haklar ile vergi ayricaliklar saglamis ve kente gelenlerin yerlesmeleri i¢in yeni yerlesim yerleri ihdas etmistir
(Bozlagan, 2012: 58-59, ITO, 2008: 105-106).

Kentin yeniden insa edebilmesi amaciyla padisah tarafindan fermanlar ¢ikarilarak Osmanli cografyasinda bulunan tiim
eyalet ve kentlerden ustalar, sanatkarlar ve izleyen donemlerde ise savag esirleri getirtilerek kentte iskan edilmislerdir. Bu gogler ve
yeni yerlestirilmeler sonucunda kentte, Tiirk, Rum, Sirp, Arnavut, Ermeni ve Yahudi kimligine sahip kisilerden olusan ¢ok renkli bir
demografik (niifus) yap1 olusmustur (Kuban, 1996: 186-188, Biiyiik Larousse, Cilt 11: 5858). Olusan bu karisik niifus etnik ve dini
farkliliklarma gore belirlenen ve devletin sosyal yasama miidahale etmedigi, 50 ile 250 kisinin bir arada yagadigi mahallelere
yerlestirilmistir. Kentin idari ve toplumsal bir kesitini de olusturan mahalleler ayn1 zamanda sosyal hayatin da merkezi olmuslardir
(Go6lbasi, 2008: 121-122, Bozlagan, 2012: 95-96, Alada, 2008: 135-150). Osmanli déneminde devletin gii¢ ve kudretinin sembolii
olan Istanbul, cografi olarak stratejik bir konuma sahip olmasina ragmen, genel olarak Osmanli iilkesi ile diger iilkelerden gelen mal
ve tirlinlerin toplanip bir araya getirildigi giinlimiiziin antrepolarina benzer bir islev gormeye devam etmistir (Eldem, 1996: 135-137).

Osmanl Padisahi Sultan I. Selim (Yavuz)’in 1517 yilinda Misir’t Osmanli topraklarina katmasmin ardindan, istanbul
baskentlik gérevinin yami sira Islam alemi halifeliginin de merkezi durumuna gelmistir. Halifeligin gelmesiyle birlikte, diinyevi ve
uhrevi giicii biinyesinde bir araya getiren Istanbul o giine dek hi¢bir Islam iilkesi baskentinin ulasamadig giic ve itibara da ulasmistir
(Ana Britannica, Cilt 17: 60-61, Bozlagan, 2012: 65-66).

Padisah Kanuni Sultan Siileyman’m hiikiim siirdiigii yillarda Istanbul’da medreseler, kervansaraylar, hamamlar, has
bahgeler ve kopriiler yapilmis kent daha da mamur hale getirilmistir. Bu haliyle biiyiik bir kentin sahip oldugu tiim 6zelliklere sahip
olmus, merkezinde yer alan Hali¢ ve Galata limani ile Akdeniz’in en biiyiik ve islek ticari liman1 haline gelmistir (Istanbul Valiligi,
2000: 154). XVI. yiizy1lin basinda zamanina gére oldukga biiyiik sayilabilecek bir kent olan Istanbul’da her zaman hizmet ve ticaret
sektorlerine yonelik bir niifus yapis1 olmustur. Istanbul’da kentte yasayanlarin beslenme ihtiyaclarim karsilamaya yonelik tarimsal
iiretim az ve yetersiz oldugu ve kentin ana gelir kaynagini genel olarak transit ticaret olusturdugundan haddinden fazla olan niifusa
sahip olan Istanbul halkini beslemek her zaman en 6nemli ve biiyiik sorun olmustur (ITO, 2008: 127-130).

Istanbul XVII. yiizyilin sonlarinda ¢agdasi olan birgok biiyiik Avrupa kentini (Londra, Paris gibi) gecerek hem Avrupa
kitasmin hem de Ortadogu bdlgesinin en biiyiik kenti durumuna gelmistir. Istanbul’un niifus artis1 giiniimiiziinkine benzer bigimde
goclerle gerceklesmistir (Ana Britannica, Cilt 17: 60-62, ITO, 2008: 127-128, Mantran, 1996: 38-47). Osmanli Imparatorlugu’nun
son yillarinda Balkanlardan da gd¢men ¢eken Istanbul’da gergeklestirilen modernlesme ve batililagsma gabalari, imar planlar
olmadi1 i¢in kentin dengesiz bir bigimde gelismesine neden olmustur. Robert Mantran XVII. Yiizyilin Istanbul’unu “mide kent”
olarak nitelendirmistir. Yazarm bu gézlem ve nitelendirmesi XX. yiizyilin ortalarina kadar gecerli olmustur (ITO, 2008: 116-129).

Osmanli Imparatorlugu’nun XVIII. yiizyildan itibaren gerileme dénemine girmis olmasina karsin Istanbul canlihigindan,
hareketliliginden hicbir sey kaybetmemis ve zengin bir kent olarak hayatini slirdiirmeye devam etmistir. Ekonomisi ticarete hatta
¢ok biiyiik oranda ithalata dayanan Istanbul’da bu dénemde bazi kiiciik imalat ve sanayi isyerleri, kiiciik dokuma atélyeleri ile
Osmanlt ordusunun ihtiyaglarini karsilamaya yonelik tersane, baruthane, silahhane gibi kuruluslar olusturulmustur. Bunlarin yant
sira “Hassa Esnafi” olarak adlandirilan kiigiik 6zel sektor isletmeleri de ortaya ¢ikmistir. Bu donem iginde iilkenin sahip oldugu bazi
hammaddeler Istanbul limanindan yurt disina ihrag edilmeye baslayinca o giine kadar genel olarak ithalata dayali bir transit limam
goriiniimiinde olan Istanbul liman1 yavas da olsa ihracat yapan bir liman da goriiniimiine biiriinmeye baslamistir (ITO, 2008: 173-
179). Bu donemde yine Avrupa’nin zengin ve giiclii tiiccariyla rekabet edilebilmesi amaciyla devlet, Miisliiman olup da ticaretle
ugrasan girisimci isadamlar i¢in “Hayriye Tiiccar1” olarak adlandirilan 6zel bir uygulama baslatmistir. Bu uygulama dogrultusunda
Avrupali tiiccarlara sadece Bati ile ticaret yapma haklari verilirken, ayricalikli olan “Hayriye Tiiccarlari”’na ise Avrupa’nin yani sira
Hindistan ve Uzakdogu iilkeleriyle de ticaret yapma hakk1 verilmistir. Miisliman isadamlarima birtakim 6zel imtiyazlar tantyan bu
uygulama ancak 1876 yilina kadar siirebilmistir (ITO, 2008: 179-180).

Ingiltere ile Osmanl Devleti arasinda 1838 yilinda “Balta Liman1 Anlasmas1” imzalanmis, anlasmanin yiiriirliige girmesiyle
birlikte serbest ticaret diizenine gegilmis ve anlagsma ile ayni zamanda diger Avrupa devletlerini de anlagsma kapsamina alinmistir.
Osmanli Devleti’nin aleyhine olan bu anlasmanin sonucunda Osmanli Devleti’nin giimriik kapilar1 basta Infgiltere olmak iizere tiim
Avrupa devletlerinin sanayi mallarina yonelik olarak ardina kadar a¢ilmis ve Osmanli Devletinin kendi glimriikleri tizerindeki
denetim hakk: ortadan kalkmistir. Bu durum 1934 yilina kadar da devam etmis ve Osmanli Devleti agik bir pazar haline gelmistir.
Bu durum dogrultusunda zaten zayif olan Osmanli ekonomisi daha da zayif hale gelmistir (ITO, 2008: 185-188). Tanzimat
Fermaninin ilan edilmesi (3.Kasim.1839) ise Ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda yapilan bu kétii anlasmanin siyasal yonden
tamamlayicisi olmustur.

Tanzimat Fermaninin ilan edilmesiyle birlikte Istanbul ticaretinin kalbinin attig1 yer olan Galata ve Galata’nin iskelesi
konumunda olan Karakdy iskelesi, giderek canlanarak istanbul’un ticaret merkezi durumuna gelmistir. Tanzimat Fermanimin ilani
ile birlikte hizl1 bir batililagma siireci yasanmaya baglanmistir. Bu siire¢ boyunca basta mimari olmak {izere, halkin yasam bi¢iminde,
egitimde ve sanayide biiyiik yenilik ve degisiklikler gergeklestirilmis, trenler i¢in yeni demiryollar1 ile garlar, gemiler igin ise birgok
rthtim yapilmistir. Genel olarak yabancilara ait bankalarin, yabanci bankerlerin ve komisyonculukla geginen kisilerin ikamet ettigi
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yer olan meshur Galata semti ise hizla bir finans merkezine goriiniimiine biirinmeye baslamistir (ITO, 2008: 187-190, Istanbul
Valiligi, 2000: 1156, Axis 2000, Cilt 6: 41-42).

Tanzimat déneminde baslayan kentin yeni bastan elden gegirilerek diizenlenmesi faaliyetleri 1853 yilinda yasanan Kirim
Savasi’ndan sonra daha da hizlanmistir. Kirrm Savasi esnasinda Osmanh Devleti ile ingiltere ve Fransa arasinda Rusya’ya kars1
ittifak anlasmasi yapilmistir. Bu anlagma geregince cepheye gitmek amaciyla ¢ok sayida Ingiliz ve Fransiz askeri Istanbul’a
getirilmistir.

Rusya’ya kars1 yapilan Osmanli, ingiliz ve Fransiz ittifaki nedeniyle, savas alanina gitmek iizere binlerce Ingiliz ve Fransiz
askeri Istanbul’a gelmistir. Savas boyunca yaralanan ingiliz ve Fransiz askerleri Istanbul’da hastanelere déniistiiriilen askeri
kislalarda (Selimiye Kislas1 gibi)! tedavi edilmistir. Savas nedeniyle yasanan bu durum Istanbul’da kentsel hizmetlerin ne kadar
yetersiz oldugunun gériiliip anlasilmasim saglamistir. Bu durum dogrultusunda Istanbul’da belediye hizmetlerinin yerine
getirilebilmesi amaciyla Oncelikle bir belediye kurulmasinin giindeme gelmesi iizerine ivedi olarak ¢aligmalara baslanilmustir.
Kurulmas: diistiniilen belediye teskilati i¢in Fransa’nin baskenti Paris 6rnek alinarak kentin 14 farkli bolgeye ayrilmasi planlanmig
ve pilot uygulama i¢in Beyoglu (V1. Bélge) segilerek ilk belediye burada kurulmustur (Batur, 1996: 169-173). Istanbul genelinde
geemisi XVIII. yiizyilda dayanan igsiz ve evsizlerin sayisimnin artmast sorunu ise giiniimiize dek 6nemini korumustur. Gelir
dagilimindaki adaletsizlik nedeniyle Istanbul giinden giine hizh bir bicimde yoksullugun artmakta oldugu bir kent haline gelmistir
(Kuban, 1996: 317, Belge, 2007: 4-6).

XIX. yiizyilda diinyada yasanan hizli degisime bagh olarak Istanbul’da da ¢ok merkezli bir yapilasma, gecekondulasma,
banliyéler ortaya ¢ikmus, kent ici ulasim gelismis, ancak Istanbul ¢agdasi olan diger metropollerin diizeyine ulasamamustir. (Eldem,
1996:148-149, Ortayli, 1996: 54-57). XIX. ylizyilin ortalarindan itibaren kiigiik esnaflarin, zanaatkarlarin ve tiiccarlarin ekonomik
durumlar her giin daha koétiilesmis, iflas edenlerin sayis1 artmis, loncalar eski giiglerini kaybederek dagilmis, gedik sistemi bitmis,
halki koruyan ekonomik kurumlar da giderek yok olmustur. Ticaretin kalbinin attig1 yerler olan Emindnii ve Sirkeci semtlerinin
etrafinda, birkag¢1 glinlimiizde de ayakta duran yeni hanlar inga edilmis, Osmanli devletinin ticareti faaliyetlerine ise devleti’ne borg
veren Avrupali tiiccarlar ile yabanci iilkelerin misyon sefliklerinde gorevli olanlardan yaptiklar isler karsiliginda komisyon alan {ist
diizey biirokratlar ve giiniimiizde tefeci olarak nitelendirilen Galata bankerleri hakim olmustur. Osmanli Devleti yabanci
bankerlerden (tefecilerden) aldig1 borclar nedeniyle 1875 yilindan itibaren giderek ekonomik bir darbogaz ve sarmala girmis, bu
durum 1881 yilina gelindiginde “Diiyun-1 Umumiye (Genel Borglar) Idaresi” adi ile anilan ve tamamen yabancilarin kontroliinde
olan bir kurumun olusturulmasina kadar ileri gitmistir (ITO, 2008: 192-194).

XIX. yiizy1l ile XX. yiizyil baslar1 ise Osmanli Devleti i¢in en sikintili ve karmasik donem olmustur. I. Diinya Savaginin
sonunda ateskes ilanin1 miiteakip 30.Ekim.1918 tarihinde Mondros Miitarekesi’nin imzalanmistir. Miitarekenin hemen ardindan
Osmanli imparatorlugu savasin galibi iilkelerce paylasilip parcalanmis ve iilkenin gerek tiim siyasi gerekse tiim ekonomik sikintisi
ve yiikii Istanbul’un iizerine binmistir. Bu arada Anadolu’da diismana kars1 rgiitlenme ve direnis hareketi baglamis ancak Istanbul
bu hareketin diginda kalmis, fakat Milli Kurtulug Savag’t doneminin tiim sikintilarini derinden yagamistir. Kentin verilen kurtulus
miicadelesinin ardindan TBBM hiikiimetinin kontrolii altina girmesinden sonra da Ingiltere’den siginma talep eden son Osmanli
Padisah1 VI. Mehmed (Vahideddin) 17.Kasim.1922 giinii bir Ingiliz zirhli harp gemi ile Istanbul’dan ayrilmustir. istanbul
6.Ekim.1923 giinii yillardan beri yasamakta oldugu tutsaklik ve isgalden kurtularak o6zgiirligiine kavusmustur. Yeni kurulan
cumhuriyetin 13.Ekim.1923 giinii baskenti olarak Ankara’y1 ilan edilmesiyle birlikte Istanbul baskent olma niteligini kaybetmistir.
Yeni devletin 3.Mart.1924 tarihinde halifeligi de kaldirmasinin ardindan ise halifelik merkezi olma islevini de yitirmistir (Ana
Britannica, Cilt 17: 59-61). Roma, Bizans ve Osmanli donemleri boyunca yaklagik onalt1 ylizy1l siiren baskentlik macerasi sona eren
Istanbul bu tarihten sonra ise Yeni Tiirkiye’nin hem niifusu fazla olan kenti hem de ekonomik kalbi olmaya devam etmistir.

3.5 Tiirkiye Cumhuriyeti Déneminde Istanbul

Zamanin Rusya’sinda yasanan Bolsevik Devriminin sonunda Karadeniz’e kiyist bulunan iilkeler kapilarini kapitalizme
kapatinca Istanbul’un uluslararasi ekonomik islevi zayiflamaya baslamistir. Bu arada Ankara’nin baskent yapilmasi, 1929 yilinda
yasanan biiyiik Diinya Ekonomik Bunalimi ve iilkenin i¢e déniik ekonomik yapisi nedeniyle zaten zayiflamis olan Istanbul’un
islevlerini daha da zayiflatmistir (Sonmez, 1996: 12).

Istanbul; 1950°1i yillardan itibaren 6nce yavas yavas daha sonra 1970’li yillardan itibaren ise cok hizli bir bicimde degisip
gelismisg, 2000’11 yillara gelindigindeyse ortaya diizensiz, plansiz ve karmakarigik biiyiik bir metropol ¢ikmustir. 1950 ile 2000 yillart
arasinda gegen 50 yillik siiregte Istanbul’un niifusu, 1,16 milyon kisiden 10 milyon Kisinin {izerine ¢tkmustir. 1980 yil1 ile 2004 y1il1
arasinda gecen 24 yilda niifusu %3,2 biiyiiyen Istanbul bu biiyiime hiz1 ile OECD iilkeleri arasinda niifusu hizl1 bir bigimde kentlilesen
kentler arasinda ilk siray1 almistir (ITO, 2008: 232-233, OECD, 2008: 33-36).

L. Diinya Savasi’ni miiteakip 1918-1922 yillar arasinda yaganan miitareke donemi, Istanbul’un yasamini ve toplumsal
yapisint biiyiik 6l¢iide degistirmistir. Miitareke yillar1 boyunca Istanbul’da biiyiik bir niifus hareketliligi yasanmistir. Bu arada Rusya

1 Gunimuzde bu askeri kiglanin iginde bu savasin anisini yasatmak amaciyla Florence Nightingale Miizesi agilmis bulunmaktadir.
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gerceklesen Bolsevik Devriminden kacan Rus gogmenler ile de tanisan Istanbul, bir yandan savag donemi vurgunlariyla kazanilan
sinirsiz servetler ile sefaletin yasandigi, celigkilerle dolu bir kent haline gelmistir (ITO, 2008: 210-213).

1924 ile 1929 yillan arasinda gegen bes yillik donemde ithalatta bilytik bir artis yaganmig ve kentte dis ticaret faaliyetleriyle
ugrasan ¢ok sayida isletme kurulmustur (ITO, 213-221). 1920’li yillar boyunca kent iilkedeki iiretim faaliyetlerinin de an yogun
yasanan merkezi olmustur. 1927 yilinda gergeklestirilen Sanayi Sayimi sonuglarina goére, Tiirkiye’de mevcut olan 65245 igyerinin
%13’ii, sanayi sektoriinde calisan 275 bin kisinin %16,5’i Istanbul’da toplanmustir (Sonmez, 1996: 11-14). Kurtulus Savasi’nin
ardindan yasanan niifus degisim siirecinde miilkiyet de biiyiik dlciide el degistirmis, Istanbul i¢in genel biitceden ayrilan kaynaklar
ise azalmstir (ITO, 2008: 220-223). Ardindan 1929 yilinda diinyada yasanan biiyiik ekonomik kriz ve Yeni Tiirk devletinin de ithal
ikamesiyle sanayilesmeye déniik ekonomi politikalar1 sonucunda Istanbul giderek kiiciilen bir kente déniismeye baslamustir (Golbas1,
2008: 132-136).

Ekonominin durgunluk yillart olarak bilinen 1930 ile 1940 yillar1 arasinda kentin diinya ekonomisiyle olan baglar1 da
zayiflamis, daha sonra uygulanan sanayilesme planlari ile Istanbul’un ticareti ve ekonomisini giderek canlanmis, 1949 yilina
gelindiginde ise Hali¢ ve gevresi ile Kadikdy ve Istanbul Bogazi kiyilari sanayi tesislerinin kullanimina agilmistir (Sénmez, 1996:
15-16, Ana Britannica, Cilt 17: 62). iki diinya savas1 arasinda ise genel olarak bir nekahet ve bekleme donemi yasayan Istanbul’un
ekonomisi, endiistriyel bir birikime sahip olmasinin yani sira ayn1 zamanda bir kiiltiir ve uygarlik merkezi oldugu i¢in ¢dkmemistir.
1923 ile 1945 yillan arasinda devletin tiim ekonomik imkanlari Ankara ve Anadolu’daki kentlere yonlendirildigi ve savas sertlerinda
yasanan ekonomik durum da elvermedigi icin Istanbul’a gerekli yatirrmlar yapilamamistir. Dénemin Istanbul Valisi Liitfi Kirdar
tarafindan baglatilan imar faaliyetleri, 1950 yilinda yapilan genel segimleri kazanan Bagbakan Adnan Menderes’in istanbul’u sahsi
olarak ele almasiyla birlikte biiyiik ve ¢ok hizli bir degisim siirecine girmistir (Belge 2007: 7-9).

Istanbul’un imar diizenlemelerinin yapilabilmesi amaciyla 1933 yilinda; Elgotz (Almanya), Agache, Lambert ve Henri Prost
(Fransa) gibi birgok sehir planlamacisi ¢agirilarak, kentin yeni imar planlari yaptirilmistir. BU sehir planlamacilarindan Henri Prost
tarafindan 1937 yilinda hazirlanan plan benimsenerek 1939 yilinda uygulamaya konulmustur. Kentin imar yapisi lizerinde de etkili
olan bu plandir (Kuban, 1996: 382-384).2 Prost tarafindan yapilan bu plan ile kent; istanbul, Beyoglu ve Uskiidar-Kadikdy olmak
iizere ii¢ boliimde ele alinmigtir. Bu plan dogrultusunda Hali¢ ve gevresi sanayi tesislerinin konuglanmasina agilmis ve Hali¢’in yillar
boyu siiren kirlenme siireci de bu kotii ve dngoriisiiz planin uygulanmaya baslamasiyla birlikte baglamistir. Bu plan ayn1 zamanda
kentin mevcut diizenini motorlu arag¢ trafigine de uygun sekle getirmistir. Apartmanlagsma siirecinin baglamasiyla birlikte kentin
yerlesim diizeninde sayginlik bakimindan birtakim farkliliklar dogmus ve niifus kent yilizeyinde yeniden dagilmaya baslamistir (Ana
Britannica, Cilt 17: 62, Kuban, 1996: 285-288, Bozlagan, 2012: 156-157).

Zamaninda gézde semtler olan Fatih, Beyazit, Siileymaniye ve Sehzadebasi ¢ekiciliklerini giderek kaybederken, 1930°1u
yillarda yiiksek gelire sahip kisilerin ikamet ettigi Beyoglu'nun ¢ekiciligi ise artmistir. Carsikapi, Sirkeci, Eminonii ve Karakdy
semtleri 1950 yilina kadar Istanbul’un is ve ticaret merkezi olmay siirdiiriirken, Beyoglu’nda ikamet eden iist gelir grubunun elindeki
ticaret imkanlar1 ise Karakdy semtinden Istiklal Caddesine dogru kaymaya baslamustir. Uygulanan imar plan1 geregince yapilan yeni
meydan, genis bulvar ve caddelerin yani sira stadyum, agik hava tiyatrosu, sergi salonu, opera binalar1, okullar, anitlar insa edilmeye
baslanmis ve Istanbul’un kent niifusu yeniden artmaya baslamstir (ITO, 2008: 224-226, Ana Britannica, Cilt 17: 62, Kuban, 1996:
387-389).

L. Diinya ve Kurtulus Savasi sirasinda oldukga biiyiik sikintilar yasayan Istanbul eski giiciine ise ancak II. Diinya Savasi’nin
ardindan gelen yillarda kavusabilmistir. 1950°li yillarda, tarim kesimi ve topraktan ayrilan kdyli halk kitlelerinin hiicumu ile
karsilagan kentin, 1950 yilinda sadece 983 bin kisiden ibaret olan niifusu, 1960 yilinda 1 milyon 466 bin kisiye ulagsmistir (Ana
Britannica, Cilt 17: 62). Bu donemde Istanbul; gogle birlikte hizla artan niifusunun ve planlar geregince gelisen sanayi sektdriiniin
ihtiyaclarimi karsilayabilecek diizeyde bir alt yapiya sahip bulunmayan, diisikk standartli konutlara sahip, eski ve carpik bir
yapilasmaya sahip ve ulasim imkanlar1 da kisith ve zayif bir kent olmustur. 1950 yili segimlerinden sonra baglayan siyasi degisim
paralelinde kirsal ve kentsel alanlarda kapitalist iligkilerin egemen olmasi, tarim ekonomisinden sanayilesmeye gecis istegi
sonucunda Istanbul’da hizli bir ekonomik, kiiltiirel ve siyasi degisim siireci yasanmaya baglamistir (Kuban, 1996: 388).

1950°1i yillarda, ekonomik bakimdan Tiirkiye’nin en biiyiik ve gii¢lii kenti olan, bu 6zelligini dis ticarette koruyup siirdiiren
Istanbul’da, sanayinin gelismesi ile i¢ gb¢ dalgalar birbirini besleyen iki olgu seklinde ortaya ¢ikmistir. 1950°1i yillardan itibaren
hizlanan koyden kente go¢ ve gecekondulasma ise daha sonraki yillarda kentin gériinimiinii degistirip kaderini ve gelecegini
belirleyen en 6nemli etkenler olmustur. Kisilerin sahip olduklar1 servet birikimi 1950 y1l1 baslarinda belli bir dl¢iide sanayi sektoriine
akarken, donemin ikinci yarisindan itibaren ise daha kolay servet birikimi yapilmasina imkén sagladigi diisiiniilen insaat sektor ile
daha kolay ve ¢abuk para kazanildig1 degerlendirilen yiiklenicilige (miiteahhitlige) dogru yonelmistir. Niifusu 1950 yilinda bir milyon

2Henri Prost; (25 Subat 1874 - 16 Temmuz 1959), Fransiz mimar. 1935 ile 1951 yillari arasinda istanbul'un nazim planini hazirlayip uygulamistir. 1909 yilinda Anvers
sehrinin Sehir Plani Yarismasi'nda birincilik 6duli kazandi. 1928 yilinda Raymond Poincaré tarafindan Paris Bolgesinin ¢evre diizenlemesi, ulagim planlama,
organizasyon ve peyzaj projelerinin hazirlamasiyla gérevlendirildi. 1935 ile 1951 yillari arasinda Taksim'in Lamartine Caddesi'ndeki 55 numarali evde yasadi. Prost'un
istanbul projesi, motorlu trafigin gerektirdigi yollarin agilmasinin, tarihi ancak bakimsiz durumda olan bir takim binalarin yikilmalarina neden olmasi, Halig'in her iki
yakasinda 19. yzyilinin basindan beri kurulmus olan endistriyel bélgenin, planda ayni islevi artirarak sirdiirmesi gibi elestiriler getirilmistir.

8


http://tr.wikipedia.org/wiki/25_%C5%9Eubat
http://tr.wikipedia.org/wiki/1874
http://tr.wikipedia.org/wiki/16_Temmuz
http://tr.wikipedia.org/wiki/1959
http://tr.wikipedia.org/wiki/Frans%C4%B1z
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stanbul
http://tr.wikipedia.org/wiki/Anvers_(%C5%9Fehir)
http://tr.wikipedia.org/wiki/Raymond_Poincar%C3%A9
http://tr.wikipedia.org/wiki/Paris
http://tr.wikipedia.org/wiki/Taksim_(semt)
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Lamartine_Caddesi&action=edit&redlink=1
http://tr.wikipedia.org/wiki/Hali%C3%A7

civarinda olan kent, 2000°1i yillara gelindigi zaman 10 milyondan fazla niifus sahip olmus ve bu niifusu ile de diinyanin sayili 6nemli
metropolleri arasia girmistir (ITO, 2008: 2229-238).

3.6 Metropol istanbul

II. Diinya Savasi’ndan ardindan kurulan yeni diinya diizenine dahil olan Tiirkiye, 1946 yilinda ¢ok partili yagama gecisi
tercih etmis, bu yeni diizene ayak uydurabilmek amaciyla da 1947 yilinda IMF ve Diinya Bankasi ile zamanin Avrupa Ekonomik
Isbirligi Orgiitiine iiye olmustur. Savastan sonra Amerika Birlesik Devletleri tarafindan ortaya ¢ikarilan {inlii Marshall Plam kabul
ederek uygulamaya konularak bu dogrultuda “Yabanci Sermayeyi Tegvik Kanunu” ¢ikarilmistir (Yerasimos, 1974: 1345-1348). Bu
donemde ithal ikamesine dayanan bir ekonomik birikim siirecine giren Tiirkiye’de kapitalizminin degisim ve gelisimin odak noktas1
yine Istanbul olmustur. istanbul hem i¢c hem de dis sermaye gruplarinin etki ve gabalarryla, savastan sonra yasanan 6-7 yil gibi kisa
siire i¢inde, Ozel sektor eliyle ithal ikameci bir sanayilesme modelini uygulamaya baslayan Tiirk sanayisinin siklet merkezi haline
gelmistir (Sonmez, 1996: 18-20). Bu donemde; ihracata ve dis pazarlara yonelik tarim ve madencilik ile tilkenin ihtiyaci olan alt yap1
yatirimlar1 ve ingaat sektorii merkezli bir kalkinma modeli anlayisina geg¢ilmis, bu yeni anlayis, kirsal kesim iizerindeki etkisini,
1950°1i yillardan itibaren kirdan kente dogru yasanan ¢ok hizli gogler seklinde gostermistir. Gogler genel olarak kentin ¢ekiciliginden
cok, kirsal alanlardaki ge¢im kaynaklarinin tilkenmesi ve yasamin zorlasmasi nedeniyle ger¢eklesmistir (Boratav, 2004: 94-100,
Golbasi, 2008: 135-138). Bu donemde; kentte sanayi ve hizmet sektoriiniin hizli bir bigimde gelismesinin saglanmasi ve isgiicline
yonelik talebin hizli bir bigimde arttirilmasi i¢in yapilan planlama dogrultusunda, kentin niifusu hizla artmaya baslamis, kente gelen
niifusa yetecek kadar yeni i sahasi agilamadigi ve yeterli konut/barinma imkani saglanamadigi igin is piyasalarinda marjinal (ugta)
isler ile igyerleri giderek artmis ve kent hizla gecekondulagmaya baglamigtir (Bozlagan, 2012: 158-160, Sonmez, 1996: 58-59).

1950 yilimin baslarinda bir milyon civarinda olan Istanbul’un niifusunun, 2000°li yillarda 3-4 milyon kisiye ulagmasi
Ongoriilmiis, ancak sanayi sektoriiniin gelismesi ve alt yapi yatirimlari sonucunda hizla zenginlesen kente yonelik hizli niifus akigt
yliziinden yapilan planlarin higbiri gerceklestirilememistir (Yiicel, 1996: 199). Kente ilk gé¢ dalgalar ile gelenler, kentin Avrupa
kisminda; sanayi tesislerinin kurulmasina izin verilen Hali¢ ve ¢evresi ile sur disindaki kurulan sanayi tesislerinin bitisigine, Anadolu
yakasinda ise; Ankara yolu cevresinde yer alan sanayi kuruluslarinin yakinlarina yerleserek, buralarda gecekondulasmanin ilk
adimlarmi atarak gecekondu mahallelerini olusturmaya baslamislardir. Giiniimiizde Zeytinburnu, Kagithane, Tasltarla, Umraniye
ve QGaziosmanpasa adlarla tanidigimiz ve hizla biiyiiyen bu ilk gecekondu mahalleleri zaman iginde birtakim menfaatler
dogrultusunda siyasi iktidarlar tarafindan ilge yapilmistir (ITO, 2008: 233-235).

1950 ile 1960 yillar1 arasinda ise Istanbul’un gelisimini dénemin Bagbakani1 olan Adnan Menderes’in verdigi sahsi kararlar
dogrultusunda olmustur. Bu yillar arasinda gegen zaman icinde Istanbul’un Aksaray semtinde Vatan Caddesi ile Millet Caddesi,
Besiktas ilgesinde sahilden baglayarak Levent yoniine uzanan Barbaros Bulvari, Dolmabahge Sarayi ile Tophane arasinda Tophane
caddesi, Karakdy semtinde Kemeralt: Caddesi, Uskiidar ilgesinden Dogancilar semtine dogru giden ana cadde, Istanbul Bogazinin
list tarafinda kalan yollar yapilarak Istanbul genis cadde ve yollara kavusturulmustur. Bu yollarin yani sira Beyazit Meydan ile
Karakdy Meydani, Salipazari semtinde Liman tesisleri ile Haydarpasa Liman1 hayata gegirilmistir.

Tim bu imar faaliyetleri gergeklestirilirken dne ¢ikan en dikkat ¢ekg¢i husus ise tarihi 6nem ve degeri olan yapilara 6nem
verilmemesi ve g¢evresel degerlerin gozetilmemis olmasidir. Bu yeni imar diizenlemeleri yapilirken birgok tarihi eser ve bina
katledilerek yok edilmistir (Hasol, 1997: 45-46). Belge bu konudaki diigiincelerini; bu imar faaliyetlerinin yasandigi hizli degisim
siirecini “O yillarda Istanbul’un en biiyiik problemi ulasim konusuydu. Insanlarin yiizlerce yil yaya olarak dolastig1 Istanbul,
uygulanmakta olan &ncelikli politikalar dogrultusunda hizla gelisen motorlu trafik i¢in de uygun degildi. Ozellikle Vatan Caddesi,
Millet Caddesi, Sahil yolu, Dolmabahge Saray1 ile Karakdy semti arasindaki cadde yapilirken Bagdat Caddesi ise genisletilirken,
modern bir kente kavusmak diigiincesiyle tarihsel ve ¢evresel degerlerden vazge¢cmek zorunda olundugu seklinde bir fikrin mesru
hale getirilmesi dogru olmamistir. Bu yanlis diisiince ugruna bir¢ok tarihi yapi feda edilerek tarihi degerler yok edilmistir.” seklinde
belirtmistir (Belge, 2007: 7-9).

1950 yilinda yapilan genel segimlerin ardindan yagamin hemen hemen boyutunda Amerikanvari diisiincelerin 6n plana
¢ikmaya basladigi goriilmistir. O donemde Amerika Birlesik Devletleri tarafindan hayata gegirilen inlii Marshall Plani
dogrultusunda Tiirkiye icin saglanan Amerikan yardimi, Istanbul’un gdriiniimiinii hizla Amerikanvari bicimde degistiren bir hal
almustir. Istanbul’u derinden etkileyen ve déneme damgasimi vuran Amerikalilara benzemeye ¢alisma siireci (disaridan ithal edilen
yabancilasmaya dayali kent imaj1) ise Tiirk 6rf, anane ve kiiltiir degerlerini derinden yaralamistir (Kuban, 1996: 389). Istanbul 1950°li
yillarin sonuna dogru ise; niifusunun yarisindan fazlasinin (%56,7) Tiirkiye nin diger kisimlarindan kente go¢ edenler ile Tiirkiye’ye
g0¢ etme sansi bulan Bulgaristan ve Rumeli gogmenlerinden olusan bir yaprya doniismiistiir. Kentin niifusu toplam olarak 1 milyon
800 bin kisiye ulasmistir (ITO, 2008: 234-239).

Yasam kosullarinin giderek zorlasmasi nedeniyle {ilkenin kirsal kesimlerden ayrilmak durumunda kalan insanlar yeni
umutlarla “Tas1 toprag: altin” diye diisiindiikleri Istanbul’a dogru hizla go¢ etmeye baslamislar, gelismis modern batil iilkelerde 100
ile 150 yil siiren uzunca bir zaman dilimine yayilarak yavas yavas ve sindirilerek gerceklestirilen sanayilesmeye bagl kentlesme
siireci, Istanbul gibi imkanlar1 oldukca kisitli ve dar bir alana sahip olan Istanbul’da 20-30 y1l gibi ¢ok kisa bir zaman dilimi i¢inde
yasanan ¢ok hizli ve devasa bir go¢ hareketi biciminde ortaya ¢ikmistir. Bu devasa go¢ dalgasi baglaminda is hayatinda yasanan
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karmasik ve carpik istihdam yapist da kentin yerlesim diizeninin gecekondulagsma bigiminde gelismesine neden olmustur (Kiray,
2007 (2): 91-99). Kentin imar diizeni kirsal alanlardan go¢ ederek gelen kisilerin kentte zorunlu olarak yarattiklar1 gecekondulagmaya
doniismeye baslamistir Yine bu donemde sanayi sektoriine tahsis edilen alanlar ile yerlesime acilan bolgeler de hizla dolarak birkag
yil i¢inde ihtiyaglar1 karsilayamaz olmustur. Bu durum dogrultusunda “kentsel-kdylesme (kirsallasma)” ya da “kdysel-kentlesme”
olarak adlandirilabilecek ¢arpik bir gériiniim 6ne ¢ikmustir (Kuban, 1996: 388-399). Istanbul’un almakta oldugu hizli gég; bir yandan
kentin gelisen sanayi ve ingaat sektoriiniin ihtiya¢ duydugu emek (isgiicii) ihtiyacini karsilarken diger yandan da ekonominin
carklarmin donmesini saglamak icin gereken tiiketici grubunu yaratmaya baglamistir. Ancak kentin biiylimesi planlanan sanayi
sektorii ise gd¢ dogrultusunda hizla artan niifusuna yetecek kadar yeni is imkan1 yaratamamaistir. Bu nedenle kentte bir anda 6zellikle
tarim sektoriinden gelen vasifsiz isgiicli fazlasi ortaya ¢ikmis, ortaya ¢ikan bu vasifsiz isgiicii fazlasi ise bu durumu firsat bilen
isverenler tarafindan sudan ucuz emek olarak degerlendirilip kullanilmaya baglanmistir (S6nmez, 1996: 22-25).

1960’11 yillarda ise kenti yeni yapilan apartmanlar sekillendirmeye baglamistir. Bu yillarda biiytik bir kent olmanin getirdigi
birtakim firsatlar dogrultusunda artan rant dogrultusunda maliyetlerin de artmasiyla birlikte sanayi sektoriine ait tesis ve
imalathaneler kentin ¢evresine dogru yayilmaya baglamistir. Zamanin yoneticilerince uygulanan politikalarca de desteklenen sanayi
tesislerinin kentin ¢evresine dogru yayilma egilimi giderek giiglenmeye baslamustir. Siirecin sonunda ise Istanbul’un hem Avrupa
hem de Anadolu yakasinda bugiin kentin iginde kaldiklarini gérdiigiimiiz sanayi bolgeleri olusmustur (Ana Britannica, Cilt 17: 62).
Ulke sanayisinin gelismesini saglamak amaciyla getirilen ithalat kisitlamalar1 dogrultusunda birgok sanayi iiriinii Istanbul’da
iretilmeye baslanmistir. Ayrica yabanci sermayeyi tesvik i¢in yeni yasalar ¢ikarilip sanayi sektoriiniin gelisimi desteklenirken
merkezleri Istanbul olan birgok yeni bankanin kurulmustur. Bu bankalarin faaliyete gegmeleri ve sanayi sektdriinde faaliyet icra eden
baz sirket ve gruplarin eline gegmesi ise bu sektdriin daha hizli bir bigimde gelismesine yardime1 olmustur (ITO, 2008: 238-240,
Sonmez, 1996: 234-29).

1960 ile 1965 yillar1 arasinda yasanan yillar boyunca Tiirkiye ¢apinda yasanan i¢ goclerin yaklasik olarak %36’s1, 1965 ile
1970 yillar1 arasinda gegen yillarda gergeklesen i¢ goglerin ise yaklasik %22’sinin Istanbul’a yonelik olarak gergeklestigi
goriilmektedir. 1960’11 yillarin sonunda gelindigi zaman goriiniim ise; Istanbul’un niifusunun yaklasik olarak %25’ini son bes yil
icinde kente gelen gdcmenlerin olusturdugudur. istanbul’da 1962 yilinda sadece 78 bin olan gecekondu sayisinin ise on yil sonra
yaklagik 2,5 kat artarak 1972 yilinda 195 bine ¢iktig1 goriilmektedir. Bu siirecte gecekondularda ikamet eden kisi sayisinin ise kentin
niifusunun yaklasik yarisina yakinina (% 40) ulasmistir. Gerek yabanci sermayenin yatirim igin Istanbul’u tercih etmesi, iilke capinda
verilen uzun vadeli krediler ile kamu yatirimlarinin ve tesviklerinin istanbul’a yénlendirilmesiyle birlikte 1960 yilindan sonraki
donem Istanbul ekonomisinin hizl1 bilyiime dénemi olmustur. 1960’11 yillarda yaklagik 1,5 milyon, 1970’li yillarda ise 2 milyonu
gecen, kentsel islevleri giderek artan bir hizla siirekli biiyliyen ve sanayi sektoriinde faaliyet gdsteren tesisleri de kentin ¢evresine
dogru yayilmaya baslayan Istanbul, bu gériiniimiiyle birlikte artik metropol (anakent) kent olarak nitelendirilebilecek bir dlgege
ulasmustir. (Ana Britannica, Cilt 17: 62, ITO, 2008: 240-241).

Istanbul; 1970°1i yillarin ikinci yarisindan itibaren, yeniden Tiirkiye nin ekonomik baskenti olmustur. Bogazigi Kopriisiiniin
yapimiyla birlikte de Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglayan biiyiik bir metropol kent olarak gelismistir (Ana Britannica, Cilt
17: 62, Yiicel, 1996: 203, Sonmez, 1996: 24). Ancak 1970’11 yillarin ortalarina gelindiginde kente yapilan yatirimlarin azalmaya
basladig, sanayi sektoriinde faaliyet gosteren biiylik sanayi kuruluglarinin yer darligi nedeniyle iiretim tesislerini daha genis alanlara
sahip olan Kocaeli, Sakarya ve Bursa gibi ¢cevre kentlere tagimaya basladiklari goriilmiistiir. Bu baglamda ortaya kendi sinirlar1 digina
tasan ve sanayisi cevresindeki kentlere dogru hizla yayilan sanayi metropolii bir kent ¢ikmustir (ITO, 2008: 240-247).

1984 yilinda Biiyiiksehir Belediyeler Yasasi’'nin yiiriirliige girmesiyle birlikte istanbul’un yénetim yapisi, yeni kurulan
ilgelere sahip olan bir goriiniim almistir. Yeni yiirtirliige giren bu yonetim yapisiyla birlikte 6ncelikle Hali¢ kiyilar1 ve gevresinde
bulunan sanayi tesislerinin kaldirilmasina baslanmustir. Istanbul’un artan ulasim ihtiyaglar1 dogrultusunda Istanbul Bogazi iizerinde
yapimi planlanan Fatih Sultan Mehmet Kopriisii ise 1988 yilinda ulasima agilmistir. Bu arada Bostanci, Kadikdy ve Istanbul Bogazi
sahilleri yeniden diizenlenerek halkin kullanimina sunulmustur (Ana Britannica, Cilt 17: 61-63). Bu yasa ile birlikte halk arasinda
“varos” olarak adlandirilan ve temelleri 1950°1i yillarda kente go¢ edenler tarafindan atilan meshur gecekondu mahalleleri ise yeni
ilgelere doniigtiirilmiistiir. Kente yeni goglerle gelmeye devam bu semtlere yerlesmeye baglamiglardir. Kirsal alanlardan herhangi
kente uyum saglama siirecinden ge¢meden kente akan bu insanlar kentli insan yasamini benimseyemedikleri igin Istanbul ile
biitiinlememislerdir. Yasanan garpikliklarla dolu bu durum Istanbul kentinin toplumsal yasamina, alisilagelen kiiltiirel ve siyasi
tercihlerden ¢ok farkli tercihler olarak yansimistir. Kent 1990’11 yillarin ikinci yarisindan itibaren sahip oldugu 11 milyondan fazla
ve hizla aratan niifusunun getirdigi kargasa ve karmasanin yasandig: bir kent haline gelmistir. Bu durumuyla milli gelirden en biiytlik
pay1 aldig1 igin bu yillardan sonra da Istanbul’dan bahsedilirken artik metropol yerine megapol denilmeye baslanmistir (ITO, 2008:
247-256).

3.7 Megapol istanbul

1980°li yillar Tiirkiye’nin tarihinde bir déniim noktas1 olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Bu yillarla birlikte istanbul icin de
yeni bir sayfanin ag¢ildigini sdylemek miimkiindiir. Varsova Pakt1 olarak da adlandirilan Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi
(SSCB)’nin 1990 yilinda dagilmasi ve II. Diinya Savasindan sonra olusan iki kutuplu diinyada sosyalist olarak nitelendirilen blogun
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¢okmesiyle birlikte Istanbul, bir anda Orta Asya Cumhuriyetlerine en yakin kent durumuna gelerek yeniden biiyiik bir diinya kenti
olma yolunda ilerlemeye baslanmistir (ITO, 2008: 258-259).

Istanbul 20. Yiizyildaki en kétii ve sancili kentsel degisimini ise 1980 yilindan sonra yasamaya baglamistir. Bu tarihlerden
itibaren dncelikle kentin niifusu hizla artarak 10 milyonu agmistir. istanbul’un bat1 sinir1 Tekirdag kentine, dogu simir1 ise Kocaeli
(Izmit)’ne dayanmustir. Bu dénemde kentte dogru yasanan hizli géciin sonucunda kentte yeni yerlesim yerleri, alt kiiltiirler ve farkli
toplumsal kimlikler ortaya ¢tkmaya baslamistir. Istanbul hizla biiyiiyiip gelisirken kentte, iist ve alt gelir gruplar ile kiiltiirler arasinda
yasanan farkliliklar ise atmaya baslamistir (Gélbas1, 2008: 146-148). Istanbul’da o giinlere kadar ekonomide basi ¢eken sanayi
sektorii giderek kan kaybederken hizmet ve 6zellikle de insaat sektorii hizla gelismeye baslamis, cevre illere kayan sanayi kuruluslari
ise merkezlerini Istanbul’da bulundurmaya devam etmislerdir (Sénmez, 1996: 41-44).

1950°1i yillarda kente go¢ edenlerin olusturduklar1 gecekondu bélgelerinde ise bu donemde apartmanlagma ve ticarilesmenin
hakim oldugu yeni bir siire¢ baglamistir. Bu yillar boyunca iilkeyi yoneten siyasilerce yapilan uygulamalar ile istanbul’da hizli
kentlesme dogrultusunda yaratilan biiyiik bir kentsel getirim (rant) ortaya ¢cikmistir. Bu kentsel getirimin ¢ok biiyiik bir kisim ise
varos olarak adlandirilan bolgelerde bulunan gecekondularda yasayanlara akmaya baglamistir. Bu bolgeler igin gergeklestirilen
normallestirme ve fiziksel yap1 iyilestirme ¢aligmalari dogrultusunda gecekondular, marjinal (ug noktalarda) bigimde yasayan diistik
gelirli kimselerin giivenlikten uzak kimselerin i¢inde yasadiklari yerler olmaktan ¢ikmig ve kentin sahip oldugu arsa ve arazi
piyasasinin yiiksek ticari imkanlarina sahip mekanlar haline gelmistir (G6lbasi, 2008: 145-149).

Kentin digina dogru kayan sanayi sektdriiniin, hizla artan 6zellikle de vasifsiz isgiiciine yetecek kadar yenin istihdam
imkanlar1 yaratamamasi, istihdamin getirdigi oncelikle ticaret olmak iizere hizmet sektdrii izerine dogru kaymasina neden olmustur.
Istanbul’un istihdam potansiyeli 1980°1i yillardan itibaren genisleyen ig ve dis ticaret nedeniyle artmasina ragmen yetersiz kalirken
kent i¢in yeni bir alan olan finans sektorii giderek 6n plana ¢ikmaya baslamstir. Aldig1 hizli gogler yiiziinden Istanbul istihdam
acisindan kente yeni gelen yerli ve yabanci niifusun marjinal islerle genisleyen bir istihdam alani haline gelmistir. Bu durumuna
ragmen Istanbul bu dénemde, Tiirkiye’nin hemen hemen her yerinden bir yandan sermaye transfer ederken diger yandan da vasifl
(nitelikl/egitilmis) isgiiclinii transfer etmeye de devam etmistir (Sonmez, 1996: 62-72).

1980-1990 yillar1 arasinda devlet tarafindan izlenen politikalar sonucunda, istanbul’un ekonomisinin de gériiniimii de
degismis, kentin ticaretten elde ettigi gelir ile yapmakta oldugu ithalat islemleri giderek artarken aldigi hizli gé¢ baglaminda yeni
yeni yerlesim yerleri ortaya ¢ikmaya baslamustir. Yasanan bu siire¢ boyunca Istanbul’da; kisilerin ekonomik faaliyetlere katilan
kismini ifade eden iggiiciine katilim oranlarinin artmasi ile kentin varoslart olarak bilinen gecekondu bdlgelerinin yeni ilgelere
doniistiiriilmesi ise géze ¢arpan en dnemli 6zellikleri olmustur.

Gegmekte olan tiim bu yillar boyunca i¢ine kapanik bir sekilde yasayan, kente uyum saglamakta zorluk ¢eken, bir tiirli kent
ve kentli hayat1 ile biitiinlesemeyen ve biitiinlesmesi de miimkiin olmayan, kentlilerden daha farkli bir kiiltiirel yasam siirdiirerek
gecekondu mahallelerinde ikamet eden bir insan grubu ortaya ¢ikmistir. Bu hususlar paralelinde ¢eligkilerle dolu karmakarisik bir
toplumsal yap1 olugmus ve biinyesinde iki farkli toplumsal yapiy1 barindiran geliskilerle dolu bir Istanbul giindeme gelmistir (iTO,
2008: 252-255).

Kirsal kesimden gelen kéyliiler ile kentte yasayanlar oldukga garip bir yasam bigiminin olugmas1 Istanbul’da kesmekeslik
yasanmasina neden olmustur. Yasanan bu kargasa ve karmasa ise beraberinde zaten sorunlu bir kent olan Istanbul’un sorunlariin
daha da biiyiimesini getirmistir. Aldig1 go¢ karsisinda kaynaklarinin yetersiz kalmasi; basta yerel yoneticiler olmak {izere, iilkeyi
yonetenleri i¢inden ¢ikilmasi ¢ok giic durumlara diisiirmiistiir. Istanbul’da yasanmakta olan sorunlara ¢dziim getirmek amactyla
cikarilan yasa ve yonetmelikler ile yapilan planlar da gergeklikten uzak kalmislardir. Gergeklikten uzak kalan bu uygulamalar
yiiziinden kentte daha biiyiik sorunlar yasanmaya baglamistir. Ulkenin kirsal alanlarda bulunan kdylerden hizla gé¢ edenler nedeniyle
Istanbul, bir yandan tagiyamayacag1 kadar agir bir yiikiin altinda kalip ezilirken diger yandan sahip bulundugu o ¢ok &zel tarihi
kimligini ¢ok biiyiik oranda kaybetmistir (Belge, 2007: 9-10, Kuban, 1996: 408-420). Artik bir Megapol oldugu ifade edilen kentte
cok katli yiiksek binalar (gokdelenler), biiylik aligveris merkezleri (AVM’ler) ile ¢ok subeli sliper marketler ise kentin yeni simge ve
sembolleri olmustur. Yukarida da agiklandig: iizere Istanbul’da finans kesiminin 6nemi giderek artarken kentin bu dénemine;
tiiketim, iletisim ve kiiresellesme kavramlart damgasini vurmustur.

Niifusunun haddinden ¢ok yiiksek olmasi nedeniyle biiyiik sorunlar yasayan Istanbul; birok cevresel ve kentsel koruma
onlemleri alinmasina karsin, sahillerinde denize girmenin imkansiz oldugu, havasi hizli bir bigimde kirlendigi i¢in nefes almakta
zorluk gekilen, kentsel alt yapisi eksik, altyapt hizmetleri aksayan, ulagimi giderek bozulup zorlagan, ormanlik ve yesil alanlar1 her
gecen giin daha da azalan ve su kaynaklart da ¢ok biiyiik niifusunu beslemek i¢in yetersiz olan bir kent haline gelmistir (Yiicel, 1996:
205-206). Goriinen bu haliyle Istanbul; dev yerlesim yerlerinin sorunlarini ¢dzebilecek bilimsel birikime sahip olmayan az gelismis
iilkelerde bulunanlart andiran bir mega (devasa, biiyiik, dev) kente doniismiistiir (Kuban, 2010: 253-256).

Kiiresellesme kavrammin giindeme gelmesiyle beraber diinya iizerindeki konumlari nedeniyle bazi kentlerin stratejik
Oonemleri artmistir. Stratejik Onemleri artan bu kentler literatiirde “Diinya Kenti” olarak nitelendirilmektedir. Diinya kenti
nitelendirmesi; diinya iizerinde bulunan énemli boliimlerinin art: iiriinlerinin denetimini gerceklestiren ve kendisine aktaran kent
olarak tanmimlanmaktadir. Herhangi bir kentin diinya kenti unvanini alabilmesi i¢in oncelikle belli isler, iiriin ve hizmetlerde
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uzmanlagmis, diger kentlere gore daha farkli 6zellikler ile zengin ve ¢esitlenmis bir ekonomiye sahip olmasi gerekmektedir (S6nmez,
1996: 9). Bu ozelliklerinin yani sira diinya kenti olarak adlandirilan bir kentin iistlendigi islevleri iistiin bir bicimde gergeklestirip
stirdiirebilmesi igin, ulagim ve haberlesme aglarmin kesistigi kavsak (diigim) noktalarinda konumlanmasina da ihtiyag
bulunmaktadir. Iste bu duruma gelebilen kentler ayn1 zamanda etkili alanlarinda uygarliklar kuran kentler olmaktadir (Tekeli, 1996:
XIX). Bu nitelikler sahip olan ve diinya kenti olarak nitelendirilen bu kentler, giiniimiizde kiiresel ekonomiye yon veren ¢ok uluslu
dev sirketlerin merkezleri olmaya baslayan kentlerdir. Birden ¢ok ulusun birlikte sahip olduklari bu sirketler, uygulamakta olduklart
stratejik kararlarin1 bu kentlerde almaktadirlar. Giiniimiiziin bu nitelikte sahip olan kentlerinin hangileri oldugu arastirildiginda bas1
New York, Londra ve Tokyo kentlerinin ¢ektigini, Paris, Frankfurt, Milano, Sao Paulo, Seul gibi kentlerin ise ikinci derece diinya
kenti durumunda bulunduklarini gérmekteyiz (Sénmez, 1996: 47-49).

20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren bir diinya kenti olma 6zelligi kazanan Istanbul’da; ulasim sistemleri gelismeye
baglamis, kentin is merkezleri giderek degismis, diger diinya kentlerine benzer sekilde kentin ¢evresinde yeni kenar kentler
olusmustur. (ITO, 2008: 257-263). Sanayinin desantralizasyonu ve dzellestirmeyle birlikte yapis1 degisen Istanbul’da mavi yakali
isgiicii giderek azalirken beyaz yakali isgiiciine gecis hizlanmis ve hizmet sektorii 6ne ¢ikmaya baglamistir. Sanayi sektoriince
bosaltilan mekanlarin yeni kiiltiirel islevlere (iiniversite, miize vb.) yonlendirildigi Istanbul; ticaret, ulastirma, kisi, kurum ve iiretici
hizmetlerinde gitgide uzmanlasan bir kente doniismiistiir. Istanbul yakin ¢evresinde idari yonden, uzak gevresi (disinda) ise islevsel
olarak Istanbul’a bagl olan genis bir kentsel bolge olusturan bir kent olmustur (ITO, 2008: 256-267).

Giiniimiiziin Istanbul’unda; Istanbul Bogaz1 iizerine iigiincii olarak insa edilen Yavuz Sultan Selim Kopriisii gibi yeni
kopriiler, cok katli gokdelen tipi yiiksek binalar, bityiik aligveris merkezleri, yerlesim igin yapilan biiytik ve likks konut siteleri, yiiksek
katl1 ofis binalari, kentsel doniigiim projeleri, yeni ulagim imkanlar ve araglari ile ¢ok biiylik gelismeler yasanmaktadir. Giintimiiziin
Istanbul’unda; artik biiyiik plazalarda calisan, sehir disinda bulunan giivenlikli ve liiks sitelerde oturan, liiks tikketim mal ve
hizmetlerini daha fazla kullanan, 6tekilestirdiklerini kendisi ve kentten tamamen ayr1 olarak degerlendiren, kiiresel kapitalist sistemin
beraberinde getirdigi imkanlardan azami diizeyde faydalanan bir sosyal grup (kesim) yasamaktadir. Bu grubun yaninda ise bu
toplumsal kesimin yaratmis oldugu dinamiklerden farkli bigimlerde yararlanan, ortaya ¢ikan firsatlar1 kullanan, dezavantajli bir
kesim de bulunmaktadir. Giiniimiizdiin istanbul’unda bu iki birbirinden ¢ok farkli &zelliklere sahip sosyal grup bir arada yasamini
siirdiirmektedir (Golbasi, 2008: 151-154).

Sirtinda kamburlari haline gelen birgok kronik sorunu olmasina ragmen Istanbul; Tiirkiye l¢eginde ele alindig1 zaman ¢ok
onemli bir saglik, egitim, medya, kiiltiir ve sanat merkezi durumundadir. Kent diinya ¢apinda 6nemli ve biiyiik festivallere,
uluslararasi toplantilara, ¢ok iinlii sanat¢ilarin verdikleri konserlerine, diinyaca iinlii spor takimlariin karsilagmalarina ev sahipligi
yapan bir kenttir. Tiim bu 6zellikleri dogrultusunda ¢ok yildizli otellerin, liiks tiiketime yonelik aligveris merkezlerinin, biiyiik sanat
galerilerin, tinlii markalara ait butiklerin ve 20 milyona yaklasan niifus kitlesinin yagsamint siirdiirdiigii cok canli bir megapoldiir.

3.8 Gelecegin istanbul’u

Diinya iizerinde tarihi ile cografyasi Istanbul kadar biitiinleserek ic ice gecen baska bir kent bulmak oldukga zordur. Bugiin
iginde yasamakta oldugumuz Istanbul’'un kokleri ise 1950°li yillarda erde baslayan kente yonelik go¢ dalgalarina kadar
dayanmaktadir. Giderek hizlanan gog¢ hareketleri ve 1980’11 yillardan sonra diinya iizerinde yasanmaya baslayan kiiresellesme
olgusuna &nem veren devlet politikalari gdz oOniine alindifi zaman Istanbul’un farkli bir sekilde algilanmasi gerektigi
degerlendirilmektedir. Ceperleri gecekondu mahalle ve semtleriyle kusatilmis olan bir merkeze sahip bulunan ve ne oldugu ya da
neye benzedigini tam olarak da tanimlayamadigimiz ve anlamlandiramadigimiz istanbul, ancak dagmik durumda olan ve birbiri igine
gecmis olan parcalari ile diisliniildiigii zaman daha iyi anlasilabilmektedir.

Gergek ile sdylencenin (rivayetlerin), gilizellik ile ¢irkinligin, zenginlik ile yoksullugun, gii¢ ve iktidar ile zay1fligin, kutsallik
ile siradanligm, siireklilik ile kesintilerin bir arada yasandig1 Istanbul’u anlamaya ¢alismak, sonu gelmeyen birgok soru ve sorunla
kars1 karsiya kalmak anlamina gelmektedir. Istanbul’da i¢ ice yasanan gergekler, imajlar ve durumlar ¢ok karmasik, derin ve an1
zamanda da yogundur. Tarihsel siire¢ boyunca her biri digerinin ardi sira ve iist liste gelen ve geriye dogru arastirildigi zaman
bilinmezlik orani daha da artan tarih katmanlari bu karmagikligi ¢ok daha da zor hale getirmektedir. Bu nedenle Batur’un da
degerlendirdigi iizere Istanbul’u anlamak ve anlatmak, biiyiilii bir dag ile dag masalim birbirinden ayirt etmek kadar zor bir ¢aba
gerektirmektedir (Batur, 1996: XXI).

Gergekten de hali hazirda iginde yasamaya galistigimiz Istanbul; eski Istanbullular, yeni gdgmenler ve kent ydnetimi gibi
farkli sosyal tabakalara mensup kisilerin, degisik fikir, bakig yonleri ve duyarliliklar yiiziinden gergeklerin birbirine gore ¢ok degisik
bi¢imde anlasildigi, toplumun farkli sosyal tabakalarna ait olan kisiler tarafindan istemedikleri gergekler de gérmezden gelindigi
icin giderek yasanmaz hale gelmistir. Istanbul’un eski yerlesikleri, Anadolu’dan go¢ ederek gelen kentle uyumsuz insanlar yiiziinden
kente sahip ¢ikip degerlerini korumay1 kabul etmezken, gd¢men olarak gelenler de kentten dislandiklar1 ve geldikleri yerlerin
kiiltiirleri ile uyumlu olmadig1 i¢in kenti sahiplenmek istememektedirler. Ulkeyi ve kenti yonetenler ise sermaye odakli ¢dziimler
disindaki ¢coztimlerle pek fazla ilgilenmedikleri i¢in bu soruna bir ¢dziim bulamamaktadir.
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Gerek Tiirkiye gerekse diinya 6lgeginde kiiresel bir ¢ekim merkezi haline gelen Istanbul’un, diinya kenti olmas1 yéniinde
etkili olan kuvvetli yonlerini ise; sanayi kiiltiiriine sahip olmasi, hizli ekonomik biiylimesi, isgiici, iletisim, egitim, saglik, kiiltiirel
ve sosyal imkénlariin genis olmasi seklinde siralamak miimkiindiir (Mortan, 2000: 111-115).

Diinyada yasanan geligmeler, Istanbul’a Avrupa’nin dogusunda ve On Asya’da, ¢ekim ve bdlgesel bir merkez olma firsatint
one ¢ikarmis bulunmaktadir. Eger sahip oldugu stratejik konumu ve tarihsel birikimleri dogru degerlendirilebilirse kentin hizla
onemli bir diinya kenti olmasinin éniine gegebilecek higbir engel bulunmamaktadir. Bakildiginda Istanbul’un gerek cografi konumu
gerekse koklii tarihi, zengin kiiltiirel birikimi ve dinamik ekonomik yapisinin diger diinya kentlerine daha iistiin bir kent oldugu da
siiphe gotiirmez bir gergektir. Sahip oldugu ekonomik giicii ile hem Dogu Avrupa, Balkanlar, Kafkaslar, Orta Dogu ve Kuzeydogu
Afrika’nin en biiyiik kenti olan Istanbul, gelecegi parlak olan kentlerden birisi olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle de bir¢ok ulusal
sirketin yani1 sira birgok uluslararasi sirketin de merkezleri bu kentte bulunmaktadir.

Tium bu {istiinliiklere sahip olmasina karsin; niifusunun ¢ok hizli bir bigimde artmasi, yine ¢ok hizli ve fazla gog almasi,
kentte yasanan konut ve yerlesim sorunlarinin biiylikliigii, varos diye adlandirilan gecekondu bdolgelerinin fazla olmasi, kentin alt
yapisinin ihtiyaglari karsilamaktan ¢ok uzak ve yetersiz olmasi, ulasim hizmetlerinde yasanan yetersizlikler ve karmasa, halen kent
icinde kalmis bulunan sanayi tesis ve bolgeleri, ¢cevre kirliligi ve giivenlik gibi bircok konudaki sorunlari ise kentin zaaflarini
olusturmaktadir (Miisiad, 2005: 7-36).

Bu kosullar gbz dniine alindig1 zaman karsimiza Istanbul’un geleceginin nasil olacagi konusu ile “Kent bir kaosa dogru mu
stiriikleniyor?” sorusu ¢ikmaktadir. Yasadigimiz ytizyilda biiyiik bir kentin metropol olarak saglikli bir bigimde gelismesinin yolunun
o kentin uluslararast planda éne ¢ikmasina da bagli olmasindan gegtigi goriilmektedir. Bu nedenle, Istanbul’un gelecegine Tiirkiye
sinirlarmin yani sira bolgesel sinirlar agisindan da bakma geregi bulunmaktadir. Istanbul potansiyel olarak; baris yapilmasina dnciiliik
ve yardim eden, birlestirici bir kent durumunda oldugu siire boyunca Akdeniz ile Karadeniz ve Ortadogu ile Balkanlar arasinda
bulunan bdlgenin hem merkezi hem de metropolii olabilecek durumdadir (Belge, 2007: 9-13).

Diinya geneline bakildiginda bilimsel, sanatsal, kiiltiirel ve tarihsel alt yapisinin yani sira ayn1 zamanda bir hoggorii merkezi
olan Istanbul; son yillarda devlet tarafindan belirlenen politikalar cercevesinde yapilan planlamalar dogrultusunda, modern ve
gelismis ekonomik bir ticaret ve finans merkezi olma yo6niinde hizla ilerlemektedir. Tiirkiye’nin bu amaci dogrultusunda yapilmis
olan Dokuzuncu Kalkinma Plani’nda (2007-2013), Istanbul’un 6ncelikle bolgesel capta en sonunda ise kiiresel ¢apta, uluslararasi bir
finans merkezi durumuna getirilmesi i¢in ¢aligilmaktadir. Plan dogrultusunda yapilan ¢aligmalarla hukuki altyapisinin giiclendirilmis,
kurumsal bir tahkim ve arabuluculuk sistemine kavusturulmus, finansal hizmet ve iriin ¢esitliliginin arttirilmis olup, basit ve etkin
bir vergilendirme sistemine sahip olunmasi i¢in gereken c¢alismalar yapilmaktadir. Finans bolgesinin ¢evresinin diizenlenip
gelistirilmesi ve fiziki alt yapisinin iyilestirilmesi konularinda ¢aligsmalar hizli bir sekilde ilerlemektedir (DPT, 2009: 4-23).

Giiniimiiz diinyasinin 6nemli kentlerinin sanayi sektorlerinin merkezi olmaktan ¢iktiklar1 ve servetle bagdagmayan her tiirli
yoksullugu iizerlerinden atma egilimi gostermekte olduklar1 bilinen bir gergektir. Bu baglamda, Istanbul’un da sanayi sektériiniin
ana iiretim merkezi olmaktan ¢ikmasinin, sanayi yerine sanatsal ve kiiltiirel faaliyetlerin iiretildigi ve gergeklestirildigi bir merkezi
durumuna gelmesi beklenmeli ve amag edinilmelidir. Istanbul’da son yillarda, agik hava miizeciligi ve uluslararasi finans merkezi
olma ¢aligmalari ¢cok 6nemli gelismeler olmakla birlikte, kentin gelecegi agisindan ¢ok 6zel olan tarihinin de 6n plana ¢ikarilmasina
ihtiyag bulunmaktadir (Belge, 2010: 308-317). Mega bir kent olarak, ¢evresine dogru hizl genisleyen Istanbul i¢in yapilan calismalar
uzun yillara yayildig: i¢in sonu¢ alinamamaktadir (Genim, 2010: 282-283). Bir yandan denetimsizlik diger yandan ise sadece
cikarlar1 pesinde kosan siyasiler nedeniyle, Istanbul’un kalic1 sorunlari giderek artmaktadir. Kentin gelecege yonelik olarak dikkat
ceken bir diger 6zelligi ise; sinirlart diginda bulunan yakin ¢evresiyle iliskilerinin giderek artip daha yogun hale gelmesi ve insanlarin
calismak icin Istanbul disina gitmeye baslamasidir (Tiimertekin, 2007: 32-36).

Sanayi sektériiniin Istanbul’un disina geperleri ve disina dogru kaymasi ve hizmet sektdriiniin 6ne ¢ikmasi nedeniyle hiz
kazanan, mavi yakali islerden, beyaz yakali islere gegis siireci paralelinde kentin sahip oldugu ekonomik ve ticari yapisti ile toplumsal
hayat1, giindelik yasam bigimi, kent halkinin bos vakitlerini degerlendirme sekilleri de degisime ugramis bulunmaktadir. Istanbul
halki gegmis zamanlara gére ¢ok daha hizli ve yogun farkli bir bigimde yagamakta, ¢caligmakta, tiiketmekte, sosyallesmekte ve bos
zamanlarii ise genellikle kirsal aliskanlhiklarina bagli bir sekilde degerlendirmektedir (ITO, 2008: 267-268).

Bu haliyle Istanbul biinyesinde bircok farkli gegmis yasama, inanma bigimlerine ve kiiltiirlere sahip inanglardan insanlart
bir arada bulundurmaktadir. istanbul ayn1 yer zamanda hem eski ile yeniyi, gegmis ile bugiinii hem de gelecegi bir arada tutan bir
kent durumundandir. Bu 6zelligi yiiziinden Istanbul’a 2010 yilinda “Avrupa Kiiltiir Bagkenti” unvam layik goriilmiistiir. Istanbul;
ayn1 zamanda Aristotoles’ten alian bir ilham dogrultusunda da “Dért Elementin” simgesi olan kent olarak da ilan edilmistir. Dort
elementten birisi olan toprak; Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel agidan zenginligini yansitan sahip bulundugu tarihi eserlerini, su; Istanbul
Bogazini ile Altin Boynuz (Golden Horn) olarak adlandiran Hali¢’i, hava; iizerinde yapilmig bulunan minare, ¢an kuleleri ile
Istanbul’da tarih boyunca yasanan dini zenginlik ve hosgdriiyii, son olarak ates ise; Istanbul’un dinamikligini, sahip oldugu modern
teknolojisini ile modern sanatlarin1 sembolize etmektedir (Bagis, 2007: 53-54). Istanbul’un gelecekte sahip bulundugu bu ¢ok 6zel
tim bu 6zellikleriyle birlikte ¢ok onemli bir diinya kenti olacagi, diinyanin ekonomik, finansal, kiiltiirel, siyasi yasaminda da ¢ok
6zel ve 6nemli bir yer isgal edecegi, bu durumunu da daha ¢ok uzun yillar boyunca koruyacagi goriilmektedir.
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4. Sonug

Giiniimiizde diinyanin gelecegi ve kaderi; ekonomik, siyasi, sosyal ve kiiltiirel ¢ok biiyiik degisimlerin yasandig1 Istanbul
gibi biiyiik diinya kentlerinde belirlenmektedir. Tarih boyunca sahip bulundugu cografi konumu itibariyle dogu ile bati
medeniyetlerini bulusturan, sahip oldugu birgok 6zelligiyle de diinya iizerinde ¢ok 6zel ve dnemli bir yere sahip olan Istanbul; bir
liman ve ticaret kenti olma 6zelligini gelecege uzanan yolda da koruyacaktir.

Karadeniz’i Akdeniz’e baglayan bu ¢ok onemli suyolu ile Avrupa’yr Asya’ya baglayan bir ticaret yolunun {izerinde
bulunmasi sebebiyle Istanbul’un; yiizyillar boyunca birgok uygarlik, imparatorluk ve devlete baskent olmustur. Tarih boyunca siirekli
olarak cevresindeki kentleri gelistiren, yeni kentlerin ortaya ¢ikmasini saglayan, ancak beslenmesi bakimimdan diga4idan gelecek
olan gida maddelerine bagimli bir kent olan istanbul’un bu 6zelliklerini gelecekte de devam ettirecegi goriilmektedir.

Uygulanan devlet politikalar1 dogrultusunda; 1950°1i yillardan itibaren yasadigi hizli gég siireci yiiziinden niifusu hizla artan,
1970’li yillardan sonra ise hizla sekil degistiren istanbul; 2000°li yillarin gelmesiyle birlikte diizeni olmayan, plansiz ve karmasa
dolu biiyiik bir metropole déniismiistiir. Istanbul giiniimiizde gerek sanayisi gerekse mekansal alanlarnin yetersiz kalmast yiiziinden
kentin-kirsallasmas1 ya da kirsalin-kentlesmesi olarak nitelendirilebilecek bir durum ile ¢ok ucuz isgiicii ve marjinal (u¢ noktalarda)
islerin arttig1 bir siirecin beraberinde getirdigi ¢ok biiylik sorunlari yasamaktadir. 1980°li yillarda yapilan yasal diizenlemeler ile
varoslar olarak adlandirilan ve gogle gelenlerin temellerini 1950°1i yillarda attiklart gecekondu mahallelerinin yeni ilgelere doniistiigii
Istanbul’da; toplumsal yasam ise genel olarak kente uyum saglayamayan gdg¢menlerin davramglart ve siyasi tercihlerine gore
sekillenmektedir.

1990’11 y1llarin ortasindan itibaren kendisinden megapol olan Istanbul; Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB) ‘nin
yikilarak dagilarak (ayni zamanda eski Varsova Paktinin) ¢okmesi sonrasinda birdenbire bagimsizliklarini kazanan ve dogal
kaynaklar1 nedeniyle ekonomik bakimdan potansiyelleri oldukca yiiksek olan Orta Asya Cumbhuriyetlerine en yakin bilyiik diinya
kenti olmustur. Giderek biiyiiyen ve zenginlesen Istanbul’da iist ve alt gelir gruplan ile kiiltiirler arasindaki farkliliklar ise her gecen
giin giderek artmis olup, koy ile kent arasinda bir yasam tarzi ve biiyiik kaos yasanmaktadir. Bu kisitli bir alanda yasayan ¢ok biiyiik
niifusla beraber gelen sorunlar da dogal olarak biiyiiktiir. Yasanan hesapsiz ve dengesiz go¢ karsisinda Istanbul’un mevcut kaynaklart
cok yetersiz kalmistir. Bunun yani sira yasanmakta olan cehalet ve yoksulluk baglaminda sahip oldugu tarihi kimligini de giderek
kaybetmektedir. Bircok gegici ¢oziim dnlemleri alinmasina ragmen Istanbul; hali hazirda kiyilarindan denize girilemeyen, hava
kirliligi yiiziinden 6zellikle kis aylarinda nefes almakta zorluk g¢ekilen, sahip oldugu ormanlik ve yesil alanlar1 da her gegen giin yok
edilerek ranta kurban edilen, ulagimi aksak, alt yapi sorunlari hizla biiyiiyen, su kaynaklar1 da yerlesik halkinin ihtiyaglarini
karsilamaktan ¢ok uzak ve yetersiz olan genel olarak varos goriiniimiine sahip bir kent durumundadir.

Giiniimiizde ¢ok katli ve gokdelen olarak adlandirilan yiiksek binalar, biiyiik siipermarketler ile biiyiik aligveris merkezleri
ve oturum igin yapilan liiks siteler Istanbul’un yeni simgeleridir. 20 milyona yaklasan biiyiik bir niifusu biinyesinde barindiran
Istanbul’un; diizensiz yapilasmasi, carpik kentlesmesi, yetersiz altyapisi ile ulasimu ve diizensiz cevresi ile eksik giivenlik
imkanlarinin yani sira tiiketim konusunda yasadigi sorunlari her gegen giin hizla artmakta ve giderek de kroniklesmektedir.

Yasanmakta olan tiim bu sartlar Istanbul’da gelecekte neler yasanacagi konusunda “Acaba bu biiyiik ve giizel kent hizla
kaos ve kargasaya dogru mu siiriikleniyor?” sorusunu giindeme getirmektedir. Kentin sahip bulundugu; stratejik cografi konumu,
gecmise dayanan koklil tarihi, ¢ok zengin bir mozaik olan kiiltiirel birikimi ve dinamik ekonomik yapist degerlendirilebildigi eger
dogru degerlendirilebilirse Istanbul, gelecegin ¢ok parlak 6zel ve dnemli diinya kentlerinden birisi olabilecektir. Bu nedenle iilkeyi
ve kenti yoOnetenlerin; dncelikle kente dogru yasanan hizli gociin beraberinde getirdigi hizli niifus artisin1 6nleme konusunda,
sonrasinda ise kentin alt yapisinin yenilenmesi, ulasim hizmetlerinin tekerlekli sistemlerden rayli sistemlere dogru iyilestirilmesi,
cevreyi koruyacak diizenlemeleri hayata gecirilmesi, hava kirliligini 6nleyecek fiziki tedbirlerin alinmasini ve kenti daha giivenli bir
yer haline getirmek i¢in gerekli kolluk tedbirlerinin alinmasi ve 6zellikle de dogal afetlere (6ncelikle deprem konusunda) yo6nelik
gergekei ¢Oziimler tretilmesi konusunda ciddi g¢alismalar yapmalidirlar. Bu konularda bilim adamlarinin goriiglerine de
bagvurulmalidir.

Birgok ulusal ve uluslararasi sirketin merkezi ile ¢ok ¢esitli gegmis, kiiltiir ve inanglardan insanlar1 biinyesinde barindiran
Istanbul’un gelecekte; diinyanin 6nemli ekonomik, entelektiiel, sanatsal ve kiiltiirel {iretim merkezlerinden birisi olacagi da her zaman
g6z oniinde bulundurulmalidir.
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