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Oz

Bu galisma, Tiirkiye'nin ender érneklerinden biri olan Edirne
Balon Hangari’'ni ele almaktadir. Erken 20. ylizyilda askeri
amaglarla inga edilen ve havacilik tarihimizde énemli bir
yere sahip olan yapi, Y formlu hangar tipolojisinin nadir bir
ornegi olup modern insaat teknolojilerinin erken
betonarme uygulamalarini yansitmaktadir. Yapinin mimari
ozellikleri incelenmis; plan semasi, cephe diizenlemeleri,
tastyici sistemleri ve 6zglin malzeme kullanimi gibi unsurlar
degerlendirilmistir. Calisma kapsaminda Balon Hangari ve
Osmanli  Dénemi’'nde yapimini gerektiren sebepler
arastirilmis, literatir taramasi ile farkl kaynaklarda yer alan
bilgiler bir araya getirilmistir. Edirne’deki tarihi askeri alanin
bir parcasi olarak bolgenin kimligi ve butlnluguyle iliskisi
vurgulanmis, korunmasi ve yeniden islevlendirilmesi igin
Oneriler sunulmustur. Bu kapsamda, hangarin tarihi
degerinin korunarak gorindrlGgunin artirilmasi, 6zglin
islevine sadik kalinarak yeniden yasatilmasinin gerekliligi
ortaya konmustur. GCalisma, endistri mirasinin korunmasi
ve surdurilebilirlik agisindan 6nemli bir 6rnek teskil
etmektedir.

Abstract

This study focuses on the Edirne Balloon Hangar, one of the
rare examples in Turkey. Built for military purposes in the
early 20th century and having an important place in our
aviation history, the building is a rare example of the Y-
shaped hangar typology and reflects the early reinforced
concrete applications of modern construction technologies.
The architectural features of the building have been
examined; elements such as the plan scheme, facade
arrangements, structural systems and the use of original
materials have been evaluated. Within the scope of the
study, the balloon hangar and the reasons for its
construction in the Ottoman period were investigated, and
the information in different sources was brought together
through a literature review. As a part of the historical
military area in Edirne, its relationship with the identity and
integrity of the region is emphasized and recommendations
for its conservation and re-functioning are presented. In
this context, the necessity of preserving the hangar's
historical value, increasing its visibility, and revitalizing it by
remaining faithful to its original function has been revealed.
The study constitutes an important example in terms of
industrial heritage conservation and sustainability.
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1. GIRiS

Glinimuzde Tirkiye’de balonculuk faaliyetleri, ¢ogunlukla turistik ve sportif amaglan
kapsamaktadir. Ozellikle sicak hava balonlari, Kapadokya gibi dogal giizelliklerin kesfi icin popiiler
bir ara¢ haline gelmistir. Bunun yani sira, modern teknolojilerle donatilmis balonlar bilimsel
arastirmalarda kullanilmaya devam etmektedir. Balonculuk, tarih boyunca farkli amaclar
dogrultusunda evrilmis, teknolojik ve bilimsel gelismelerle bugilinkii konumuna ulagmistir.
insanligin gokyiiziinii kesfetme tutkusunun bir Giriinii olan balonculuk, havacilik tarihinde 6nemli
bir yere sahiptir.

Ana Balon hangarlari, 19. yizyildan itibaren zeplin ve balon gibi erken dénem hava araglarinin
bakim, onarim ve depolama ihtiyaglarini karsilamak amaciyla insa edilmistir. Diinyanin gesitli
yerlerinde insa edilen balon hangarlari, havaciligin erken donemlerinin dnemli bir pargasi olarak
tarihsel agidan blyuk bir deger tasimaktadirlar. 1912-1913 yillarinda askeri amaglarla insa edilen
Edirne Balon Hangari, ilk 6rnek olmasi dolayisiyla Tiirk askeri tarihinin nadir 6rneklerinden biri
olarak dikkat cekmektedir (Ozgiiven, H. Burcu, Ash Meral, & Saygin Alkan, 2014). Bu ¢alismanin
odaklandigi Edirne ili, Merkez ilgesi, Kemerler Mevkii, 1163 ada ve 126 parselde yer alan Edirne
Balon Hangari, erken dénemin betonarme mimarisinin 6zglin bir érnegi olup Tirk havacilik
tarihindeki ilk betonarme mimari yapiyi temsil etmektedir. Ayrica, Bayram’in (2024) vurguladigi
gibi Edirne Balon Hangari, Turkiye’'nin ilk yolcu ugagi seyrinin kalkis noktasi olmasiyla da 6nemli
bir kiltlrel miras degeri tasimaktadir. Birinci Diinya Savasi 6ncesinde, hangarin bulundugu bélge,
Edirne’nin savunma hattinin bir pargasi olarak diizenlenmis askeri bir bdlgedir. Bu ¢evrede,
Hidirhk Tabyasi gibi askeri tesisler, askeri hastane, hamam ve kislalar gibi yapilar da yer
almaktadir (Sekil 1) (Ozgiiven, H. Burcu, Asl Meral, & Saygin Alkan, 2014).
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Sekil 1: Edirne Balon Hangari (Zeplin Hangari)'nin da icerisinde bulundugu askeri yapilarin yerlesim
bolgesi (Kiltlir Envanteri Haritasi, 2024’ten yararlanilarak yazarlar tarafindan hazirlanmistir).

1920’lerden sonra artik havacilik hizmetleri icin kullanilmayan hangar, Karayollari Genel
Mudurligld’ne devredilmis ve tuz deposu olarak kullaniimistir. Bu donemde yapi lizerinde gesitli
midahaleler ve kismi yikimlar gerceklestirilmistir. 2017 yilinda 1. grup korunmasi gerekli kultir
varhgi olarak tescillenen hangar, glinimuizde atil durumda bulunmaktadir. Otoyol insaati sonrasi
yol kenarinda kalan hangar, icerisinde bulundugu askeri alan ile baglamsal olarak uzaklasmis,
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cevresindeki askeri tesislerle birlikte kullanim disi kalmis yeniden islevlendirilmemistir. Terk
edilmesi ile birlikte glinimizde atil durumdadir. Bu durum, bolgenin tarihsel ve kiltiirel mirasinin
korunmasi agisindan bir tehdit olusturmaktadir. Ayrica islevlendirilmedigi ve atil olarak terk
edilmis olarak kaldigi bu siiregte sehir hafizasindan her gegen giin daha da silikleserek gelecekte
tamamen Edirne hafizasindan silinmesi riski tasimaktadir. Bu nedenle kdiltirel mirasin
devamliliginin kesintiye ugramasi tehdidi altindadir. .

Bu makale; Edirne Balon Hangari'nin tarihsel gelisimini, mimari 6zellikleri incelemeyi ve yapinin
yeniden islevlendirilmesine yodnelik onerileri ele almayir amaclamaktadir. Yiiksek lisans tezi
kapsaminda ele alinan Edirne Balon Hangari'nin, s6z konusu makale ile mevcut durumu,
literatlrdeki yeri ve tarihteki 6nemi baslklarinda goriinirligiinin arttiriimasi hedeflenmektedir.
Bu ¢alismanin devaminda hedeflenen ikinci bir makalede, tezin bulgularina bagl olarak Edirne’de
yer alan askeri kiiltirel miras ile s6z konusu Edirne Balon Hangari iligskilendirilerek, baglamsal
olarak bir kiltiirel miras rota onerisi ele alinacaktir.

2. BALON HANGARLARININ TARIHSEL SURECi: EDIRNE BALON HANGARI

Balonculuk, insanligin gokyuziine olan ilgisi ve ugma arzusu dogrultusunda gelismis ve tarih
boyunca teknolojik gelismelerle orantili bigcimde ilerleme gdstermistir. Vivian (1921) ve Gegili'ye
gore (2024) ilk balon ucuslari 18. yizyilda baslamis, bu donemde sicak hava balonlarinin
gelistirilmesi nemli bir ddniim noktasi olmustur.insansiz sicak hava balonlari, tarih boyunca hem
askeri hem de kiiltirel amaglarla kullanilmis olsa da, 18. ylizyila kadar balonla insan tagimacihgi
mimkiin olmamistir. ilk kez 1757 yilinda Galien, yiiksek irtifadaki hafif havanin balon igine
doldurulmasi durumunda insanl ugusun gergeklestirilebilecegi fikrini ileri stirmustir (Vivian,
1921, s. 228; Gegili, 2024).

Balonculugun temelleri, 19 Eylil 1783'te Montgolfier Kardesler tarafindan sicak hava balonuyla
gerceklestirilen ilk basarili ugusla atilmistir. Bu ugusta bir koyun, bir 6rdek ve bir horoz tasinarak
insansiz balon ugusunun mimkin oldugu kanitlanmistir (Sen, 1992; Gegili, 2024). Deney,
balonlarin atmosferde yiikselip seyahat edebilecegini gostererek bu alandaki gelecekteki
gelismelere ilham kaynagi olmustur. Ancak, bundan yiizyilllar énce, 14. yizyilda Cinliler sicak
havanin soguk havadan daha hafif oldugunu kesfetmis ve bu prensibi kullanarak bir balon yapip
ucurmay! basarmislardir. Daha sonraki donemde Parisli bilim insani Charles, hidrojenin
(mavellidiilma) sicak havadan daha hafif oldugunu tespit etmis ve bu bulus, balonlarin hidrojenle
doldurulmasinin 6niinii agmistir. Jacques Charles tarafindan hidrojen gazi kullanilarak yapilan
balon uguslari, balonculugun daha giivenilir bir teknoloji haline gelmesini saglamistir (Gegili,
2024).

Peter Gerstmann ve Ricardo Borges dos Santos’a goére (2020) Hava balonlarinin gelisimindeki en
onemli adim, Almanya'da Kont Ferdinand von Zeppelin tarafindan atilmistir. 1900 yilinda, Kont
Zeppelin, 128 metre uzunlugunda ve 11.500 metrekipliik hacme sahip bir hava araci olan
Luftschiff Zeppelin'i (LZ) insa etmistir . Bu devasa hava balonu, on yedi bolmede toplanan
yukseltici gaz ile ugusa hazirlanmigtir. Mucidinin ismiyle 6zdeslesen bu ugus araci, "zeplin" olarak
adlandirilmistir (Gerstmann ve dos Santos, 2020).

19. yiizyilda balonlar bilimsel kesifler ve askeri amaglar icin kullanilmaya baslanmstir. Ozellikle
meteoroloji ve atmosfer arastirmalarinda balonlardan yararlanilmistir. Ayrica, Amerikan i¢ Savasi
ve Fransiz-Alman Savasi gibi catismalarda balonlar gézetleme ve haberlesme araci olarak 6nemli
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roller Gstlenmistir (Citir, 2021).20. yiizyilda ise balonculuk hem askeri hem de sivil alanlarda
buylk ilerlemeler kaydetmistir. Osmanh Devleti gibi ulkeler, askeri havaciligin gelisiminde
balonlari bir arag olarak gérmus, 6zellikle 1. Diinya Savasi sirasinda balonlar kesif ve gdzetleme
gorevlerinde yaygin sekilde kullanilmistir. Bunun yaninda, sivil havacilikta da sicak hava balonlari
ve zeplinler, tagimacilik ve turizm alanlarinda dikkat g¢ekici bir rol oynamistir.

2.1 Osmanli Dénemi’nde Askeri Balonculuk

Citir'in (2021), Turkiye’deki sivil havaciligl ve bu alanda calisan sirketlerin faliyetlerini arastirdigi yliksek
lisans tezi'ne gore 18. ylzyilin sonlarina dogru Avrupa’nin tamaminda baslayan balon ucguslari Osmanl
Devleti'nde de 1785 yilinda Sultan 1. Abdulhamid’in katilimiyla istanbul’da gerceklesmistir. Osmanli
kaynaklarinda yer almayan s6z konusu ucgusa dair bilgiler, 16 Mayis 1785 tarihinde yayinlanan The Times
gazetesinde basarili bir sekilde gerceklestigi bilgisi ile paylasilmistir (ihsanoglu, 1995; Citir, 2021). Osmanl
sinirlari cevresindeki pek ¢ok devletin askeri havacilikta ilerleme kaydetmesi ve hava balonlan temin
etmeye baslamasi, bu yetersizlikleri daha belirgin hale getirmistir. Bu durum, Osmanli askeri havaciligini
gelistirme ve blylk devletlere karsi savunma kapasitesini gliclendirme amaciyla gesitli ¢alismalarin
baglatilmasina zemin hazirlamistir (Gegili, 2024). “Balon Yahud Miitesaid iil-Heva” adli eser istanbul’da
kaleme alinmistir. Bu eser, bir Tlrk tarafindan yazilmis en eski havacilik kaynagi olarak kabul edilmistir.
Osmanli Devleti ilk kez askerf amagli balonu 6 Kasim 1912 tarihinde gézetleme maksadiyla Edirne’nin
savunmasinda kullanmistir. Balona Edirne adi verilmistir. Bu balon Alman Parseval Lutftahrt Flugzeug
Gesellschaft firmasindan satin alinmistir (Citir, 2021). Osmanh dénemindeki askeri balonculuk
faaliyetlerinin tarihsel gelisimi, yasanan o6nemli olaylar, alinan kararlar, yapilan anlasmalar ve
gerceklestirilen uygulamalar Tablo 1'de 6zetlenmistir.

Tablo 1: Osmanli’da Askeri Balonculuk Faaliyetlerinin Tarihsel Gelisimi.

Balon ve ugak fabrikalarini incelemek igin Avrupa'ya bir komisyon génderilmistir.
1909 Komisyon Uyesi Enver Pasa, ayni yil Drachen tipi sabit balonlarin avantajlarini
vurguladigi bir rapor sunmugtur (Kline, 2011, s. 51).
Almanya'nin Augsburg kentinde bulunan Riedinger firmasi ile yapilan gériisme
1910 sonucunda bir Drachen tipi sabit balon satin alinmasi ve (i¢ ay sonra teslim
edilmesi Uzerine anlasilmistir (Kurt ve Korkmaz, 2018, s. 213).
Balon ve ucak satin alma, pilot yetistirme ve hava tesislerini yaptirma amaciyla
Havacihk Komisyonu kurulmustur (Sen, 1992, s. 30).
Bltge sikintilari nedeniyle Drachen tipi balon igin s6zlesme imzalanmis ve Edirne
Zeplin Hangari projeleri teslim alinmistir (Kural, 1975, s. 159).
Sabit balon, Edirne'ye ulagmistir. 20 Haziran tarihinde yapilan deneme ugusuna
dair bilgiler Sehbal Dergisi’'nde yayinlanmistir (Sekil 1.).
Osmanli Devleti, havacilik girisimlerini sirdiirmis; 1912'de Stireyya ve Mehmet

1 Haziran 1911

Ocak 1912

13 Mayis 1912

Temmuz 1912 Ali Bey Avrupa’dan gimuli balon alimi igin gérevlendirilmistir (Kurter, 2009, s.
100).
1. Balkan Savasi’nin baslangici sonrasinda balon tekrar ugurulmak istenmis;
6 Kasim 1912 ancak hidrojen gazinin Gretilmemesi ve personel eksikligi nedeniyle ugus

gerceklesememistir (Zamaci, 2011, s. 205).
Sireyya Bey’in cabalariyla Parseval fabrikasindan bir balon alinmis ve 23
Temmuz 1913’te ilk ucus gerceklesmistir (Kurter, 2009, s. 130).

1913

Osmanli Devleti, Edirne'nin savunmasinda havadan gdézlem yapabilmek gibi, askeri amaglarla ilk zeplini
kullanmaya karar vermistir. Bu zeplin, yere halatla baglanarak sabit bir balon seklinde ucurulmustur
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(Yalgin, 2021). Sekil 2’de Sahbal Dergisi’nde sabit balon ugusuna ait gérseller yer almaktadir.

Sekil 2: Sehbal Dergisi’'nde Yer Alan Sabit Balon Ucusuna Ait Gorsel (Sehbal, 1912, s. 149).

2.2 Edirne Balon Hangari ve Mimari Ozellikleri

Balon Hangari, Edirne-Kapikule Otoyolu (izerinde, Eskikadin ve Avariz Kdyleri arasinda yer alan, tarlalarla
cevrili bir alanda konumlanmaktadir ve yapiya giris toprak bir yoldan saglanmaktadir (Sekil 3). Birinci
Diinya Savasi 6ncesinde, bulundugu ¢evre Edirne'nin savunmasi amaciyla diizenlenen askerf bir bélgeydi
(Sekil 4.a). Hangarin yakin cevresinde, Hidirhk Tabyasi gibi askeri tesisler, askeri hastane, hamam ve kislalar
yer almaktadir (Sekil 4.b). Ayrica, hangarin gevresi, Yildirim Beyazit ve Haci ilbey mahalleleri gibi kentsel
alanlarla gorsel iletisim mesafesinde olsa da yogun trafik nedeniyle tarihi bélgenin islevsel ve fiziksel
bitiinligi biyik &lciide bozulmustur (Ozgiiven, H. Burcu, Asli Meral, & Saygin Alkan, 2014).
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EDIRNE BALON
HANGARI

\ e : - S L R
Sekil 4.a. Balon Hangarinin Konumu (Google Earth,2025) 4.b. Balon Hangari ve Cevresindeki Askeri
Yapilar (Google Earth, 2025)

Bayram’in (2024) ¢alismasi temel alinarak Edirne Balon Hangari’na ait planlar ve cepheler incelenmistir.
Hangar binasi dikdortgen plan semasina sahip olup giineybati-kuzeydogu aksinda uzanmaktadir. Kisa
cephesi 23,20 m, uzun cephesi ise 30,00 m uzunlugundadir (Sekil 5.a). Toplam taban alani yaklasik 695,82
m?'dir. Hangar, bir ana nef ve iki yan neften olusmaktadir. Ana giris, balonun giris-¢ikis yaptigi giineybati
cephesindedir. Glineydogu cephesinde, yan nefe giris yapan 6zgiin bir acikhk bulunmakla birlikte, iki adet
aciklik da sonradan yapilan kullanici miidahalesiyle, pencere agikliklarinin alt kismi zemine kadar kesilerek
acilmistir (Sekil 5.b) (Bayram, 2024)
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Sekil 5.a. Edirne Balon Hangari Plani (Trakya Universitesi Yapi isleri Sube Miidiirii Y. Mimar Ayhan Dikici
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Kisisel Arsivi) 5.b. Edirne Balon Hangari Sonradan Agilan Giris Kapilari (Zobar, 2024 Subat 03).

Kazancigil (1986) fotografina gore kuzeybati cephesinde kuzey nefe giris yapilan iki 6zgiin agikhk
korunmaktadir. Kuzeydogu cephesinin biyiik bir kismi kullanici miidahalesi ile kesildigi icin cephe
gunlimizde hangarin ana girisine benzer sekilde buyiik bir agiklik olarak gorilmektedir (Sekil 6.a-6.b).
Yapida kolon ve kirislerin olusturdugu 8 aks mevcuttur (Sekil 6.c). Bu akslar ile planin uzun dogrultuda yedi
birime ayrildigi sdylenebilir (Bayram, 2024).

| E— T *!.-J—'- . - R i

T ———y = = B

Sekil 6.a. Edirne Balon Hangari kuzeydogu goriinisi eski hali (Kazancigil, 1986) 6.b. Edirne Balon
Hangari kuzeydogu goriinisi giincel hali (Almag, 2022) 6.c. Edirne Balon Hangari betonarme plan ¢izimi
(ATASE, 110).

Yapinin ana sahini, tek bir hacimden olusmaktadir (Sekil 7). Ana sahinin kisa kenari 9,80 m, uzun kenari
ise 30,00 m'dir (Bayram, 2024). Mekan, basik bir tonoz ile 6rtiilmis olup, t onozun tepe noktasindaki
yiksekligi 12,00 m, Gizengi seviyesindeki yiiksekligi ise 10,20 m'dir. Kisa kenarlar tamamen acikken, uzun
kenarlarda kolonlar, yapinin ana perde duvarlari ve bu duvarlar lizerinde yan neflere erisim saglayan
acikliklar bulunmaktadir.

<P
m{pm

-

I g |

A e i

Sekil 7 Ana Sahin +1.80 Kot Plani (Bayram, 2024: Sekil 3.9).

Kuzey nefe bitisik kenarda, orta birimde bir kapi agikhgi ve ilk ile son birimde birer pencere agikhgi yer
alirken, giiney nefe bitisik kenarda ise toplam tc¢ kapi acikhigr bulunur (Sekil 8.a-8.b). Ana duvarlarda ve
yan neflerin lzerinde kalan kisminda ise Sekil 8.a’da goriildiigli Uzere her birimde birer aydinlatma
penceresi olmak lizere toplam 14 aciklik vardir.
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Sekil 8.a. Ana Sahin Kuzeybati Duvari (Bayram, 2024: Sekil D.1) 8.b. Ana Sahin Glineydogu Duvari
(Bayram, 2024 Sekil D.2).

Kuzey sahin, 172,40 m? alana sahip, dikdortgen planh ve sundurma cati ile 6rtiilen bir mekandir. Kuzey
sahina Sekil 9'da gorildigi gibi cephesindeki iki acikliktan ve ana neften erisim saglanmaktadir.

oPD
4K = . - G - - g = - -
| T ———— —
: r ~4 i H:#3,55'i“~ A— - jl
! 4 17240 ¥ ¥
] . " e 3: —— e ead § — s o | S 1 s J
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Sekil 9 Kuzey Sahin Plani (Bayram, 2024: Sekil 3.10’dan yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan
uyarlanmistir).

Duvarlar ve tasiyici elemanlar genellikle ¢iplak betonla kaplanmis olup, st kotlarda sival ylizeylere
rastlanmaktadir (Sekil 10.a-10.b). Mekanin icinde, kirislerin yani sira dis duvara baglanan 2 adet ‘I’ profilli
celik putrel de bulunmaktadir (Sekil 10.c). Zemini toprak ve moloz ile kaplanmis olup herhangi bir déseme

izine rastlanmamaktadir (Bayram, 2024).

Sekil 10.a Kuzey Sahin 10.b Kuzey Sahin 10.c ‘I’ profiller (Bayram, 2024: Sekil D.4,D.5,D.6’dan
yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan uyarlanmistir).

Bayram’in (2024) calismasina gore giiney sahin, 176,07 m? alana sahip, dikd6rtgen planl ve sundurma ¢ati
ile 6rtilen bir mekdndir. Bu alana, cephesindeki ti¢ aciklik ve ana nefe acilan Ug¢ acikliktan erisim

saglanmaktadir (Sekil 11).
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Sekil 11. Giiney Sahin Plani (Bayram, 2024: Sekil 3.11’den yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan
uyarlanmistir).

Giineydogu cephesinde, dis duvar boyunca (¢ kapi acikhgl ve ¢ pencere acikligi bulunur. Pencere
acikhklarinin ikisi, altlarindaki duvarin bir kismi kesilerek kapi agikligina doniistiriimustar (Sekil 12.b-12.c).
Mekan igerisindeki béliicli duvarlar dort adettir ve bunlardan t¢li muhdes eklenmis béliici duvar ve biri
ise 6zgiin betonarme duvardir (Sekil 12.a-12.b-12.c).

o

Sekil 12.a Giiney Sahin 12.b. Giiney Shm 12.c. Giiney Sahin (Bayam, 2024:$ekil D.9,D.12, D.14'ten
yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan uyarlanmustir).

Giineybati cephesi, hangarin ana girisinin bulundugu simetrik bir diizende tasarlanmistir (Sekil 13). Orta

kisimda, balonun giris-cikist icin kullanilan biiyiik bir agiklik yer almakta ve bu agikligin her iki yaninda yan
sahinlarin cephe duvarlari bulunmaktadir.
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Sekil 13. Giineybati Cephesi (Bayram, 2024: Sekil 3.19’dan yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan
uyarlanmistir).

Cephenin en Ustlinde basik tonoz bulunmaktadir (Sekil 14.a). Bayram (2024) calismasinda kemerin tepe
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kotunu +12 m olarak 6lgmiistir. Cephenin yan sahin duvarlarinda, her biri dikdértgen formda birer
pencere acikligi bulunmaktadir (Sekil 14.b). Bu pencere acikliklari cephe boyunca ayni boyutlardadir (250
cm x 145cm). Pencere acikhiklarinin alt kenari harig diger kenarlari profilli bir sdve ile cevrelenmistir (Sekil
14.c). Cephenin yiizeyleri, cimento esasl malzeme ile sivalidir.

Sekil 14.a Gilineybati Cephesi 14.b Glineybati Cephesi 14.c Profilli Bashk (Bayram, 2024: Sekil D.22,
D.24’ten yararlanilarak ibrahim Gedik tarafindan uyarlanmistir).

Kuzeydogu cephesi de giineybati cephesi ile benzerlik gostermektedir (Sekil 15.a). Bayram’in (2024)
¢alismasinda kolon bagliklarinin st kotlari +10,00 m, kemer tepe kotu ise +12,00 m olarak 6lgmdstir.
Gineybati cephesinde baslik Ust seviyesinin lizerinden gegen kiris burada da yer alirken, orta agikhigin Ust
siniri glineybati cephesine gore daha algak olup, kolon basliklarinin altindan gecen bir betonarme kirisle
belirlenmektedir. Bu iki kirisin arasindaki 6zgilin tugla duvar 6rglisi Sekil 15.b’de goriilmektedir.

Sekil 15.a Kuzeydogu Cephesi 15.b Kuzeydogu Cephesi alinhg1 (Bayram, 2024: Sekil D.28, D.29).

Alt kottaki kirisin dis ylizeyine bakildiginda ise, lic adet pencere acikligina ait séve kalintilari gériilmektedir
(Sekil 16). Bu kalintilar, gecmiste var olan ancak miidahale ile kaldirilmis pencerelerin {ist sdve hattini
gostermektedir ve konum olarak uzun cephelerdeki pencere séveleriyle yaklasik ayni kotta yer almaktadir.

Sekil 16. Kesilen Kuzeydogu Cephesinden geriye kalan kisim (Bayram, 2024: Sekil D.29).

Hangarin ana girislerinin bulundugu cephelerin disinda kalan diger cephelerde ise yan sahinin duvar ve
pencereleri, kirma gatinin st ylizeyi, kirma ¢atinin Gzerindeki pencere agikliklari ve tonozun bu cepheye
bakan kismi gorilebilmektedir (Sekil 17).
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Sekil 17. Giineydogu Cephesi (Bayram, 2024: Sekil 3.20).

Sahin duvarinda, her birime denk gelen bélgelerde bir kapi veya pencere agikhigi yer alirken, tonozu tagiyan
ana duvar lzerinde her birimde bir aydinlatma penceresi bulunmaktadir (Sekil 18-19.a). Sekil 19.a’da
goruldugu gibi bazi agikhklarin sonradan kapatildigi tespit edilmistir Kapi agikliklari 280 cm genisliginde ve
258 cm yuksekligindedir. Pencere acikliklari, diger cephelerde oldugu gibi profilli sévelerle cevrelenmistir.

Sahina erisim saglanan kapi acikhginin cevresinde ise cimento esasli malzemeden yapilmis bezemeler
dikkat cekmektedir (Sekil 19.b).

Sekil 19.a. Kuzeybati Cephesinde Kapatilan Acgikhklar 19.b Kuzeybati Cephesinde Kapi Bezemeleri
(Bayram, 2024).

Guneydogu cephesinde ise sahin pencerelerinden ikisi, pencere altinda kalan duvar pargalarinin
kesilmesiyle kapi agikliklarina doénistirilmustir (Sekil 20.a). Ana duvarlar Gzerinde soveli pencere
actkliklari, birimlerin icerisine diizenli bir sekilde yerlestirilmistir. Her birim, yanlarda birer kolon ve Ustte
kolonlari baglayan bir kirisle sinirlandirilmistir. Tonozun bitimindeki sacak profili, glineybati ve kuzeydogu
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cephelerindeki kolon baslik profillerinin devami niteligindedir (Sekil 20.b).

Sekil 20.a. Gilineydogu Cephesi Miidahale Edilen Pencereler 20.b Giineydogu Cephesi Profili (Bayram,
2024: Sekil D.26, D.27).

Sacagin Uzerinde basik tonoz yer almakta olup tonoz iki ugta bulunan profilli kemerler tarafindan
sinirlandirilmaktadir. Bu cephede de bazi agikliklarin tugla ile kapatildigi gériilmektedir (Sekil 21).

K
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Sekil 21. Kuzeybati Cephesi (Bayram, 2024: Sekil D.31).
Tablo2’de Edirne Blalon Hangari’'nin kiinyesi yer almaktadir.
Tablo 2: Edirne Balon Hangari'nin Ozellikleri (Ozgiiven, H. Burcu, Asli Meral and Saygin Alkan. Zeplin

Hangari, Edirne: Docomomo Tiirkiye Ulusal Calisma Grubu Yapi/Yerlesim Tanitim Formu’ndan
yararlanilarak yazarlar tarafindan olusturulmustur).

Bugiinkii adi Balon Hangari

Eski/6zguin adlari Balon Ambari / Zeplin Hangar!

Yeri/adresi Avrupa Otoyolu O3 Kapikule-Edirne Otoyolu, Avariz K6yl mevkii
Tipi/islevi Ulasim araglari onarim ve depolama binasi

Yasal durumu (tescil) Tescil edilmistir (2017).

Ozgiin kullanim / Yirminci ylzyll baslarinda gelistirilen zeplin ve balon gibi askeri hava
program araclarinin tamir, bakim ve depolama islevleri icin insa edilmistir.
Tamamlandigi tarihi 20. ylizyil basi, muhtemelen 21 Subat 1913 dncesi.

Mimar(lar) Bilinmiyor

Yiiklenici(ler) Bilinmiyor

isveren Osmanl Devleti

Sahibi T.C. Karayollari Edirne Bolge Mudurliugi
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Bilinen degisiklikler Yapinin arka cephesi yikilmistir. Duvarlara yer yer tugla dolgu eklendigi
gorilmektedir.

Bugiinkii kullanimi Yapi gliniimiizde karayollari tuz deposu olarak kullanilmaktadir.

Bugiinkii fiziksel Yapi kismen ayakta olmakla birlikte, dénemin fotograflari incelendiginde,

durumu arka giris duvarinin tamamen yikilmis oldugu anlasiilmaktadir. Bedeb

duvarlarinda yer yer vyapisal catlaklar gorilmektedir; 6zglin mimari
elemanlar tahrip olmus, islev ve kimligi ile uyumsuz gecici onarimlar
yapilmistir. Bina kapsamli restorasyona gereksinim duymaktadir.

2.3. Edirne Balon Hangari Yapim Teknigi ve Malzeme Ozellikleri

Edirne Balon Hangari erken betonarme orneklerindendir. Yapi 6zellikle 19.ylizyil sonlarinda Fransa’da
kullanilan ve Y-formu olarak tanimlanan tarihi zeplin hangarlarinin prototipi ile uygunluk géstermektedir
ancak boyutlari itibari ile Fransa’daki benzerlerine goére daha kiglktir. Edirne Balon Hangari, giiney
sahinin bolicl duvarlari ile kuzeydogu cephede bulunan bir dolgu duvar haricinde, tamami betonarme
teknigi ile insa edilmistir. Ana govde betonarme tonoz tarafindan ortiilmekte olup duvarlar arasinda
yaklasik 4-4,5 metrede bir betonarme kiris atilmis ve tonoz uzun kenara paralel yatay kirislerle
desteklenmistir (Sekil 22). Duvar ve kirislerden ¢ikan donati erken betonarme 6rneklerinde kullanilan
dokme demir malzemeyi andirmaktadir. Yapida kullanilan tugla, erken yirminci ylzyll apartman
binalarinda kullanilan standart disi yerel tugla malzemeye yakindir. Ancak bina duvarlarinda yer yer
modern tugla dolgu miidahalesine de rastlanmaktadir (Ozgiiven, H. Burcu, Ash Meral, & Saygin Alkan,
2014).

Sekil 22. Ana Sahinda Bulunan Betonarme Kemer ve Kirisler (Bayram, 2024: Sekil D.44).

3. HANGAR BINALARININ YENIDEN iSLEVLENDIRILMESI

Askeri amaglarla, hava tasiti olarak kullanilan balonlar igin insa edilen hangar yapilari, erken 20.
yuzyilin havacilik ve insaat tarihine 151k tutmaktadir. Diinya’nin pek ¢ok tlkesinde balon hangarlari
(zeplin hangarlari) yer almaktadir. Savaslar esnasinda bu yapilarin bir kismi tahrip olsa da
bulundugu (lke ve bolge ihtiyaglari dogrultusunda, kiiltiirel miras olarak korunup yeniden
islevlendirilerek hayata katildig1 goriilmektedir. Calisma kapsaminda Fransa’dan, Letonya’dan ve
Amerika Birlesik Devletleri’'nden yeniden islevlendirilmis balon hangarlari incelenmistir.

3.1. Hangar Y, Chalais — Meudon, Fransa

19. yuizyihin sonlarinda Fransa’da tasarlanan Y formlu hangarlar, giinlimiizde tiim bati tlkelerinde
nadir rastlanan yapilar arasinda yer almaktadir. Edirne Balon Hangari, erken 20. yiizyilin
karakteristik bir hava tasiti olan askeri balonun havacilik tarihimizdeki yeri agisindan; genis agiklik
iceren erken bir betonarme 6rnegi olarak modern insaat tarihimiz agisindan ve Y formlu hangar
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binalarinin mimari tipolojisi bakimindan tiiriiniin essiz bir 6rnegidir. Y Formlu Hangar, Chalais
Meudon, 1879 yilinda Meudon'daki Chalais Parki'na tasinan ve diinyanin en eski hava gemisi
hangari olarak bilinen tarihi bir yapidir (Sekil 23.a).

# - Chalaw - be sevond

hrigeabic dr 3 000 m. Iy “goniral Mesanier " dans e hangss ¥
Phote Muste de V'Air et de | Bupace )

Sekil 23.a Y formlu hangar, Chalais — Meudon, Fransa 1884 (Art Explora Foundation). 23.b Y formlu
hangar, Chalais — Meudon, Fransa 2023 (Fransa Kltlir Bakanhgi).

Fransa Kiltir Bakanligi'nin resmi web sayfasinda yayinlanan bilgilere gore, Henri de Dion
tarafindan insa edilen Y Binasi, 1878 Uluslararasi Diinya Sergisinin Fransiz Makineleri boliminin
bir pargasini olusturmaktadir ve sergiden geriye kalan tek yapidir (Fransa Kiltiir Bakanhgi).
1879'da Meudon'daki Chalais parkina yeniden kurulan ve daha sonra tas bloklar (zerinde
yikseltilen bina, baslangi¢ta hava gemileri igin balon yapiminda kullanilmistir. Hangar Y hala
orijinal dzelliklerinin cogunu korumaktadir. ilk Musée de I'Air'in acilisi i¢in depo olarak kullaniimak
tzere 1921 yilinda yenilenen Hangar, 1977 yilina kadar Marc Chagall'in gegici stiidyosuna ev
sahipligi yapmistir. Daha sonra, 9 Agustos 1884'te ilk kapal devre ugusunu gerceklestiren "La
France" zeplini buraya yerlestirilmistir. Fransa'daki endustriyel mirasin dnemli bir 6rnegi olan bu
hangar, 1982 yilinda tarihi anit olarak siniflandiriimigtir. Bina son yillarda kullanilmamis olsa da
2009 yilinda Fransiz hitkkimetinin (Kiiltir Bakanhg)/ DRAC Tle-de-France) 1990'larda baslattig
restorasyon programina (1994 yilinda ¢ati yapisi ve ¢atinin tamamen elden gegirilmesi) devam
etmesini saglayan bolgesel kurtarma plani fonlarindan yararlanmistir (Sekil 23.b). 2009 yilinda,
tamami Fransiz hiikiimeti tarafindan finanse edilen 4 milyon Avroluk bir maliyetle, orta nefteki
eski metal isciligi, duvar isciligi ve cam isciligi orijinal haline getirilmistir (Fransa Kiltiir Bakanhgi,
2024).

Binanin gelistirilmesi icin 30 Ekim 2018 tarihinde Fransiz Hiikiimeti ile Culture et Patrimoine
arasinda bir idari kira s6zlesmesi imzalanmistir. Kaltiir Bakanlhigi ilk kez devlete ait olan ve tarihi
anit olarak listelenen bir binayi restore etme ve gelistirme gorevini 6zel bir isletmeciye vermistir.
2021 yilinda baslayani restorasyon sureci, VINCI Immobilier ve Culture & Patrimoine is birligiyle
gerceklestirilmistir (Sekil 24). Bu c¢alhsmalar kapsaminda, hangarin orijinal mimari 6zellikleri
korunarak, 3.500 m?'lik etkinlik ve kiiltirel alanlar, bir restoran ve atolyeler gibi yeni mekanlar
olusturulmustur (Art Explora Foundation).
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Sekil 24. Hangar Y’'nin restorasyon sonrasli ic mekan gorselleri (Art Explora Foundation).

2023 yilinda restorasyonu tamamlanan Meudon ulusal ormaninda bulunan Hangar Y'yi zeplin balonun
bilimi, tarihi ve gelecegine adanmis bir sergi ve etkinlik mekanina dénugstiirme projesi igcin 20 milyon
Avro'nun lizerinde bir yatirim ayrilmis olup kiltirel ve miizikal etkinlikler i¢in 1.500 kisilik bir alanin yani
sira inovasyon, bilim ve kiltiir temalari lzerine genel halka yonelik programlar ve en son aerostat
teknolojilerine (astronomi, meteoroloji, spor vb.) adanmis bir teknik egitim merkezi bulunmaktadir.
Tasarim isi (mevcut kuzey cephesinin tamamen caml bir cephe ve ic donanimla degistirilmesi) Data
architectes ldes travaux ajansina verilmistir (Fransa Kiltiir Bakanligi, 2024). Bu restorasyon projesi, kamu
ve Ozel sektor is birligiyle yuritilen bir model olup, Edirne Balon Hangari’'nin tarihi ve mimari mirasin
korunmasi ve yeniden islevlendirilmesi agisindan 6nemli bir 6rnek teskil etmektedir.

3.2. Riga Merkez Pazari, Letonya

Riga Merkez Pazari, bir zamanlar Avrupa'nin en iyi ve en modern pazari olarak kabul edilen
Letonya'nin en biiyik pazaridir. Pazar pavyonlari 1920'lerde insa edilmis ve baslangicta askeri
amagclar icin kullanilmistir. Merkez Pazari'nin Zeplin hangarlari Riga'nin merkezinde, ulasim
aksinda Riga Uluslararasi Otobis Terminali'nin karsisinda yer almaktadir. Letonya Savas
Mizesi’'nin resmi web sitesindeki bilgiye gore Birinci Diinya Savasi sirasinda Alman ordusu,
Kurzeme'de birka¢ hava gemisinin kalici olarak bulundugu Vainode Havaalani'ni kurmustur
(Letonya Savas Miizesi), (Sekil 25).
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Sekil 25. Vainode Dirizablu Havalimani'nin sematik diyagrami, hangar yapilarinin 6zgiin gizimi
gorilmektedir (Letonya Savas Miizesi)

Letonya Savas Miizesi’'nden edinilen bilgilere gore bu bdlgedeki hava gemileri kesif yapmak ya da
Roni adasi gibi adalarda Rus ordusuna ait bir deniz uc¢agl havaalanina saldirarak diismani
bombalamak icin tasarlanmistir. Hangarlarin Walhalla ve Walther olarak adlandirildig
bilinmektedir. Letonya Bagimsizlik Savasi'ndan sonra hangarlar sokiilmis ve orijinal boyutlarinda
birakilmalari planlanarak Riga Merkez Pazari'nin hangarlarini insa etmek icin kullanilmistir (Sekil
26.a- 26.b).

Al

Q=

Sekil 26.a Merkez Pazar Binalari 1940-1941 (Letonya Savas Miizesi) 26.b Ekim 1944, 1944-1945 Savasi
sirasinda Daleyiler tarafindan tahrip edilen Riga Merkez Pazar Pavyonu(Letonya Savas Miizesi).

insa sirasinda hangarlarin sadece iist kisimlarinin kullaniimasina karar verilmistir. Giiniimiizde
Riga Merkez Pazari’'nda (Hangarin yeniden kullanimda islevlendirilen adi) Alman ordusuna ait
zeplin hangarinin metal yapi elemanlar goriilmektedir (Sekil 27.a- 27.b)
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Sekil 27.a Hangar yapilarinin Riga Merkez Pazari olarak giiniimiiz kullanimina dair gorsel (Letonya Savas
Miizesi) 27.b Giinlimiz kullanimi hangar i¢ mekan gorseli (Riga Merkez Carsisi)

3.3. Lakehurst Hava istasyonu, New Jersey — A.B.D.

Lakehurst Deniz Hava istasyonu (Deniz Hava Teknik Egitim Merkezi) Lakehurst, New Jersey'nin
hemen kuzeyinde 7.400 donimlik diiz ovada yer almaktadir. 1921 yilinda hizmete giren
Lakehurst Donanma Hava istasyonu, donanmanin havadan hafif ucak faaliyetlerinin merkezi
haline gelmistir. Amerika Birlesik Devletleri'nde hava gemilerine olan ilgi 20. ylzyilin baslarinda
baglamistir. O yillarda Almanya sert hava gemilerinin - gaz konteynerleri sabit kumas kapli bir
cergevenin bolmeleri icine yerlestirilmis hava gemileri - iretiminde onclidiir ve I. Diinya Savasi
sirasinda 6ncelikle devriye ve ikincil olarak bombalama gorevleri igin kullandigi bir Zeplin filosuna
sahiptir (Amerika Ulusal Park Servisi). Bu hava gemilerinin basarisi, Amerika Birlegik Devletleri'nde
diisman denizaltilarini ve mayinlarini tespit etmek icin kiyr devriyesi ve deniz filolari igin bir kesif
kolu olarak gelistiriimelerine yonelik ilgiyi artirmistir. 1921'de donanma, havadan hafif ugus
merkezi olarak hizmet vermek lizere Lakehurst Deniz Hava istasyonunu kurmustur.

Lakehurst'teki ilk blyik tesis, helyum dolu devasa zeplinleri barindirmak tizere 1921 yilinda insa
edilen devasa bir yapi olan Hangar No. 1'dir (Sekil 28).

Sekil 28. Hangar no.1’in gorseli (Amerika Ulusal Park Servisi).

Her iki ucta demiryolu raylari izerine monte edilmis iki ¢ift devasa gelik kapi bulunmaktadir. Bu
¢ift kapilar yapisal olarak hangarin kendisinden ayridir. Her bir kapi 1350 ton agirligindadir ve iki
adet 20 beygir gilicinde motorla g¢alistirlmaktadir, ancak kapilarin manuel olarak agilmasi igin
dokuz kisilik bir insan giliciiniin bir araya getirilmesi gerekmistir (Amerika Ulusal Park Servisi).
Hangar No. 1'e ek olarak iki kiime halinde bes hangar daha vardir ve bu hangarlarin tamami
giinimiizde Donanma Hava istasyonu'ndaki egitim ve test faaliyetleri icin donustirilmistir.
Amerika Ulusal Park Servisi'nden edinilen bilgiye gore, 2 ve 3 numarali hangarlarda zeplinler, 4
numaral hangarda balonlar, 5 ve 6 numarali hangarlarda ise sabit hava gemileri ya da zeplinler
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bulunmaktaydi. iki hangar kiimesi arasindaki alan eskiden hava gemilerini baglamak ve
hangarlara manevra yaptirmak i¢in kullanilmaktaydi. 1920'lerin sonlarinda Lakehurst, havadan
hafif ticari uguslar icin bir liman olarak uluslararasi alanda tanindi.

ikinci Dlinya Savasi'nin baslamasiyla birlikte Lakehurst'teki hafif hava gemisi faaliyetleri artmistir.
Diinya Savasl sirasinda Donanma, gozlem amacl olarak zeplinleri kullanmis ve kiyi konvoylarina
eslik etmede ve Amerikan gemilerini denizalti saldirilarindan korumada onemli bir rol
oynamislardir (Amerika Ulusal Park Servisi). Savasin sona ermesiyle birlikte donanmanin zeplin
faaliyetleri azalmis, ancak Kore Savasi'nin patlak vermesiyle birlikte daha da artmis ve ardindan
tekrar azalmistir. Donanma, 1961 yilinda havadan hafif tiim faaliyetleri durdurmus ve zeplinlerin
havasinin indirilip istiflenmesini emretmistir. Gliniimizde hangar, ucak gemisi ugus gilivertesi
personeli igcin bir egitim tesisi olarak kullanilan sahte bir ugak gemisi ugus giivertesine sahiptir
(Sekil 30).

Sekil 30. Ginimiize dair hangarin gorseli (Amerika Ulusal Park Servisi).

4. SONUC

Edirne Balon Hangari Edirne- Kapikule Otoyolu lizerinde Eskikadin ve Avariz Kyleri arasinda kalan
mevkide otoyol kiyisinda, Osmanl doénemi’'nde Edirne’nin savunmasi icin askeri yapilarin
yerlestigi, tarlalarla gevrili bir alanda yer almaktadir. Cevresinde savunma amach askeri yapilar,
tabyalar, askeri hastane, kiglalar ve askeri tesislerin faydalandigi hamam yer almaktadir. Bu
acidan Balon Hangarini ¢cevresinden bagimsiz ele almak yapinin degerini zayiflatacaktir. Balon
hangari Edirne’deki tarih askeri alanin 6nemli bir pargasidir ve bélgenin kimligi ile butiinlGgi
acisindan, cevresindeki diger askeri yapilarla bir arada diistinilmesi gereken bir yapidir. Bu
dogrultuda hazirlanacak bir program dahilinde yeniden islevlendirilmesi 6nem tasimaktadir.
Edirne Balon Hangarinin korunmasi, gorindrliginin artirlmasi ve 06zgilin islevinden
uzaklagsmayacak sekilde yeniden islevlendirilerek yasatilmasi yalniz Edirne’nin kent kimligi
acisindan degil, insa edildigi donemin sahip oldugu teknolojik diizeyi ve teknolojiye ilgiyi anlamak
ve bu bilgiyi gelecek nesillere aktarmak agisindan da biiylik 5nem tagimaktadir.

Diinya ornekleri lizerinden bir inceleme yapildiginda, balon hava araglarinin (zeplinlerin)
teknolojisinin gelistigi donemin hemen sonrasinda I. ve Il. Diinya Savaslarinin yasanmasi, askeri
bolgelerde yer alan pek ¢ok hangarin - 6zellikle Avrupa kitasinda yer alanlarin - gogunun yikilmasi
ile sonuglanmasina sebep olmustur. Bazi Avrupa lilkelerinde yer alan hangarlar hakkinda bilgilere
ve fotograflarina ilgili uluslarin askeri savas mizelerine ait resmi web sitelerinden
ulasilabilmektedir.
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Makalede yeniden islevlendirmeye biitlincil bir bakis agisiyla odaklanilmasi amaglanmakta ve bu
nedenle glinimizde ayakta kalan 6rneklerin, yeniden islevlendirilmeleri lizerine bir arastirma
gerceklestirilmistir. incelenen ii¢ 6rnek farkh iilkelere aittir. Yapilardan ikisi Avrupa’dan biri
Amerika Birlegik Devletleri’nden segilmis hangarlardir. Bu incelemede goriilmektedir ki Avrupa’da
savas sonrasinda epey zarar goren hangarlardan giiniimize kadar ayakta kalmayi basarmis
olanlardan biri Letonya’dadir ve pazar yeri olarak ayni zamanda kiltir amagh olarak yeniden
islevlendirilmistir. Savas sirasinda oldukga zarar goren hangar yapisina dair tasiyici metal
elemanlar muhafaza edilmis ve bolgenin ihtiya¢c duydugu pazar yerinin tasarlanmasinda faydaci
bir yaklasimla hangar yapilarinin sekilsel siirekliligi korunarak balon hangarindan kalan yapi
elemanlari kullanilmistir. Stirdirilebilirlik ve geri donilisiim icin faydal bir 6rnek sayilabilecek bu
projede, hangar yapilari ile yapisal benzerligi disinda bir benzerlik tasimamaktadir. Resmi web
sitelerinde yer alan bilgilere dayanarak yapinin yeniden islevlendiriimesinde de benzerligin
amaglanmadig sdylenebilir. Yeni malzeme eklemeleri ve mekansal dizenlemeleri ile bélgeye
faydaci bir katkida bulunmaktadir.

Fransa’da yer alan oOrnek, islevselligine ek olarak, tarihin izinin ve kiltiirel mirasin manevi
degerinin ve yapinin hikayesinin gelecek nesillere aktarimi konusunda basarili bulunmustur.
Tarihi yapilarin korunmasi amaciyla yapilan restorasyon calismalarinda genel egilimin kaltir
yapisi olarak yeniden islevlendirilmek oldugu, gerek Tirkiye’de gerekse Diinya’da yer alan kiiltiir
mirasinin yeni islevleri incelendiginde gériilmektedir. Ozellikle endiistri mirasi yapilari hacimleri
ve mekansal imkanlari nedeniyle sergi ve miize gibi faaliyetler icin esnek mekanlar sunmaktadir.
Fransa’da yapilan érnekte de yapi cok amacli etkinliklerin, bilim, sanat, teknoloji temali aktiviteler
icin gerekli mekanlari saglamanin yani sira manevi olarak tarihin aktarimini da igerisinde yer alan
balon — zeplin hangarlari kalici sergisi ile devam ettirmektedir.

Amerika’daki ornek ise restorasyon sonrasinda boélgede yer alan hangarlarin, ucuslar icin bir
egitim alani olarak kurgulandigini, dolayisiyla islev olarak neredeyse teknolojik gelismeler
gozetilerek yenilenen mekanlarda farkl altyapida ama yine benzer ana tema olan ugus ile ilgili
islevini devam ettirdigi gorilmektedir. Bu 6rnek de yapilarin korunmasi ve gelecek nesle
tasinmasi amacini karsilamaktadir. Bu 6rnek yeniden isleve ihtiya¢ duyulmadigini, bolgenin
devam eden askeri faaliyetleri nedeniyle binayi restore ederek, donemin ihtiyaclari eklenerek
yeniden kullaniminin gorilebildigi iyi bir 6rnektir.

Uyarlanabilir yeniden kullanimda en énemli kriterlerden biri, eger miimkiinse, yapinin sadece
fiziksel anlamda degil, yer anlaminda da devamliligini saglamaktir. Yeniden islevlendirmede hava
balonlari artik askeri anlamda kullaniimadigindan, yeni nesillere bu araglari anlatmak, yapinin
kullanimi ve kiltirel bir referans olarak saglamlastiriimasi icin bir miize icerisinde tanitimini
saglamak iyi bir baslangic noktasi olabilir. Ancak Dogan’in (2023) da dikkat c¢ektigi gibi, Edirne
Zeplin Hangari'nin 6zel konumu, yapinin ilgili islevinin tanimlanmasini etkileme egiliminde
olabilir. Yapinin bir genis otoyolun bitisiginde kalan konumu, yeni islevinin tasarim karari igin
onemli parametrelerden biri olabilir. Binaya dogrudan ulasan otoyol disinda herhangi bir yol
bulunmamaktadir ve bu durum miizeye donustiiriilmesi halinde ziyaretgiler icin ulasim sorunlari
yaratabilir. Ayrica, yapinin yakininda glivenlik sorunlari yaratabilecek ¢ok sayida terk edilmis
askeri bina bulunmaktadir. Bu nedenle, yapiya yeni bir islev dnerilirken sadece yapi Olgeginde
degil, toplum icin daha faydal olmasini saglayacak kompleks olceginde de degerlendirilmelidir.
Bu bakimdan siirecin ¢ok dikkatli bir sekilde yuritiilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla yapinin
gelecek nesillere aktarilabilmesi igin 6ncelikle yakin iliski icerisinde oldugu diger askeri yapilari ve
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alanlari da kapsayan bir projenin icerisinde, diger vyapilarla iliskilendirilerek yeniden
islevlendiriimesi ve sonrasinda dizenli bakim gbérmesi ve izlenmesi gerektigi sonucuna
varilmaktadir. Yapinin Tirk Havacilik Tarihi’ndeki yeri gbz 6nline alinarak yeni verilecek islevinde
mutlaka balon hangarinin kendi tarihine dair serginin yer aldig, bu alanda egitimlerin ve
atolyelerin destekledigi bir havacilik mizesi olarak islevlendirilmesi ve kiiltirel bir islev alacaksa
dahi sergi bolimiiniin 6zenle ele alinmasi ve planlanmasi uygun bir yaklasim olacaktir.

Makalenin devam ¢alismasi olarak Edirne’de yer alan diger askeri yapilarin fiziksel tespitleri ile
beraber yeniden islevlendirilmesi ¢ercevesinde potansiyelleri arastirilacaktir. S6z konusu askerf
miras yapilarinin tamami Balon Hangari’'ni da iceren bir endistri mirasi rotasi gelistirilerek
kiltarel mirasin sdrekliligi vurgulanacaktir. Bu c¢alisma ile Balon Hangari’'nin tarihi ve
ginumizdeki durumu incelenmis ve yapinin literatlirde goriinir olmasi hedeflenmistir. Buna ek
olarak benzer yapilarin yeniden islevlendirilmesi ile ilgili arastirmalar ile gelecekteki islev dneri
icin bir calisma yapilmistir. Onemli olan kiiltiirel mirasin siirekliligi ve ilk yapilan islevi olan Balon
Hangari — askeri ugak hangari gibi benzer islevler ile hayatlarina devam edemeyenlerin ihtiyag
duyulan yeni islevlerle islevlendirilerek varliklarini devam ettirebilmeleridir.
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