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CEVRESEL DUYARLILIK ACISINDAN PETROL SEKTORU, CANAKKALE
BOGAZININ PAZARDAKI YERI ve ONEMIi

Trade Status and Importance of Oil Sector by Environmental Sensitivity
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Petrol, é6zellikle ulastirma sektoriiniin temel enerji kaynagi olarak, diinya birincil
enerji tiiketimi iginde en biiyiik paya sahiptir. 2015 yili ilk verileri itibariyle petrol, diinya enerji
talebinin %32,6 sim karsilamaktadir. Tiirkiye, basta Orta Dogu ve Hazar Havzast olmak iizere,
diinyamin ispatlanmis petrol ve dogal gaz rezervlerinin yaklastk %72 sinin bulundugu bir
cografyada yer almaktadir Petrol ticareti, artan enerji ihtiyacina bagl olarak giderek artis
gostermektedir. Globallegsen diinyamizda iilkeler ve kitalararasi ulagimin énemi  gittikge
artmakta ve daha ucuz olmasi nedeni ile deniz tasimaciligi tercih edilmektedir. Petroliin deniz
yolu ile tasinmasi potansiyel onemli c¢evresel riskleri beraberinde getirmektedir. Petrol
tasimaciliginda kaza sonucu denize petrol dokiilmesi tehlikesi mevcuttur. Bogazlar ve Marmara
Denizi ekosistem ozellikleri ile riski yiiksek hassas bélge olarak tamimlanmaktadir. Denize
dokiilen petrol ve bunun sonucu olarak ortaya ¢ikan bilesikler, ekosistem icerisindeki tiim
organizmalart az veya c¢ok etkilemektedir. Petrol dokiilmelerinin ekolojik ve ekonomik
etkilerinden de soz edilebilir. Ekonomik etkileri ¢ogunlukla gecici olmakla beraber turizm,
enerji tiretimi, balik¢ilik gibi bazi sektérlere biiyiik darbe vurabilir. Diger bir yandan akut ve
kronik etkileri nedeniyle canli yasamini tehdit eder.

Bu ¢alismada Canakkale Bogazi'ndan yillara gére gegis yapan gemi sayilarina yer
verilerek tasinan tehlikeli madde miktarina dikkat ¢ekilmistir. Diinya’nin énemli suyollarindan
biri olan bu bélgenin yogun ve riskli bir deniz trafigine sahip oldugu gériilmiistiir.
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Abstract:

Oil, which especially in the transport sector, as the basic source of energy, is the
largest share of World primary energy consumption. As the of the first year of data oil by 2015,
World energy demand %32,6 percent ist. Turkey which particularly, in the Middle East, and the
Caspian Basin, one of the world’s proven oil and gas reserves are approximately %72 of the
region where it is located. Oil trading is increased energy. The importance of intercontinental
transport in our globalizing World countries and because of cheaper sea freight is preferred.
Oil transported by sea brings with it potential significant environmental risks. When accidental
oil spillage is, that into the sea of the danger of oil transportation. The Straits and the sea of
Marmara with characteristics of the ecosystem is defined as a high risk for sensitive areas. As a
result, oil spills and the resulting compounds. Affect all organisms within the ecosystems more
or less. Ecological and economic effects of oil spills can be mentioned. Although some
economic effects are mostly temporary, such a tourism, energy production ubd fisheries sectors
can hit a major blow.

On the other hand, the acute and chronic effects to threaten of life on. This work is
based on the year the ship that made of transition from the Dardanelles in the amount of
hazardous materials to attract attention. One of the world’s major important waterways of this
region, have intensive and risky maritime traffic.

Keywords: Oil, Dardanelles, energy, transport, demand, supply
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1. Giris

Petrol, insanoglu tarihini hatirlamaya bagladigindan beri bilinen ve ¢esitli amaglarla kullanilan
bir maddedir. Petrol, ya tabakalar halinde yeraltindaki bir rezervin iistiinii 6rten bir kayadan ¢ikmig ya da
gaz sizmasi seklinde goriilmiistiir. Eski ¢aglardan itibaren bilinen bu madde, ticari bir deger tasimamakla
beraber cesitli alanlarda kullanilmistir. Insaatgilar tarafindan harg ve kaplama malzemesi, gemi yapicilar
tarafindan kalafat, ayni zamanda tibbi malzeme ve savaslarda ucu petrole bulanmis oklarla ki Rum Atesi
olarak amilmis ve silah olarak kullamlmigtir.! 1228’de Bagdat’ta neft dolu cam balonlarin askeri
ihtiyaclar1 karsilamak icin savas sirasinda kullamildigi bilinmektedir.> Daha sonrasinda gelistirilen
tekniklerle aydinlanma ve 1sinma i¢in kullanilmaya baslanmis, evlere ve giinliilk yasama oldukga sirayet
eden bir madde haline doniismiistiir. 1859 yilinda ise ABD’nin Titusville sehrinde Albay Drake’in
actirdig1 kuyudan figkiran ve bu déneme kadar 1sinmada, aydinlanmada ve “koca-kar1” ilaci olarak saglik
alaninda kullanilan petroliin degeri, endiistri devrimi ile katlanmistir. Benzinle calisan otomobilin
ardindan 1905 yilinda Alman Diesel firmasi da i¢ten yanmali motoru icat edince petrol i¢in ikamesinin
olmayacagi bir tiiketim alan1 olusmustur.® Petroliin 6nemini anlayan ve bu alanda faaliyete gegen ilk
kisiler imparatorlar kadar giiclii, bu kisilerin kurduklari sirketler ise devletler kadar zengin hale
gelmislerdir.* O dénemde kurulan petrol sirketleri halen diinyanin sayili sermaye devleri olarak petrol
piyasasini ellerinde bulundurmaktadir. Cok uluslu bu petrol sirketlerinin ortaya ¢ikislarinin birbirleri ile
esit derecede onemli iki hedefi vardir:

a. Ihtiyact karsilayacak petrol kaynaklarini bulmak ve gelistirmek, giiniimiizdeki petrol
yataklarinin, s1§ denizler ve bunlarin kara iglerine dogru sokulmus olan koylarinda, kum ve ¢akil ya da
boliimler arasinda ¢okelmis kanisi 6nemlidir® (Doganay, 1998).

b. Piyasay1 garanti altina almak ve haddinden fazla fiyat rekabetinin 6niine gegmek i¢in var olan
ve potansiyel arzi kontrol etmek. Giiclii bir organizasyonel yapiya sahip, miicadeleci, cesaretli ve
teknolojik donanimi bulunan bu sirketler tarihsel siirecte oynadiklari rolle petroliin ekonomik getirileriyle
birlikte etkin bir politik hareket serbestisi de elde ederek, uluslararast konjonktiirde politik ve ekonomik
birer aktor haline gelmislerdir. Bu sirketler, icinde payi olan iilkeler iginse “ulusal ¢ikar” ve “ulusal
giivenlikleri>> baglaminda 6nemli bir faaliyet alan1 olmuslardir.® Ornegin ABD, Standard Oil’in bir
iilkedeki ¢ikarlarmin tehdit altinda olmasi durumunda o iilkeye nota verilmesi gibi politik-diplomatik
reaksiyonlar gostermistir. Dolayisiyla, bu ¢ok uluslu petrol sirketlerinin salt ekonomik birliktelikler olarak
distiniilmemesi gerekmektedir. Kisacasi, modern diinyanin hammadde kaynagi olan petrol gerek ticari ve
ekonomik boyutuyla gerekse de uluslararasi konjonktiirdeki politik-stratejik yeri itibariyle yenidiinya
diizeninin sistemik bir unsuru haline gelmistir.

Tiirkiye’de petrol arama ¢alismalarma Osmanli Imparatorlugu’nun son dénemlerinde
baslanmustir. Imparatorluk sinirlar1 iginde petrol ilk olarak Iskenderun, Trakya ve Musul’da aranmuistir.
Arama faaliyetleri Cumhuriyetin ilk yillarinda Gilineydogu Anadolu Bdlgesi’ne kaydirilmis ve 1940
yilinda Raman 1 kuyusunda petroliin bulunmasiyla sonuglanmistir. Tiirkiye’de petrol {iretimine 1946
yilinda 544 ton ile baglanmistir. Daha sonra artan bu iiretim degeri 1991 yilinda 4,4 milyon ton ile en iist
seviyesine ulagsmistir. Bu yildan itibaren petrol {iretimi gerilemeye baslamis ve 2012 yilinda 2,3 milyon
tona kadar diismiistiir. Uretilen petroliin %70’ini (1,7 milyon ton) Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortaklig:
(TPAO) biiyiik boliimii Glineydogu Anadolu Bélgesi’ndeki sahalardan kargilanmaktadir.”

1954 yilinda yiiriirliige giren Petrol Yasasi ile Tiirkiye 18 ayr1 petrol bolgesine boliinerek yerli ve
yabanci ozel sirketlerin petrol arama ve iiretim yapmasina izin verilmistir. Bugiin basta TPAO olmak

! Haluk V. Saltikgil, “Diinya’da ve Tiirkiye’de Petrol: Atese Tapanlardan Petrole Tapanlara,” Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi
28 (1970): 36-37.

2 Forbes 1958. Studies in Early Petroleum History. By Forbes R. J.. Leiden, Netherlands, E. J. Brill

3 Nurettin Tiirsan, “Orta Dogu ve Petrol,” Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi Cilt 10 Say1 56 (1972): 40.

4 Jean Jacques Berreby, Le Golfe Persique (Paris: Payot, 1959), 205.

5 Hayati Doganay 1998. Enerji Kaynaklari, Ekonomik Cografya II, Safak Yayinevi, Erzurum

¢ Edith Penrose 1983. “International Oil Companies and Goverments in the Middle East,” iginde The Politics of Middle
Eastern Oil, ed. J. E. Peterson (Washington: Middle East Institute, 1983), p.14, 31.

7 Enerji Piyasas1 Denetleme Kurumu, Petrol Sektoér Raporu, 2016.
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iizere pek ¢ok sirket bu faaliyetlerde bulunmaktadir. Tiirkiye’de petrol aramaciligmin yapilmaya
baslandigt yildan 2009 yili sonuna kadar 1.424 arama kuyusu ve 1.808 iiretim, enjeksiyon ve gelistirme
kuyusu ag¢ilmis ve irili ufakli 23 dogal gaz sahasi ile 102 petrol sahasi kesfedilmistir (Sekil 1).
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Sekil 1: Tiirkiye'de Bulunan Basenler ve Bugiine Degin A¢ilan Arama Kuyu Lokasyonlari®

2. Materyal Metod

Canakkale Bogaz1 40°02” - 40°30” kuzey enlemleri ile 26°10” - 26°45” dogu boylamlar1 arasinda
olup uzunlugu 65 km kadardir. Kiyilart dik ve buna bagl olarak derinlikleri de seyir i¢in herhangi bir
kisitlama getirmeyecek kadar fazladir. Canakkale Bogazi kuzey, giiney ve orta kesim olmak iizere ug
kisimdan olusur. Bogazin en dar yeri Kilitbahir-Canakkale arast olup 1200 m genisliktedir. Burasi ayni
zamanda bogazin en derin yeridir (106 m). Bogazin en genis yeri ise 8275 m olup Erenkdy kiyilar ile
kars1 kiyidaki Domuz Deresi arasidir. Bogazin Ege agz1 3200 m genislikte, Marmara agzi ise 3600 m
genisliktedir. Bogazin ortalama derinligi 60 m’dir®.

Canakkale Bogazi’nin iki yakasinda, ozellikle Ilkbahar mevsiminin sonu ile Sonbahar
mevsiminin basi arasinda iki milyona yakin niifus yasamaktadir. Akdeniz ve Karadeniz iklimleri arasinda
bir gecis iklimi hiikiim stirmektedir. Canakkale ve civarinda hékim riizgar yonii poyrazdir. Poyrazdan
sonra en fazla riizgarin estigi yon lodostur. Poyraz, denizi fazla kabartmamaktadir. Canakkale’de her yil
ortalama olarak 31 giin firtina, 125 giinde kuvvetli riizgira rastlanmaktadir. Tiirkiye ortalamasinin ¢ok
tistiindedir. Bu durum balik avciligini ve deniz trafigini olumsuz etkilemektedir '°.

Sis, hava ve deniz suyu yiizey sicakligi farkindan dolay1 olusan meteorolojik bir elemandir.
Genel olarak denizlerde sis, soguk ve sicak su akinlarinin birlestigi yerler ve civardaki karalar lizerinde
hava sicakligi deniz suyu yiizey sicakligindan fazla oldugu sahillerde ilkbahar ve yaz mevsimlerinde
olusur. Sis nedeniyle goriis mesafesinin kisitlanmasi her turlu deniz trafigini olumsuz yonde etkiler.
Bolgedeki riizgarli giin sayisinin yiiksek olmasi ve deniz suyu sicakliginda ¢ok fazla ani degisiklikler
yasanmamasi sebebiyle sisli giin sayist uzun yillar ortalamasi 5.1 ile Tiirkiye ortalamasinin altindadir.

8 Tiirkiye Petrolleri A.O. Genel Miidiirliigii, Ham Petrol ve Dogal Gaz Sektér Raporu, 2009.

9 Riistii Ilgar, 2002. “Canakkale Bogaz Ekosisteminde Ulasim Faaliyetleri”, Dogu Cografya Dergisi, Eastern Geographical
Review, Eyliil 2002, Say1:8, Cizgi Kitabevi.

10 Mustafa Alpaslan, Ahmet Adem Tekinay, Memis Saglam 2003. Canakkale Bogazi’na Ait Bazi Meteorolojik Parametreler
ve Bunlarm Yore Balik¢ihigi Uzerine Etkileri, E.U. Su Uriinleri Dergisi, Cilt 20, Say (1-2):187
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Yiizey akintilar1 Istanbul Bogazi'na nazaran daha diizenli olup deniz ulasimma olumsuz etkisi de
siurhdir.
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Sekil 2: Calismaya Konu olan Canakkale Bogazi
3. DUNYA PETROL SEKTORU

Diinya birincil enerji tiikketiminde ilk sirada olan petrol, Tiirkiye42 milyon ton rezerve sahiptir.
Tiirkiye’nin 2017 yilinda giinliik petrol tiiketimi 1 milyon varile ulagmustir.

Musul’un giinliik tiretimi ise 2,5 milyon varildir. Bunun %7,9’luk kismu yerli {iretim olup geri
kalan kismu ithalat yoluyla karsilanmaktadir. Ithalati biiyiik oranda iran (%51), Irak (%17), Rusya (%12),
Suudi Arabistan (%11), Kazakistan (%7) gibi iilkelerden yapilmaktadir.’/

Enerji, toplumsal yasamlarimizi siirdiirebilmemiz igin gerekli olan hemen hemen tiim siiregler
icin vazgecilmez bir girdi olup; sanayi, ulastirma, konut ve ticarethane alt sektorlerinde kullanilmaktadir.
Diinya’da enerji liretim rakamlar1 incelendiginde % 60 ile en biiyik pay: fosil yakitlarn aldig
goriillmektedir.!? Ancak hélihazirda diinya enerji kaynaklari arasinda kritik éneme sahip petrol ve dogal
gaz, diinyanin belirli bolgelerinde, biiyilk miktarlarda bulunmaktadir. Dolayisiyla, 6zellikle enerji
gereksinimi yiiksek olan iilkeler i¢in enerji kaynaklarina ulasim 6nde gelen amaglardan biri olmaktadir.
Tiim diinya denizlerinde oldugu gibi, Tiirkiye’yi g¢evreleyen denizlerdeki kirlenmenin kokeninde de,
niifus patlamasi, gayri safi milli hasiladaki artig ve 6zellikle de endiistriyel gelisme yatmaktadir. Bu
olgulara paralel olarak Marmara denizi ve Bogazlarinda 1950'li yillardan beri belirginlesen kirlenmede,
gittikge artan deniz trafiginin ve oOzellikle de bolge disi faktorlerin de genis capta etkili oldugu
anlagilmaktadir. Enerji, bir iilkenin ekonomik ve sosyal gelisiminin en temel ve siiriikleyici
gereksinimlerinden biridir. Bu bakimdan, “enerji giivenligi” olgusu, ekonomik giivenligin ve ulusal
giivenligin yasamsal unsurlarindandir. Bugilin diinyada tiiketilen enerji, ¢ok sayida enerji kaynagidan

! Tiirkiye Petrolleri A.O. Genel Miidiirliigii, Hampetrol ve Dogal Gaz Sektdr Raporu, 2009.
12 Kumbur H, Ozer Z Ozsoy D., Aveir E., Tiirkiye’de Geleneksel ve Yenilenebilir Enerji Kaynaklarinm Potansiyeli ve
Cevresel Etkilerinin Karsilastirilmasi, Mersin Universitesi, Cevre Mithendisligi Boliimii, 33343 Ciftlikkoy, Mersin.
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elde edilirken; petrol, dogal gaz ve komiir gibi fosil kaynaklar, bu kaynaklarm % 87’sini olusturmaktadir
(Sekil 3).
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Sekil 3: Tiirkiye nin Giinliik Petrol Tiiketimi'3

Petrol, 6zellikle ulastirma sektdriiniin temel enerji kaynagi olarak, diinya birincil enerji tiiketimi
icinde en biiylik paya sahiptir. Petrolii takip eden dogal gaz ve komiir ise biiyiik olgiide elektrik
iretiminde kullanilmaktadir. 2015 yili ilk verileri itibariyle petrol, diinya enerji talebinin %32,6’sin1,
dogal gaz ise %23,7’sini karsilamistir. Bugiine kadar, ¢esitli uluslararasit kurum ve kuruluslar tarafindan
(Uluslararas1 Enerji Ajansi, ABD Enerji Idaresi, BP, Exxon Mobil vb.) yapilan gesitli projeksiyonlara
gore, petrol ve dogal gazin birincil enerji tiiketimi ig¢indeki paylar1 uzun dénemde de koruyacaklar
ongoriilmektedir (Sekil 4).
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Petrol, %32.8 %27

Sekil 4: 2015 yili kiiresel birincil enerji tiiketim oranlari, BP Energy Outlook to 2035

13 Eia 2017, U.S. Energy Information Administration, Annual Energy Outlook
14 BP 2016, BP Energy Outlook to 2035, BP Statistical Review
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Sekil 5: 1990-2035 Kaynak Bazinda Diinya Enerji Talebi®

Kiiresel petrol ticareti 2013 yilinda, 55,7 milyon v/g olarak gerceklesen diinya ham petrol
ticareti, 2014 yilinda, %1,8 artarak 56,7 milyon v/g olarak kaydedilmistir (Tablo 1). Genel
degerlendirmede, petrol ticareti, diinyanin biitiin bolgelerinde artis gostermistir. Ancak, Bat1 Afrika ve
Asya Pasifik bolgelerinde petrol ticareti, gdrece yatay bir seyir izlemistir.

Tablo 1: 2014 Diinya Petrol Ticareti's

fhracat § ;
S BB € z " 2

Ithalat é é E = E 8 é g é § 2 ~ % <

o |2 |2 (=22 |2 8 |5 |3 s |5 |S |55 22

2 |5 |2 |z3|¢% 2z |E |2 |z |2 |2 |2 |22|5¢

< = o | <« % ml O < < (&3 = S 7 Qe | FE
ABD 0 802 555 | 1332 | 668 3 44 132 14 118 96 137 113 86 4100
KANADA 3338 | 0 0.5 14 86 0.5 2 0.5 0.5 17 12 11 1 4 3535
MEKSIKA 842 22 0 19 224 0.5 0.5 0.5 0 14 85 7 57 10 1290
G.ve 1597 14 8 0 474 0.5 4 25 1 751 691 56 229 80 3930
0.AMERIKA
AVRUPA 459 102 52 126 0 114 | 291 644 12 74 43 18 154 195 2294
SQVYETLER 376 22 2 40 5028 | O 282 57 40 926 41 314 247 557 8932
BIR.
ORTA DOGU 1869 | 99 7 144 2056 | 7 0 516 121 3457 | 2440 | 3166 182 4796 19760
KUZEY AFRIKA 120 38 0.5 94 1203 | 2 37 0 0.5 64 62 28 9 105 1762
BATI AFRIKA 343 60 3 268 1575 | 0.5 | 05 0 89 1153 | 581 60 5 296 4433
D. ve G. AFRIKA 1 0.5 0.5 1 7 0.5 1 0 0.5 165 19 3 4 2 203
AVUSTRALYA 2 0.5 0.5 5 0.5 0.5 0.5 0.5 0 60 2 44 48 149 310
CIN 5 1 2 81 11 7 30 25 11 0 21 11 105 235 546
HINDISTAN 91 0.5 0.5 80 162 0.5 409 188 7 7 0 63 144 130 1281
JAPONYA 14 1 1 5 3 0.5 1 2 58 37 1 0 57 89 279
SINGAPUR 11 0.5 0.5 7 31 0.5 12 78 207 140 13 4 0 991 1494
DIGER  ASYA | 103 2 1 15 73 1 21 42 465 557 117 410 780 0 2587
PASIFIK
TOPLAM 9222 1163 641 | 2231 1261 124 | 1134 1709 1025 7540 | 4224 | 4332 | 3055 | 7725 56736
ITHALAT

15 BP 2016, BP Energy Outlook to 2035, BP Statistical Review
16 BP 2015, BP Energy Outlook to 2035, BP Statistical Review
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UEA, Orta vade petrol piyasalar1 2015-2021 Raporu’nda petrol ticareti rotalar1 ele alinmustir.
Raporda ozellikle tiiketici iilkelerin petrol ticaretinde onemli bir avantaj yakalayacagi degerlendirilmekte
ve bu ilkelerin 6nemli miktarda stok tedarik edebilecekleri belirtilmektedir. Ayni ¢alismada ABD’de
tagima maliyetleri nedeniyle, 6nemli bir etki doguramayacagl vurgulanmistir. Buna ek olarak, 2014 yili
sonunda, OPEC’in pazar payini korumaya yonelik kararinin, Orta Dogu’nun ana ihra¢ merkezi olacaktir
(Sekil 6). Goriinen odur ki petrol ticaretinin yonii biiyiik 6l¢iide Asya Pasifik bolgesine dogrudur.

dj#0.1)

Sekil 6: 2015-2021 Arasi Ham Petrol Ticaret Artisi ve 2021 Ham Petrol Ticareti'”

Kiiresel petrol tiikketimi 2013 yilinda, 91,2 milyon v/g olan diinya petrol tiikketimi, 2014 yilinda,
9%0,1°lik artig ile 92,1 milyon v/g olarak kaydedilirken, 2015°te, %2 artig gostererek 93,8 milyon v/g’e
ulagsmistir (Sekil 7). Bolgeler bazinda en Onemli artislar Asya Pasifik (%3,4) ve Afrika’da (%3,9)
gergeklesmistir.

milyon varil fghn 94

85 &7 86 85 -

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

i OrtaGin Avrupa
Asya Pasifik B Orta uﬂil.l Qv - Afrika m [T -xUIE'H' Armerika
Amerika ANTASY

Sekil 7: 2006-2015 Bélgelere Gore Diinya Petrol Tiiketimi'®

7 IEA MTOMR 2016
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UEA, Orta Vade Petrol Piyasalar1 Raporu’nda, 2015-2021 déneminde, petrol tiiketiminin 7,2
milyon v/g artacagini 6ngérmektedir. Bu rakam yillik talebin % 1,2 artmasi anlamina gelmektedir. 2009-
2015 doéneminde, petrol talebi % 2’nin lizerinde artmisti. Artis hizindaki diisiis, biiyiik 6l¢iide Cin
ekonomisindeki yavaglama ve tasitlarda yakit veriminin artmasina baglanmaktadir. Ancak, bu durumda
bile Asya Pasifik bolgesinin (5,3 milyon v/g’liik artis ile) kiiresel petrol talebindeki artisi domine etmesi
beklenmektedir. Kiiresel petrol rezerv omrii mevcut teknolojilerle ekonomik olarak iiretilebilen
ispatlanmig rezervlerin, mevcut tiretime bdliinmesiyle elde edilen degerdir. Diinya petrol rezerv miktari,
teknolojik gelismeler ile birlikte siirekli yiikselmektedir. BP verilerine gére diinya ham petrol rezerv
miktart 1,7 trilyon varil olarak kaydedilirken, 2013 yilinda, 53,3 y1l olan rezerv 6mrii, 2014 yilinda, 56,8
yila ¢ikmustir. S6z konusu rezervlerin bolgelere gore dagilimi incelendiginde Orta Dogu birinci, Orta ve
Giiney Amerika ikinci, Kuzey Amerika ise tigiincii sirada yer almaktadir (Sekil 7).

754,02

mOrta Dofu WG ve D, Amerika B AGTERS W BV Tata Afrika  BE, Amerika B Asya Pasilik

Sekil 8: 2014 Itibariyle Bélge Bazinda Rezerv ve Bitis Yili Tahminleri '°

Kiiresel petrol iiretimi 2014 yilinda, 88,7 milyon v/g olarak kaydedilen petrol iretimi, 2015
yilinda, %2,8 artarak 91,2 milyon v/g’e yilikselmistir. Bu iiretimin %30’luk boliimii, Orta Dogu’da
gerceklesmistir (Sekil 7). Uretim alaninda dikkati ¢eken 6nemli husus, Kuzey Amerika’da gergeklesen
tiretimin (19,4 milyon v/g), Avrupa ve Avrasya’da gerceklesen fiiretimi (17,3 milyon v/g) geride
birakmasidir. Uluslararas1 Enerji Ajans1 (UEA), Subat 2016°da hazirladigi Orta Vade Petrol Piyasalari
Raporu’nda (IEA MTOMR 2015-2021), éniimiizdeki dénem trendlerini degerlendirmistir. Rapora gore,
petrol arzinda, éniimiizdeki 5 yillik donemde, 3,3 milyon v/g’liik iiretim artis1 beklenmektedir. Orgiit,
daha once gerceklestirdigi projeksiyonlardaki {iretim artis rakamlarini, asag1 yonlii revize etmistir. Bu
durumun nedeni ise, petrol fiyatlarimin 30 $/v seviyelerini gérmesidir. Raporda, diisiik fiyatlarin hakim
oldugu 2015 yilinda, OPEC dis1 iilkelerin esneklik gosterdigi ve iiretim artiginda 6nemli pay sahibi
oldugu belirtilmektedir. 2021 yilinda da, %3,3’liik {iretim artigimnin 2 milyon v/g’e yakin bolimiiniin
OPEC dist iilkelerden gelmesi 6ngoriilmektedir. OPEC iilkelerine iligkin olarak ise, yeni sermaye yogun
projelerde ¢ok fazla gelisme yasanmayacagl; ancak Iran, Irak ve Birlesik Arap Emirlikleri’nin, {iretim
kapasitesine esas katki saglayan iilkeler olacagi degerlendirilmektedir. 2015 yilinda, ABD’nin ardindan
en fazla tiretim artis1 kaydeden iilke olan Irak’m iiretim artigini siirdiirmesi, yaptirimlarin kalkmasi ile
birlikte fran’n da, iiretimini bu yil i¢inde arttirmas1 UEA’nin beklentileri arasinda yer almaktadir.

Kiiresel petrol iiretim maliyetleri incelendiginde ise, bir varil petroliin maliyetinin diinya
genelinde 27 — 75 $/v arasinda seyreden bir bantta gergeklestigi goriilmektedir (Sekil 9). Bu rakam kuyu
bast maliyeti olup, petroliin taginmasint ve islenmesini igermemektedir. Orta Dogu bdlgesinde liretim
maliyeti 8- 35 $/v bandinda olup, ortalama 27 $/v olarak karsimza ¢ikmaktadir®®. Orta Dogu petroliiniin
diger bolgelerde iiretilen petrole gore daha diisiik bir maliyete sahip olmasimin altinda, bdlgenin jeolojik

18 BP 2016, BP Energy Outlook to 2035, BP Statistical Review
19 BP 2015, BP Energy Outlook to 2035, BP Statistical Review
20 Tiirkiye Petrolleri A.O. Genel Miidiirliigii 2016, Ham Petrol ve Dogal Gaz Sektor Raporu, Mayis 2016
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yapisi geregi rezervuarin gorece ylizeye daha yakin ve biiylik 6lgekli olmasi, bu durumun da yatirim
ihtiyacini azaltmasi yatmaktadir. Petroliin viskozitesi arttik¢a, liretimin maliyeti de artmaktadir. Bununla
birlikte, petrol tutan rezervuarin derinligi, karada veya denizde olmasi da, fiyatlar1 arttiran diger 6nemli
etkendir. Ek olarak, Arktik bolgesinde goriildiigii gibi, petrol iretimi yapilan bdlgenin hava kosullari,
iiretim icin gereken teknolojik yatirim da iretim maliyetlerini etkilemektedir. Sonug olarak, {iretimin
yapildig1 bolgenin jeolojik yapisi basta olmak {izere, gereken teknik yatirim, hava durumu gibi dissal
kosullar, petroliin kalitesi gibi faktorler, iiretim maliyetlerini dogrudan etkilemektedir.
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Sekil 9: Bolgelerine ve Tiirlerine Gore Petrol Uretim Maliyetleri

Enerji gereksinimi yiiksek geligmis iilkelerin cografi konumlar1 petrol ve dogal gaz rezerv
bolgelerinin ayr1 bolgeler oldugu hemen kendini gostermektedir. Dolayisi ile 6zellikle petrol ve dogal gaz
bolgelerinden bu enerji kaynaklarina bilylik gereksinim bolgelerine enerji kaynaklarmimn nakledilmesi
sorunu ortaya ¢ikmaktadir.?!

Enerjinin giin gegtikce artan Onemi karsisinda, devletlerin enerji kaynaklarina ulagmak igin
verdikleri miicadele, enerji kaynaklarmin kendi aralarinda yasadiklari miicadele ile i¢ ige gecmis
bulunmaktadir. Bir yanda dogalgaz/petrol arasinda hakim yakit olma miicadelesi verilirken, 6te yanda
dogal gaz rezerv ve iiretim kapasitelerinin yeryiiziinde esit dagilmamasi yiiziinden jeopolitik kaygilar
artmaktadir.’> AB, diger enerji kaynaklar agisindan yakin gelecekte ©nemli bazi degisimler
yasayabilecektir. Komiir {iretimini azaltarak ithalata yonelen AB, bir taraftan niikleer santrallerin
kapatilmasi, diger taraftan da yenilenebilir enerji kaynaklarmin paymin artirilmasi yoluyla cevreci
kaygilarim gidermeyi planlamaktadir.> Avrasya iginde Onemli bolgeler Orta Asya ve Kafkasya
olmaktadir. Ancak, Orta Asya’nin acgik denizlere kiyis1 bulunmamaktadir. Kafkasya’nin ise, ana ticaret
yollart baglantisina, bir baska deyisle Akdeniz ve Okyanuslara c¢ikis baglantilarina gereksinimi
bulunmaktadir. Bu ise, tasinma ve nakil sorunlarini giindeme getirmektedir. Bu baglamda, emre amade
enerji kaynaklari i¢in halihazirda, 6zellikle petroliin taginmasinda, deniz tagimaciligi 6nde gelmektedir.
Batiya yonlenme baglaminda, Orta Asya ve Kafkaslardan Karadeniz yolu ile Akdeniz’e ¢ikis bu
baglamda Onem tasimaktadir. Dolayisiyla, Orta Asya’dan ve Kafkaslardan petrol tasimaciliginda
bogazlarin ayri bir yeri bulunmaktadir. Ancak, son yillarda, boru hatlari ile tagimacilik da 6ne ¢ikan bir

2l Tugrul, A. B. 2010. “Enerji Tagimaciligi Agisindan Bogazlarin Onemi ve Alternatifleriyle Degerlendirilmesi”, "16.
Uluslararasi Enerji ve Cevre Konferans1 ICCI-2010" Istanbul

2 Yardimei, O., Ediger, V.S. 2010. Petrol Fiyatlarinin Dogal Gaz Fiyatlar1 Uzerindeki Etkisi: Tiirkiye I¢cin Firsatlar ve
Tehditler, 16. Uluslararas: Enerji ve Cevre Fuar1 ve Konferansi (ICCI) Bildiriler Kitabi, Sayfa : 221-225, May1s 2010

2 Tonus, O. (2005): Genisleyen Avrupa Birligi'nin enerji politikalar1 kapsaminda Tiirkiye'nin yeri ve dnemi. Published in:
Journal of Economy, Business and Finance, Vol. 20, No. 234 (September 2005): p. 50-62.
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¢Oziim olusturmaktadir. Bununla beraber Orta Asya’dan Akdeniz’e ¢ikis i¢in dnemli bir segenek, halen
bogazlar olmaktadir. Enerji kaynagi talebi giderek artarken, dar suyolu niteligi tagiyan ve zor bir gegis
bolgesi olan bogazlarin tiim gereksinimi karsilayabilmesi ¢evre agisindan da sorunlu goriinmektedir.
Goriildiigi tizere, Bogazlar bilyiik enerji tasimacilig i¢in kritik suyolu olarak nitelenebilecek durum arz
etmektedir.?*

4. Denizlerde Petrol Tasimacihigi

Kiiresellesen diinyamizda iilkeler ve kitalararasi ulagimim 6nemi gittik¢e artmakta ve daha ucuz
olmast nedeni ile tercih sebebi olan deniz tagimaciligi birgok sorunu da beraberinde getirmektedir. Deniz
tasimaciligindan kaynaklanan kirlilik giinlimiizde biiyiik boyutlara ulagmis, denizci iilkelerin yani sira
tim diinya toplumlarini ilgilendiren global bir problem haline gelmistir. Gemicilik faaliyetleri deniz
kirlenmesinin biitiin kaynaklar1 arasinda dnemli rol oynayan kaynaklardandir. Genel olarak bakildiginda
bu kirlenmenin sadece bir boliimii, gemi faaliyetleri dolayist ile ortaya ¢ikmaktadir. Denizyolu
tagimaciligt sonucu olusan deniz kirliligi; olagan etkinlikler sonucu olusan deniz kirliligi ve kazalar
sonucu olusan deniz kirliligi olmak iizere iki boliimde incelenebilir. Deniz tasimaciliginda uluslararasi
kurallara uyulmamasi nedeniyle, kasitsiz ya da kasith olarak gemilerin kirletici atiklarmin denize
dokiilmesi/bosaltilmasi sonucu olusan deniz kirliligidir. Deniz tasimaciliginda olagan etkinlikler sonucu
olusan deniz kirliliginin baglica 6geleri: gemi ambarlart ve makine dairesi sintine sulari, kirli balast sulari,
tanker tanklarini yikama sulari, pis sular ve yikama sulari, olarak siralanabilir. Gemiler diinyanin herhangi
bir bolgesinden balast olarak aldiklari su i¢inde yasayan gesitli deniz organizmalarini da, yine diinyanin
bagka bolgelerine balast bosaltimi yoluyla tasiyabilmekte ve aquaosferdeki ekolojik dengeyi, yeni
terminatorleri balast sulari ile buralara getirerek bozabilmekte ve biyolojik zenginligi ortadan
kaldirabilmektedirler.

Petroliin deniz yolu ile tasinmasi potansiyel dnemli ¢evresel riskleri beraberinde getirmektedir.
Petrol tasimaciliginda kaza sonucu denize petrol dokiilmesi tehlikesi mevcuttur. Bogazlar ve Marmara
Denizi ekosistem ozellikleri ile riski yiiksek hassas bolge olarak tanimlanmaktadir. Gemilerden kaza
sonrast denize dokiilen petrol deniz ekosistemi igin zararli etki yapar. Bu etkinin derecesi, Petrolun
miktarma, dagilimma ve dagilan alanin yapisma gore degisir. 1979 yilinda Independenta tankeri
kazasinda 95.000 ton ham petrol Bogazin Marmara Denizi’ne acildig ¢ikista, 1994°te Nassia kazasinda
ise 13.500 ton ham petrol Bogaz’in Karadeniz’e olan kuzey ¢ikisinda yanmistir. 28.12.1999 ‘de ise 4.363
ton fuel oil yikli Volgoneft 248 isimli gemi kotu hava kosullart nedeniyle demirlemis oldugu
Kiigiikgekmece koyunda siddetli riizgar ve dalgalarin etkisiyle bir noktadan kirilmistir. Yaklagik olarak
1578 ton agir fuel oil denize dokiilmiistiir. Dokiilen fuel oil’in 1095 ton’u gesitli tekniklerle toplanarak ve
yakilarak giderilmistir®.

Denizde petrol bilesiklerinin kaynagi tanker kazalari, balast suyu bosaltma, gemi trafigi, rafineri
tesisleri, tankere petrol yiikleme veya bosaltma tesisleri, denizde petrol iiretimi, karasal kirlilik, endiistri,
otomobil egzozundan ¢ikan gazlarin yagmur ile denize ulagmasidir. Denize bulasan petrol, deniz suyunda
¢ozlinmiis, dagilmis veya absorbe olmus, sedimentte ve kiyida, kayaliklara tutunmus olarak bulunur.
Petrol denizde uzun zaman sebatli kalir, ugucu kismi ugar veya mikrobiyal degradasyona ugrar. Petrol
alkanlar1 sedimentte 2 sene kalir. Sedimentten Petroliin eksilmesi deniz suyuna gegis ile ve mikrobiyal
parcalanma ile olur. Bu 6nemli bir miktardir. Petrol ayrica denizde kayalik bdlgede koylarda, deniz
canlilarinda ve algler iizerinde birikir. Deniz suyundaki ppb degerindeki kirlilik, canlida y1gisma sonucu
ppm degerine ulasir. Ekolojik veya biyolojik bir koridor gorevi yapan bu tur bogazlarda goriilebilecek
petrol yayilmalar1 6rnegin Akdeniz ve Karadeniz arasinda olan basta balik gogleri zamaninda olursa
gocler etkilenirler. Atmosfer ve deniz arasindaki gaz aligverigini engelleyerek sudaki ¢dziinmiis oksijen
konsantrasyonunun diismesine neden olan petrol 151k gecirgenligini azaltarak deniz ortamindaki yasam
icin ¢cok dnemli olan fotosentez olayini engellemektedir. Deniz kuslarinin kanatlarina yapisip yiiziicii ve

24 Tugrul B. Enerji Tasimaciligi Acisindan Bogazlarin Onemi ve Alternatifleriyle Degerlendirilmesi, Istanbul Teknik
Universitesi- Enerji Enstitiisii, 2010.

z Deniz Ticaret Odast Deniz Sektor Raporu 2015,
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/sektorraporu/2014_sektor tr.pdf
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dalict kuglarin ugma yetenekleri ile soguga kars1 dayanikliliklarinin yok olmasi ve 6liimlerine neden olan
petrol kirlenmesi suyun rekreasyon amaci ile kullanilmasini da engeller.

Deniz ortaminda ¢ok yaygin olan petrol kirlenmesi ve bunun sonucu olarak ortaya c¢ikan
bilesikler, ekosistem igerisindeki tiim organizmalari az veya ¢ok etkilemektedir. Deniz ortaminda yasayan
degisik canli tiirlerinin petrol iiriinlerine kars1 dayanikliligi da farklidir. Petrol iiriinlerini deniz canlilar
lizerine oldurucu toksak etkisi, doku ve hiicrelerde birikim ve fizyolojik faaliyetlerin etkilenmesi sonucu
ortaya ¢ikmaktadir. Petrol iriinleri ile kirlenmis balik ve diger su iriinlerinin insanlar tarafindan
tilkketilmesi ham Petrolii olusturan bilesiklerin bir bélimiiniin memeli hayvanlar ve insanlarda kanser
yapict oldugu bilinen maddelerden olusmasi nedeniyle saglik agisindan sakincalidir.  Petrol
dokiilmelerinin ekolojik ve ekonomik etkilerinden s6z edilebilir. Ekonomik etkileri gogunlukla gegici
olmakla beraber turizm, enerji tiretimi, balik¢ilik gibi bazi sektdrlere bilyiik darbe vurabilir. Diger bir
yandan akut ve kronik etkileri nedeniyle canli yasamimni tehdit eder. Diger yandan, su kuslart petrol
yayilmasindan en fazla etkilenen canlilardan biridir. Bu kuslarin bagta kanatlari olmak {iizere petrolden
armdirilmasi i¢in 6zel yontemler bulunmaktadir. Deniz canlilari i¢in % 0,01 fuel oil toksiktir. Bu arada
denizde petrol kirliligini gidermede kullanilan dispersanlarin deniz canlilarina toksik etkisi vardir.?

5. Canakkale Bogazinda Petrol Tasimacihig:

Canakkale Bogaz1 Orta Asya Hazar Petrollerinin diinyaya agildig1 bir kap1 konumundadir (Sekil
10).
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Sekil 10: Akdeniz’de Onemli Ham Petrol Trafigi’’

Canakkale Bogazi’nda 2005’te meydana gelen bir kaza Bogazda ciddi bir kirlilik meydana
getirmistir’®. Bogazlardan gegis sirasinda gemilerin biraktiklari atiklar yiiziinden ciddi bir deniz kirliligine
maruz kalmaktadir. Tirkiye denizlerinde meydana gelen kirliligin Onlenmesi i¢in uluslararasi
sozlesmelere taraf olmustur.

2 Giiven, N. (2008). Bogazlar Bolgesinden Gegen Petrol ve Petrol Uriinleri Tasiyan Tankerlerin. Cevresel Zararinimn
Tanimlanmasi ve Baca Emisyonlarmin Belirlenmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi. Ankara

27 Lloyd’s MIU, 2006. Annual Report

28 Riistii Ilgar 2015. "Canakkale Bogazindaki Gemi Hareketliligi ve Kaza Risk Haritasinin Belirlenmesi", Tiirk Cografya
Dergisi, Tiirk Cografya Kurumu Dergisi, s.1-10
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Ulastirma Bakanliginin giincel Deniz Sektdr Raporlarina gore; Canakkale bogazindan 2004 ile
2015 yillart arasinda her y1l 43230 (2015) ile 49978 (2008) arasinda degisen sayida gemi gecisi olmugtur
(Tablo 2).

Tablo 2: Yillarina ve Boylarina Gore Canakkale Bogazindan Gemi Gegisleri®®

Toplam Kilavuz Kllav.uz Ugraksiz ve | Romork Spl Ugrakst Ugraksiz

Yillar Gegis Gros Ton Kaptan Gegis Kilavuz Refakat1 veren 7 Gecis Gegis

alan Orani Kaptan alan Orani
2004 48.421 534 14.404 | 29,75% 6.832 188 48.421 36310 | 74,99%
2005 49.077 579.695 15.661 31.91% 5.802 298 48.396 34.387 | 70,07%
2006 48.915 595.826 16.871 34,49% 6.249 366 48.264 32.061 65,54%
2007 49913 611.886 16.885 | 33,83% 5.982 453 48.802 31.981 64,07%
2008 48.978 657.397 18.334 37,43% 6.911 472 48.565 31.981 65,30%
2009 49.453 667.413 18.588 | 37,59% 7.051 490 49.210 32.559 | 65,84%
2010 46.686 672.841 18.678 40,01% 6.343 515 46.469 28.768 61,62%
2011 45.379 705.413 18.920 | 41,69% 6.693 571 45.196 27.983 | 61,67%
2012 44.613 735.729 18.775 | 42,08% 6.722 638 44.416 27.418 | 61,46%
2013 43.889 745.568 18.924 43,12% 6.829 605 43.579 26.534 60,46%
2014 43.582 761.632 19.107 | 43,84% 7.460 616 43.238 2.657 6,10%
2015 43.230 | 777.989.382 18.843 43,59% 6.984 584 42.755 25.220 58,34%
Toplam 562.136 | 784.723.314 | 213.990 | 38,07% | 79.858 5.796 557.311 | 337.859 | 60,10%
Yillik Ort. 46.845 65.393.609 17.833 | 38,07% 6.665 483 46.443 28.155 | 60,10%

Bu gemi trafiginin bilyiikk ¢ogunlugunda yiik tasimaciliginda konu edinen tanker ve konteyner
agirliklidir. Gegen tanker ve konteynerler oldukga biiyiik tonajli gemilerdir (Tablo 3).

Tablo 3: Canakkale Bogazindan Yillarina Gére Biiyiik Tonajli Gemi Gegisleri 2015 (*°)

z o
Yallar 200 MT’den 200MT’den Biiyiik 500 GRT’den g E

Biiyiik (Toplam) (Tanker Kiiglik 3 ‘g -

Say1 ve pay1 Say1 ve Pay1 Say1 ve Pay1 g . b

o £ .5

>~ |Owm
2004 3.917 8,09% 2.280 25,29% | 1.327 2,74% | 112 4,3
2005 4.492 9,15% 2421 27,47% | 1.211 2,47% | 111 4,8
2006 4.845 9,90% 2.462 25,73% | 1.404 2,87% | 131 5,1
2007 4.945 9,91% 2432 26,23% | 1.873 3,75% | 138 3,8
2008 5.223 10,66% | 2.290 26,15% | 844 1.72% | 162 2,9
2009 5.176 10,47% | 2.372 24,79% | 615 1,24% | 146 3,4
2010 5.098 10,92% | 2.381 25,73% | 598 1,28% | 138 4,2
2011 5.494 12,11% | 2.261 25,64% | 572 1,26% | 159 4,5
2012 5.917 13,26% | 2.220 24,67% | 519 1,16% | 133 4,0
2013 5.824 13,27% | 2.193 23,58% | 448 1,02% | 123 4,0
2014 5.902 13,54% | 2.127 22,99% | 512 1,L17% | 116 4,1
2015 5.842 13,51% | 2.147 22,54% | 581 1,34% | 122 5,0
Toplam | 62.675 | 11,15% | 27.586 | 25,05% | 10.504 | 1,87% | 1.591 | 4,1
Yillik Ort] 5.223 11,15% | 2.299 25,05% | 875 1,87% | 133 4,1

2 Ulastirma Bakanlig1 Giincel Deniz Sektor Raporu 2015 (http://www.ubak.gov.tr)
30 http://www.ubak.gov.tr Ulagtirma Bakanlig1 Giincel Deniz Sektér Raporu
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Canakkale Bogazi’ndan 2015 yilinda ise toplam 43.230 geminin ge¢mistir. Bu say1 giinde
ortalama 118 geminin gectigi anlamina gelmektedir. Gegen 43.230 gemiden 5.842 adeti 200 metreden
biiyiik, 9.524’1 ise tanker 6zelligine sahiptir. Son yillarda, hem boydan boya ugraksiz gegen deniz trafigi,
hem de karsidan karsiya gecen yerel deniz trafigi ve balik¢i, yat trafigi giderek artis gdostermektedir.
Bunun sonucunda dar alanda yogunlagma kaza riskini arttirmaktadir. Yapilan bir ¢alismada Tiirk
Bogazlarinda 1 milyon millik gegiste 6 kaza olurken; bu oranin Siiveys kanalinda meydana gelenin iki
kat1 oldugunu belirtmistir. 3!

Tankerlerce tasinan tehlikeli yiik miktar1 1998 yilinda 81.974.831 metrik ton iken 2003 yilinda
145.154.920 metrik tona ¢ikmistir. 2006’da ise bu rakam 152.725.704 metrik ton iken, o yildan
giiniimiize 2015’te 155.531.000 metrik ton olmustur (Tablo 4). Bu veriler tehlikeli yiik miktart artigini
gbz oniine sermektedir (Sekil 11). Bu durum Canakkale Bogazi’nin olast bir kazada nasil bir deniz
kirliligi ile kars1 karstya oldugunun bir kanitidir.

Tablo 4: Canakkale Bogazinda Tasman Yiik Miktart (X1000 MT)*?

Villar (T]?;'::l'f:iié‘:l; Tehlikeli Yiik | Toplam Yiik
(Toplam) Miktari
Tasinan)
2004 155.562 160.330 314.497
2005 148.951 162.886 358.287
2006 152.726 163.353 368.257
2007 149.320 161.983 387.436
2008 149.052 161.086 410.154
2009 152.105 161.887 400.688
2010 156.929 168.461 415.871
2011 154.606 166.314 434.058
2012 151.040 161.613 454.790
2013 149.088 159.828 461.374
2014 152.286 159.768 473.560
2015 155.531 162.224 483.390
Toplam 1.827.196 1.949.731 4.962.361
Yillik Ort. 152.266 162.478 413.530

Canakkale Bogazinda tasinan toplam yiikk miktar1 icerisinde tanker trafiginde uzun yillar
acisindan bakildiginda sabit bir seyir izlemektedir. Tanker trafigini azaltmaya yonelik ¢alismalar maalesef
basar1 sonuglar getirmemistir. Bu trafikte Tiirkiye destinasyonlu, Tekirdag, izmit Korfezi ve Istanbul
tarfikte oldukg¢a 6onemlidir.

Tablodan da anlasilacag1 iizere, Canakkale Bogazinda tankerlerce ve normal konteynir
gemileriyle taginan tehlikeli yiikler belirli oranlarda seyretse de, Bogazda tasinan toplam yiik miktar
2004’ten 2015 yilina kadar diizenli bir artis gdstermektedir.

Diinyanin en 6nemli transit deniz gegitlerinden biri olan Tiirkiye’nin 6nemli deniz yakitlar
tedarikgisi Petrol Ofisi, Tiirkiye’nin tiim limanlarindan gemilere motorin ve fuel-oil saglar ve Karadeniz
ve Canakkale Bogazi’nda transit gemi yakit ikmali yapar. Ulastirma, denizcilik ve haberlesme
bakanliginin 2001-2012 yillar1 arasinda yaymladig: kaza raporlari incelendiginde bu siiregte Canakkale
bolgesinde 309 adet kaza meydana geldigi goriilmiistiir.

31 Bagar E., 2004. "Oil Spill Scenarios in The Aftermath Of Tanker Accidents in The Risky Regions Of The Bosphorous",
Gemi ve Deniz Teknolojisi, cilt.162, s.9-12
32 Ulagtirma Bakanlig1 Giincel Deniz Sektér Raporu.2015 (http://www.ubak.gov.tr
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Sekil 11: Canakkale Bogazinda Tasinan Yiik Miktari®

Canakkale Bogazi, istanbul Bogazi ve Marmara Denizi ile birlikte “Tiirkiye Bogazlar Sistemini”
olusturmaktadir. Bu 6nemli suyolu kullanilarak yapilan tehlikeli madde sevkiyati, burada yasayan
canlilart ve deniz ekosistemini ciddi bir bigimde tehdit etmektedir. Diinyanin 6énemli suyollarindan biri
olan bu bdlge yogun ve riskli bir deniz trafigine sahiptir. Denizyolu ile petrol tasimaciliginin biiylik
oranda artigina paralel olarak, denizlerin kirliligi artmistir. Deniz kirliligi yerel bir bolgede kalmayip hizla
yayilma 6zelligi tasidigindan uluslararasi bir problemdir. 3*

Enerji hammaddesi agisindan disa bagimli olan iilkemizin karsilastigi, yakit tasima sirasinda
olabilecek kazalar sonucu gevre kirliligi énemli boyutlardadir.® Denizde kirlilik meydana getiren ve
deniz ekosisteminin ve ¢evredeki canlilarin ciddi zararlar gérmesine neden olan en biiyiik etmenlerden bir
tanesi de denize petrol ve petrol iiriinlerinin karigmasidir. Ulkeler ve kitalar arasi ulagimin dneminin
artmastyla birlikte deniz tagimaciliginin da 6nemi artmigtir. Deniz tasimaciliinin artmasi beraberinde
bir¢ok sorunu da getirmektedir. En biiyiik sorunda denizde meydana gelen kirliliktir. Deniz tasimaciligi
ve tasima kaynakli atiklar denizlerdeki kirliligin %20’sini olusturmaktadir. Deniz ulasiminda gemilerin
neden oldugu kirlilik etmenleri:

° Petrol iiriinleri,

. Radyoaktif maddeler,

. Kiitle halinde tasinan zehirli stvi maddeler,

. Paket halinde veya tasmabilir tanklarda, yiik konteynirlarinda vagon veya kamyonlu

tanklarda taginan zararli maddeler,
. Gemilerin sintine, balast ve tank yikama sulari,
. Gemi kaynakli evsel atiklar ( tuvalet, lavabo, dus ve mutfaklardan gelen sular).

Biitiin bu etkenler deniz ekosistemini bozmaktadir. Fakat bilinenin aksine deniz ekolojisini
bozabilecek biiyiik risk gemilerin dengesini saglamak ve zorlu deniz kosullarina karst seyir giivenligini
arttirmak amaciyla gemiye alinan deniz suyu ile olusmaktadir. Sadece bu operasyon igin ayrilmis 6zel

3 Ulastirma Bakanlig1 Giincel Deniz Sektor Raporu 2015

3 Karslioglu E, Baba A., Deniz 0.,2004. Canakkale Ilinin Cevre Problemleri (Environmental Problems of Canakkale City),
V. Ulusal Ekoloji ve Cevre Kongresi, Bolu; s.513-538.

35 Kumbur, H., Ozer, Z., Ozsoy, H. D., ve Avci E. D. 2005. Tiirkiye'de Geleneksel ve Yenilenebilir Enerji Kaynaklarinim
Potansiyeli ve Cevresel Etkilerinin Karsilastirilmasi. III. Yenilenebilir Enerji Kaynaklar1 Sempozyumu Bildiriler Kitabu, (s.
19-21), Mersin
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boliimlere alman ve balast olarak adlandirilan deniz suyu, birtakim zararli sucul organizmalart ve
patojenleri igermekte olup, uygun kosullarin saglanmasi ile bu istilact ve zararl tiirlerin baska denizlere
taginmasina olanak saglamaktadir. Hatta mevcut deniz ortaminda zararli olmayan tiirler bagka deniz
ortamlarina tagindiginda baskin tiir haline gelebilmekte ve bolgede ki ekosistemi kalici olarak
bozabilmektedir.*

Gemilerden deniz yataginda yapilan petrol arama ve ¢ikarma ¢aligmalarinda kaza sonucu ortama
sacilma ve nehirlerle tasinan petrolden dolay1 diinyada 2.08-27.99 milyon ton/yil petrol {iriinii denize
dokiilmektedir.

Marmara Denizi Istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogaz1 gerek sik sik olusan deniz tanker kazalart
gerekse birim ylizey Olgiisine diisen deniz trafigindeki yogunluk nedeniyle Onemli bir petrol
kirlenmesiyle kars1 karsiyadir.” Petrol i¢inde metan, etan, propan ve butan gazlari bulunur. Sivi kisim
ham petrol olarak isimlendirilir. Bunun diisiik molekiil artilis1 gazolin ve kerosen 6nemli hidrokarbonlar
parafin ve naftelen ve distilasyon bakiyesi asfalttir. Bu asfeltenlerden olusur. Inert bilesiktir. Petroliin
yanmasi ile azot ve kiikiirt bilesikleri istenmeyen nitrik ve siilfirik aside doniisiir ve bu durum asit
yagmurlarina sebep olur. 3

Petrol ortama dokiildiigiinde, sagildiginda bilesimindeki hafif ve ¢cabuk buharlasabilen kisimlari
bu sagilma esnasinda hizli bir sekilde atmosfere yayilir ve geride sudan daha agir olan katranimsi kisimlar
kalir. Bununla birlikte petrol ve petrol iirlinlerinin etkisine maruz kalan deniz canlilarinda su durumlar
gbzlenmistir. Ayrica petrol iiriinleri ile bulasmis balik ve diger su iirlinlerinin insan tarafindan tiiketilmesi,
bu diriinlerdeki petrol konsantrasyonunun ¢ok diisiikk diizeyde olmasi durumu dahi, saglik agisindan
sakincalar yaratmaktadir. Bu sakincalarin basinda, ham petrolii olusturan bilesiklerden bir bolimiiniin,

memeli hayvanlar ve insanlarda kanser yapici oldugu bilinen veya bu konuda kuskulu olan maddelerden
olusmasi gelmektedir. 3°

Tablo 5: Canakkale Bogazi Kaza Istatistikleri*’

Kaza | COUSMavel . | Makineve | o b
Yillar (Toplam) Kuma (Toplam) Diimen Ihlali
Oturma Arizasi
2004 9 6 142 99 144
2005 14 13 172 108 597
2006 11 9 167 127 299
2007 12 12 207 137 293
2008 14 10 219 153 207
2009 7 7 228 131 148
2010 7 6 185 110 104
2011 8 5 136 82 70
2012 5 2 124 72 52
2013 5 4 161 77 70
2014 9 9 170 97 39
2015 6 3 160 27 35
Toplam 107 86 2.071 1.220 2.058
Yillik Ort. 9 7 173 102 172

3¢ www.denizcilik.gov.tr
37 Artiiz Levent., 2005. Marmara ve Bogazlarin Ekolojisi ve Degisimler, B.U. Deniz Teknolojisi Sempozyumu

3% Giiven N. Bogazlar Bolgesinden Gecen Petrol ve Petrol Uriinleri Tastyan Tankerlerin Cevresel Zararinin Tanimlanmasi
ve Baca Emisyonlarinin Belirlenmesi, 2008.

3 Artiiz Levent, Marmara ve Bogazlarin Ekolojisi ve Degisimler, B.U. Deniz Teknolojisi Sempozyumu.
40 Ulagtirma Bakanlig1 Giincel Deniz Sektér Raporu 2015
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Tablo 5 genel olarak incelendiginde, 2005’ten 2015 yilina degin Canakkale Bogazinda
gerceklesen toplam kaza sayist 107 tane olup yilda ortalama 9 tane kaza meydana gelmektedir.
Gergeklesen kazalarin ¢ok oldugu 2005 yilina bakildiginda, bu yil icerisinde yine ayn1 oranla gegislerde
tiiziik ihlalinin 597 defa ihlal edildigi goriilmektedir. Son donemlerde ise aliman Gnemlerle beraber
kazalarin ve yasanan tiiziik ihlallerinin son derece azaldig1 goriilmektedir (Sekil 12).

mTUZOK iHLALL B CATISMA VE KUMA OTURMA
ARIZA (TOPLAM) M MAKINE VE DUMEN ARIZASI  m KAZA (TOPLAM)

600
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Sekil 12. Canakkale Bogazinda Ger¢eklesen Kazalarin Sebepleri

Tablo 6: Kazaya Karisan Gemilerin Ozellikleri*!

Geminin Ismi MSC ROBERTA AEGEAND WIND
Bayragi Panama Yunan

Tipi Konteyner Dokme Yiik

Yapim Yili 1986 1983

Gros Tonaj 39892 23646

Net Tonaj 22262 12320

Dead Weight Tonaji 43567 38915

En 32,2 29,5

Boy 224 185

Draft 12,5 12,5

2006’ da Canakkale Bogazi’nda higbir tanker kazasi olmamasina ragmen bu sene igerisinde 2
catma ve 9 karaya oturma vakasi meydana gelmistir. Bogaz trafiginin ve bogazlardan gecen tehlikeli yiik
tagtyan gemi sayisinin her gecen yil artmasi kaza riskini arttirmaktadir. Nitekim gegtigimiz yillarda
Bogaz’da iki geminin carpismasi sonucu gemilerden birinin yakit deposu zarar gérmiis ve yakit
deposundan denize fuel-oil sizintis1 olmustur.

3 Nisan 2005 giinii Gelibolu Limani agiklarinda Yunan bayrakli AEGEAN WIND gemisi MSC
ROBERTA isimli Panama bayrakli konteyner gemisine ¢arpmistir. Tablo 4’de kazay1r meydana getiren
gemilerin 6zellikleri verilmektedir.

6. Sonu¢ ve Oneriler
Enerji tiiketimi, ekonomik biiyiime, niifus, teknolojik gelisme, iiretim ve tiiketim artigina bagl

olarak artmaktadir*?-*3. Bu artis son yillarda daha da hizlanmistir. Hatta yapilan projeksiyonlara goére
ontimiizdeki 10 yi1l Cumbhuriyetin ilanindan giiniimiize kadar olan elektrik tiiketimi kadar bir enerji

“I'Il Cevre ve Orman Miidiirliigii, 2005
42 [smet Akova 2008 Yenilenebilir Enerji Kaynaklari, Nobel Yayinlari Yayin No: 1229, Ankara.
43 Hayati Doganay ve Ogiin Coskun 2017. Enerji Kaynaklari, Pegem Akademi Yayincilik
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talebinin olmasi1 beklenmektedir.** Gelismis iilkelerin petrol ve dogalgaza olan gereksinimi gittikge
artarken, taleplerin tasinmasinda gegis bolgesi olan bogazlarin gereksinimleri karsilayabilmesi cevre
acisindan sorunlu goriinmektedir. Cevresel risk, ekosistemde yasanacak degisimlerin yasami olumsuz
etkileme olasiligi olarak tanimlanabilir.® Bu gevresel riskler tagimacilikta jeostratejik konuma sahip
iilkemiz i¢in de dikkat edilmesi gereken bir konudur. Tiirkiye, basta Orta Dogu ve Hazar Havzasi olmak
lizere, diinyanin ispatlanmis petrol ve dogal gaz rezervlerinin yaklasik % 72’sinin bulundugu bir
cografyada yer almaktadir. 2030 yilina kadar olan donemde %40 oraninda artmasi beklenen diinya enerji
tiketiminin 6nemli bir bolimiinlin i¢inde bulundugumuz bdlgenin kaynaklarindan karsilanmasi
ongoriilmektedir. Tirkiye, kiiresel enerji sektoriindeki gelismeler ekseninde ve 6zel jeostratejik
konumunun getirdigi avantajlar cergevesinde kendi enerji arz giivenligi bakimindan tedarikei iilke
cesitlendirmesini saglarken basta AB olmak iizere biiyllyen piyasalara tasinmasinda &nemli bir role
sahiptir.*® Gazprom, Rosneft, BP, Saudi Aramco gibi sektdr piyasasinda ekonomik olarak giiglii yer
edinmig lider sirketler olursa diger unsurlarla birlikte bir piyasa olusturulmasi miimkiin olabilir. “Bu
sirketler s6z konusu iilkenin petrol, dogal gaziyla ekonomik bir gii¢ elde etmislerdir, Tiirkiye’ nin ise
bdyle bir durumu yoktur” yaklagimi olsa bile yatirimlar boyutunda yani upstream ve downstream
yatirimlarini tek elden yiiriitebilecek milli bir sirket dnemli bir piyasa giicii yaratabilir*’.

Bu calismada, Diinya petrol ve dogalgaz tagimaciligi ve bu tagimaciligin Canakkale Bogazi’na
etkileri agiklanmaya ¢alisilmistir. Diinyadaki politik dengelerin devamli degismesi ve Bogaz trafiginin
her gegen giin artmasi, bogazdaki yogun deniz trafigi nedeniyle can, mal ve gevre ile ilgili felaketlerin
dogma riskini devamli giindemde tutmaktadir.*® Tiirk Bogazlarinda 1 milyon millik gegiste 6 kaza
olurken; bu oranim Siiveys Kanali’'nda meydana gelenin iki kati oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda
gemi gecislerinde kurallara uyma konusunda kurallara siki sikiya bagli kalinmali, 6zellikle yasanacak
yasa ve tiiziik ihlallerinin en kisa zamanda Oniine gegilmelidir. Tiirkiye uluslararasi hukukun hiikiimleri
veya genel kabul gérmiis anlagsma ve sozlesmeler cergevesinde gecis glivenligini diizenleme yetkisine
sahiptir. Diger bir ifadeyle, Tiirkiye, egemenligi altinda olan Tiirk Bogazlarindaki “ge¢is serbestisi”
ilkesinin “serbest ve kuralsiz” bir gegis olarak yorumlanmasinin miimkiin olmadigini diisiinmektedir.* 20
Temmuz 1936’da imzalanan Montreux Bogazlar Sozlesmesi 48. Maddesine istinaden 20 m den biiyiik
gemilerin VHF bandindan ¢agrim noktasi raporu vermeleri istenmektedir. Yine mevzuat bogazdan gecen
150 m ve daha biiyiik Tiirk gemileri seyir, can, mal ve gevre giivenligi bakimindan kilavuz kaptan almak
zorundadirlar. Yabanci bayrakli gemiler, giivenlik bakimindan kilavuz kaptan alma yo6niinden
uyarilirlar®®, 30 Aralik 2003’te opsiyonel olarak hizmete giren VTS sisteminin isletilmesi Kiy1r Emniyeti
Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel Miidiirliigii tarafindan yapilmaktadir. VTS sistemini kullanarak
gemilere sadece talimat ve uyart verebilir. Montrd g¢ercevesinde zararsiz gecis hakkini kullanan bir
gemiye talimat ve uyarilart dinlememesi durumunda miidahale edilmesi s6z konusu degildir. Miidahale
ancak gecigin zararli hale gelmesinden sonra yapilabilir. “Gemi Trafik Yonetim ve Bilgi Sistemi’nin
(GTYBS) devreye girmesiyle Tiirk Bogazlar1t Gemi Trafik Yonetim ve Bilgi Sisteminin bir parcasi olan
(TBGTH) Canakkale Bogazi Gelibolu, Nara, Kumkale 3 sektore ayrilmis ve denetimler arttirilmigtir®!,

4 Mutlu Yilmaz, 2012. Tiirkiye’nin Enerji Potansiyeli ve Yenilenebilir Enerji Kaynaklarinin Elektrik Enerjisi Uretimi
Acisindan Onemi, Ankara Universitesi Cevrebilimleri Dergisi 4(2):51

4 Bilgin Ayla, Oktem Mustafa Kemal, Sanin Selim 2007. Cagdas Yasamda Cevre Bilinci ve Cevresel Riskin Yeri, Ulusal
Cevre Miihendisligi Kongresi, TMMOB Cevre Miihendisleri Odas1, Yasam Cevre Teknoloji, 24-27 Ekim 2007, Izmir.

46 Zekiye Ozkul 2014. ETKB 2010-2014 Dénemi Stratejik Plan1 Perspektifinde Tiirkiye Enerji Politika ve Stratejileri, Enerji
ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, Uluslararasi Enerji ve Cevre Fuari ve Konferanslari, ICCI. istanbul, s.301.

47 Muhammed Oral ve Unal Ozdemir 2017. Kiiresel Enerji Jeopolitiginde Tiirkiye: Firsatlar ve Riskler, Tarih Kiiltiir ve
Sanat Arastirmalar1 Dergisi, 6(4):957

48 Palabiytk Hamit, Yavas H. Onder U, 2006. “Canakkale'de Cevre: Stratejik Cevresel Degerlendirme Yaklasimi”
Uluslararas1 Canakkale Kongresi, 17-19 Mart, Istanbul

4 http://www.mfa.gov.tr/, Erisim Tarihi: 13 Temmuz 2016

50 Resmi Gazete 1994. 21815, Madde 31

ST Riistii Ilgar 2015. "Canakkale Bogazindaki Gemi Hareketliligi ve Kaza Risk Haritasinin Belirlenmesi", Tiirk Cografya
Dergisi, Tiirk Cografya Kurumu Dergisi, s.1-10
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Son donemlerde Canakkale Bogazi kiy1 ¢evresinin asir1 sekilde kirlendigi goriilmektedir. Bunun
ontine gecebilmek icin; dncelikle gemi gegisi sirasinda, bogazin sularina serbestce salinan gemi ambarlari
ve makine dairesindeki sintine sularmin, kirli balast sularinin, tanker tanklarini yikama sularmin, pis sular
ve yikama sularinin 6niine gecilmelidir. Nitekim gemiler diinyanin herhangi bir bolgesinden balast olarak
aldiklar1 su icinde yasayan cesitli deniz organizmalarini da, yine diinyanin baska bdlgelerine balast
bosaltimi yoluyla tasiyabilmekte sucul ortamda ekolojik dengeyi yeni terminatorleri balast sulari ile
buralara getirerek bozabilmekte ve biyolojik zenginligi ortadan kaldirabilmektedirler. Petroliin deniz yolu
ile tasinmast potansiyel dnemli ¢evresel riskleri beraberinde getirmektedir. Bu sebeple yasanabilecek
kazalarm 6niine gegmek amaciyla, miimkiin oldugunca petrol, dogalgaz gibi tehlike arz edebilecek yiikler
boru hatlariyla taginmalidir.
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