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Taksi Duraklarinin Konum ve Kapasitelerinin, Erisilebilirlik
Olciitleri ve Niifus Dagihmi Kapsaminda Degerlendirilmesi:
Tekirdag-Corlu Ornegi

Halil ibrahim YiGIT!, Gérkem GULHAN?

OZET: Toplu tasimacilikta tiir se¢imi cografya, ulasim aliskanliklari, ekonomik kosullar ve niifus gibi pek ¢ok
etkene gore olugsmaktadir. Taksi tasimaciligi bilyiiksehirlere dogru gidildikge ve niifus yogunlugu arttik¢a kullanimi
artan bir toplu tagima tiiriidiir. Ozellikle durak yerlerinin diizensizligi ve erisilebilirliginin zayif olmasi, taksi
tiiriine olan talebin azalmasina ve dengesiz dagilmasina neden olmaktadir. Bu ¢alismada, Corlu’da taksi duraklari,
duraklarin mevcut konumlari, taksi sayilari, tiirlerine gore plaka sayilari, mahallelerin niifuslari, mahallelerin niifus
yogunluklari, mahallelerin alansal biiyiikliikleri, mahallelerde kisi basina diisen taksi sayist ve km2‘ye diisen taksi
sayilari tespit edilmistir. Bolgedeki zonlar niifus yogunluklarina ve arazi kullanim dagilimlarina goére alt zonlara
ayrilmistir. Taksi duraklariin erisilebilirlik alanlar1 500 m yiirlime mesafesi baz aliarak olusturulan ¢emberler
vasitastyla belirlenmistir. Zonlarin niifuslari, niifusun duydugu taksi ihtiyaci, taksi duraklarina yaya erigimi ve
mevcut duraklardaki taksi sayilari karsilagtirilarak mahallelerde niifusa oranla hizmet vermesi 6ngoriilen taksi
sayilar1 belirlenerek mevcut zonlarin yeterliligi sorgulanmistir. Elde edilen verilere gore, Corlu’da 325 taksinin
mevcut niifusun ihtiyaglarmi karsilayacagi bulunmustur. Oneri dagilim ile birlikte taksi duraklarinin hizmet alani
235 km?*‘ye ¢ikmaktadir. Meveut durumda ¢alisma alaninin %23’iline hizmet saglanirken, dneri dagilim ile beraber
hizmet alan1 %37’ye ¢ikmustir.
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Evaluation of Taxi Stop Locations and Capacities in the Scope of
Accessibility Measures and Population Distribution: Example of
Tekirdag-Corlu

ABSTRACT: Modal choice in public transport is based on many factors such as geography, transportation routines,
economic conditions and population. Taxi transport is an increasing type of public transport as it goes towards
e metropolitan cities and as the population density increases. In particular, the lack of irregularity and accessibility of
the stopping areas causes taxis to reduce the demand for the trip and causes unbalanced distribution. In this study,
the number of taxi stops, number of taxis, numbers of taxi licenses according to types, population, population
density of neighborhoods, area size of zones, number of taxis per person and number of taxis per km2 have been
determined in Corlu. Zones in the region are divided into sub zones according to population density and land use
distribution. The accessibility areas of the taxi stops are determined by means of circles formed on the basis of 500
m walking distance. The number of taxis required by the population, the pedestrian access to the taxi stops, and
the number of the taxis in the existing stops are compared and the number of taxis expected to serve in comparison
with the population in the zones are determined and the sufficiency of the existing zones are questioned. According
to obtained results, 325 taxis may provide sufficient service to population in Corlu. With proposed distribution, the
service area of taxi stops are increased to 235 km2. Service area is increased from 23% to 37%.
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GIRIS

Kent ic¢i ulasiminda, ulasim tiirleri arasindaki
koordinasyon eksikligi, belirli bir isletme politikasinin
olmamast ve denetimlerin yapilmamasi, ulagim
sorunlarini  beraberinde  getirmektedir.  Ozellikle
taksilerin diger ulasim tiirlerinden farkli olarak bagimsiz
caligmalari, trafikte yogunluk yaratmalaria ve ulasimi
olumsuz etkilemelerine sebebiyet vermektedir. Yeni
teknolojik gelismelere paralel olarak mevcut taksi
isletmelerinin incelenmesi, daha verimli ve giivenli
caligmasinin saglanmasi gerekmektedir (Cinar, 2008).
Kent icerisinde ticari taksi olarak hizmet veren araglarin
denetimi, park yeri tahsisi, trafik igerisindeki olumsuz
etkilerinin azaltilmasi ve hizmet kalitesinin artirilmasi
gibi diizenlemeler yapmak kentin trafik sirkiilasyonu ve
giivenligi acisindan oldukca 6nemlidir.

Kente hizmet eden ticari taksilerin devamli ve
ozellikle trafigin yogun oldugu saatlerde bos olarak
miisteri aramak i¢in dolagimlarini en aza indirmek, yol
iizerinde rastgele noktalarda bekleme yapmalarinin
online gegmek ve ekonomik kayiplari minimuma
indirmek igin taksilerin indirme/bindirme ve bekleme
yapabilecekleri uygun yerlerin Cografi Bilgi Sistemleri
(CBS) gibi modern teknolojilerin  yardimiyla
belirlenmesi gerekmektedir. Gelismis tilkelerde taksi
duraklarinin yer se¢imi ve planlamasi anilan kosullar
dahilinde yapilmaktadir. Ulkemizde taksi duraklari
ve talebinin belirlenmesine yonelik yapilan g¢alisma
yoktur, diinyada ise bu alanda yapilan ¢aligsmalar sinirh
seviyededir.

Diinyanin belli basgli anakentlerindeki niifus-
taksi iligkisi gelismislik diizeyine gore degismektedir
(Cizelge 1). Diinyada sehirsel seyahat talebi bilyiirken
altyap1 limitlidir ve kontrol edilmelidir (Salanova ve
dig., 2011). Diinya genelinde yapilan c¢aligmalarda
niifusu 1 Milyonun altinda kalan kentler icin genelde
1000 kisi basina 1 taksi sayisinin yeterli oldugu kabul
edilmektedir (Sari, 2010). insanlarin ne zaman ve
nasil taksi kullandiklarini anlamak acgisindan taksi
talebini etkileyen faktorlerin tanimlanmast onemlidir
(Yang ve Gonzales, 2014). Gelismis iilke kentlerinde
taksilerin toplam tagimadaki paylari, toplu tagimacilik
hizmetinin iyi diizeyde bulunmasi yaninda 6zellikle
otomobil sahipliginin yiiksek olmasi sebebi ile %1-2
dolaylarinda kalmaktadir. Gelismekte olan iilkelerde
ise bu oran daha yiiksek olup %5’in {izerine ¢ikan
kentler bulunmaktadir (Sari, 2010). Diinyada taksi
tagimaciliginin gelistirilmesine yonelik olarak yapilan
calismalar taksi isletmeleri, seyahat kararlari, yer
bilgisi aragtirmalari, akilli uygulamalar, taksi talep
tahminleri, taksi simiilasyonlari, taksi duraklarinin
gelistirilmesi ve kullanici memnuniyeti gibi konular
iizerine odaklanmistir (Jian-cheng ve ark., 2009; Hamed
ve Olaywah, 2000; Zhengchuan ve ark., 2005; Silva ve
Mateus, 2003; Moreira-Matias ve ark., 2013; Martine
ve ark., 2013; Jia, 2008; Shaaban ve Kim, 2016).
Taksi modelleri ise ge¢cmisten giiniimiize kiimelenmis
modeller ve dengeleyici modeller olmak iizere iki
baslikta incelenmistir (Salanova ve dig., 2011)

Cizelge 1. Diinya genelinde anakentlerin niifuslar1 ve taksi sayilart (Sari, 2010)

Sehir Niifus Taksi Sayisi 1000 Kisi Basina Diisen Taksi Sayis1
New York 8.214.000 12.779 1,55

Chicago 2.873.000 6.000 2,08

Londra 7.512.000 21.700 2,89

Berlin 3.397.000 7.000 2,06

Los Angeles 3.849.000 2.300 0,60

Sidney 4.000.000 6.347 1,58

Mexico City 19.300.000 80.000 4,14

Hong Kong 6.940.000 18.138 2,61

Istanbul 12.915.000 17.942 1,38

Ankara 4.650.000 7.701 1,65

[zmir 3.868.000 2.823 0,73

Tekirdag 1.005.463 966 1,04

Corlu 260.437 325 0,80
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Gelismis iilke kentlerinde taksilerin toplam
tasimadaki paylari, toplu tasimacilik hizmetinin
iyi diizeyde bulunmasi yaninda 6zellikle otomobil
sahipliginin yliksek olmast sebebi ile %1-2
dolaylarinda kalmaktadir. Gelismekte olan tilkelerde
ise bu oran daha yiiksek olup %5’in iizerine ¢ikan
kentler bulunmaktadir (Sar1, 2010).

2017yilindaTirkiye’detrafige kayitli toplam tasit
say1s1, bir dnceki yila gére %5,4 artigla 22.218.945’¢
ulagsmistir. Bunlarin %54,1’ini otomobil, %16,4’iinl
kamyonet, %14’{inii motosiklet, %8,3’linii traktor,
%3,8’ini kamyon, %2,2’sini minibiis, %1’ini otobiis,
%0,2’sini ise Ozel amach tagitlar olusturmustur
(TUIK, 2017). Simdiye kadar taksi sayilarina yénelik
istatistiki bir arastirma yapilmadigindan Istanbul
Taksi Esnafi Odasi’nin verilerine gore iilkede 75000
civarinda olan taksi sayisi, Istanbul’da 17942,
Ankara’da 7701, Izmir’de ise 2823 adettir (Istanbul
Taksi Esnaflar1 Odasi, 2018). Giinlimiizde pek ¢ok
yerel yonetimler artan niifus karsisinda taksi sayisini
mimkiin olan minimum seviyede tutarak taksicilerin
gelirlerini calismaktadir
2012).

yikseltmeye (Rengber,

Ulkemizde taksi tasimaciligi ile ilgili yapilmis
caligmalar trafik odakli c¢aligmalardan daha c¢ok
taksi siriiclilerinin yasadiklar1 stres, ticari taksi
ara¢ yenilemeleri, adli sosyal etkiler,
ticari arastirmalar ve Uber ile ilgili ¢alismalardan
olusmaktadir (Dursun ve dig., 2011; Canbazoglu
ve dig., 2018; Yavuz ve dig., 2010; Cankaya ve dig.,
2004; Aybar ve Kircova, 2017; Yetim, 2015).

suglar,

Istanbul’a yakinligi ile dikkat ¢eken ekonomik,
sosyal, kiiltiirel agidan ayn1 zamanda mekansal agidan
hizla gelisen Tekirdag, Tiirkiye’nin Kuzeybatisinda,
Marmara Bolgesi’nde yer almakta olup Marmara
Denizi ile Karadeniz’e kiyist bulunmaktadir. Idari
olarak dogusunda Istanbul, kuzeyinde Kirklareli,
batisinda ise Edirne ve Canakkale bulunmaktadir
(Tekirdag Ticaret ve Sanayi Odasi, 2015). Tekirdag’in
hinterlandi  Istanbul ile Tekirdag arasindaki
cografyay1 etkisi altina almaktadir. Pek ¢ok tarim
alan1 ve ikincil konut alanlarmin bulundugu bu
bolgede Tekirdag’a ait izler okunmaktadir. Birgok
bolgeye erigim koridorlarinin kesistigi bir noktada
olan kent, Istanbul’dan Yunanistan’a donen turistlerin
de dontis koridoru iizerindedir (Trakya Turizm Ana
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Plani, 2013). Tekirdag’in niifusu en fazla olan ilgeleri
Siileymanpasa, Cerkezkoy ve Corlu’dur.

Corlu Ilgesi’nde toplam 41 adet taksi duragi
bulunmaktadir. Ilce smirlarindaki bu duraklarda
toplam 325 adet hak sahibi bulunmaktadir. S6z
konusu taksi isletmelerinin en kiigiiglinde birkag taksi
bulunurken, daha biiyiik durak isletmelerinde bu say1
yaklasik 30 civarindadir. Ozellikle Merkezi Is Alani
(MIA) olarak tanimlanan bélgedeki duraklardaki
taksi sayilar1 ¢evre duraklara gore daha fazladir.
Tekirdag Biiyliksehir Belediyesi tarafindan “Ticari
Taksi ve Taksi Duraklar1 Calisma Usul ve Esaslar1”
yonetmeligi hazirlanmig ve uygulanmaktadir. Bu
yonetmelik ile ticari taksi olarak kullanilacak
araclarda sartlar, teknik o6zellikler,
ticari taksi soforliigii yapacak kisilerde aranacak

aranacak

ozellikler, taksilerin hangi kosullar altinda ve ne
sekilde calisacaklari, verilen hizmetten yararlananlar
arasindaki iligkileri, uygulamay1 yiiriitecek ve

denetleyecek olan kurulus ve organlarin yetki ve

(Corlu

sorumluluk alanlar1 belirlenebilmektedir

Belediyesi, 2017).

Bu calismada, yaklasik 250 bin kisinin yasadigi
ve kent merkezinde yogun yerlesim gerceklestigi 16
mahalle incelenmistir. Taksi talebi ve olusturulan
kapasite arasindaki iligki incelenmis ve belirlenen
kapasite fazlaligina yonelik Oneriler sunulmustur.
Ardindan durak yerlerinin erisilebilirlik tabanl
degerlendirilmesi  yapilarak  durak
diizenlenmesine yonelik Onerilere yer verilmistir.

yerlerinin

Yapilan Oneriler ile etkin kullanim saglanabilmesi,
verimliligin arttirilmasi, fazla olan kapasitenin
arttirilmadan etkin bir taksi sisteminin kurulabilmesi

hedeflenmistir.

MATERYAL VE YONTEM

Taksi duraklarinin konumlar1 ve kapasitelerinin
mesafe bazli erisilebilirlik 6l¢iitleri ve niifus dagilimi
kapsaminda degerlendirilmesinde 3 asamadan
olusan bir metot gelistirilmistir. Uretilen metot
ile birlikte Tekirdag’in Corlu Ilgesi’ndeki taksi
duraklarinin konumlar1 ve taksi sayilar1 belirlenerek
erisilebilirlikleri analiz edilmistir. Anilan metodun

akis semasi olusturulmustur (Sekil 1).
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ETAP I: Mevcut demografik
ve mekansal arka planin

ETAP 2: Taksi duraklarmin
erisilebilirlik sorunlarinin

ETAP 3: Duraklarin
konumlar1 ve ihtiya¢ duyulan

ortaya konulmasi tespiti taksi sayilarinin belirlenmesi

* Mevcut taksi duraklarinin * Yiiriime mesafesinin * Duraklarin erisilebilirligini
yerlerinin tespit edilmesi belirlenmesi saglamak i¢in zon bazinda

* Duraklardaki mevcut taksi «|* Yiiriime mesafesine gore | nasil dagilmasi gerektigi
say1lari “| erisilebilirlik cemberlerinin “|e Ihtiya¢ duyulan taksi

¢ Alt zonlarmm olusturulmasi ¢izilmesi sayilarinin belirlenmesi

* Mahalle niifuslarinin tespiti * Erisilebilirlik haritalar ¢ Haritalar {izerinde gosterimi

GENEL DEGERLENDiRME

Sekil 1. Akis Semast

Etap 1’de, calisma alaninda bulunan taksi
duraklarinin  konumlar1 tespit edilerek elde edilen
verilerin haritalari Haritalar veri
goriintiileme, diizenleme ve ¢oziimleme yetenekleri
saglayan ¢oklu platform destekli 6zgiir ve acik kaynakli
cografi bilgi sistemi yazilimi olan QGIS programi ile
tretilmistir. Haritalar iizerine durak konumlarmin
islenmesinden sonra duraklardaki mevcut taksi sayilar
tespit edilmesinden sonra Corlu’daki mahalleler analiz
zonlar1 olarak kabul edilerek farkli arazi kullanim
ozellikleri gdsteren mahalleler alt zonlara ayrilmistir.
Belirlenen zon smirlart haritalara islenmistir. Corlu
ile ilgili demografik veriler ve mahallelerin niifuslar
belirlenmistir.

olusturulmustur.

Etap 2’de, crisilebilirlik haritalarinda kullanilacak
olan yiirime mesafesi belirlenmistir. Toplu tasima
servislerine ulagsmak i¢in bir zor icerisinde 400-500 m
yiiriime mesafesi yiiriinebilir yaya uzakligi olarak kabul
edilmektedir (Murray, Davis, Stimson, & Ferreira,
1998). Yiiriime mesafesi belirlendikten sonra, QGIS
yazilimmin “CADDigitize” aract (Quantum GIS
yaziliminin dortgen, yuvarlak ve diger sekilleri dijitalize
etmesini saglayan ve erisilebilirlik literatiiriinde “Buffer
Zone” olarak gecen “Tampon Bdlge” olusturmayi
saglayan bir eklentisi) kullanilarak zon bolgelerinde
500 m erisilebilirlik cemberleri olusturulmustur.

Etap 3’te, taksi duraklarinin erisilebilirligini
saglamak icin zon bazinda nasil dagilmasi gerektigi
belirlenmis ve daha sonra ihtiyag duyulan taksi
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duraklarinin sayilar1 belirlenerek haritalandirilmistir.
Once ve sonra karsilastirmasi yapilarak zon bazinda
taksi kapasitelerinin nasil degismesi gerektigi bulunmus
olup gorsel olarak gosterilmistir.

Daha sonra genel degerlendirme yapilarak ihtiyag
duyulan kapasite ve konumlar yorumlanmistir. Bu
kapsamda, erisilebilirlik stratejileri, Corlu’daki taksi
duraklarinin  etkin kullanimina ydnelik planlama
stirecine ¢Oziimler sunan bir yol haritast olarak
gorlilmelidir.

BULGULAR VE TARTISMA
Mekansal Arka Plan

Corluyerleskesinintaksiulagimina dairsorunlarinin
belirlenmesi, yerlesimin korunmasi ve gelistirilmesi
agisindan Onemlidir. Bu anlayis dogrultusunda,
Corlu yerleskesinin mevcut-fiili durumu ayrintida
incelenmistir.

Konumsal nitelik ve ulasim iliskileri

Tekirdag Ili Istanbul’a yakinlig: ile dikkat geken her
gecen giin biiytimekte olan ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
acilardan onemli bir il konumundadir. Tekirdag’da
merkezil¢e olan Siilleymanpasa’nin giineyinde Marmara
Denizi, dogusunda Marmara Ereglisi, kuzeyinde Corlu,
kuzeybatisinda Muratli, batisinda Malkara ilgeleri ve
kuzeydogusunda 1.5 kilometrelik kiyis1 bulunmaktadir
(Trakya Turizm Ana Plani, 2013) (Sekil 2).
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Sekil 2. Tekirdag idari haritasi (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2018)

Corlu, Istanbul’dan sonra Trakya’daki en biiyiik
yerlesim merkezidir. Niifusu il merkezi Tekirdag>dan,
Kirklareli’den ve Edirne’den fazladir. Ayrica her
yonden bu ii¢ ilden de daha gelismis vaziyettedir.
Corlu, elverisli dogal yapisi, gliglii ulagim baglantilar
ve stratejik onemi ile Tekirdag’in en gelismis ilgesi
durumundadir.

Corlu’da toplu tasima hizmetleri minibiisler (M
plakali), otobiisler, personel servisleri (S plakali)

Cizelge 2. Ilge genelinde faal olan toplu tagima tiirleri

ve Ogrenci servisleri (J plakali) ile saglanmaktadir.
Buna ek olarak ticari taksi (T plakali) faaliyetleri de
bulunmaktadir.

Iice genelinde faal olan ve faal olmayan toplu
tasima araglart bulunmaktadir (Cizelge 2). Minibiis
ve ticari taksilerin tamami faal olarak tasimacilik
yapmaktadir. Ancak personel ve okul servislerinin bir
kisminin faal olarak tasimacilik yapmadigi dikkati
¢ekmektedir.

Faaliyet durumu T plaka M Plaka S Plaka J plaka
Faal olan 323 40 1217 275
Faal Olmayan 0 0 278 25
TOPLAM 323 40 1495 300

Corlu Ilgesi’nde 13 otobiis hatt1 planlanmis olup
bunlardan 11°1 faal olarak isletilmektedir. S6z konusu
11 hatta 86 belediye otobiisii ile hizmet verilmektedir.
Otobiis hatlart Corlu’nun toplu tagima sisteminin ana
omurgast durumunda olup taksi tagimaciligi MIA
bolgelerinde daha yogun kullanima sahiptir.

Taksi duraklar erisilebilirlik altyapisi ve analizi

Ilge genelinde merkezi alanlar, kamu alanlari
ile AVM c¢evrelerinde yogunlasmalar olurken sehir

Cilt / Volume: 8, Say1 / Issue: 3, 2018

dis1 bolgelerde taksi duraklart bulunmamaktadir ve
erisilebilirlik diigmektedir. Corlu genelinde toplam 41
durak ve 325 ticari taksi bulunmaktadir (Cizelge 3).
Yapilan ¢aligmalarda 1000-1500 kisi basina 1 taksinin
yeterli oldugu yoniinde sonuglar elde edilmistir.
Corlu’da niifusa oranla mevcut taksi sayisi (yaklasik
765 kisi/taksi) oldukca yeterli gdziikmektedir. Oneriler
kisminda mahalle bazli niifus ile taksi araglar ile ilgili
dagilim verilmistir.
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Cizelge 3. Corlu genelinde bulunan taksi duraklariin mevcut konumlari ve arag sayilari

Mabhalle ada Taksi durag: ad1 Arag¢ Sayisi
Atakent Taksi 14
ALIPASA Kipa Taksi 12
Bahar Taksi 4
Orion Taksi 12
Pazar Taksi 7
Dogan Taksi 27
Gozde Taksi 11
CEMALIYE Yilmaz Taksi 5
Yeni Balik Pazari Taksi 3
Tahtali Cami Taksi 5
Borsa Taksi 5
ESENTEPE Emlak Konut Taksi 7
Emek Taksi 8
HIDIRAGA Sembol Taksi 10
Hal Taksi 9
HURRIYET Alsahin Taksi
Gima Taksi
KAZIMIYE Huzur Taksi
Shell Taksi 10
KEMALETTIN Tiiliimen Taks.i 4
Manolya Taksi 6
Heykel Taksi 15
Santral Taksi 8
MUHITTIN Sifa Taksi 5
Cagla Taksi 4
Giiveng Taksi 8
Emniyet Taksi 6
RESADIYE iscanI.ar Taksi . 4
Belediye Taksi 7
Golciik Taksi 7
Yeni Sanayi Taksi 9
ZAFER Adliye Taksi 13
Hastane Taksi 7
COBANCESME Askent Taksi 6
Otogar Taksi 17
. Ataman Taksi 6
SEYHSINAN .
Corlu Taksi 7
Kivang Taksi 4
HAVUZLAR Havuzlar Taksi 9
53 No’lu Taksi 5
HAVAALANI -
64 No’lu Taksi 6
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Corlu sehir merkezinde bulunan taksi duraklarinin
Orion Aligveris Merkezi ile Adliye, Hastane ve Belediye

Gosterim
@ Durak Noktalan

Degerlendirilmesi: Tekirdag-Corlu Ornegi

gibi kamu kurumlarmin g¢evrelerinde yogunlastig
gozitkmektedir (Sekil 3).

Sekil 3. Mevcut taksi duraklarmin konumlari

Duraklarin 500 m g¢evreleri baz alinarak

erisilebilirlikleri incelendiginde hava alani ve sehir
merkezi arasinda toplu tasima erisim olmadigi ve
kentsel erisilebilirligin dogu bat1 aks1 boyunca uzandigi

fDogian Taksil

e mekiTaksiRTahtali Camil

GolcikjToksd - {fanoha[Teksi

goriilmektedir (Sekil 4). Corlu Havalimani’nin Corlu
Belediyesi’ne olan dogrusal uzakligi 10.156 metredir.
Dolay1 olarak karayolu ile havaalani merkez arasi
uzaklik 15 kilometreyi gegcmektedir.

X IscanlargTaksi mu' e i
S84 Emniyet Taksi d Heykel W o
- HuzUrTaksi,

ek

Gosterim

@ Durak Noktalar
Durak Erigilebilikleri [

Sekil 4. Taksi duraklarimin erisilebilirligi (havaalani dahil degil)

Cilt / Volume: 8, Say1/ Issue: 3,2018

159



Halil ibrahim YiGIT ve Gérkem GULHAN

Mahalle bazinda niifus ve niifus yogunluklari

Caligma alan1 igerisinde bulunan mahalleler = Muhittin Mahallesi, ikinci olarak ise 37.890 kisi ile

igerisinde niifusu en kalabalik mahalle 38.880 kisi ile  Seyhsinan Mahallesi’dir (Sekil 5).

Gosterim

Mahalle Nifuslan
] 3000 - 9000
(7] 9000 - 15000
[ 15000 - 21000
[ 21000 - 27000
[ 27000 - 33000
I 33000 - 39000
Google Satellite

Sekil 5. Mahalle niifuslari

Nifus yogunlugu agisindan en diigiik mahalle 3.460  mahalle 2.940 kisi/km* ile Resadiye Mahallesi’dir

kisi ile Silahtaraga Mahallesi’dir (Sekil 6). En yogun  (Cizelge 5).
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Mahalle Niifuslan Yogunluklan e
[] 0-500
] 500 - 1000
7] 1000 - 1500
[ 1500 - 2000
[ 2000 - 2500
B 2500 - 3000
Google Satellite

Sekil 6. Mahalle niifus yogunluklari
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Taksi Duraklarimin Erisilebilirliklerinin Analizi

Taksi duraklarmin rehabilitasyonu amaci ile
oncelikle Corlu sehir merkezi iki ana zona ayrilmig
ve 1000 m ile 2000 metrelik erisilebilirlik haritasi
cikartlmistir (Sekil 7). 1 nolu zon belediye hizmet
binasmin da yer aldigi Merkezi is Alan1 (MIA) ve 2
nolu zon AVM’lerin yer aldig1 ve kentin dogusunda,

Gosterim

Ana Zonlar
‘ r=2000 m
[ 1r=1000m

Degerlendirilmesi: Tekirdag-Corlu Ornegi

Istanbul aksinda yer alan bolgedir. Her iki bdlgede
kentsel ¢ekim merkezleri olarak ortaya c¢ikmaktadir.
Merkez zonlar belirlendikten sonra mahalle bazli ve
alternatif durak yerleri 500 m erisilebilirlik diizeyinde
kiigiik zon bolgeleri belirlenmistir (Sekil 8). 500
m erigim mesafesine gore diizenlenmis alt bolgeler
gosterilmistir. Alt bolgeler toplam 26 adettir.

Sekil 7. Corlu ana zon bolgeleri

Corlu merkezini iki ana zona bdlen 2000 m
yarigapindaki soyut dairelerin amaci kentsel arazi
kullanima dair farkliliklarin oldugunu ve bunun taksi
tagimaciligina etkisi olabilecegini gdstermektedir. Bir
numarali ana zonda tarihi ¢ekirdek doku ve geleneksel
kent dokusu gorilmektedir. Bu bolgede daha ¢ok
konut alanlari, ticaret alanlar1 ve sosyo-kiiltiirel
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alanlar bulunmaktadir. iki numarali ana zonda ise yeni
yerlesim dokularmin ilerlemekte oldugu, AVM’ler ve
sanayi alanlarmin yer sectigi gelisme bdolgesi olarak
yorumlanabilir. Mevcut durumda iki bolge arasinda
taksi tiirii agisindan ¢ekimin oldugu, sanayi alanlarinin
ve AVM’lerin konut alanlar arasinda taksi talebi
olusabilecegi yorumu yapilabilir.
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Gosterim

Zon bolgeleri v

Sekil 8. Mahalle bazli zon bolgeleri

Ticari araclarin belirlenen alt bolgelere dagilimini
yaparken mahalle niifuslart ve mevcut araglarin
sayist dikkate alinmistir. 273.362 kisilik niifusa sahip
Corlu’da ¢aligma alanm 247.970 kisiyi kapsamaktadir.
Diger bir ifade ile g¢aligma alani Corlu’nun %91 ini
kapsamaktadir. Yiiz 6l¢iimii bakimindan ise Corlu’nun
%71’igalismaalanindabulunmaktadir. Calismaalaninda
niifus yogunlugu 678 kisi/km? olarak hesaplanmistir
(Cizelge 4). En yogun mahalleler Resadiye ve Muhittin
mabhalleleridir. En diislik yogunluk ise Silahtaraga, Zafer
ve Hirriyet mahallelerinde hesaplanmistir. Alansal
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biiytikliige gore yapilan degerlendirmede ise 0,89 taksi/
km? degerine ulagilmistir. Buradan km? bagina yaklasik
bir taksi diistiigii soylenebilir.

Mevcut 325 tasitin ¢alisma alani niifusuna gore
dagilimina bakildiginda her 757 kisiye bir ticari taksi
diismektedir. Uluslararasi kabullerde ise her 1000-1500
kisiye bir ticari taksi gerektigi bilinmektedir. Corlu’da
mevcut ara¢ sayilari ile hizmet verildiginde ise niifusun
325.000 kisi oluncaya kadar ticari tasit sayisinin yeterli
oldugu sonucuna varilmaktadir.
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Cizelge 4. Mahalle bazli taksi verileri

Degerlendirilmesi: Tekirdag-Corlu Ornegi

No Mabhalle ad1 Tl?l?:)s (‘?(l;‘llzl) ‘((l(:lgs:l/ll](l;l)( Taksi/km? E?ll;ZLblfj }E?
1 ALIPASA 9.711 19 511 0,68 747
2 CEMALIYE 8.570 9 952 1,22 779
3 ESENTEPE 13.031 22 592 0,77 767
4 HIDIRAGA 9.071 99 92 0,12 756
5 HURRIYET 8.679 77 113 0,16 723
6 KAZIMIYE 10.838 20 542 0,70 774
7 KEMALETTIN 15.872 71 224 0,30 756
8 MUHITTIN 38.880 23 1690 2,22 762
9 NUSRATIYE 18.945 27 702 0,93 758
10 RESADIYE 35.285 12 2940 3,83 767
11 RUMELI 8.334 24 347 0,46 758
12 SILAHTARAGA 3.460 57 61 0,09 692
13 ZAFER 6.954 89 78 0,10 773
14 COBANCESME 12390 19 652 0,84 774
15 SEYHSINAN 37.890 35 1083 1,43 758
16 HAVUZLAR 10.060 37 272 0,35 774
TOPLAM 247.970 640 ORTALAMA 678 0,89 757
Yapilan bu degerlendirmeler dogrultusunda  ve kapasitelerinin ihtiyag duyulan taksi sayisi ile
belirlenen alt zonlar igin gerekli taksi sayilar1  uyumlu olmasidir. Ayrica durak yeri yakinlarinda

bulunmugtur (Cizelge 5). Alt zonlar ve zonlara ait taksi
sayilar belirlenirken erisilebilirlik, mevcut taksi sayisi
ve alt zonlardaki niifus degerlerinden faydalanilmistir.
Burada dikkat edilmesi gereken husus belirlenen alt
zonlardaki durak yerlerinin yerinde gezilerek trafigi
aksatmayacak sekilde belirlenmesi, depo alanlariin
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var olan depolama alanlar1 da alternatif olarak
degerlendirilmelidir.

Kullanilacak bilisim teknolojileri ile butonlu ¢agr
sistemleri vb. teknolojilerin yayginlastirilmasi ile durak
noktalarinda depolama ihtiyaci ve trafige olumsuz
etkiler azaltilabilir.
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Cizelge 5. Mahallelerin alt zonlara boliimiine gore gerekli taksi sayilari

No Alf zon Tahl'l.lini Mevcut Taksi  Gerekli taksi Degisim
zon niifusu Sayisi sayis1 (Adet)
1 Seyhsinan 1 3.789 0 5 -5
2 Seyhsinan 2 3.789 0 5 -5
4 Seyhsinan 3 11.367 4 14 -10
5 Seyhsinan 4 18.945 30 24 6
3 Hidiraga 4.536 32 6 26
6 Cemaliye 5.999 71 8 63
7 Silahtaraga-Cemaliye 4.211 0 5 -5
8 Cobangesme 8.673 0 10 -10
9 Cobangesme-Resadiye 19.070 6 24 -18
10 Kemalettin-Resadiye-Mubhittin-Kazimiye 22.193 54 28 26
11 Kemalettin-Nusratiye 13.927 0 17 -17
12 havuzlar 8.048 9 10 -1
13 Cobangesme-Rumeli 8.290 0 11 -11
14 Muhittin 15.552 8 20 -12
15 Muhittin-Kazimiye-Nusratiye 18.605 0 24 -24
16  Muhittin 2 11.664 4 15 -11
17  Kazimiye-Muhittin 8.223 13 11 2
18  Alipasa 2913 4 4 0
19  Alipasa-Kazimiye 8.107 24 12 12
20  Hirriyet-Esentepe 10.420 12 14 -2
21  Alipasa-Zafer (Adliye) 5.695 27 7 20
22 Zafer-Kazimiye-Esentepe 9.247 9 12 -3
23 Esentepe - Hiirriyet 8.684 0 11 -11
24  Zafer (Sanayi Sitesi-Hastane) 4.868 7 6 1
25  Esentepe-Zafer 7.994 0 11 -11
26 Havaalam (yolcu/giin) - 11 11 0
TOPLAM 245.093 325 325 -

Calisma alaninda toplam taksi sayisinin niifusa
oran1 yeterli goriilse de zonlar aras1 dagilimin yeniden
yapilmast gerekmektedir. Corlu’daki zon bazinda
mevcut taksi kapasitesi zonlar arasinda dagitilmistir. Bu
dagilima gore Mubhittin-Kazimiye-Nusratiye zonlar1 24
taksi vererek en yliksek azalmay1 yasarken, Cemaliye
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mahallesi 63 taksi alarak en yiiksek artig1 yagamistir. En
yiiksek ve en kiigiik degerler -24 ve 63 arasinda olsa da
genelde degisimler zon bazinda -20 ve +20 araliginda
gergeklesmistir. Dagilim oranlari incelendigi zaman
Alipagsa Mabhallesi haricinde her zonun taksi sayisinin
degistigi goriilmektedir.
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SONUC

Corlu’da toplu tasima kullaniminin eksiklikleri,
havaalan1 ve kent merkezi arasindaki erisim sikintilari,
taksi duraklarin belli bir bolgede toplanmasi, bu
duraklarin ilge geneline yayilmamasi ve ilge niifusunun
etkin sekilde taksilerden faydalanamamasi nedeni ile bu
calisma yapilmistir (Corlu Belediyesi, 2017). Calisma,
taksi erigilebilirligini kentin her kesimine yaymak,
mevcut taksi duraklarinin kullanimini daha verimli hale
getirmek, kentlilerin taksilere erisimini arttirmak amaci
ile yapilmistir.

Bu¢alismada, Corlu sehir merkezinde bulunan taksi
duraklari ve ticari taksi araglarinin ntifus dagilimina gore
erisilebilirlik analizleri yapilmistir. Corlu genelinde 41
durak ve 325 adet ticari taksi bulunmaktadir. Genel
olarak taksi duraklari sehir merkezi, alisveris merkezleri
ve kamu kurumlarmin ¢evrelerinde yogunlagmaktadir.

Gdsterim

A sayian )
co-1
BS1-15
J15-30

B 30-45
0 a5-63

Degerlendirilmesi: Tekirdag-Corlu Ornegi

Corlu yaklasik olarak 899 km? alana sahip olup sehir
merkezindeki mahallelerin toplam yiiz 6l¢limii ise 640
km?’dir.

Mevcut taksi duraklart 150 km? alanda hizmet
vermektedir. Mahalle bazli 6neri alt zonlar ile birlikte
taksi duraklariin hizmet alan1 235 km?*‘ye ¢cikmaktadir.
Mevcut durumda calisma alaninin %23’iine hizmet
saglanirken, Oneri alt zonlar i¢in durak noktalari
tanimlandiginda hizmet alanm1 %37 olmaktadir. Niifus
bakimindan incelendiginde Corlu’nun 2017 niifusu
(TUIK, 2017) verilerine gére 273.362 kisidir. Sehir
merkezinde bulunan mahallelerinin toplam niifusu ise
247.970 kisidir. Alt zonlar ve zonlarda Onerilen arag
kapasite artirimlart ve taksi duragi onerileri ile birlikte
500 metrelik yiirime mesafesi sinirinda olup herhangi
bir taksi duragma erisim olan yerler ¢aligma alani
kapsaminda %99 oranina ulasmis olacaktir (Sekil 9).

Gosterim
Hahalle Bazlh Oneri Arag Sayilan

7120-29
B 30- 39
B 40- 50

Sekil 9. Mahallelere gére mevcut durum ve 6neri durum igin arag sayilari

Taksi duraklarmin kente dagitiminda niifus ve
niifus yogunlugunun etkisi disinda gelir durumu, arag
sahipligi, bolgede yasayan halkin sosyal ve kiiltiirel
ozellikleri, mekansal yapi, kentteki ¢ekim merkezlerinin
konumu ve ulasim aliskanliklar1 gibi pek cok etken
vardir. Bu etkilerin taksi duraklarinin dagitiminda
degerlendirilerek biitiin unsurlari igine alan bir dagitim
modelinin olusturulmasi isabet oranini arttiracaktir.
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