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Kentsel Lojistik ve Lojistik Koy iliskisi: Bir Alan Arastirmasi

Giesiddin Nurov

Oz

Kentsel lojistik; sehirlerin altyap: ve diger olanaklarini lojistik agidan degerlendirmek
tlizere gelistirilmis bir kavram olup, lojistik koy ise tasima, dagitim, yiikleme-
bosaltma, depolama, ellecleme ve ilgili lojistik faaliyetlerin yerine getirildigi, lojistik
modlar1 arasinda diisiik maliyetli, hizli, giivenli, aktarma alan ve donanimlarina
sahip organize alanlardir.

Kentsel lojistik performansi, kentlerdeki yasam kalitesinin artirilmasi, kent icinde
faaliyet gosteren sektorlerin ve kentin rekabet giiciiniin artmasi, lojistik teslimatlarin
daha iyi ve verimli yapilabilmesini etkilemektedir. Yine kaynaklarin kullaniminin
optimize edilmesi, gecikmeleri ve maliyetleri en aza indirilmesi, trafik sorunlarin
azalip cevre Kkirliliginin 6nlenmesi, mevcut yollar, araclar ve isgiicii kullanimi en tist
diizeye ¢ikarilmasinda, lojistik performansi etkili olmaktadir.

Kentsel lojistik ve lojistik koy aralarindaki iligkiyi belirleyerek Kastamonu ilinin bu
olgiitler a¢isindan iistiin ve zayif yonlerini ortaya koymak, ¢6ziime yonelik hem
hizmet hem de iiretim igletmelerinin faaliyetlerini artiracak oneriler getirilmesi 6nem
arz etmektedir.

Arastirmanin amaci kentsel lojistik ve lojistik kdy aralarinda iliski olup olmadiginin
belirlenmesidir.

Calismanin hem zaman, hem de maliyet agisindan sadece Kastamonu ili Merkez
ilgesinde faaliyet gosteren sanayi sitesi ve toptan ticaret yapan isletmelerde
uygulanmasi ¢alismanin sinirlhiliklarimi olusturmaktadair.

Arastirma Kastamonu il merkezinde bulunan toptan ticaret yapan isletmeler
iizerinde yapilmis olup veriler yiiz yiize anket yontemiyle elde edilmistir. Calismada
yer alan veriler Kastamonu ili Merkez ilgesinde bulunan yaklasik 250 isletme
igerisinde arastirmamiza katilan 59 isletmeden elde edilen verilere gore
degerlendirilmistir. Elde edilen bulgular SPSS 23.0 programinda giivenirlik ve
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gecerligi test edilerek analiz edilmistir. Analiz kapsaminda, performans ifadelerinin
onem diizeyleri belirlenmis ve kentsel lojistik ile lojistik kdy arasinda iligki olup
olmadig1 incelenmistir.

Kentsel lojistik performans bulgularina gore denizyolu altyapisinin yeterli, ellegleme
(yeniden ambalajlama) kapasite diizeyinin yetersiz oldugu; lojistik kdy performans
bulgularina gore isletmelerin ekonomik yapisinin yeterli oldugu sonuglarina
varilmigtir. Yapilan korelasyon analizi sonucunda kentsel lojistik ile lojistik koy
arasinda anlamli ve pozitif bir iligski oldugu belirlenmistir.

Anahtar kelimeler: Lojistik, Kentsel Lojistik, Lojistik Koy
Jel Kodu: R40

Urban Logistics and Logistics Village Relation: A Field Research
Abstract

Urban logistics; A concept developed to assess the infrastructure and other facilities
of cities in terms oflogistics, Logistics village is a low cost, fast, secure, transfer area
and equipped organisation area among thelogistic modes in which transportation,
distribution, loading-unloading, storage, handling and relatedlogistics activities are
performed.

The aim of the research is to determine the relationship between urban logistics and
logistic village and to examine whether there is a relation between them.

The problem statement of the study is, to what extent the urban logistics is effective
when the quality of life in the cities is increased, the ways to make logistics deliveries
better and more efficiently, the use of resources is optimized, the delays and costs are
minimized, the traffic problems are reduced, and the environmental pollution is
prevented. By determining the relationship between urban logistics and logistics
villages, it is important to reveal the advantages and weaknesses of Kastamonu
province in terms of these criteria and to bring suggestions that will increase the
activities of both service and production enterprises for solution. This study
constitutes the limitations of the study both in terms of time and cost only in the
industrial area and wholesale trade enterprises maintaining in the central district of
Kastamonu province. The data included in the study were evaluated according to the
data obtained from 59 enterprises in the central district of Kastamonu province.

The research was carried out on wholesale trade enterprises located in Kastamonu
city center and the datas were obtained by face to face survey method. The findings
were tested for reliability and validity in SPSS 23program, the relationship between
urban logistics and logistic village was examined. According to urban logistics
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findings, the maritime infrastructure is adequate and the repacking capacity is
inadequate; According to the findings of logistic village, it is concluded that
economic structure of enterprises and qualified labor power are adequate. As a result
of the correlation analysis, it was determined that there is a significant and positive
relationship between urban logistics and logistic village.

Key words: Logistics, Urban Logistics, Logistics Village
JEL Code: R40
1. Giris

Kentsel alanlarda yasayan niifusun siirekli artmasi, sehirlerdeki kirlilik ve
giivenlik endiseleri, trafik ve trafik sikisiklig1 sorunlar1 ve mevcut yeni
teknolojik imkanlar, kentsel ulasim arastirmacilari ve politikacilarin
dikkatini ¢ekmistir.

Kentlerdeki yasam kalitesinin artirilmasi, kent iginde faaliyet gosteren
sektorlerin ve kentin rekabet giiclinii artirmak, lojistik teslimatlarin daha iyi
ve verimli yapilabilmesini saglamak, kaynaklarin kullanimini optimize
etmek, gecikmeleri ve maliyetleri en aza indirgemek, trafik sorunlarini
azaltmak, ¢evre kirliligini onlemek, mevcut yollar, araglar ve is giicii
kullanimini en iist diizeye ¢ikarmak gibi amaglar ile kentsel lojistik
kavraminin 6nemi daha iyi anlasiimaktadir.

54
Giintimiizde kent niifusunun artmasiyla mevcut kent planlar1 yetersiz

kalmakta ve sosyal, ekonomik, ¢evresel, trafik, enerji titketimi gibi gesitli
sorunlarla karsilagilmaktadir.

Farkli sektorlerde faaliyet gosteren isletmelerin islemlerini hizli, kaliteli ve
en az maliyetle gerceklestirme amaglarina ulagmayi saglayacak bir diger
kavram ise lojistik kdylerdir.

Lojistik koyler isletmelere daha esnek, entegre ve katma degerli hizmetler
sunmaktadir. Lojistik faaliyetlerin ¢esitli lojistik modlar yardimiyla
yapilmasi isletmelere mallarin daha verimli ve diisiik maliyetle tasima
avantaji saglamaktadir.

Glintimiizde kent niifusunun artmasiyla mevcut kent planlar: yetersiz
kalmakta ve sosyal, ekonomik, ¢evresel, trafik, enerji titketimi gibi ¢esitli
sorunlarla karsilasilmaktadir. Calismanin problem durumu kentlerdeki
yasam kalitesinin artirildiginda, kent icinde faaliyet gosteren sektorlerin ve
kentin rekabet giiciinii artiginda, lojistik teslimatlarin daha iyi ve verimli
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yapilabilmesinde, kaynaklarin kullanimini optimize edildiginde, gecikmeleri
ve maliyetleri en aza indirdiginde, trafik sorunlarini azaldiginda, cevre
kirliligini 6nlediginde, mevcut yollar, araglar ve is giicii kullanimini en {ist
diizeye cikarildiginda kentsel lojistik etkisi ne diizeyde etkili olmasidir.

Bu arastirma asagidaki varsayimlar cercevesinde ele alinmstir.

* Kentsel lojistik ve lojistik kdy performansi arasinda onemli 6lgtide iliski
bulunan degiskenlerdir.

* Kentsel lojistik ve lojistik kdy performansi herhangi birisinde akademik,
teorik ya da uygulamali calismalar yapmak isteyen akademisyen ve
uzmanlar i¢in problem ¢6zme yaklasimi olur.

* Bu arastirmada kullanilan veri toplama araglarinin 6l¢iilmek istenilen
ozellikleri dogru olarak olgtiigii varsayilmistir.

* Bu calismada ele alinan degiskenler ve iligkiler disinda kalan degiskenlerin
iligkisi s6z konusudur.

Calismanin sonucunda elde edilecek veriler ¢egitli kamu ve 6zel
kuruluslarda katkida bulunacaktir. Ozellikle kentsel lojistik faaliyeti
stirdiirmek isteyen girisimciler igin yol gosterici olacaktir. Akademik
anlamda bu alanda ¢alismak isteyen akademisyen ve uzmanlar igin de
katkida bulunacaktir.

2. Teorik Cergeve

Kentsel lojistik; sehirlerin yiikleme, bosaltma ve depolama kapasitesi ile
ulasim imkanlar gibi lojistik performans faktorleri bakimindan 6ne ¢ikan
gliclii yonleri ve firsatlari ile zayif yonlerini ve tehditlerini ortaya koyan,
belirlenen yerlesim yerinin altyap1 ve diger olanaklarini lojistik bakimindan
degerlendirmek iizere gelistirilmis bir kavramdir (Kiiciik, 2016a: 31).

Her giin, hem isletmeler hem de 6zel haneler, genel itibari ile yasam alanlar1
disinda tiretilen mallar1 kullanur ve tiiketir. Bunun yanin sira, yasam
alanlarindan uzaklastirmalar: gereken tiriinleri ve atiklari da {iretirler.
Kentsel bolgelerdeki tiim nakliye veya mal hareketleri “kentsel” veya “sehir
lojistigi” terimleri ad1 altinda yer almaktadir. Siirdiiriilebilir kentsel veya
sehir lojistigi ile ilgili meseleler, yani, mallarin sehirler icindeki hareketi yeni
bir uygulama degildir. Zaten eski Roma’da da, arag trafigini 6nlemek,
diizenlemek i¢in 6nlemler aliniyordu (Quak, 2008).

Kentsel lojistik bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanarak gelecege yonelik

yenilik¢i ¢oztimler sunmay1 hedefler. Kentlerde karsilasilan gesitli
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problemler sebebiyle dagitim ve ulasim faaliyetlerinin etkin olarak
yapilamamasi lojistik darbogazlara neden olmaktadir (Kiigiik, Yesilyurt ve
Nurov, 2017: 16).

Kentsel lojistik yillar boyunca aragtirilmis olmasina ragmen, e-ticaret ve
cevre sorunlarina daha fazla duyarlilik, vatandaslarin aliskanliklarindaki
siirekli degisimler, yeni teslimat senaryolari, durmadan teknolojik gelisimi,
siirekli gelisen gelismeler, elektrikli araclar, ucaklar ve siiriiciisiiz araglar
nedeniyle iizerinde galisilmas1 gereken konulardan birisidir. Bununla
birlikte, 6nemi ve artan ilgisine ragmen, kentsel lojistik literatiirii oldukca
boéliinmiistiir, bu nedenle konuyla ilgili biitiinsel bir anlayis1 engeller ve ele
alinmasi gereken bosluklar: vurgulamayi zorlastirir (Lagorio, Pinto ve
Golini, 2016: 909).

Kentsel lojistik performanslarinin belirlenmesi ve sorunlarin giderilmesiyle
uzun vadede soforsiiz araglar, otomatik siparis sistemleri gibi teknolojilerin
uygulanabilir hale getirilebilir. Bu sistemler is giiciinii azaltmak ve teslimat
siirelerini kisaltmak i¢in kullanilabilir (Ministry of Communications and
Information Singapore Government).

Lojistik koyler ulusal ve uluslararasi tasima, dagitim ve ilgili lojistik
faaliyetlerin yerine getirildigi, depolama, bakim-onarim, yiikleme-bosaltma,
ellecleme (yeniden ambalajlama), paketleme gibi faaliyetleri gerceklestirme
imkanlar1 olan ve tasima modlar: arasinda diisiik maliyetli, hizli, giivenli,
aktarma alan ve donanimlarina sahip organize alanlardir (Erdumlu, 2006).

Lojistik koyti, tasimacilik, dagitim, depolama, ellegleme, ayristirma,
gimriikleme, ihracat ve ithalat ve transit islemler, altyap: hizmetleri,
sigorta ve bankacilik, danismanlik ve {iretim gibi bir¢ok lojistik faaliyetin
belirli bir bolgede gerceklestirildigi alanlardir (Erdal, 2005: 14).

Lojistik Koy, 6zellikle lojistik agisindan iis kabul edilebilecek, ¢ok sayida
lojistik modunu biinyesinde barindiran ¢ogu biiyiik sehirlerin ulasim
alternatiflerinin tamamin birlikte saglayan bolgelerinde kurulan, tasima,
ylikleme, bosaltma, ellecleme, finanslama, sigorta ve transit islemlerin
gerceklestirilebilecegi, coklu lojistik araglarinin bir arada ¢alisabilecegi

sekilde tasarlanmis ve yerlesim plani olusturulmus bolgelerdir (Kiigtik, 2023:

56).
Lojistik koyii ilk basta, endiistrinin gelismesiyle birlikte ABD'nin New
York/New Jersey kentinde ortaya ¢ikmistir. Artan yiik tasimacilik
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faaliyetlerinin, sehir ici trafigini olumsuz etkilemesi iizerine lojistik koye
benzer bir uygulamaya ihtiya¢ duyulmustur. Bu uygulama ardindan,
bliylime daha diisiik olan sanayi alanlarinin iyilestirilmesi ve yiikler
i¢in planlanmis birim gelisimi merkezlerinin olusturulmasi biiyiik 6nem
arz etmistir (Aydin ve Ogiit, 2008b: 3).

Avrupa kitasia lojistik koyii 1960’1 yillarin sonlarindan itibaren, ““yiik
koyl” (freight village) kavrami seklinde giindeme gelmistir (Kapros vd.,
2005: 4).

Lojistik koyler kent merkezlerinden uzak fakat tasimacilik faaliyetleri
acisindan uygun yerlere kurulduklar i¢in sehirlerdeki trafik tikanikligimin
¢oztimiinde de 6nem arz etmekte, 6zellikle sehir i¢inde karayolu araglarinin
daha az yol kat etmelerini saglayarak hava kirliliginin azalmasina da katkida
bulunmaktadir (Arikan, 2012: 24).

Ek olarak bunlara, iyi planlanmis ve yiik tasimaciligina ilgili biitiin
faaliyetlerin en iyi sekilde yiiriitiildiigii lojistik koyler baska avantajlar da
saglamaktadir. Bunlar (Bay ve Erol, 2016: 3):

¢ Yiik tasimaciligina iliskin tiim operasyonlarin bir araya
toplanmasiyla birlikte lojistik zincirin en iyi hizmeti sunabilmesi,

e Arag (0zellikle kamyon-tir), depo ve insan giicti kullaniminin 57
dengelenmesi,

e Tiim faaliyetlerin bir arada yiiriitiilebilecegi giivenli bir ¢cevrenin
yaratilabilmesi,

e Merkezi planlamanin yapilabilmesi,

e Lojistik maliyetler icerisinde 6nemli bir paya sahip olan nakliye,
smai ve personel maliyetlerinde diisiis saglanabilmesi,

e Tasima cirolarinin arttirilabilmesi,

o Kaliteli calisma ortami saglanabilmesi ve

e Destekleyici hizmetler sunabilmesidir.

3. Arastirmanin Amaci

Aragtirmanin amaci kentsel lojistik performansi ile lojistik koy arasinda iligki
olup olmadiginin incelenmesidir.

Kentsel lojistik ve lojistik kdy aralarindaki iliskiyi belirleyerek Kastamonu
ilinin bu dl¢iitler agisindan {istiin ve zayif yonlerini ortaya koymak, ¢oziime
yonelik hem hizmet hem de {iretim isletmelerinin faaliyetlerini artiracak

The International New Issues in Social Sciences (tini-SOS), issn: 2149-4266, e-issn: 2645-
9140, Year 2024 Summer — Volume 12, Number 1



“Kentsel Lojistik ve Lojistik Kéy Iliskisi: Bir Alan Arastirmast”, Giyesiddin Nurov,
ss. 51-72.

Oneriler getirmek arastirmanin 6nemini olusturmaktadir.
4. Arastirmanin Kapsami ve Sinirliliklar

Arastirma Kastamonu il merkezinde bulunan toptan ticaret yapan isletmeler
tizerinde yapilmistir. Arastirmada tesadiifi olmayan 6rnekleme
yontemlerinden yargisal 6rnekleme teknigi (Kiigiik, 2016: 98 ve Kiigiik, 2021,
Caglayan, 2023) kullanlmus olup veriler yiiz yiize anket yontemi ile elde
edilmistir. Arastirmada geri doniis saglanan 59 anket formu
degerlendirmeye alinmistir.

Kastamonu ili Merkez ilgesinde faaliyet gosteren 250 sanayi sitesi ve toptan
ticaret yapan isletmeler arastirmanin ana kiitlesini tegkil eder. 250 isletme
icerisinde arastirmamiza katilan 59 isletmeden elde edilen verilere gore
degerlendirilmistir.

Calismanin hem zaman, hem de maliyet agisindan sadece Kastamonu ili
Merkez ilgesinde faaliyet gosteren sanayi sitesi ve toptan ticaret yapan
isletmelerde uygulanmasi ¢alismanin simirliliklarin olusturmaktadir.
Calismada yer alan veriler Kastamonu ili Merkez ilgesinde bulunan 59
isletmeden elde edilen verilere gore degerlendirilmistir.

Arastirma kapsaminda Kiiciik (2017) tarafindan gelistirilen Kentsel Lojistik

ve Kiiciik (2020) Lojistik Koy Performans 6lgeklerinden yararlanilmistir. 58
Olgek; 1 Tamamen Katiliyorum, 2 Katiliyorum, 3 Ne Katiliyorum Ne
Katilmiyorum, 4 Katilmiyorum ve 5 Tamamen Katilmiyorum olmak {izere

besli likert 6lgegine gore hazirlanmustir. Kentsel lojistik performans 6lgegi 18
ifadeden, lojistik kdy performans 6lgegi ise 19 ifadeden olusmaktadir.

5. Aragtirmanin Modeli

Olgek yardimiyla toplanacak verilerin giivenirlik ve gegerligi test edilecek,
performans ifadelerine iliskin agirlikli ortalamalar bulunup ve kentsel
lojistik ile lojistik koy performansi arasinda iligki olup olmadigini incelemek
amactyla korelasyon analizi yapilacaktir. Bu dogrultuda iki degisken
arasindaki iliskin analizi beklenmektedir. Boylece ¢alismain modeli ve
hipotezi asagida verilmistir.
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Arastirma modeli Sekil 1'deki gibidir.

H1
<

Sekil 1. Arastirma Modeli

Modeldeki kentsel lojistik performansi degiskeni 18 ifadeden olusmakla
beraber lojistik kdy performans: degiskeni ise 19 ifadeden ibarettir.
Denizyolu altyapisi, depolama alanlar1 ve ekonomik biiyiikliigiin hem
kentsel lojistik performansi hem lojistik kdy performansinda yeterli oldugu
tespit edilmistir. Tablo 1 ve 2°de kentsel lojistik performansi ve lojistik kdy
performansina bakildiginda, iki degiskenin birbiriyle iliskili oldugundan
otlirti ok sayida benzer ifadeler yer almaktadir.

6. Arastirmanin Hipotezi

Kiigiik (2017) tarafindan gelistirilen kentsel lojistik performans faktorlerinin

ve Kiigiik (2020) lojistik kdy performans faktorlerinin 6nem diizeylerinin
belirlenmesi ¢alismalari incelenmis, sehirlesme plani ve yiikleme kapasitesi, 59
sinirh kapasiteleriyle kentsel lojistigin orta diizeyde oldugu, ellegleme

(yeniden ambalajlama) kapasitesi yeterli olmasina ragmen yetersiz oldugu
goriilmektedir.

Lojistik koy performans bulgularina gore isletmelerin ekonomik yapisi
kalifiye iggiicii yeterli oldugu sonuglarina varilmistir. Kentsel lojistik ile
lojistik kdy arasinda anlamli ve pozitif bir iliski oldugu belirlenmistir.
Kentsel lojistik performans faktorlerinde yapilacak olan iyilestirmeler lojistik
koy performans faktorlerini olumlu yonde etkileyecektir.

Kentsellesmenin biiyiimedeki rolunu ortaya koymak igin Spence vd. (2009),
kentlesmenin zorluklariyla miicadele etmek maksadiyla bir model gelistirip
detayl1 bir bicimde incelemiglerdir. Incelenmis olan bu detayli calismada
glinliik ulagim hatlari ve lojistik de yer almaktadir.

Kentsel lojistik performansi ile lojistik kdy performansi arasinda anlamli ve
pozitif bir iliski oldugu belirlenmistir. Kentsel lojistik performans
faktorlerinde yapilacak olan iyilestirmeler lojistik kdy performans
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faktorlerini olumlu yonde etkileyecektir (Kiigiik, Yesilyurt ve Nurov, 2017:
20).

Lojistik koyti, karayollar1 ve demiryollar1 arasindaki etkilesime izin verir ve
uzun mesafelerde demiryollari, kisa mesafelerde karayollar: kullanarak,
kalinlastirilmis demiryolu trafigi giiriiltiiyii ve ¢evre kirliligini azaltmay1
saglar ve ayn1 zamanda karayollari yiik trafigini kolaylastirmaya izin verir
(Aksoy ve Ozyériik, 2015: 6043).

Buna binaen H1 hipotezi asagidaki gibi belirlenmistir:

H1: Kentsel lojistik ile lojistik kdy arasinda istatistiki olarak anlamli bir iligki
vardir.

7. Bulgular

Aragtirma kapsaminda Kentsel Lojistik ve Lojistik Koy Performans
Olceklerinden elde edilen verilerin gegerlik ve giivenirlik analizleri
yapilmstir. Elde edilen Kentsel Lojistik Performansina ait bulgular Tablo
1’de ve Lojistik KOy Performansina ait bulgular ise Tablo 2’de gdsterilmistir.

Tablo 1. Kentsel Lojistik Performans Bulgular1

Kentsel Lojistik Faktor Oz Varyans Cronbac | Ortal| KMO,

Performans Faktorleri Yiki deger | Acgiklama | hAlfa ama desel
Or %)

1. Coklu lojistik altyapisi 0.576 2.61

yeterlidir.

2. Demiryolu altyapisi 0.640 2.78

yeterlidir.

3. Denizyolu altyapisi 0.510 2.59

yeterlidir.

4. Depolama alanlari 0.540 3.41

yeterlidir.

5. Ekonomik biiyiikliik 0.830 3.542 | 69.193 0,909 3.10 | 0,798

uygundur.
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6.Ellecleme (yeniden 0.649 3.75
ambalajlama) kapasitesi
yeterlidir.
7. Havayolu altyapisi 0.760 3.08
yeterlidir.
8.Thracatithalatrakamlari 0.587 3.02
yeterlidir.
9. Kalifiye isgiicii 0.693 3.17
yeterlidir.
10. Karayolu altyapisi 0.812 3.07
yeterlidir.
11.Lojistik maliyetler 0.677 2.73
uygundur.
12. Lojistik yetkinlik 0.566 3.02
yeterlidir.
13. Niifus miktar1 uygun 0.526 3.02
biiytikliiktedir.
14. Sigorta hizmetleri 0.624 3.39
yeterlidir.
15. Sehirlesme plani 0.828 3.20
yeterlidir.
16. Teknolojik altyap1 0.817 3.00
yeterlidir.
17. Trafik yogunlugu 0.787 3.08
uygundur.
18. Yiikleme kapasitesi 0.692 3.24
yeterlidir.
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Tablo 1'de goriildiigii gibi KMO testi neticesinde 6rneklem yeterlilik
degerinin 0,798 oldugu ve 6rneklem biiyiikliigiiniin faktor analizi i¢in yeterli
oldugu bulgusu elde edilmistir (Kiigtik, 2022a ve Kiigiik, 2022b). Ttiim
ifadelerin faktor yiikleri 0,5'in {izerinde ve 6z degerleri 1’den biiyiik olmasi
ifadelerin analizde kullamilmak i¢in uygun oldugunu gostermektedir.
Cronbach alfa katsayis1 0,909 olarak bulunmustur. Bu deger 0,80’den biiyiik

oldugu i¢in Slgegin yiiksek derecede giivenilir oldugunu gostermektedir

(Kiiciik, 2016: 226-232, Kalayci, 2014: 405). Varyans agiklama orani ise

%69,193 diizeyindedir.

Arastirma sonuglarina gore ellegleme (yeniden ambalajlama) kapasite
yeterliligin 6nem diizeyi 3,75 olarak bulunmustur. Bu deger 3,67- 5,00 diistik
onem araliginda oldugundan gore ellegleme (yeniden ambalajlama) kapasite
yeterliligin yetersiz oldugu sonucuna varilmaktadir. En yiiksek 6nem

ylizeyine sahip denizyolu altyapisi yeterlidir oldugu goriilmektedir.

Tablo 2. Lojistik Koy Performans Bulgular:

Lojistik K6y Performans Faktor Oz Varyans | Cronbac | Ortal| KMO

Faktorleri Yiki deger Aciklama h Alfa ama degeri
Orani(%)

1. Coklu lojistik altyapisi 0.792 293 6

yeterlidir.

2. Demiryolu altyapisi 0.814 2.98

yeterlidir.

3. Denizyolu altyapisi 0.742 2.76

yeterlidir.

4. Depolama alanlar1 0.755 3.44

yeterlidir.

5. Ekonomik biiyiiklitk 0.534 3.25

uygundur.

6. Ellegleme (yeniden 0.788 3.75

ambalajlama) kapasitesi
yeterlidir.
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7. Havayolu altyapisi 0.805 3.05
yeterlidir.
8. Hinterland (Ard bolge- 0.829 3.12
limanin gerisindeki kara
sahasi) genisligi yeterlidir.
9.Thracatithalatrakamlari 0.693 3.02
yeterlidir.
10.1sletmelerinekonomik 0.719 2.46
yapist yeterlidir. 2.993 (80.629 0.894
11. Kalifiye isgiicii 0.912 2.75
yeterlidir.
12. Karayolu altyapist 0.601 3.10 | 0.703
yeterlidir.
13.Kent merkezine erisim 0.602 3.25
uygundur.
14. Lojistik maliyetler 0.750 3.03
uygundur.
15. Lojistik yetkinlik 0.760 2.86
yeterlidir.
16. Sigorta hizmetleri 0.593 3.00
yeterlidir.
17. Sehirlesme plani 0.781 3.27
yeterlidir.
18. Teknolojik altyap1 0.872 3.02
yeterlidir.
19. Yiikleme kapasitesi 0.851 2.88
yeterlidir.

The International New Issues in Social Sciences (tini-SOS), issn: 2149-4266, e-issn: 2645-
9140, Year 2024 Summer — Volume 12, Number 1




“Kentsel Lojistik ve Lojistik Kay Iliskisi: Bir Alan Arastirmast”, Giyesiddin Nurov,
ss. 51-72.

Tablo 2’de goriildiigii gibi Kaiser-Meyer Olkin (KMO) testi neticesinde
orneklem yeterlilik degerinin 0,703 oldugu ve 6rneklem biiyiikliigiiniin
faktor analizi icin yeterli oldugu bulgusu elde edilmistir. “Ellegleme
(yeniden ambalajlama) kapasite yeterliligin” ifadesi disinda diger ifadelerin
faktor yiikleri 0,5'in {izerinde ve 6z degerleri 1’den biiyiik olmasi ifadelerin
analizde kullanilmak icin uygun oldugunu gostermektedir. Cronbach alfa
katsayis1 0,894 olarak bulunmustur. Bu deger 0,80’den biiyiik oldugu i¢in
Olcegin yiiksek derecede giivenilir oldugunu gostermektedir (Kiigiik, 2016:
226-232, Kalayci, 2014:405).

Varyans agiklama orani ise %80,629 diizeyindedir. Arastirma sonuglarina
gore 2,46 ile 6nem diizeyi en yiiksek olan “isletmelerin ekonomik yapisi
yeterlidir” ifadesidir. Kastamonu il merkezi disina kurulabilecek bir lojistik
koy projesinin isletmelerin ekonomik yapisi yeterli olmasi isletmelerin
projeye destek vermeleri ve tercih etmeleri bakimindan 6nem tasimaktadir.
Kalifiye isgiicii ifadesinin 6nem diizeyinin de yiiksek ¢ikmasi lojistik kdy
projesinin uygulanabilmesi icin yeterli oldugunu gostermektedir.

Kentsel lojistik ile lojistik koy arasinda iliski olup olmadig: korelasyon
analizi ile incelenmistir. Analiz sonuglar1 Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3. Kentsel Lojistik ile Lojistik Kdy arasinda iligki

Degiskenler Kentsel Lojistik Lojistik Koy
Kentsel Lojistik 1 .6427%
Lojistik Koy 642% 1

**0,01 anlamlilik diizeyinde anlamh

Korelasyon analizi sonucunda kentsel lojistik ve lojistik koy arasindaki
Pearson korelasyon katsayisi 0,642 olarak bulunmustur. Olgekler arasinda
olumlu yonde anlaml bir iliski oldugu bulgular: elde edilmistir (Ktigiik,
2016: 249-252). Bu yiizden H1 hipotezi kabul edilmistir.

8. Sonug¢

Kastamonu bulundugu konum itibariyle 6nemli bir dogal lojistik alt yapiya
sahiptir. Arastirma kapsaminda yararlanilan 6lgegin giivenirligi test edilmis
ve yliksek derecede giivenilir oldugu goriilmiistiir. Arastirma verilerinden
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elde edilen bulgulara gore asagidaki ¢ikarimlarda bulunulmustur.

inebolu-Kastamonu—Canklrl, Kastamonu Havaalan1 Yolu, Karabiik-
Kastamonu ve Kastamonu ile ilgeleri arasinda yapimi devam eden ve biten
yol projelerinin ve 15 Temmuz Istiklal Tiineli’nin acilmastyla karayolu alt
yapisi agisindan kentsel lojistik performansi yiiksek olarak
degerlendirilmistir.

Aragtirma bulgularindan; sehirlesme plan ve yiikleme kapasitesi, sinirl
kapasiteleriyle kentsel lojistigin orta diizeyde oldugu, ellegleme (yeniden
ambalajlama) kapasitesi yeterli olmasina ragmen yetersiz oldugu
goriilmektedir

Kastamonu, Samsun-Filyos arasinda yaklasik 500 km bir alanda bulunan
Inebolu Limani'na sahiptir. Bat1 Karadeniz ve I¢ Anadolu hinterlandina
hitap eden bu limanin daha aktif olarak kullanilmasi1 Kastamonu ekonomisi
agisindan oldukca 6nemlidir.

Lojistik koy performans bulgularina gore isletmelerin ekonomik yapisi
kalifiye isgiicii yeterli oldugu sonuglaria varilmistir.

Kentsel lojistik ile lojistik kdy arasinda anlamli ve pozitif bir iliski oldugu
belirlenmistir. Kentsel lojistik performans faktorlerinde yapilacak olan
iyilestirmeler lojistik kdy performans faktorlerini olumlu yonde
etkileyecektir.

9. Tartisma

Lojistik altyapisinin yetersizligi, uluslararas: girisimlerin ve ajanslarin ana
odag1 olmustur (Than, 1997).

Kentsel alanlar, ulusal ve uluslararas: yiik tasitmaciligini hem lojistik
performans hem de ¢evresel etki acisindan bir zorluk ile karsilamaktadir
(Fossheim ve Andersen, 2017:1).

1980'lerden once, kentsel kaynaklara iliskin yiik akislarinin yonetiminin
kentsel alanlarda trafik sikisiklig1 ve hava kirliligi tizerinde dnemli bir etkisi
olmamuistir. Ayrica, kamu otoritelerinin lojistik ve yiik tastmacilig1 politikas:
ve kentsel baglamlarda planlama ile ilgili eylemleri, acil durumlarla basa
¢ikmak igin belirli tedbirlerle simirlandirilmigtir (Morana, 2014:22).

Ulagsim karayolu tasimaciligina baghdir. Mallarin yaklasik % 90'1 bu ulasim
modunda taginir. Karayolu tasimaciligimin bagimlhilig diisiik lojistik akis
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orany, diisiik miisteri memnuniyeti ve ytiiksek lojistik maliyetlerine neden
olabilir. Genel olarak, mallar parca olarak taginir. Bu nedenle toplam tasima
kapasitesi yeterince kullanilamamaktadir. Ayni zamanda, bu lojistik
faaliyetleri gibi dig maliyet seviyesi de ¢ok yiiksek olmakla beraber giiriiltii
ve cevre kirliligi ¢ok yiiksek diizeyde goriilebilir. Bu sorunlar intermodal
ulastirma ve lojistik sistemi kullanilarak ¢oziilebilir. (Gorgiin, 2016: 688).

Tiirkiye'de cumhuriyet doneminden 6nce, yabanc sirketler tarafindan 3714
km'lik demiryollar1 insa edilmis ve 1923-1950 yillar1 arasinda 3780 km'lik
demiryollari insa edilmistir. Daha sonra 1955 yilinda demiryollar1 7671 km
ulasti, demiryollar1 yolcu tasimaciliginda% 22, yiik tasimaciliginda% 61 pay
ile tim tasimacilik modlar1 arasinda yer aldi. Bu déonemde demiryollari, yiik
ve yolcu tasimaciligini gerceklestirmek icin egsiz ulasim moduydu. Fakat
1999 yilinda yolcu tasimaciliginda % 2'ye, yiik tasimaciliginda % 5'e diistii.
Bu dénemden itibaren karayolu tasimacilig1 hizhi bir sekilde gelismeye
baslamistir. Bu denenle Tiirkiye'deki koy lojistigin karayolu tagimaciligin
o6nemi son yillarda daha belirgin hale gelmistir (DPT, 2001:42).

Lojistik maliyetleri hakkinda bilgi eksikligi, lojistigi anlamada énemli bir
engeldir. Akis1 optimize ve kaynaklar1 entegre etmek, lojistikte 6nemli
hedeflerdir, bu nedenle yoneticilerin iiriin akisinin tiim asamalarinda lojistik
maliyetleri hakkinda seffaf bilgilere ihtiyac1 vardir. Bu bilgi olmadan, 66
kararlarin maliyetler iizerindeki etkisini tedarik zinciri araciligiyla 6lgmek
miimkiin degildir (Themido ve ark. 2000).

Mallarin tasinmasi ekonomik biiyiimede énemli bir rol oynamaktadir (Allen,
Browne, ve Cherrett, 2012), ayn1 zamanda CO2 emisyonlar, giiriiltii, yol
kazalari, tarihi binalara zarar verme, kentsel alanlarda tikaniklig1 gibi
olumsuz digsalliklar da {iretir (Piecyk veMcKinnon, 2010). Ortalama olarak,
Avrupa sehirlerindeki kirliligin% 40'mna kentsel alandaki toplam
kilometrelerin sadece% 10-15'ini temsil etmesine ragmen tasima neden
olmaktadir (Lindohlm, 2013).

Kentsel yiik ve mal tagimaciligy, lojistik, yiik akisi veya lojistik tesislerin
yerleri gibi temel veriler her zaman erismek miimkiin degildir. Veri
eksikligi, genel verileri vekili bozan veya saha ¢alismasindan yeni veriler
iiretmek anlamina gelir. Son yillarda bu verileri ABD ve Avrupa” da
yapilan ¢alismalardan ulagsmak miimkiin olabilmistir (Dablanc, 2014).

Lojistik koy sektoriinde faaliyet gostermekte olan isletmeler 6nemli ve etkili
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lojistik yontimi kullanarak miisterilere mal ve hizmetin zamaninda ve
yerinde teslim edilebilmesi i¢in etkin pazarlama ¢alismalari sayesinde basar1
elde edilebilir (Kayabasi, 2010: 86).

Son birkag yilda, akademik calismalari, gesitli dlgeklerde yiik dagiliminin
yeni cografyalara dikkat ¢ekerek, yiik akislar1 ve kentsel bolgeler arasindaki
iliskiyi vurgulamistir (O’Connor, 2010). Aslinda, makro-bdlgeler lojistik
faaliyetleri uygulamak icin giderek daha fazla tercih edilmektedir (Idershot,
2008). Cogu metropol alandaki lojistik tesislerin biiytimesi, hem kentsel
merkezden sehir merkezine hem de eski sehir alanlarina kadar ulagim
saglamanin avantajli oldugunu gostermektedir (Heitz ve Dablanc, 2015).

Kentsel lojistik ve lojistik koyti gelistirmek birkag¢ 6nemli metot uygulamak
lazim. Bu metotlar arasinda daha 6nce yapilmis ¢alismalar 15181nda, daha
once elde edilmis verilerden istifade etmek. Diger 6nemli yontem ise lojistik
merkezlerini sehir merkezine yakin tesis edilmesidir, bu yontem maliyeti
minimize kar1 maksimize etmekte dnemli bir etkendir.

10. Oneriler

Gelir kaynaklarinin ve is imkanlarinin simirli olmasi, istihdam olusturucu
yatirimlarin bulunmayisy, egitim ve saglik imkanlarindaki yetersizlikler
sebebiyle disa gb¢ verme hizi bakimindan ilk siralarda yer alan kentin
lojistik faaliyetlerinin iyilestirilmesi i¢in aragtirma sonuglar1 1s1g1nda; hava ve
deniz yolu lojistik alt yapilarinin giiglendirilmesi, demir yolu lojistik alt
yapisinin kente ulastirilmasi, ellegleme ve depolama alanlarinin
olusturulmasi, isletmelerde ekonomi giicii olusturulmasi, kalifiye isgiictiniin
artirilmasi, sigorta hizmetlerini iyilestirici tedbirlerin alinmasi, ihracat-ithalat
rakamlarinin yeterli hale getirilebilmesi igin gerekli baglantilarin kurulmasi
gibi 6nerilerde bulunulabilir.

Ayrica kent sakinlerine, hizmet ve diger sektorlerde faaliyet gosteren
isletmelere kentsel lojistik ve lojistik koy kavramlarinin éneminin
acgiklanmasiyla maliyetlerde azalma, verimlilik ve rekabet giiciinde artis gibi
avantajlar elde edilebilir.

Vatandaslar, tiiketiciler, yerel kamu otoriteleri, hem motorlu tasitlarin
dolasimim sinirlandirarak kentsel yasam ortamini korumak hem de e-
ticaretin avantajlarindan yararlanmak ve gekici sehir merkezleri gelistirmek
istemektedirler. Celiskili beklentileriyle yiiz yiize kalan son teslimat
sirketleri, miisterilerine en iyi hizmeti sunmaya devam etmek igin siireclerini

The International New Issues in Social Sciences (tini-SOS), issn: 2149-4266, e-issn: 2645-
9140, Year 2024 Summer — Volume 12, Number 1

67



“Kentsel Lojistik ve Lojistik Koy Iliskisi: Bir Alan Arastirmast”, Giyesiddin Nurov,
ss. 51-72.

yeniden diisliniip yeni stratejiler gelistirebilirler.

Intermodal yiik terminallerin olusturulmas, agir kara yol tagitlarmin daha
az kullanilmasi i¢in bir firsat sunmaktadir. Giinliik yol trafigi 1820 agir yol
aracina kadar azaltip bu yolla yaklasik 30 ton CO2 emisyonu azaltilabilir.
Buna ek olarak, azalan trafik hacmi, artan lojistik akis hizina neden olabilir.
Ayrica, artan lojistik akislari, diisitk miisteri memnuniyeti diizeyi ile birlikte
dis ve finansal sorunlar1 ¢0zebilir.
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