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CANAKKALE’DE YATCILIK FAALIYETLERI
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OZET

Ulkemize 1960’11 yillarin basinda ilk yabanci yatlar gelmeye baslamis, 1984-90 yillari arasinda ise yat
turizmi biiyiik bir gelisme gostermistir. Yat baglama kapasitesi bakimindan Tiirkiye nin Akdeniz ¢anagmdaki
pay1 % 4.1 ve diinya ¢apinda da % 0.5’ini olusturmaktadir.

Bu calismada Canakkale Bogazi kiyilarindaki yat turizm potansiyelini tespit etmek ve sorunlarin ortaya
cikartilarak ¢6ziim yollarinin bulunmasini saglamaktir. Yat baglama kapasitesi bakimidan Tiirkiye nin Akdeniz
canagindaki pay1 % 4.1 ve diinya capinda da % 0.5’ini olusturmaktadir.

Canakkale’nin Tiirkiye’deki orani ise % 2’dir. Canakkale Ili yat turizmi potansiyeli yiiksek olmasina
ragmen tanitimin ve liman sayisinin az olmasi nedeniyle tam potansiyeline ulasamamistir. Canakkale’de olan yat
turizmi potansiyelini degerlendirme faaliyetleri son yillarda artmis ve bu faaliyetler ¢evreye, ekonomiye ve
sosyal hayat biiyilk katkilar saglamistir. Yasanan gelismelerin yaninda bu faaliyetlerin birtakim olumsuz
sonuglart da olmustur.
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YACHTING ACTIVITIES IN CANAKKALE

ABSTRACT

The first yachts were bought to our country in early 1960’s. When the between “1984-1990” were the
most important years of the progress of yacht tourism in Turkey. According to capacity of yacht accommodation,
Turkey has the 4.1% of Mediterranean basin and Turkey has the world range 0.5% of yacht accommodation.

The main purpose of our research is analysing the potential for yacht tourism in the coasts of Canakkale
Straits and developing solution strategies after revealing the problems related with the issue. According to
capacity of yacht accommodation, Turkey has the 4.1 % of Mediterranean basin and Turkey has the world range
0.5 % of yacht accommodation.

Canakkale’s range in Turkey is 2 % in Turkey. Although Canakkale province has a high potential of
yacht tourism, it hasn’t reached its full potential because of the small numbers of the ports and lack of publicity.
Canakkale has high potential for yacht tourism. Because, it has proper season, sheltered bays, flora and fauna
and touristic value. This research is about the progress of yacht tourism and its potential. Also some problems
about yacht tourism were mentioned and some solution suggestions were given.
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GIRIS

Klasik manada bireysel, eglence amagli, boy ve islev gdzetmeksizin kullanilan deniz
araclarina yat denilmektedir. Oysa gezi, eglence, spor ve amatdr balik¢ilik gibi faaliyetlerde
kullanilmak tizere imal edilmis, ticari amaca hizmet etmeyen, boyu 2,5-24 m arasinda olan
ozel teknelere yat ad1 verilir. Yat kavramu Ingiliz Maritime and Coastguard Agency tarafinda
tanimlamig ve yatlar1 kisa menzilli ve biiyiik ticari yatlar olmak {izere ikiye ayirmistir. Kisa
menzilli yatlar tanimi su sekilde yapilmistir: 21 Temmuz 1968’den sonra insa edilmis ise 300
GT’dan daha hafif, daha Once insa edilmis ise 500 GT’dan azami 14 bofor kuvvetinde
riizgarda seyir yapabilen ve sahile 60 mil uzakliktaki bolgelerde emniyetli seyir yapabilen
teknelerdir. Biiylik ticari yatlar ise: 21 Temmuz 1968’den Once inga edilmis ise 150 GT’dan
daha agir, daha sonra insa edilmis ise 24 m’den daha uzun, 12°’den daha az yolcu tasiyan ve
spor ve eglence maksatli kullanilan ticari teknelerdir

Yat turizmi, birgok unsurun bir araya gelerek bir deniz gezisi hizmetinin sunulmasiyla
sonuglanan ekonomik faaliyettir. Marinalar; barmaklar gibi altyapt hizmetleri, inga sanayi,
catering hizmetleri, idari islemler, personel gibi boyutlariyla genis Olclide istihdam yaratan
sektordiir (Kozan, 2014). Tiirkiye’nin turizm bakimindan en 6nemli gelir kaynaklarindan biri
de deniz turizmidir. Toplam turizm gelirlerindeki pay1 % 20’dir. Deniz turizminden kasit;
kruvaziyer, yatcilik, giiniibirlik tekne turlari, eglence agirlikli su istii ve su alt1 aktiviteleri ve
dalgiclik sporlarin1 kapsayan ve dogrudan deniz alaninda gergeklesen turizme ydnelik
faaliyetler olarak bilinir (Cubuk ve Kogak, 2012).

Yat Turizmin Tarihgesi: 11k yelkenli tekne M.O. 4000’li yillarda Nil nehrinde,
krallarin zevk amagli gezintilerinde kullanilmistir. Benzer olarak Vikingler de 6zel teknelerini
aym amagla kullanmislardir. M.O. 100 yilinda teknelerde giivertenin &n tarafinda ikinci
direge rastlanilmigtir. M.S. 1400 yilinda ise ii¢ direkli yelkenli tekneler goriilmeye
baslanmistir. Daha sonra Amsterdam zenginleri biiylik yiikk gemilerini karsilamaya
gonderdikleri bu tekneleri “jaghtschippen” avcr gemisi olarak adlanmiglardir. Yat kelimesinin
etimolojik kokeninin Felemenklerden gelmektedir. Ciinkii “Yat” kelimesi, Felemenkce’de
“kovalamak, izlemek, avcilik” anlamlarinda kullanilan “jaghen” fiilinden tiiremistir. 10.
ylizyllda Felemenkler (Hollandalilar) kiiciik ve hizli teknelerini kagak¢i ve korsanlari
yakalamak i¢in kullanmislardir. Felemenkler 1660 yilinda ingiltere Krali’na bir yat hediye
ederler, Ingiltere’ye gelen Mary adli bu tekne daha sonra “jaght” ve “yacht”a doniismiistiir
(Kozan, 2014). 1661 yilinda Thames Nehri iizerinde Catherine ve Anne isimli yatlar arasinda
ilk yat yaris1 yapilmistir. Tarihte ilk yat kuliibii 1720°de irlanda’da olusturulmus (Cork Water
Club), 1773 ve 1775’de Ingiltere’de The Star Cross Yacht Club ve The Cumberland Fleet
(sonra ad1 Royal Thames Yacht Club seklinde degismistir) kurulmustur. 1851°de America
adli yelkenli Newyork Yacht Club flamasiyla Amerika Kupasi yarigina katilmistir (Ercanik,
2003).

Yat yapimindaki gelisme hiz1 iilkeden {iilkeye degisiklik gostermektedir. Denge,
emniyet ve hiz dikkate alinarak stirekli arastirma yapilmig, 1890’da ilk aliiminyum yat
govdesi tiretilmis ve genislikleri daraltilmistir. 19. yiizyilda standart tasarimlar olmaksizin yat
yapiliyorken, daha sonralari yat yapim eksperleri (Lloyds gibi) ortaya ¢ikmis ve bugiiniin
modern yatlarinin ilk prototipleri yapilmaya baslanmistir. 1946’da naylon ilk defa yelken bezi
olarak kullanilmistir. 1950°li yillarda ilk polyester ve fiber tekneler insa edilmistir
(Ozer,1990). Gegmisten gelen ahsap, ¢elik, aliiminyum ve sentetik malzemelerin kompost
hale getirilip kullanilmasi yeni teknolojik ilerlemeler yatlarda seri iiretime gecilmesinde
onemli rol oynamustir. Akdeniz havzasinda en 6nemli yatgi iilkeler dnce Fransa ve Italya daha
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sonra Ispanya yat turizmi alaninda énde gelen, taninan iilkeler olmustur (Dinger, 1987). 1950
sonras1t ABD yatgilikta biiyiik rol oynayan ililke konumuna gelmistir.

Diinyada Yat Turizmi: Diinya yat turizminin en c¢ok gelismis oldugu denizler,
birbirine yakin mesafede adalarin bulundugu matematik konumu bakimindan iklimin biitiin
yil boyunca yatciliga uygun oldugu Kuzey ve Giiney Yarim Kiire’de 10-20 derece enlemleri
arasinda yer almaktadir. Diinya’da en fazla Akdeniz’in yani1 sira Amerika, Afrika, Asya ve
Gliney Pasifik’te de yatcilik yapilmaktadir. Akdeniz ¢anaginda 711 marinada 311.000 yat
baglama kapasitesi bulunmaktadir. Biiyiik bir ¢ogunlugu Fransa, Italya, gibi Bat1 Akdeniz
kiyilarinda yer alan marinalarin ise artan asir1 kirlilik nedeniyle kalitelerini kaybetmektedir.
Denize yonelik eglence sektorii olarak tanimlanarak son yillarda popiiler olmaya baslayan
yatgilik, Karayip Adalar1 ve Akdeniz’de gelisimini siirdiiriiyor. Akdeniz’de yatgilik ve yat
turizminde 6ncii olan iilkelerden Fransa ve Ispanya, Hirvatistan, Yunanistan, Tiirkiye marina
yani yat limani kapasitelerini en ¢ok artiran iilkeler olarak 6n plan ¢ikmaktadir. Ispanya,
betonlasmanin getirdigi sikintilar1 yasarken, Fransa kiyilari diizenlemis ve marina
komplekslerinin geri planinda pek ¢ok aktiviteyi marinalar ile birlikte misafirlere sunmay1
basarmis goriintiyor (Ercanik, 2003). Akdeniz ¢anagi; diinyada deniz turizminin odaklandigi
bolgelerdendir. Korunakli dogal koylar, ilimli riizgarlar, limanlar arasindaki uzakliklarin
azlig1, yaz sezonunun uzunlugu, Akdeniz’e kiyist olan iilkelerin ¢oklugu, deniz turizminin
Akdeniz ¢anaginda yogunlagsmasinin temel nedenleri olmaktadir. 66 Akdeniz ¢anaginda deniz
turizmi Bat1 Akdeniz’den baglayarak doguya dogru devam eden bir gelisme igerisindedir. Bati
Akdeniz’deki limanlarin yogunlugu ve deniz kirliliginin ciddi boyutlara ulagmasi, deniz
turizmini Dogu Akdeniz’e kaydirmaktadir. Cografi konumu, iklimi, yat giizergahlar, tarihsel
ve Kkiiltiirel degerleri bakimindan biitiiniiyle zengin bir potansiyel olusturan kiyilarinin
coklugu nedeniyle Tiirkiye Dogu Akdeniz iilkeleri igerisinde en avantajli {ilkelerden biridir.
Ancak iilkemiz sahip oldugu biiyiik potansiyele ragmen deniz turizmi bakimindan Ispanya,
Fransa, Italya, Slovenya, Hirvatistan ve Yunanistan’mn gerisindedir (Ege Life, 2005).

Diinya yat¢iliginda, Akdeniz ve Karayipler 6n plana ¢ikmaktadir. Bu onceligin altinda
iklimin olumlu etkisi 6nemlidir. Her iki bolge yaz ve kis donemlerinde uzakliklar1 sebebiyle
birbiriyle yarisan degil stirekli riizgari, zengin ve dogal kiiltiirel giizellikleri ile yatcilik
acisindan birbirini tamamlayan bdlgelerdir. Yaz aylarinda Akdeniz’de, kis aylarinda ise
Karayipler’de, 600 bin civarinda teknenin dogal ve kiiciik koylarda ve farkl: tarihi ve kiiltiirel
Ozelliklere sahip {ilkeleri ziyaret ettigi goriilmektedir (Tourism-Review, 2007:31). Yat
turizminin boyutlari ve etki alan1 her gegen giin genislemektedir (Sezer, 2012).

Tablo 1: Sektérde S6z Sahibi Diinya Ulkelerinin Karsilastirilmasi

Kiyilarin Tekne Bagina | Yat ve Tekne Motor istihdam Baglama
Uzunlugu Diisen Kisi imalatcis: imalatgisi Edilen isgiicii Ve
(km) Cekek Yeri

ABD 133.342 18 1.200 50 12.073 874.100
Ingiltere 12.450 130 400 20 500 225.000
Italya 9.226 68 950 10 105 128.042
Hollanda 451 40 108 1 200 21.000
Isveg 3.218 12 50 2 1000 200.000
Fransa 5.700 101 151 3 391 227.700
Almanya 3.624 26 412 11 2.647 -
Yunanistan 15.000 84 87 0 19 7.000
Tiirkiye 8.333 2.000 360 0 50 19.000

(ICOMIA, 2015)
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Tiirkiye’de Yat Turizmi: Tirkiye, cografi olarak 6zellikle Ege kiyilarinin dik kiyilara
sahip olmas1 nedeniyle jeomorfolojik yapisi girintili ¢ikintili koy ve korfezlere ev sahipligi
yapmaktadir. Bu 6zelligi yaninda iklimi itibariyle tipik Akdeniz iklimine sahip yat turizmi
icin 6nemli ¢ekim alanini olusturmustur. Bunun yaninda ge¢misten gelen kiiltiirel miras ve
ucuz olmasi yaninda kaliteli imkanlara sahip olmasi da bir diger olumluluk olusturmustur.
Tirkiye’de yatgilik oldukca yenidir. 1960’11 yillarin ikinci yarisinda olugsmaya baglamustir.
Ozellikle son yillarda Tiirk kiyilarina yénelik talebin hizla arttig: gdzlenmektedir. Tiirkiye’de
ilk yatcilik faaliyetleri 1965 yilinda gerceklestirilmistir. Ozellikle “Istanbul Yelken Kuliibii”
kurulmas1 6nemli bir basamak olmustur. Tiirkiye’de 1970 yilinda Turban Turizm A.S.’nin
kurulup Bodrum, Kusadasi ve Kemer’de isletmecilige baglamasi 6nemli bir asama olmustur.

Tiirkiye yat turizmi gelecegi i¢in biiylik avantajlara sahiptir. Tiirkiye marinalarinda
ucuz olmas1 yaninda kaliteli marina servis hizmetleri Akdeniz havzasindaki diger iilkelerine
gore daha tercih edilebilir hale gelmektedir. Bunun yaninda Tiirkiye’deki yat turizmi, alt ve
ist yapr yatirimlarimin eksikligi, tanitim ve turizm olgusunun yeterince yerlesmemesi, yat
turizmi ile ilgili mevzuat yonetmeliklerdeki onemli eksiklikler mevcuttur. Tiirkiye ayni
zamanda diinyada iiretilen yaklasik 10 yattan birini imal etmektedir.

Dig. Avrupa

e
Almanya 8
\
4% Italya
UK _/{;\. % 37%

Amerika

15%

Sekil 1: Diinya Yat Yeni Siparis Siralamasi1 (Doga Turizmi Master Plani, 2013)

Tiirkiye’deki yat turizminin gelismesi 1960’11 yillarda Yunanistan’in Ege ve Anadolu
kiyilarin1 kapsayan yat turlar1 diizenlemesiyle giindeme gelmistir. Tiirkiye’ye gelen ilk
tekneler, Yunanistan {lizerinden giiniibirlik gezilerle Cesme, Dat¢a, Marmaris, Bodrum ve
Ege’deki diger yerlesim merkezlerine ugruyorlardi. Son yillarda, uzun yaz sezonu, uygun
rlizgarlar ve tabii koylari ile yatcilik icin ideal bir {ilke olan Tiirkiye, yabanci yatgilarin ugrak
yeri olmaya baslamis, yat yapimcilig1 bir sektor olarak ortaya ¢ikmis, tanitim ve pazarlamaya
daha ¢ok 6nem verilmeye baslanmistir (Tiirkiye Seyahat Acenteleri Birligi, 2007). Yunan tur
operatdrleri paket tur programlarina Tiirkiye’yi de dahil etmislerdir (Ozer, 1990). Bu durum
Tiirkiye’ye olan ilgiyi artirtmistir. Ozellikle vergi ve kontrolden muaf Ingiltere bayrakl
yatlarin Tiirkiye kiyilarin tercihleri artmstir (Y1lmaz ve Tiikeltiirk, 2014). Ozellikle Antalya,
Izmir, Kusadasi, Bodrum, Fethiye, Marmaris, Kemer, Finike, Dat¢a, Bozburun, Gocek,
Kalkan 6nemli yat destinasyonlar1 olmustur.
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Tiirkiye’de, bakanlik belgeli 114 yat isletmesi bulunmaktadir, bu isletmelerin 22’si
yabanci isletmeciye aittir. Tiirkiye’de Turizm Bakanligi’ndan belgeli 24’1 isletme belgeli,
18’1 yatirim belgeli toplam 42 yat liman1 ve g¢ekek yeri mevcuttur. Bunlarin toplam yat
baglama kapasitesi 1400 civarindadir. Ayrica 1438 yat ve bakanliktan isletme belgeli toplam
11.913 yatak kapasitesi bulunur (Y1lmaz ve Tiikeltiirk, 2014).
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Sekil 5: Tiirkiye’deki Yat Limanlari, Cekek Yerleri ve Yat Yanasma Yerleri
(Doga Turizmi Master Plani, 2013)

Ulkemize her yil bircok yat ugramakta ve yatcilar iilkemizde deniz turizmi
kapsaminda faaliyette bulunmaktadirlar. Ulkemiz limanlarina gelen sar1 bayrakl yat sayisi ve
bu yatlarla gelen yolcularin yillara gore dagilimi Tablo 2 verilmistir.

Tablo 2: Ulkemiz Limanlarina Gelen Sar1 Bayrakh Yat ve Yolcu Sayilar

Gelen Yat Sayisi Gelen Yolcularin Sayisi
Yillar Yerli Yabanca | Toplam Yerli Yabanci Toplam
2007 2.815 7.718 10.533 4.314 26.083 30.397
2008 2.689 6.226 8.915 3.886 25.324 29.210
2009 2.155 9.113 11.268 6.213 24.523 30.736
2010 2.075 6.210 8.285 5.632 21.411 27.034
2011 2.204 6.852 9.056 7.463 20.822 28.285

www.sgb.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/5882-yat-istatistikleri.pdf

Yat turizmi diinyada yeni bir turizm ¢esidi olarak, sinirli bir kesime hitap ettigi i¢in
uzun bir siire beklenen talebi yaratamamistir. Ancak charter olayina olan ilginin artmasi ve bu
olaymn gelismesi, yat turizmine olan talebi artirmustir. italya, Ispanya ve Yunanistan charter
olay1 ile yat turizmini gelistiren ilk {ilkeler olmustur. Uzun yillar Avrupa charter piyasasinda
miisteri olarak istirak eden Amerikal1 chartercilar, Karayip’leri kesfettikten sonra Akdeniz’de
4 ay ile smirli olan yat turizmine alternatif yeni bir destinasyon ortaya c¢ikmustir. Yatcilar
ozellikle kis aylarinda Karayip Adalari'n1 tercih etmektedirler. Bu yiizden yat turizmi popiiler
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olarak Akdeniz Canagi ve Karayip Adalari’'nda gelisimini siirdiirmektedir (Piri, 2008).
Akdeniz Canagi; Diinyada deniz turizminin odaklandigi boélgelerdendir. Korunakli dogal
koylar, ilimli riizgarlar, limanlar arasindaki uzakliklarin azli§i, yaz sezonunun uzunlugu,
Akdeniz’e kiyisi olan {lkelerin ¢oklugu, deniz turizminin Akdeniz Canaginda
yogunlasmasinda baglica etkenlerdir. Akdeniz Canaginda deniz turizmi Bati Akdeniz'den
baslayarak doguya dogru devam eden bir gelisme icerisindedir. Bati Akdeniz’deki limanlarin
yogunlugu ve deniz kirliliginin ciddi boyutlara ulagsmasi, deniz turizmini Dogu Akdeniz’e
kaydirmaktadir. Cografi konumu, iklimi, yat gilizergahlari, tarihsel ve kiiltiirel degerleri
bakimindan biitiiniiyle zengin bir potansiyel olusturan kiyilarinin ¢oklugu nedeniyle Tiirkiye,
Dogu Akdeniz iilkeleri icerisinde en sansl iilkelerden biridir. Ancak iilkemiz sahip oldugu
biiyiikk potansiyele ragmen deniz turizmi ve yat baglama kapasitesi bakimindan Akdeniz
Canaginda yer alan ltalya, Ispanya, Fransa gibi iilkelerin gerisinde kalmaktadir (Piri, 2008).
Deniz turizmi, Tirkiye turizminin en biiylik potansiyele sahip oldugu alanlarin basinda
gelmektedir. Yatgilik cumhuriyetin ilk yillarinda ¢ok az ve elit bir kesimin denizde spor,
eglenme, dinlenme araci durumundayken, 1960°l1 yillardan itibaren biiyiik kitleler arasinda
yayginlagmis ve ayni zamanda uluslararasi bir nitelik kazanmistir. Akdeniz g¢anaginin
yatgilarca taninmis bulunmasi, cografi yakinligimiz nedeniyle iilkemiz agisindan avantaj
saglamamistir (Demiroglu, 2007).

Tablo 3: Ulkemiz Limanlarina Gelen Yatlarin illere ve Yillara Dagilim

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Yabanct 3751 15974 13707 15538 | 16644 12306 26521
Mugla Yerli 960 2250 18567 16428 | 16566 15388 19036
Toplam 4711 38024 32274 31966 | 33210 27694 45557
Yabanci 3075 5419 4472 4929 4291 3656 7820
Antalya Yerli 929 7599 7283 6590 7265 6035 5810
Toplam 4004 13018 11755 11489 | 11556 9691 13630
Yabanci 346 2052 1490 1590 1574 1022 3040
Aydin Yerli 44 378 253 336 305 233 325
Toplam 390 2430 1743 1926 1879 1266 3365
Yabanct 114 623 473 735 774 840 1912
istanbul Yerli 26 291 154 353 311 350 421
Toplam 140 914 627 1088 1085 1190 2333
Yabanci 146 1034 517 606 556 265 708
Izmir Yerli 142 326 150 146 150 119 158
Toplam 288 360 667 752 706 384 866
Yabanci 251 517 407 454 316 245 340
Balikesir Yerli 260 68 28 77 56 66 73
Toplam 391 585 435 531 372 311 413
Yabanci 208 159 124 151 147 106 203
Canakkale Yerli 33 47 30 33 38 53 30
Toplam 241 206 154 184 185 159 233
(KTB, 2016)

Tirkiye'nin yat baglama kapasitesi 13.5007t marinalarda olmak tizere 16 bin
civarindayken, bu rakam Fransa’da 227 bin, Ispanya’da 107 bin ve Italya’da 128 bin
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diizeyindedir. Tiirkiye’nin yat baglama kapasitesi ise Akdeniz ¢canagindaki toplam kapasitenin
sadece % 4.1’ini % 4.1 ve diinya ¢apinda da % 0.5 civarindayken, turizmde rakibimiz olan
tilkeler biiyiik projelerle marina kapasitelerini ve paylarint artirma ¢abasi iginde
bulunmaktadir. Italya 2014 e kadar 200.000 yat baglama kapasiteli 60 adet marina yatirimini,
Hirvatistan ise 10 yil i¢inde baglama kapasitesini 31 bine yiikseltecek marina yatirimlarini
hedeflemistir (Y1ilmaz ve Tiikeltiirk, 2014).

Yat liman1 ve ¢ekek yerlerinin yetersizligi, altyap1 ve listyapr eksiklikleri faaliyet alani
acisindan denizcilik sektoriiniin, verdigi hizmet tiirleri bu sektorlerin disinda tek basina
degerlendirebilmek kriterler olarak ele almak dogru olmaz. Ancak en Onemli kriter yat
limanlar1 olup, yat turizminin olmazsa olmaz kosuludur (Gékmen, 2001). Ulkemizin siirekli
biiyiiyen yat turizmi sektoriindeki payini artirmasi yeni yat limanlarinin hizmete sunulmasi ile
miimkiin olacaktir. Tiirkiye 8484 km? uzun sahil seridiyle yat turizmi agisindan elverisli bir
ortama sahip olmasina karsin, yat baglama kapasitesini hala istenilen diizeye ¢ikartamamugtir.
Bunun sebepleri arasinda liman maliyetlerinin oldukg¢a yiliksek olmasi bulunmaktadir.
Gilinimiizde yat limanlar1 gelirlerinin biiyiik boliimiinii karadaki faaliyetlerden kazanmaktadir.
Bu ylizden yat¢inin yat limaninda kaldig: siire igerisinde giizel zaman gecirmesi i¢in yeterli
sosyal tesisin yat limaninda bulunmasi gerekmektedir. Yat turizmini gelistirmenin ilk kosulu,
hizmet verilecek yeterli sayida tesisin bulunmasi ve mevcut tesislerin altyapr ve iistyapi
eksikliklerinin giderilerek sunulan hizmet kalitesinin artirtlmasidir (Gékmen, 2001).

1. KAPSAM VE YONTEM

Bu calismada Canakkale marinasinda ticari ve kamusal a¢idan eksiler ve artilar
degerlendirilerek hem marina isletmecilerine, hem de yoneticilerine ve yetkililerine ileride
yapilmasi planlanan marina imar1 ve diizeni agisindan onerilerde bulunmasi amaglanmstir.
Canakkale yat yanagma yeri Canakkale Belediyesine ait bir tesis goriiniimiinde olup ¢ok
sayida yat ve teknenin siginak yeri konumundadir. Tesis isletmecilik anlayisi bakimindan
sorunsuz isletilmekle beraber yetersiz olanaklar nedeniyle yat limani1 olmaktan uzak
yapidadir. Bu baglamda tesisin mevcut durumu Tirkiye yatlarinin % 0.5’ine hizmet
vermektedir. Bu arastirmada mevcut durum,;

Bu calisma yatcilik faaliyetine konu olan mevcut durum analizi ve olasi potansiyel
durum belirlenmeye c¢alisilmistir. Arastirma igin gerekli veriler resmi kurum ve arazideki
izlenim ve benzer igerikli literatiir taramalarindan saglanmistir. Arastirmada nitel arastirma
yontemlerinden durum g¢alismasi yontemi kullanilmigtir.

Evren (population), arastirma sonuglarinin genellemek istendigi elemanlar biitlintidiir.
Orneklem (sample) ise belli bir evrenden, belli kurallara gore segilmis ve secildigi evreni
temsil yeterligi kabul edilen kii¢iik kiimedir (Karasar, 2015:109-110). Bu arastirmanin
evrenini Canakkale ili sinirlarindan merkez ilgedeki yat yanagma yeri ve potansiyelidir.

Ulkelerin savunmaya ayirdiklar1 pay; tehdit algilamasi, cografi konum ve tarihsel
faktorler nedeniyle farklilik gostermekle birlikte, soguk savas Oncesi donemde GSYH’nin
yaklagik olarak % 5’ini olugturmaktaydi. Bu donemde Suudi Arabistan gibi iilkeler GSYH’nin
% 20’sini savunma harcamalarina ayirirken, Japonya gibi tilkeler ise GSYH’nin sadece %
1’ini ayirmigtir (Sandler ve Hartley,1995). Savunma harcamalari 2018 yili itibariyle yillik
diinyada 1,67 trilyon dolar civarindadir (Jane Defence, 2018). Savunma harcamalarinda 1989
sonrast SSCB’nin dagilmasiyla olusan pozitif hava ile birlikte global olarak 2001 yilina kadar
diisme egilimi goriilmiistiir. 2001 yilinda ABD’deki ikiz kulelere yapilan teror saldirilari
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sonrast diinya savunma harcamalar1 tekrar yiikselmeye baslamistir. Soguk Savasin sona
ermesiyle birlikte 1995-2015 yillar1 arasinda NATO iilkelerinin GSYH’den savunma
harcamalarina ayirdig1 pay ortalama olarak % 2,5’lara gerilemistir (NATO; 2018). Ulkelerin
savunma biit¢elerinde meydana gelen bu kiigiilmeler ayn1 zamanda etkinlik ve verimliligi de
on plana ¢ikarmigtir. Diinyada en yiiksek savunma harcamasi yapan iilkeler Tablo 1 de
gosterilmistir.

3. BULGULAR

Calisma Alanmin Yeri: Canakkale Bogazi; Cebelitarik, Dover, Malaka, Sund, Bering
gibi dogal bogazlarin yaninda; Siiveys ve Panama Kanali gibi yapay bogazlar arasinda
diinyanin en biiyiik gecis sistemlerinden biridir. Jeopolitik ve jeostratejik agidan uluslararasi
gecis yolu niteligindedir. Avrupa kiyilarim1 Gelibolu Fenerinden, Seddiilbahir'deki ilyas
Burnu arasi1 (uzunlugu toplam 78 km); Anadolu kiyilarmi Cardak’tan, Kum Burnu arasi
(uzunlugu 94 km) olusturur. Canakkale Bogazinin deniz yilizeyinden uzunlugu ise deniz
yiizeyinden 68 km’dir. Bogazin en dar yeri Kilitbahir-Canakkale arasi olup 1200 m
genisliktedir. Burasi ayn1 zamanda bogazin en derin yerine sahiptir (106 m). Bogazin en genis
yeri ise 8275 m olup, Intepe kiyilar1 karsisindaki Domuz Dere kiyisi arasidir. Bogazin Ege
agz1 3200 m, Marmara agzi ise 3600 m genisliktedir. Bogazin ortalama derinligi 60 m’dir
(llgar, 2008).

Sekil 3: Canakkale Bogazinin En Dar Yeri

Karadeniz’e kiyisi olan iilkelerin yaninda, Tuna Nehri kanaliyla denize ulagan Orta ve
Dogu Avrupa iilkelerinin diinyaya acildiklari, diger iilkelerin de bu iilkelerle baglanti
kurduklar1 en 6nemli gecis alanidir. Canakkale Bogazi; 40°00' - 41°10' N ve 26°15' - 29°55' E
noktalarini birlestiren ¢izgiler arasindaki deniz ve kiy1 alanlarii kapsamaktadir.
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Sekil 4: Calisma Alanimi Gosterir Lokasyon

Sirr1 Ering’e gore heniiz insanoglunun yeryliziinde yasamaya baslamadigi bir zaman
araliginda Marmara Goéliinden Ege istikametine siibsekant bir ya da iki vadiden meydana
gelen bir pargasinin derin bir sekilde yarildiktan sonra yiikselen deniz sular1 altinda kalarak
bir deniz yoluna donlismesiyle olusmustur. Canakkale ve ¢evresinin yapisal 6zelliklerini,
yorede Miyosen baslarinda olusan tortulanma ¢anagini olusturan Miyosen formasyonlarinin
kivrilip, kirilmasina neden olan Ust Miyosen ve Pliyosen tektonik hareketleri belirlemistir.
Canakkale tortulanma ¢anagi Miyosen sonlarina dogru dolmaya baslamis, ¢anak ortalarinda
olusan kumlu-karbonatli g¢okeller, jipsli lagiinler tortullar ile olusumunun son evrelerine
erisirken; havza kenarlarindaki akarsu ¢okelleri tim bolgeyi kapsayacak bi¢imde
yayginlagsmistir (Erol, 1985). Canakkale Bogazi kiy1 bolgelerinde Anadolu kiyilarinin Avrupa
kiyilarma oranla daha fazla kumsal alana sahip oldugu goriilmiistiir (Ilgar,2004). Onemli odak
noktalar1 ise Gelibolu Koyu, Akbas Limani, Poyraz Koyu, Seddiilbahir, Kilitbahir askeri alan
onill, Kepez, Yapildakalti, Cardakalti, Glizelyali’dir. Rastlanan dolgu alanlari ise Kilitbahir,
Eceabat, Gelibolu, Lapseki, Canakkale sehir merkezlerindedir. Kiyilarda cakillik alanlar
oldukca fazladir. Kilitbahir ile Seddiilbahir aras1 azmaklar1 bulundurur.

Avrupa kiyilarindaki koy ve korfezler ise kuzeybatidan gilineydoguya Hamzakoy,
Gelibolu Limani, Cumali Limani, Akbas Limani, Poyraz Koyu, Anit Limani (Seddiilbahir)
yer alirken; Anadolu kiyilarinda Cardak Limani, Lapseki Limani, Saltiklimani, Sarisiglar,
Karanlik Limanda bulunur. Avrupa kiyilarindaki burunlar kuzeybatidan gilineydoguya
Cankaya, Kanarya, Karakova, Dalyan, Uzun Burun, Akbas, Cam, Degirmen, Kum, Karanfil,
Abide, Ilyas iken; Anadolu kilarinda Cardak, Gocuk, Kunduzkaya, Kiimran, Saltik, Coraklik,
Karageven, Kayaiistii, Dalyan, Nara, Kepez, Kanlidere, Karakulak, Pirnali, Kum Burunlaridir.
Biga Yarimadasinda 75 m ytikseltisine kisa bir diiz alandan sonra gecilir. 150 m yiikseltisi
arasinda egim birden azalir. Onemli yiikseltiler ise Dede Dag1 (721 m), Kara Dag (749 m),
Kayal1 Dag (877 m), Ag1 Dag1 (989 m), Kocakir Tepe (814 m) dir. Bogazin bu daglik olan
kesimlerinde dik yamaglarin denize dogru indigi sahil seridinde deniz agindirmasindan dolay1
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yer yer blok seklinde kayaliklar mevcuttur. Monoklinal yapiya sahip olan Gelibolu
Yarimadasinda tabaka uzanislarini dikine kesen akarsular adeta Saros korfezi kiyilarindan
dogarlar ve Canakkale Bogazina dokiiliirler. Bu akarsu agizlarinda (Cumali Dere, Ilgar Dere,
Kaya alt1 Dere) yer alan kiiciik delta ovalar1 yer alir (Ilgar 2008).

Canakkale Bogaz1 denizalt1 reliyefinde dikkati ¢eken Bogazin Kuzey agzindan giiney
agzina dogru ortalama 50 m derinlikteki izobatlar ile ¢evrelenmis bir oluk olusudur. Bu
olugun boyutlart Biga ve Gelibolu yarimadalari arasinda yaklasik olarak 60 km uzunluktadir.
Canakkale Bogazi’nda oval bi¢iminde birtakim c¢ukurlar bulunmaktadir. Bu g¢ukurlarin
derinligi en az iki yerde -90 m’yi asar ve Canakkale onlerinde en derin yeri 100 m’yi bulur
(Atalay, 1987). Yiiksek miktarda kum ve ¢akil karasal kokenli sedimani bogaza bosalir ve
ince taneli striiktiirel yap1 depolanmak yerine deniz dibi erozyonuna maruz kalir (Bayhan ve
dig. 2001). Ancak buna ragmen ince taneli kum ve c¢akil formasyonlar1 bogaz dibini kaplar.
Canakkale Bogazi genelinde kumlu silt, Marmara girisinde ise siltli kil tane boyu dagilimi
mevcuttur (Yiicesoy ve dig. 2002). Karasal ¢okellerde nehir kaynakli yiiksek demir degerleri
mevcuttur. Biylik 6l¢ciide taginan demir, tuzlu deniz suyu ortaminda kolloidlerin flokiile
olmasi ile ¢okelmis, nehir agzina yakin alanlarda bol demiroksit ¢okelimleri mevcuttur.

Canakkale Bogazinda iki farkli akint: sistemi mevcuttur. Iki akinti sisteminin biyolojik
ve kimyasal 6zellikleri birbirinden farklidir. Marmara'dan Ege istikametine bir ylizey akintisi;
Ege'den Marmara istikametine bir dip akintist mevcuttur. Bu dogal dolagim bogaz
ekosisteminin motorudur. Ust akintmin salinim Ege tarafindan yiizeyden -10 m derine
Marmara tarafindan -20 m derine inmektedir. Ust akint1 parametreleri meteorolojik olaylardan
da oldukga fazla etkilenir (Inandik, 1964, Oguz ve Sur 1989).
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Sekil 5: Canakkale Bogazinda Akint1 Sistemi (Ilgar, 2000).

Ust akmtinin hiz1 0,5-5 knot arasinda degismekte olup Marmara’dan Ege istikametine,
alt akintinin hiz1 ise 0,1-0,6 knot arasinda degisip Ege’den Marmara istikameti yoniindedir.
Kuzey versiyonlu riizgarlar estiginde zaman iist akintinin hiz1 artar. Karadeniz’in fazla suyu
iist akintinin bosalma akintisiyla Ege’ye; bunu telafi i¢in yogun Akdeniz kokenli sularin alt
akint1 ile Marmara’ya girmesi seklindedir. Ust akintinin hikim dalga yonii Ocak, Subat
aylarinda Kuzey yonde olurken, Nisan ayindaki lodos riizgarinin etkisiyle zaman zaman
Giiney yonlii olmasinin yaninda genel olarak Kuzey istikametlidir. Diger aylarda ise Kuzey
yonli riizgarin etkisi kis aylarindaki kadar etkili olmadigindan bogazin genel Kuzeydogu
istikametli uzanisina uygun olarak Kuzeydogu yonlii hakim dalga yonleri saptanir. Dalga
boylari ise genel olarak 0.6 m seklindedir. Ancak Mart ayinda maksimum degerlere ulasilir ve
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3-9 m’lik dalga boylar1 saptanir. Bu degisimdeki ana unsur hidrolojik olarak Karadeniz
cevresi akarsu kokenli su girdilerinin artmasidir.

Canakkale Ilinin iklimi, bulundugu yer nedeniyle gecis iklimi 6zellikleri gosterir.
Genel olarak Akdeniz ile Karadeniz iklimi arasinda bir durum arz eder.
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Sekil 6: Canakkale Ilinin Sicaklik Degerleri (MGM 2014)

[lin sicaklik degerlerine baktigimizda Mart ayinda sicaklik degerlerinin artmaya
basladigint ve bu sicakliklarin ekim sonuna kadar devam ettigi goriilmektedir. Yat turizmin
yapilacagr sicaklik degeri mart ay1 ile baslayip ekim sonuna kadar devam edebilmektedir.
Canakkale’de yaklasik olarak 8 ay yat turizmine elverisli oldugu goriilmektedir (Sekil 6).

Canakkale Aylhik Yagis Dagilimi
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Sekil 7: Canakkale linin Aylara Gére Yagis Oram (MGM, 2014)

Ilin yagis degerlerine baktigimizda en az yagis Haziran, Temmuz, Agustos ve Eyliil
aylarinda diismektedir. Yat turizmi i¢in Canakkale’de en uygun donem ilkbahar sonu ve yaz
mevsimi oldugu anlagilmaktadir (Sekil 7).
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Sekil 8: Canakkale flinin Aylara Gére Ortalama Riizgar Hiza (MGM, 2014)

[lin riizgdr hizina baktigimizda riizgr hizinmn Aralik, Ocak, Subat ve Agustos
aylarinda daha siddetli oldugu buna karsilik riizgar hizinin en az oldugu ayar ise Nisan, Mayis
ve Hazirandir. Yat turizmi i¢in dnemli olan riizgar hiz1 Canakkale ilinde farkli hizlarda esmesi
yat turizmini olumsuz etkilemektedir. (Sekil 8).

Canakkale ili, yatlarin uzun siire kalmalarma uygun mevsim o&zelliklerine sahip
korunakli koylari, fauna-flora zenginligi, tarihi-turistik degerleri ile yat turizmi agisindan
zengin bir potansiyele sahiptir. Canakkale Bogazi’ndaki limanlarda, Marmara ve Ege Denizi
arasindaki trafik ve artan turizm potansiyeli, Ege ve Marmara’daki 6ngdriilen talep tahmin
degerleri Canakkale’nin de yat turizmi baglaminda potansiyelinin yiiksek oldugunun bir
gostergesidir (DTO, 2005). Canakkale’nin cografi olumlu o6zellikleri Canakkale’yi yat
turizminde 6n plana ¢ikaracaktir (CTSO, 2011).

(Canakkale Marina, Canakkale Bogazi'nin ortasinda giivenli bir limandir. Sirekli
elektrik, su, yakit, sicak dus olanaklar1 vardir. Savas alanlara giinliik geziler yapilmaktadir.
Ayrica, eski gemi batiklarina scuba dalis olanagi vardir (CTSO, 2011). Yaz mevsiminin
gelmesiyle artan yat trafigi Canakkale'deki marinaya ilgiyi arttirdi. Her yil yiizlerce yatin
ugrak noktas1 olan Canakkale'deki marinada konuklara en iyi hizmeti vermeye c¢alistiklarini
belirten belediye yetkilileri, 100 yatin konaklayabilecegini belirtmektedir (CTSO, 2011). Ote
yandan marinada biitiin imkanlarin saglanmasina ragmen biiyilik yatlarin limana girememesi
sebebiyle agikta demirlemek zorunda kalmasi daha biiyiik bir yerin yapilmasi gercegini ortaya
koyuyor. Canakkale'nin gecis noktast olmasi sebebiyle daha biiyiik bir marinaya ihtiyacinin
oldugunu belirten turizmciler, yilda 250-300 yatin konakladigi Canakkale'deki marinanin
daha biiyiik bir yere yapilmasi halinde bu sayimin binlere ulagacagini, bunun da ilin turizmine
biiyiik katki saglayacagini belirttiler (Canakkale Yat Limani Fizibilite Raporu, 2011). Mevcut
Canakkale Yat Limani’nin toplam baglama kapasitesi 100°diir. Liman ayrica balik¢1 barinagi
da bulunmaktadir. Liman i¢i kismina 60 m sabit iskele, liman ucuna dogru 120 m yiizer iskele
ve 30 m’lik ylizme platformu yapilmistir. Koordinatlar1 40° 08' 48" N, 26° 23' 54" E olan yat
limaninin, su derinligi en az 4m, en fazla 5 m’dir. Yat liman1 2007 yili Haziran ayinda 6nemli
yat rallilerinden olan Marmara Yat Rallisi’ne ev sahipligi yapmustir (CTSO, 2011).

Yapilmas: planlanan yat limani projesi Canakkale ili, Merkez Ilgesi, Barbaros
Mahallesi, Kurugesme Mevkiinde tapunun 247 ada 8 no’lu parselinde kayith taginmazin
izerinde ve bu parselin onilindeki denizalani i¢in hazirlanmigtir. Canakkale Ticaret ve Sanayi
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Odas: tarafindan yapilmasi planlanan “Canakkale Yat Limaninin 245 yat baglama kapasiteli
olmasi1 planlanmaktadir (CTSO, 2011).

Canakkale Yat Limani; kiyida olusturulacak yaklasik 17.852 m?’lik dolgu iizerine ve
karada 7667 m?’lik alanda kurulacak sekilde tasarlanmustir. Proje sahasmin kiy1 kenar
cizgisinden itibaren 126.566 m?’lik denizalan1 kullanilacak olup bu alan Milli Emlak Genel
Miidiirliigii’nden kiralanacaktir. Proje sahasmin kara kismindaki 247 ada 8 no’lu parselin
toplam alan1 6547 m? olup bu parselin 5345.692 m?’si Terzioglu Vakfina, 1201.3 m?’si ise
Terzioglu Ailesi bireylerine aittir. Kara alaninin geriye kalan 1120 m2’lik kismi1 ise miilkiyeti
Milli Emlak Genel Miidiirliigli’ne ait olan tescil dis1 arazidir. Proje alant mevcut durumda
Canakkale Yelken Sporlar1 Kuliibii olarak kullanilmaktadir (CTSO, 2011). Planlanan yat
limani, dolgu alani, rihtim, ylizer iskele ve mendirek sistemlerinden olusmaktadir. Proje
kapsaminda; ana mendirek dolgusu ve korumasi, mendirek i¢i rihtimlar, tali mendirek dolgusu
ve korumasi, geri saha dolgusu ve rihtimlar, yiizer iskeletler, basen i¢i taramasi ve tiim {ist
yapt c¢alismalarinin (betonarme binalar, yollar, peyzaj alanlari, vb.) yapilmasi
planlanmaktadir. Yapilacak olan mendirek, yiizer iskele ve rihtimlar <10 - 40 m. boyundaki
yat ve teknelerin yanagma prensiplerine gore tasarlanmistir (Canakkale Yat Limani Fizibilite
Raporu, 2011).

Tablo 4: Yapilmasi Planlanan Canakkale Yat Limaninda Tekne Dagilim

TEKNE

T B BAGLAMA | TEKNE YUZDE
| <10 3.30 3.50 36 14.7
I 10-12 3.90 4.00 38 15.5
11 12-15 4.50 5.00 60 245
\Y 15-18 5.00 6.00 25 10.2
V 18-20 5.50 6.50 30 12.2
VI 20-25 6.20 7.00 43 17.6
VIl 25-30 7.00 8.00 9 3.7
VI 30-40 8.00 10.00 4 1.6
ORTALAMA TEKNE BOYU: 9m TOPLAM 245 100

(Canakkale Yat Liman Fizibilite Raporu, 2011)

Planlanan yat limani; dolgu alani, rihtim, yiizer iskele ve mendirek sistemlerinden
olusmaktadir. Dolgunun hemen oniinde rihtim ve mendirek yapilacak olup, tabliye iist
kotunun basen i¢i ve acik deniz kosullar1 da géz Oniinde bulundurularak +3.0 m olmasi
ongoriilmektedir. Yapilmasi planlanan mendirek, rihtim ve iskele projeleri T.C. Ulastirma
Bakanligi DLHI Genel Miidiirliigii Genel Teknik Sartnamesi dogrultusunda hazirlanacaktir
(CTSO, 2011).

Kara tarafinda ayrica ¢ekek alani, market, yelken kuliibii, cocuk oyun alanlari, korular,
idari bina ile kafe ve restoranlar gibi ihtiyaglarin giderilebilecegi sosyal tesisler bulunacaktir.
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Sekil 9: Canakkale Yat Limam Taslak Vaziyet Plan
(Canakkale Yat Liman Fizibilite Raporu, 2011)

Yat ve tekne turizmi diinyanin en hizli gelisen turizm tiirleri arasindadir. Gelisen
diinya ekonomisine paralel olarak yatcilik sektorii de gelismis, yat siparisleri iist diizeylere
gelmistir. 1970’11 yillarin  sonuna dogru, iilkemiz de Datca, Gokova ve Hisaronii
Korfezleri’nin Yunanl yat isletmeleri tarafindan pazarlanmasiyla baslayan yat turizmi daha
sonra, 1983 yilinda yiiriirliige giren Turizm Tesvik Yasasi’ndaki degisiklikle hizla gelismeye
baslamigtir. Bu yasa degisikligi ile yabanci yatlarin gezi ve spor amaciyla Tiirk limanlar1 ve
karasularinda seyretmelerine ve Yunanistan’da faaliyet gOsteren yabanci bayrakli yat
isletmelerinin, yatlar1 ile birlikte Tiirkiye’ye yerlesmelerine izin verilmistir. Bdylece
Tiirkiye’de faaliyet gosteren yerli yat isletmecileri ve bunlara ait yatlar, uluslararasi
standartlara yiikselmislerdir (Canakkale Yat Limani Fizibilite Raporu, 2011).

Canakkale’nin yat turizmde potansiyeli oldukca fazladir. Canakkale ili, yatlarin uzun
stire kalmalarina uygun mevsim ozelliklerine sahip korunakli koylari, fauna—flora zenginligi,
tarihi- turistik degerleri ile yat turizmi agisindan zengin bir potansiyele sahiptir. Ozellikle
Giiney Ege ve Akdeniz sahillerinde gezinen yatlarin Istanbul ve Marmara Denizi’ndeki
marinalara gecerken veya Marmara Denizi’ndeki marinalardan yola ¢ikarak Giiney Ege ve
Akdeniz sahillerine inen yatlarin en cazip noktasinin Canakkale oldugu diisiincesi bu projenin
yola ¢ikis noktasin1 olusturmaktadir. Bu proje, iilkedeki yerli ve yabanci yatlarin baglama
limani ihtiyaglarini karsilayacagi gibi kotii hava kosullarina karsi transit yat ve teknelere de
siginak olacaktir (CTSO, 2011). Projenin iilkemiz yat turizmi agisindan gerekliliginin yam
sira, marinanin kent merkezinde ve bu konseptte yapilmasinin asil amaci marinada
konaklayacak {ist gelir grubundaki yat sahiplerinin ve beraberindekilerin, konaklama, yeme-
icme, alig-veris vb. biitiin sosyal ihtiyaclarin1 Canakkale merkezden kargilamalarini saglamak
ve dolayisiyla kentin ticari hayatini ve deniz turizmini canlandirmaktir. Bdylece projenin kent
turizmine 6nemli bir girdi saglamas1 ve miisteri potansiyelini 6nemli oranda ¢esitlendirmesi
saglanacaktir (Canakkale Yat Limani Fizibilite Raporu, 2011). Canakkale Ticaret ve Sanayi
Odas1 bahse konu edilen nedenler dogrultusunda yapilacak yeni yatiriminin projelendirilmesi
ve gerekli izinlerin alinmasi amaciyla ¢alismalara baglamis ve uzman kuruluslar ile koordineli
olarak yiiriitmektedir. Canakkale’nin de yat turizmi baglaminda potansiyelinin yiiksek
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unsurlarini belirlemek i¢in SWOT analizi yapilmistir. Buna gore:

Tablo 5: Canakkale linde Yat Turizmi Potansiyeline Yénelik SWOT Analizi

Kuvvetli Yonler

Zayif Yonler

Cografi konum

Kiyidaki yapilagma baskisi

Marmara’dan Giiney Ege ve Akdeniz’e inen yatlarm
gecis giizergahinda olmasi

Proje alaninda mevcutta bulunan ( sorf, piknik, yelken )
etkinliklerinin yapilmayacak olmasi

Yat liman1 yapilacak dogal ve korunakli koylarin
olmast

Projenin ingaat asamasindaki yaratacagi sorunlar (trafik,
giiriiltii, kirlilik)

Kiiltiirel yap1

Doga tahribati

Gelismis Iletisim

Alt yapi eksikleri

Yerel yonetim ve kamunun destegi

Kiymin kamu kullanimina kapatilmasi endigesi

Tarihi degerler

Su {irlinlerinden geg¢im saglayan halk

Osinografik kosullar

Depremsellik

Mevcut turizm Potansiyeli

Tarihi ve kiiltiirel degerlerin korunmamasi

Temiz deniz

Yogun bogaz trafigi

Mevecuttaki kiiciik yat limanina talebin yogun olmast

Gelir grubu yiiksek olan yatcilara yonelik kaliteli hizmet
verilecek yerin azlif1

Meteorolojik uygunluk

Bolgede bulunan denizalti arkeolojik alanlar

Korunmus dogal alanlarin varligi

Yetersiz kara ve hava ulagimi

Mevcut Canakkale Yat Limani’min verdigi yat limani, balik¢it barinagi hizmeti ve
kapasite artis1 gereksinimi gergeklesecek turizm artigmin gostergesidir. Ulkemiz limanlarina
gelen yatlarin 2009 yilindan 2015 yilina kadar olan dagilima baktigimizda ise, Istanbul,
Antalya ve Mugla illerinde bulunan limanlarimizin gelen yat sayisinda biiyiik bir artis
goriilmektedir. Diger illere baktigimizda Canakkale i1’ine gelen yatlarin sayisinin oldukca az
oldugu gozlemlenmektedir. Canakkale ilinde gelen yat sayilarina baktigimizda 2009 yilinda

(Saghk ve dig, 2012)

208 yabanci, 33 yerli olmakla beraber toplam 241 yat teknesi gelmistir.

=== YABANCI

2011 2012 2013

e=@e= YERL|

2014 2015

TOPLAM

Sekil 10: Canakkale Limanina Gelen Yat Sayis1 (KTB, 2016)
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Canakkale’ye gelen yat teknelerin yabanci agirlikli oldugu tespit dilmistir. 2009
yilindan sonra gelen yat sayisinda, 6zellikle yabanci yat teknesinde diislisler meydana gelmis
2012 yilindan sonra tekrar bir artisa gecmistir. Ancak 2014 yilinda bir diisiis yasanmis ve
tekrardan artis olmustur. Gelen yat teknesinde yillara gore dalgalanmalar oldugu tespit
edilmistir (Sekil 10).

4. SONUC ve ONERILER

Bir kiy1 kullanim alan1 ve etkinligi olarak yat turizmi, iilke ekonomisine katkilar yapan
ve etkinlik alani olan kiy1 bolgelerinde ve yerlesim alanlarinda degisimlere neden olan
sektorlerden birisidir. Yapilmasi diisliniilen Canakkale yat limani; kara ve deniz arasinda bir
gecis bolgesi olusturacak ve kentsel kullanimlar1 ¢evrelerinde toplayarak kent merkezinde bir
odak olusturacaktir. Yerlesim, ticaret ve hizmet alanlarma yakinligi sebebiyle, bolgeye
cekicilik kazandirarak, yakin ¢evresindeki ticaret faaliyetlerinin nitelikleri ve niceliklerinin
yonlendirilmesi agisindan onemli bir rol iistlenecek bir ¢ekim noktasi haline gelerek kentsel
ve bolgesel Olgekte etkiler yaratacaktir. Canakkale marinasi yat limami turizmi ve kent
halkinin denizel faaliyetlerini siirdiirebilmeleri icin gerekli olanaklar1 saglayamamaktadir. Bu
durum en biiyiik sebebi ge¢gmis zamanlarda yeterli olan marina artan kent niifusu, deniz trafigi
ve turizm potansiyeli nedeniyle ihtiyaglar: tam anlamiyla karsilamamaktadir.

Yapilmas1 planlanan marina ve yat limanlarinda halkin kent deniz etkilesimi goz
online alinarak diinyadan modern marinalar 6rnek almabilir. Kiy1 yoOnetiminin basarili
sonuclarin elde edilmesi i¢in kiyr alaninin g¢evresel 6zelliklerine, kentin kiiltiirel mirasina
duyarl olmak, yerele 6zgii degerlere nitelik, biitiinciil yaklagim, zamansal siireklilik, edinilen
yeni bilgiler sonrasinda olusan kosullara uyarlanabilmek, ge¢miste olusan kiy1 ve kent
kimliklerini zenginlestirmek, kiy1 ve deniz kiiltliriiniin gelismesine katkida bulunmak 6nem
tagimaktadir.

Uluslararasi sularin geg¢is noktasinda ¢ok iyi bir konuma sahip olan Canakkale’nin
yat¢ilik faaliyetlerinde yerini alabilmesi i¢in kentten uzak tiim lojistik imkanlara sahip bir
lokasyonda ge¢mis kiiltiirel miras1 giinlimiizle biitiinlestirecek, ¢evre koruma eksenli, kiy1
alanlar1 yonetim planlarina uygun ekolojik-sosyal-mekansal boyutu iyi analiz edilmis bir tesis
ile 6n plana ¢ikmas1 gerekmektedir. Canakkale Bogazi ve yatciligina yonelik kurumlarin
birbirinden bagimsiz olarak g¢alistirdiklar1 yetki ve sorumluluk karmasasinin Oniine gegilip
hiyerarsi, diizen ve esglidiim eksenli bir yonetim planina gidilmesi gerekmektedir.
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